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Ingen manniska ska behova do av och 1
trafiken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en breddad nollvision
som innefattar &ven dem som dor och skadas av trafiken, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett uppdrag till
Trafikverket att arbeta for en 6kad aktiv mobilitet for 6kad folkhélsa och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sénkt bashastighet i
tatort och tillkédnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hastighetsefterlevnad
bor vara ett hogt prioriterat arbete och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om genomsnittsmétning av
hastigheter med fasta trafikkameror och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen behdver
utreda och foresla lagstiftning och regelverk som mdjliggdr en introducering av
geofencing for hastighetsefterlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverige har ett ur internationella perspektiv framgangsrikt trafiksékerhetsarbete med
nollvisionen som ledstjdrna. Nollvisionen innebdr att ingen ménniska ska dédas eller
skadas allvarligt i trafiken. Anda dodas ca 200 personer per ar och tusentals skadas.
Bakom siffrorna finns det ménniskor, alltifrdn sma barn till gamla ménniskor. Alla
ndgons anhdrig, mamma, pappa, vén, syster eller bror.



Breddad nollvision

Nollvisionen har utgjort ett framgangsrikt koncept for att arbeta med att minska antalet
personer som dddas och skadas allvarligt i trafiken. Samtidigt vet vi idag att trafiken har
ett betydligt storre paverkansomrade én de olyckor som sker inom sjilva vagomradet.
Under 2020 omkom 190 personer i olyckor pd de svenska vigarna, vilket kan jamforas
med 221 personer 2019 och 324 personer 2018. Samtidigt orsakar trafikens luftférore-
ningar totalt omkring 3 000 fortida dodsfall pa ett ar enligt Trafikverkets hemsida'. Utav
dessa bedoms ca 2 800 dodsfall bero pa avgaser (partiklar, kvivedioxid med mera) och
cirka 200 pa slitagepartiklar.

For att uppna nollvisionens langsiktiga mal om att ingen ska skadas allvarligt eller
dodas 1 trafiken bor dven de som dddas eller allvarligt skadas av trafiken omfattas av
nollvisionen, inte bara de som fardas i trafiken. Pa s4 sitt kan arbete med att minska
barns utsatthet for luftfororeningar i stader, vilka leder till 6kade fall av astma och andra
hilsoproblem, komma att omfattas av nationella insatser inom ramen for nollvisionen.

Okad aktiv mobilitet for en forbattrad folkhilsa

Utover trafikens paverkan pa luftkvalitet bidrar motorfordonstrafiken ocksa till en mer
stillasittande livsstil. I vissa sammanhang har stillasittandet jaimforts med rokning och
bendmnts som “’var tids cigarett”. Genom &tgirder for en 6kad aktiv mobilitet, sdsom
transporter med gang och cykel, kan folkhélsan forbéttras och en rad olika sjukdomar
forebyggas. Trafikverket bor darfor fa 1 uppdrag att arbeta for 6kad aktiv mobilitet for
en forbattrad folkhélsa.

Om vi menar allvar med att minniskor inte ska do och skadas i vért transportsystem
bor nollvisionen breddas sé att &ven de som dor och allvarligt skadas av trafiken inklu-
deras, exempelvis genom luftfororeningar eller en stillasittande livsstil.

Sankt bashastighet 1 tatort

Hastigheten hos motorfordon dr den enskilt mest avgdrande faktorn nér det giller risken
for allvarliga olyckor. Att sinka bashastigheten i tatort fran 50 km/tim till 30 km/tim
eller undantagsvis 40 km/tim skulle védsentligen oka trafiksdkerheten for cyklister och
gangtrafikanter, si kallade oskyddade trafikanter. Vid padkorning av en oskyddad
trafikant i 30 km/h dor en av tio. Vid padkdrning av oskyddad trafikant 1 50 km/h dor ca
hilften. Aven den upplevda sikerheten skulle forbittras, vilket dr viktigt for att skapa en
mer attraktiv trafikmilj6 dér fler ménniskor kédnner sig trygga att rora sig till fots eller
per cykel.

Trafikanalys hade ett regeringsuppdrag under 2016 och 2017 dér de analyserade
sankt bashastighet. De berdknade att sdnkt bashastighet till 40 km/h skulle leda till 3 till
17 sparade liv per dr. Ungefér 35 procent av 50-vigarna har enligt Trafikverket blivit
40-végar, och detta har skett utan att bashastigheten har dndrats. Fragan ar dock om det
rdcker med att sénka till 40 km/h. Sammanlagt haller ca tva tredjedelar av bilisterna
skyltad hastighet men pa 40- och 50-strickor &r hastighetsefterlevnaden ldgre. Pa
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strickor med 40 km/tim kor ndstan varannan bil fortare dn skyltad hastighet, enligt
NTF.

Vid FN:s globala ministerkonferens i Stockholm forra éret uppmanades FN:s
medlemslénder att begrénsa hastigheten till 30 km/tim i omraden dir risken &r stor for
dodsfall och allvarligt skadade 1 trafiken.

Om bashastigheten i titort skulle sdnkas fran 50 km/h till 30 km/h skulle risken att
do6 for den som blir padkord av en bil kraftigt reduceras. Risken att do ndr man blir
pékord av en bil som kor 1 50 km/h dr hog, men de flesta som blir pdkdrda av en bil som
kor 1 30 km/h overlever. En viktig atgard som sparar liv dr darfor sdnkt bashastighet i
tatort. En sinkt bashastighet innebir inte att alla végar i en tdtort behdver skyltas enligt
bashastigheten, men bashastigheten blir normerande och de hastigheter som sétts dver
respektive under bashastigheten behdver motiveras.

Genomsnittsmétning av hastigheter med fartkameror

Hastigheten dr avgorande for hur allvarliga foljder en trafikolycka far. Om du kolliderar
1 80 km/tim istéllet for 90 km/tim minskar risken att omkomma med 40 procent. Trafik-
verket menar att om alla holl hastighetsgranserna i hela trafiksystemet skulle mer dn 100
liv rdddas varje ar. Det borde 1 princip anses vara lika forkastligt att kora for fort som att
kora rattonykter. Men, andelen av trafikarbetet pa det statliga vignéatet som sker inom
tilldten hastighetsgrins ar enbart runt 50 procent for personbilar och 30 procent for
lastbilar med slédp enligt Trafikverkets rapport Analys av malstyrning vig 2020. Det
innebdr att ungefar hilften av trafikarbetet med bil och 70 procent av trafikarbetet med
lastbil med slép sker med for hoga hastigheter! Att komma tillrdtta med hastighets-
efterlevnaden behdver dérfor vara ett hogt prioriterat arbete for att minska antalet som
dodas och skadas svart 1 trafiken.

Automatiska trafiksdkerhetskontroller (ATK) &r ett effektivt sitt att Gvervaka och
beivra hastighetsovertradelser. Det finns idag ca 2 000 trafiksédkerhetskameror ldngs de
statliga vigarna. En nackdel med dessa kameror ar att de framst far en lokal effekt vid
den punkt dir kameran finns. Trafiken saktar tillfalligt ner for att undgé att bli fangad av
kamerans system. Det kan vara nog sé viktigt pd vissa vdgar och platser, men med ett
system av kameror som maéter den genomsnittliga hastigheten for fordon mellan
kameror kan hastighetsovertrddelser detekteras och beivras under en langre stracka.
Sadana hiar sammankopplade kameror som inte bara méiter hastigheten for ett passeran-
de fordon utan som ocksé riknar ut genomsnittshastigheten mellan kameror anvinds i
Norge. Dér har de minskat antalet dédade och svért skadade med 50 procent pé vissa
olycksdrabbade strackor enligt ett uttalande fran samferdselsminister Knut Arild
Hareide. Darfor vore det [ampligt att s& snart som mdjligt borja tillimpa denna teknik 1
Sverige.

Geofencing med hastighetsbegrinsning

Med modern teknik finns det ytterligare en mojlighet att se till att hastighetsovertra-
delser inte sker. Det handlar om att med sé kallad geofencing begrinsa mdjligheten for
fordon att 6verhuvudtaget kora for fort. Under 2017 genomfordes ett regeringsuppdrag
for test- och demoprojekt med geostaket i urbana miljéer. Uppdraget resulterade i en
handlingsplan, som myndigheter och niringsliv tog fram gemensamt, dir en av



punkterna var att verka for lagstiftning och regelverk som stottar implementering av
geofencing. For att gora det mojligt att borja tillimpa geofencing, exempelvis i de stiader
och kommuner som vill, behover regeringen darfor utreda och foresla lagstiftning och
regelverk som mdjliggor en introducering av tekniken.
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