‘Lagutskottets betdnkande @
1985/86:33 =E

om flygfraktforares ansvar for passagerare och gods

. LU
(prop. 1985/86:119) 1985/86:33

Propositionen

I proposition 1985/86:119 féresldr regeringen (;ustltledepartementet) att
riksdagen

dels antar i propositionen framlagda och av lagradet granskade forslag till
1. lag om &andring i luftfartslagen (1957:297),
2. lag om andring i atomansvarighetslagen (1968:45),

dels godkinner det i Montreal den 25 september 1975 avslutade tillaggsproto-
kollet nr 3, .

dels godkéanner det i Montreal den 25 september 1975 avslutade Montreal-
protokollet nr 4.
Lagforslagen har tagits in i bilaga till betinkandet.

Utskottet
Bakgrund

Den internationella luftfartens regler om flygfraktférares ansvarighet vid
befordran av passagerare och gods bygger i huvudsak pa 1929 ars konvention
rorande faststiillande av vissa gemensamma bestimmelser om internationell
luftbefordran, den s.k. Warszawakonventionen. Denna konvention har
reviderats vid flera tillfillen. Av andringsprotokollen har hittills endast det
fran ar 1955, det s. k. Haagprotokollet, tritt i kraft. Sverige har tilltrétt saval
Warszawakonventionen som Haagprotokollet.

Den svenska lagstiftningen pa omradet grundas pa konventionen i dess
lydelse efter Haagprotokollets andringar. Bestimmelserna om flygfraktfora-
res skadestandsansvar vid befordran av passagerare och gods finns intagnai 9
kap. luftfartslagen (1957:297).

Warszawakonventionen har vunnit bred anslutning. Drygt 140 stater har
tilltratt konventionen. De flesta av dem har aven tilltratt Haagprotokollet.
Ett viktigt undantag dr USA. Sverige har inte sagt upp konventionen i dess
ursprungliga lydelse. I forhallande till sddana stater som tilltritt Warszawa-
konventionen men inte Haagprotokollet &r Sverige darfor bundet av den
ursprungliga konventionen. I friga om sddana flygtransporter som konven-
tionen i dess ursprungliga lydelse ir tillamplig pa giller alltjamt lagen
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(1937:73) om- befordran med luftfartyg, 4ven om den lagen formellt ar
upphivd. .

Ar1971 aht:c;gs i Guatemala City ytterligare dndringsprotokoll till Warsza-
wakonvcnt_ione'n. Andringarna avsag enbart passagerarbefordran. De vikti-
gaste dndringarna var inforandet av ett strikt ansvar for passagerarskador

samt en kraftig hdjning av ansvarsbegriinsningsbeloppet. Protokollet har -

annu inte vunnit tillricklig anslutning for att trada i kraft. Sverige har inte
tilltratt protokollet.

Ett fortsatt revisionsarbete foljde kort cfter Guatemalamétet, och ar 1975
antogs fyra ﬁndringéprotokoll vid en diplomatisk konferens i Montreal.
Sverige har tilltratt dndringsprotokollen nr 1 och 2. Protokoll nr 1 hanfor sig
till Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse och protokoll nr 2 till
dess lydelse enligt Haagprotokollet. Bdda dndringsprotokollen innebér att
internationella valutafondens sirskilda dragningsritter (SDR) ersatter guld-
francs som beriikningsenhet niir det giller ansvarsbegrinsningsbeloppen.
Sverige har inférlivat protokollens bestimmelser i den svenska lagstiftning-
en. Protokollen har dock annu inte tratt i kraft.

Aven Montrealprotokoll nr 3 innebir en 4ndring av berikningsenheten
fran guldfrancs till SDR. Protokollet utgdr en dndring av Warszawakonven-
tionen i dess lydelse enligt 1971 ars Guatemalaprotokoll. En stat som
tilltréder Montrealprotokoll nr 3 blir darfér bunden dven av de materiella
bestimmelserna i Guatemalaprotokollet. Montrealprotokoll nr 4 avser
befordran av gods och utgdér i sak pa godssidan en motsvarighet till
Guatemalaprotokollet. Inte heller Montrealprotokollen nr 3 och 4 har tritt i
kraft, och de har inte tilltritts av Sverige.

Frdgan om Sveriges tilltride till protokollen nr 3 och 4 har behandlats i
departementspromemorian (Ds Ju 1985:3) Flygfraktforares ansvar for
passagerare och gods. Promemorian har efter remissbehandling lagts till
grund for propositionen.

¢

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen foreslas att Sverige skall tilltrada de bdda Montrealprotokol-
len. Samtidigt liggs fram forslag till de dndringar i luftfartslagen som
foranleds av tilltradet. Andringarna innebir bl. a. att det nuvarande presum-
tionsansvaret for flygfraktférare nar det giller skador som uppkommer pa

passagerare och gods ersitts av ett strikt ansvar for flygfraktféraren. Vidare -

hojs ansvarsgransen for passagerarskador i friga om utlindska lufttrafikfore-
tag till 100 000 SDR vilket motsvarar det begriansningsbelopp som sedan ar
1985 giller for svenska lufttrafikféretag. Dessutom 6ppnas en mdéjlighet att
anvinda ADB-tcknik vid flygtransporter.

Slutligen foreslas en dndring i atomansvarighetslagen av innebdrd att den
som har betalat ersattning {6r atomskada pa grund av luftfartslagen skall ha
regressritt gentemot innehavaren av atomanlaggningen.
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Utskottets Overviganden

Den nu gillande ansvarsbegrinsningen vid passagerarskador, som grundar
sig pa Haagprotokollet, ar 16 600 SDR vilket f6r nirvarande motsvarar
omkring 138 000 kr. For svenska lufttrafikforetag gillde, efter en lagéndring
ar 1976, fram till ar 1985 ett begransningsbelopp pa 270 000 kr. Dessa
ansvarsgranser maste anses orimligt laga. I avvaktan pa att det skulle gd att fa
en hdjning till stind f6r den internationella trafiken genom att Montrealpro-
tokoll nr 3 tridde i kraft beslot riksdagen darfor varen 1985 (prop.
1984/85:105, LU 21) att for svenska lufttrafikféretag skall gilla en ansvarsbe-
gransning pa 100 000 SDR vilket for nirvarande motsvarar 835 000 kr.

Begrinsningsbeloppet ar detsamma som i Montrealprotokoll nr 3. Motsva-

rande héjningar har genomforts ocksd i Danmark och i Norge. T sitt
betinkande med anledning av propositionen framhéll utskottet — med
hénsyn till det 1aga begransningsbelopp som alltjamt gillde for utlindska
lufttrafikforetag — att det var angeliget att man fran nordisk sida verkade for
att Montrealprotokoll nr 3 skulle trida i kraft.

Mot ovanndmnda bakgrund finner utskottet det tillfredsstallande att de

nordiska linderna nu kunnat enas om att de skall tilltrada s&vél Montrealpro-
tokoll nr 3 som Montrealprotokoll nr 4. Visserligen har hittills endast nagra
fa stater anslutit sig till protokollen varfor det torde droja ytterligare en inte
obetydlig tid innan det gar att fa protokollen i kraft. En samlad nordisk
ratifikation innebar emellertid fem ytterligare ratifikationer och, som
framhdills i propositionen, kan det gemensamma nordiska stillningstagandet
mojligen paverka ocksa andra stater, som har avvaktat utvecklingen, att nu
skrida till handling.

Det bor observeras att ett tilltradande till konventionen inte innebir
enbart fordelar. Mot vissa bestimmelser i konventionen kan nimligen riktas
kraftig kritik. Det giller bl. a. en bestimmelse om att fraktféraren skall ha
ritt att begransa sitt ansvar dven om han har vallat en skada uppsétligen eller
genom grov vérdsloshet. En sddan absolut ansvarsbegrinsning strider mot
gillande principer i svensk skadestandsritt. Som framhaélls i propositionen
torde dock i praktiken négra st6tande resultat av en sidan reglering inte
behéva befaras. En annan fran svensk skadestindslagstiftning avvikande
regel avser ratten till jamkning f6r medvallande pa den skadesténdslidandes
sida. Enligt Montreaiprotokoll nr 3 far skadestind med anledning av
personskada jamkas om den skadelidande av vardsloshet medverkat till
skadan, medan enligt 6 kap. 1 § skadestédndslagen jamkning f&r ske endast
" om skadan véllas uppsatligen eller genom grov vardsloshet. Den skarpning
av medvallandeansvaret som tilltradet till Montrealprotokoll nr 3 siledes
innebdr har dock en begrinsad betydelse. 1 syfte att ytterligare begransa
verkningarna for svenska passagerare av skirpningen foreslds i propositio-
nen att medvallandereglerna i skadestdndslagen alltjamt skall tillimpas pa
inrikes flygtransporter vid vilka mellanlandning inte skall ske utom landet.

Aven om det saledes i och for sig kan riktas kritik mot vissa bestimmelser i
Montrealprotokollen anser utskottet att fordelarna med protokollen inda
overviger. Utskottet vill har sarskilt peka pa inférandet av strikt ansvar och
héjningen av begrinsningsbeloppet for passagerarskador. Med hénsyn till
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det anforda och med sarskilt beaktande av virdet i att Warszawasystemet kan
uppritthallas tillstyrker utskottct att Sverige tilltrider Montrealprotokollen
nr 3 och 4.

De foreslagna lagandringarna féranleder inga sirskilda uttalanden fran
lagutskottets sida.

Avslutningsvis vill utskottet erinra om att utskottet i det ovannimnda
betinkandet LU 1985/86:21 ocksa uttalade — med anledning av ett i
propositionen redovisat arbete pa en sérskild forsidkringslosning — att det,
med hénsyn till att passagerarna dven med den da antagna hojningen av
begransningsbeloppet endast fick ett begrinsat skydd, var viktigt att arbetet
pa en sddan forsikringslosning fortsatte. I den nu foreliggande propositionen
redovisas att diskussioner om utformningen av en forsikringslosning ocksé
inletts mellan foretridare for justitiedepartementet, forsikringsbranschen
och flygbolagen samt att kontakter vidare tagits om nordiskt samarbete i
fragan. Med hinsyn till fragans betydelse vill utskottet understryka att det ar
angeliget att det sélunda paborjade arbetet med kraft drivs vidare.

Hemstallan

Utskottet hemstiller

1. att riksdagen antar de i proposition 1985/86:119 framlagda
forslagen till lag om andring i luftfartslagen (1957:297) och lag om
andring i atomansvarighetslagen (1968:45),

2. att riksdagen godkénner det i Montreal den 25 september 1975
avslutade tilldggsprotokollet nr 3,

3. att riksdagen godkinner det i Montreal den 25 september 1975
avslutade Montrealprotokollet nr 4.

Stockholm den 13 maj 1986
Pa lagutskottets vagnar

Per-Olof Strindberg

Nérvarande: Per-Olof Strindberg (m), Lennart Andersson (s), Owe And-
réasson (s), Stig Gustafsson (s), Martin Olsson (c), Inga-Britt Johansson (s),
Allan Ekstrom (m), Bengt Kronblad (s), Inger Hestvik (s), Bengt Harding
Olson (fp), Gunnar Thollander (s), Marianne Karlsson (c), Berit Lofstedt
(s). Ewy Moller (m) och Kersti Johansson (c). '
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Propositionens lagforslag
I Forslag till

Lag om andring i luftfartslagen (1957:297)

Harigenom foreskrivs i friga om luftfartslagen (1957: 297)"

dels att 9 kap. 39 § skall upphora att gilla,
dels att 9 kap. 2—13, 15-22, 24, 25, 28, 40 och 41 §§ samt 14 kap. 5 §

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelsé?

Foreslagen lvdelse

9 kap.

2

Detta kapitel giller inte truns-
porter av post.

Bestimmelserna i 3—9 §§ giller
inte i friga om transporter som ut-
fors under osedvanliga torhillan-
den och som inte utgér normal luft-
fartsverksamhet.

§

Vid transport av post ansvarar
Sfrakiféraren uteslutande mot post-
forvaltningen. Ansvaret regleras
inte av bestimmelserna i detta ka-
pitel utan av de sdrskilda regler
som giller mellan fraktforaren och
postforvaltningen.

Bestimmelserna i 3—8 §§ giller
inte i frAga om transporter som ut-
fors under osedvanliga forhillan-
den och som inte utgér normal luft-
fartsverksambhet.

3§

For passagerartransporter skall
biljetter utfirdas. En biljett skall in-
nehilla

a) uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift. nir avgdngs- och be-
stimmelscorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sidan mellanlandning,

¢} ett meddelande om att
Wuarszawaukonventionen eller en lug
med motsvarande bestimmelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktférarens ansvar for
personskador och for skador ge-
nom att resgods kommer bort,
minskas eller skadas.

" Lagen omtryckt 1979: 643.

For passagerartransporter skall
biljetter utfardas. Sddana biljetter
kan vara individuella eller kollek-
tiva. En biljett skall innehalla

1. uppgift om avgangs- och be-
stammelseorten, samt

2. uppgift, nir avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
fér minst en sadan mellanlandning.

* Lydelse enligt prop. 1984/85:212, TU 1985/86: 6, rskr. 71.
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Nuvarande lydelse

Om inte annat styrks, gdller bil-
jetten som bevis om att ett trans-
portavtal har triffats och om vill-
koren for transporten.

Transportavtalet skall gilla och
bestammelscrna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om ndgon biljett
inte har utfdrdats, om en wifdrdad
biljett inte har féreskrivet innehdll
eller om biljetten har kommit bort.
Om passageraren med frakifora-
rens sumtycke har gdrt ombord pd
luftfartyget utan att ndagon biljett
har utfirdats eller om en wtfdardad
biljett saknar ett meddelande enligt
forsta stycket ¢), fdr fraktforaren
dock inte dberopa ansvarsbegrins-
ningen enligt 22 §.

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis, som inte har to-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfyller kraven i 3§ forsta
stycket, skall innehalla

a) uppgift om avgings- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, niar avgangs- och be-
stimmelseorten ligger 1 samma stat
och en cller flera mellanlandningar
skall ske 1 en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,

¢) et meddelande om  att
Wuarszawakonventionen eller en lag
med motsvarande
kan gdlla fir transporten och an
konventionen eller lugen i regel be-
grdnsar fraktforarens ansvar for
skador genom att resgods kommer
hort, minskas eller skadas.

Om inte annat styrks, géller res-
vodsheviset som bevis om att res-
godset har skrivits in och om vill-
koren [ar transporten. )

Transportavialet skall géilla och
bestimmelscrna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om ndgot resgods-
hevis inte har utfirdars, om ett ut-
fardat bevis inte har foreskrivet in-
nehdll eller om beviset har kommit
bort. Om fraktforaren har tagit

bestiammelser

Foreslugen [vdelse

Biljetter behdver dock inte utfir-
das, om uppgifterna enligt firsta
stycket 1 och 2 registreras pd ndgot
annat sdtt. :

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel skall
tillimpas, dven om foreskrifterna i
denna paragraf inte har foljts.

4%

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis, som inte har fo-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfyller kraven i 3§ forsta
stycket, skall innehélla

!. uppgift om avgings- och be-
stdmmelseorten, samt

2. uppgift, ndr avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en cller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat. om platsen
for minst en sidan mellanlandning.

“Resgodsbevis behaver dock inte
uttirdas, om uppgifterna enligr

forsta stveker 1 och 2 registreras pé

ndgot annat sétt.

Transportavtalet skall gillla och
bestammelserna i detta kapitel skall
tillampas. dven om fireskrifterna i
denna puragraf'inte har filjts.

LU 1985/86:33
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Nuvarande lydelse

emot resgodset i sin vard utan att
ndgot resgodsbevis har utfirdats
far frakiforaren dock inte dberopa
ansvarsbegrinsningen enligt 22 §
andra stycket. Detsamma giller
om ett utfdrdat bevis, som inte har
Jogats till eller tagits in i en biljett
som uppfyller kraven i 3 § forsta
stycket c), saknar meddelande en-
ligt forsta stvcket ¢).

For godstransporter kdn fraktfo-
raren kriva att avsindaren uppriit-
tar och limnar en flygfraktsedel.
Avsindaren fdr kriva art frakifo-
raren tar emot en sadan handling.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detia kapitel med
det undantag som foljer av 9 § skall
tillimpas, dven om ndgon flyvg-
Jfrakisedel inte har utfiirdats, om en
utfirdad frakisedel inte har fore-
skrivet innehdll eller om fraktsedeln
har kommit bort.

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsandaren i tre originalexem-
plar och ldmnas tillsammans med
godset. Exemplar 1 férses med be-
teckningen *’for fraktféraren™ och
undertecknas av avsiandaren. Ex-
emplar 2 forses med beteckningen
"'f6r mottagaren’’, undertecknas av
avsindaren och fraktforaren och
foljer med godset. Exemplar 3 un-
dertecknas av fraktféraren och lam-

Foreslagen lvdelse

5§
For godstransporter skall flyg-

Sfraktsedlar upprittas.

Flygfraktsedlar behiver dock
inte upprdttas, om uppgifterna an-
gdende transporten registreras pd
ndgot annat sitt och avsdandaren
samtycker till detta forfarande. I
sddana fall skall frakiforaren liim-
na avsdndaren ett godskvitto, om

" denne begir det. Godskvittot skall

innehdlla sadana uppgifter att god-
set kan identifieras. Godskvitiot
skall medfora riitt att ta del av upp-
gifterna angdende transporten.

Om ndgon fraktsedel inte har
upprdttats, fdar fraktforaren inte
vdgra att ta emot gods for trans-
port med hiinvisning till att det sys-
tem som har anvints for att regi-
strera  uppgifter om transporten
inte finns tillgingligt pd en om-
lastningsort eller pd bestimmel-
seorten.

Flygfraktsedeln skall upprattas
av avsindaren i tre originalexem-
plar. Exemplar 1 forses med be-
teckningen "’for fraktforaren’ och
undertecknas av avsidndaren. Ex-
emplar 2 forses med beteckningen
"for mottagaren’ och underteck-
nas av avsindaren och fraktfo-
raren. Exemplar 3 undertecknas av
fraktforaren och lamnas till avsin-
daren nér godset har tagits emot.

LU 1985/86:33
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Nuvarande lydelse

nas till avsdndaren nar fraktforaren
har tagit emot godset. Fraktforaren
skall skriva under fraktsedlarna in-
nan godset tas ombord.

Avsdndarens underskrift  kan
vara tryckt. Sdvdl fraktférarens
som avsindarens underskrift kan
ersiittas med en stimpel.

Foreslagen lydelse

Underskrifterna kan vara tryckta
eller ersittas med en stimpel.

Om inte annat visas, anses fraktféraren handla for avsidndarens rikning,
om han pa dennes begiran upprittar flygfraktsedeln.

Nir transporten avser flera kolli,
skall sarskilda flygfraktsedlar upp-
rittas, om fraktféraren begar det.

Flygfraktsedeln skall innehdlla

a) uppgift om avgangs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, niar avgangs- och be-
stimmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sidan mellanlandning,

c¢) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan gdlla for transporten och atr
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktférarens ansvar for
skador genom att gods kommer
bort, minskas eller skadas.

Om gods har tagits ombord pd
ett lufifartyg med fraktforarens
samtycke utan att ndgon flvgfrakr-
sedel har utfirdats eller om en ut-
fardad fraktsedel saknar meddelan-
de enligt 8 § ¢), far fraktforaren
inte dberopa ansvarsbegrdinsning-
en enligt 22 § andra stycket.

78

Nar transporten avser flera kol-
lin, skall sdrskilda flygfraktsedlar
uppréttas, om fraktforaren begar
det.

Anvdnds ett sddant registrerings-
Jforfarande som avses i 5 § andra
stycket, skall fraktforaren limna
over sdrskilda godskvitton, om av-
sdndaren begiir det.

8§

Flygfraktsedeln och godskvittot
skall innehélla :

1. uppgift om avgéngs- och be-
stimmelseorten,

2. uppgift, nir avgangs- och be-
stdmmelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en sddan mellanlandning,
samt

3. uppgift om férsindelsens vikt.

9%

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta kapitel
skall tilldmpas, dven om foreskrif-
terna i 5—8 §§ inte har foljts.

LU 1985/86:33
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Nuvarande lydelse

Om avsandaren i flygfraktsedeln
har limnat uppgifter i frdga om
godset som dr oriktiga eller ofull-
stindiga, svarar han for de skador
som detta medfor for fraktforaren
cller ndgon som denne har ansvaret
mot.

10 §

Foreslagen Ivdelse

Avsiandaren svarar for riktighe-
ten av de uppgifter som han eller
ndgon som har handlat pd hans
vagnar har limnat i flygfraktsedeln
eller for registrering eller for infi-
ring i godskvittot. Ar uppgifterna
om godset oriktiga eller ofullstan-
diga, svarar avsdndaren for de ska-
dor som detta medfor for fraktfo-
raren eller nigon som denne ansva-
rar mot.

Ar avsdndaren inte ansvarig en-
ligt forsta stycket for oriktiga eller
ofullstindiga uppgifter vid registre-
ring eller utfirdande av godskvit-
tot, svarar fraktforaren for de ska-
dor som oriktigheten eller ofull-
stindigheten medfor for avsdn-
daren eller ndgon som denne an-
svarar mot. Detsamma giller om
ndgon annan pd fraktforarens vig-
nar har fort in uppgifterna i gods-
kvittot eller har registrerat dem.

11§

Om inte annat styrks, galler flyg-
fraktsedeln som bevis om att ett av-
tal har tréffats, om att godset har
tagits emot och om villkoren for
transporten.

Flygfraktsedelns uppgifter om
godsets vikt, métt och forpackning
och om antalet kolli géller, om inte
annat visas. Andra uppgifter i frakt-
sedeln om godsets méingd eller vo-
lym eller om godsets tillstand géller
mot fraktféraren bara om han pi
flygfraktsedeln intygar, att han har
kontrollerat uppgifterna i avsén-
darens ndrvaro, eller om uppgif-
terna avser godsets synliga till-
stand.

Om inte annat styrks, giller flyg-
fraktsedeln eller godskvittor som
bevis om att ett avtal har triffats,
om att godset har tagits emot och
om de villkor for transporten som
har tagits in i frakisedeln eller
godskvittot.

Flygfraktsedelns eller godskvit-
tots uppgifter om godsets vikt, matt
och forpackning och om antalet kol-
lin géller, om inte annat visas. And-
ra uppgifter i fraktsedeln om god-
sets mingd eller volym eller till-
stand géller mot fraktforaren bara
om han i avsdindarens nérvaro har
kontrollerat dessa uppgifter och pa
flygfraktsedeln intygar derta eller
om uppgifterna avser godsets syn-
liga tillstdnd.

12 §

Om avsindaren uppfyller sina forpliktelser enligt transportavtalet, kan
han aterta godset pa avgangs- eller bestimmelseflygplatsen eller stoppa det
vid landning under resan. Detta galler dock inte, om Aatgirden medfér
skada for fraktforaren eller ndgon annan avséndare.

LU
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Nuvarande lydelse

Under samma forutsittningar
kan avsidndaren bestimma att god-
set under resan eller p& bestammel-
seorten skall ldmnas ut till nigon
annan in den som dr angiven som
mottagare pd flygfrakisedeln eller
begira att det skickas tillbaka till
avgangsflygplatsen. -

Foreslagen lydelse

Under samma férutsittningar
kan avsindaren bestimma att god-
set under resan eller pa bestimmel-
seorten skall ldmnas ut till nagon
annan dn den som har angetts som
mottagare eller begira att det
skickas tillbaka till avgangsflygplat-
sen.

Avsindaren skall ersitta de extra kostnader som uppkommer genom en

atgird enligt denna paragraf.

Om avsandarens order inte kan verkstillas, skall fraktféraren omedel-

bart underritta denne.

Om fraktforaren verkstiller av-
sandarens order utan att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln visas
upp, ansvarar fraktféraren for de
skador som darigenom uppstar for
fraktsedelns ritte innehavare. Den
ersittning som fraktféraren méste
utge kan han kridva iter av avsin-
daren.

Avsidndarens ratt upphdr, nir
mottagaren far ratt att forfoga 6ver
godset enligt bestimmelserna i
13 §. Om mottagaren végrar att ta
emot flygfraktsedlar eller godset el-
ler om han inte ar antriaffbar, far
avsindaren ater ritt att forfoga
Over godset.

Om fraktforaren verkstiller av-
sandarens order utan att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln eller
godskvittot visas upp, ansvarar
fraktforaren for de skador som dir-
igenom uppstar for fraktsedelns el-
ler godskvittots ritte innehavare.
Den ersittning som fraktforaren
méste utge kan han kriva ater av
avsidndaren.

Avsandarens rétt till godset upp-
hér, nir mottagaren far ritt att for-
foga dver godset enligt bestammel-
sernai 13 §. Om mottagaren vigrar
att ta emot godset eller om han inte
ar antriffbar, far avsiandaren ater
riitt att forfoga Over godset.

13 §

Om inte annat foljer av 12 §, har
mottagaren ratt att av fraktféraren
fa ut flygfraktsedeln och godset nar
detta har kommit fram till bestim-
melseorten. Detta géller dock en-
dast om han betalar vad fraktfo-
raren har ritt att fordra och upp-
fyller flygfrakisedelns villkor for
transporten.

Om avsdndaren inte har utévat
sin befogenhet enligt 12 § forsta el-
ler andra stycket, har mottagaren
ritt att av fraktforaren fa ut godset
nar detta har kommit fram till be-
stimmelseorten. Detta giller dock
endast om han betalar vad fraktfe-

raren har ritt att fordra och dven i

ovrigt uppfyller villkoren enligt
transportavtalet.

Om inte ndgot annat har avtalats, skall fraktféraren genast underritta
mottagaren nir godset har kommit fram.

15§

Forbehall som avviker frin be-
stimmelserna i 12—14 §§ giller
bara om de ir intagna i flygfraktse-
deln.

Forbehill som avviker frin be-
stimmelserna i 12—14 §§ giller
bara om de ir intagna i flygfraktse-

deln eller godskvittot.

LU 1985/86:33
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Foreslagen Ivdelse

16 §

Avsiandaren skall limna de upp-
lysningar och till flygfruktsedeln
Sfoga de handlingar som behovs for
att skyldigheter enligt tull-, accis-
och ordningsforeskrifter skall kun-
na fullgéras innan godset avliamnas
till mottagaren. Avsidndaren skall
ersitta de skador som uppstir for
fraktforaren pa grund av att sddana
upplysningar eller handlingar sak-
nas eller dr oriktiga eller ofullstin-
diga. Detta giller dock inte om
fraktforaren, nigon av dennes an-
stillda eller ndgon som denne har
anlitat har gjort sig skyldig till fel
eller forsummelser.

Avsindaren skall 1amna de upp-
lysningar och handlingar som be-
hovs {or att skyldigheter enligt tull-,
accis- och ordningsforeskrifter
skall kunna fullgbras innan godset
avlamnas till mottagaren. Avsin-
daren skall ersitta de skador som
uppstar for fraktforaren pd grund
av att sddana upplysningar cller
handlingar saknas eller dr oriktiga
eller ofullstindiga. Detta giller
dock inte om fraktforaren, nigon
av dennes anstillda eller ndgon som
denne har anlitat har gjort sig skyl-
dig till fel eller forsummelse.

Fraktforaren ér inte skyldig att underséka om upplysningarna och hand-

lingarna &r riktiga och fullstindiga.

17 §

Fraktf6raren ansvarar for sadana
personskador som drabbar passa-
gerare till f6ljd av hidndelser som
intréffar ombord pé luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gir ombord pé eller lamnar farty-
get, Skadestandet bestims enligt
skadestdndslagen (1972:207).

Fraktforaren ansvarar for sidana
personskador som tillfogas passa-
gerare till f6ljd av hdndclser som
intraffar ombord pa luftfartyget el-
ler i samband med att passageraren
gir ombord pd eller ldmanar farty-
get. Fraktforaren ansvarar dock
inte for personskador som orsakas
uteshutande av passagerarens hiil-
sotillstdnd.

18 §

Fraktforaren ansvarar for skador
genom att inskrivet resgods eller
gods kommer bort, minskas eller
skadas medan godset ar i fraktf6-
rarens vard pd en flygplats, ombord
pa ett luftfartyg eller, vid landning
utanfor en flygplats, var godset din

finns.

Om en transport vid lastning, av-
ldmnande eller omlastning utfors
till lands eller sjoledes utanfor en
Sfvgplats och transporten sker pa
grund av transportavialet, skall
skador pd resgodset eller godset
anses ha uppkommit till foljd av en
hindelse under lufttransporten om
inte annat visas.

Fraktforaren ansvarar for skador
pa grund av att resgods forstors,
kommer bort, minskas eller skadas
till foljd av héindelser som intréffar
ombord pa luftfartyget eller i sum-
band med att passageraren gér om-
bord pd eller limnar fartvget eller
under den tid resgodset ar i frakt-
forarcns vard. Frakiforaren ansva-
rar dock inte, om skadan orsakas
uteslutande av resgodsets egen be-
skaffenhet eller av fel i godset.

LU 1985/86:33
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Foreslagen lydelse

19 §

Fraktforaren ansvarar fér skador
till folid av dréjsmal vid transporter
med luftfartyg av passagerare, in-
skrivet resgods eller gods.

Fraktféraren ansvarar for skador
pd grund av att gods forstors, kom-
mer bort, minskas eller skadas till
folid av hdndelser som intrdffar un-
der lufttransport. Han ansvarar
dock inte, om skadan orsakas ute-
slutande av

1. godsets egen beskaffenhet el-

- ler fel i godset,

2. bristfallig forpackning av god-
set som har utforts av ndgon annan
dn fraktforaren eller dennes an-
stéillda eller ndgon som denne har
anlitat,

3. krigshandling eller vipnad
konflikt, eller

4. myndighetsutévning i sam-
band med att godset fors in i eller
ut ur ett land eller transiteras.

Med lufttransport avses i denna
paragraf den tid som godset dr i
frakiforarens vird pd en flygplats,
ombord pd ett luftfartyg eller, vid
landning utanfor en flygplats, var
godset dn finns.

Lufttransport omfattar inte sd-
dana transporter till lands eller
sjiss som sker utanfor en flygplats.
Ndr en sddan transport utfors for
lastning, avlimnande eller omlast-
ning pd grund av transportavtalet,
skall dock varje skada anses ha
uppkommit till foljd av en hindelse
under lufttransporten, om inte an-
nat visas.

20§

Fraktforaren ansvarar inte for
uppkomna skador, om han visar att
han, hans anstillda och de som han
har anlitat har vidtagit alla n6dvin-
diga atgirder for att undvika ska-
dorna eller att det har varit omojligt
fér dem att vidraga atgarderna.

ey

“

Om fraktféraren visar atr den
skadelidande har medverkat till
skadan genom eger vallande, gdl-

Fraktforaren ansvarar for skador
il folid av dréjsmdl vid lufttrans-
porter av passagerare, resgods och
gods, om han inte visar att han,
hans anstillda och de som han har
anlitat har vidtagit alla nddvindiga
atgarder for att undvika skadorna
eller att det har varit omdjligt for
dem att vidta dtgérderna.

1§

Skadestind med anledning av en
transport av passagerare eller res-
gods skall jamkas. om den skadeli-
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ler 6 kap. 1§
(1972:207).

skadestandslagen

o
V4

Vid passagerartransporter ar
fraktférarens ansvar for varje pas-
sagerare begrinsat till /6600 sir-
skilda dragningsritter. Nar ersitt-
ningen skall utgd som livrinta, far
det kapitaliserade virdet inte over-
stiga denna grians. Om transporten
utfors av ett svenskt lufttrafikfore-
tag, dr grinsen for ansvaret i stdl-
let 100000 sdirskilda dragningsriit-
ter. Foretaget skall i biljetten eller i
sina standardvillkor fér transporter
utfista sig ant tillimpa  denna
grins. Vid en transport som bara
delvis utfors av et svenskt foretay
gdller reglerna om det senare be-
gransningsbeloppet och om utfis-
telse att tillimpa detta bara i fraga
om den del av transporten som det
svenska foretaget utfor. Avtal kan
triffas om higre grinser for ansva-
ret dn de som giller enligt detta
stycke.

Fraktforarens ansvar for inskri-
vet resgods eller gods dr begrdnsar
till 17 sirskilda dragningsrdtter per
kilo. Om passageraren eller avsin-
daren nidr godset Overldmnas till
fraktforaren sarskilt anger det in-
tresse som dr knutet till transporten

(%)

Foreslagen lydelse

dande sjilv har medverkat till ska-
dan genom villande. Har en passa-
gerare dodats eller skadats och be-
gdr ndgon annan in passageraren
skadestdind med anledning dirav,
skall skadestinder vcksa jiamkas,
om passageraren genom villande
har medverkat till skadan.

Begiir ndgon skadestdind med an-
ledning av en godstransport, skall
skadestandet jamkas, om vdllande
pa den skadelidandes sida har med-
verkat till skadan.

Jiamkning av skadestind enligt
forsta eller andra stycket sker efter
vad som dr skaligt med hédnsyn till
graden av medvdllande.

For inrikes lufttransporter vid
vitka mellanlandning inte skall ske
utom landet gdller 6 kap. 1 § ska-
destandslagen (1972:207).

§

Vid passagerartransporter ar
fraktforarens sammanlagda ansvar
for varje skadad eller dédad passa-
gerare begriansat till 100000 sarskil-
da dragningsriitter (SDR). Nir er-
sdttningen skall utgd som livrinta,
far det kapitaliserade virdet inte
overstiga denna grins.

For skador pd grund av drojsmal
vid transport av passagerare dr
frakiforarens ansvar begrinsat till
4150 SDR fiir varje passagerare.

Vid transport av resgods dr frakt-
forarens ansvar for skadu pa grund
av att resgodset forstors, kommer
bort, minskas, skadas eller férdrijs
begrdnsar till 1000 SDR for varje
passagerare.

Vid godstransporter dr frakifo-
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och betalar faststillda tillaggsav-
gifter, giller det d uppgivna belop-
pet som grins for fraktforarens an-
svar. Detta giller dock inte, om
fraktforaren visar att intresset ar
lagre in detta belopp. Om bara en
del av det inskrivaa resgodset eller
godset kommer bort, minskas. ska-
das eller fordrojs. riknas endast
den sammanlagda vikten av beror-
da kolli, nir grinsen for fraktféra-
rens ansvar skall bestimmas. Om
viirder av dven andra kolli som om:
fattas av samma resgodshevis eller
flygfrakisedel paverkas, skall dock
dven dessa kolli medriknas.

Ansvaret [or sddana foremdl som
passagerarna behdller i sin vird ir
begrinsat tll 332 sdrskilda drag-
ningsritter for varje passagerare.

Frakitforaren kan dliggas att
urge ersittning for rittegangskost-
nadcr, dven om grinserna fOr hans
ansvar dirigenom dverskrids. Det-
ta giller dock inte. om han skriftli-
gen har erbjudit den skadelidande
minst lika mycket i erséttning som
det utdomda beloppet frinsett riit-
tegangskostnaderna. Erbjudandet
skall ha ldmnats inom sex mdanader
frdan den hindelse som medforde
skadan eller innan talun har viickts,
om detta har skett senare.

Foreslagen Ivdelse

rarens ansvar begrdnsat till 17 SDR
per kilogram. Om avsindaren niir
godset overldmnas till fraktforaren
sirskilt anger det intresse som ér
knutet till transporten och betalar
faststillda tillaggsavgifter, géller
det d& uppgivna beloppet som grins
for fraktférarens ansvar. Detta gal-
ler dock inte. om fraktforaren visar
att intresset 4r lagre dn detta be-
lopp. Om bara en del av godset for-
stérs, kommer bort, minskas, ska-
das eller fordrojs, riknas endast
den sammanlagda vikten av berdr-
da kollin nir gransen for fraktfora-
rens ansvar skall bestimmas. Om
dven virdet av andra Kollin som
omfattas av samma flygfraktsedel
paverkas, skall dock ocksd dessa
kollin medriknas.

Vid tillimpningen av de ansvars-
grinser som anges i denna para-
graf skall rittegingskostnader inte
beaktas. Detta giller dock inte vid
godstransport, om  fraktforaren
inom sex mdnader fran den skade-
bringande hdndelsen eller innan ta-
lan vécktes skriftligen har erbjudit
den skadelidande minst lika mycket
i erséittning som det utdéomda ska-
destindet.

Med "sirskilda dragningsriitter’” avses de sirskilda dragningsritter som
anviands av Internationella valutafonden. Nar talan f6rs om ersittning,
skall omrikning till svenskt mynt ske efter kursen den dag domen medde-
las. Kronans virde skall bestimmas i enlighet med den beriikkningsmetod
som Internationella valutafonden den dagen tillaimpar for sin verksamhet
och sina transaktioner.

24 §

Granserna for ansvar enligt 22 §
gdller inte om det visas att fraktfo-
raren, ndgon av hans anstdillda el-
ler ndgon som han har anlitar i
ydnsten har orsakat skadan upp-
sdtligen eller genom att, med insikt
om att skador sannolikt skulle upp-

Grianserna for ansvar enligt 22 §
far inte dverskridas oavsett vilken
ansvarsgrund som dberopas.
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std, grovt dsidosdtta den aktsam-
het och hinsyn som kan krdvas.

Foreslagen lydelse

258

Om talan férs mot nagon av
fraktférarens anstillda eller ndgon
som fraktféraren har anlitat for att
han har vallar skador genom lindri-
gare fel eller forsummelse i tjdinsten
dn som avses i 24 §. far den sam-
manlagda ersédttning som han och
fraktforaren kan Aliaggas att utge
intc Overskrida de grinser som
fraktféraren kan dberopa.

Férs talan om ersdittning mot né-
gon av fraktforarens anstillda eller
nigon som frakiféraren har anlitat
for skador som har véllats under
utivning av tjansten eller uppdra-
get, far den sammanlagda ersitt-
ning som han och fraktféraren kan
Alaggas att utge inte 6verskrida de
granser som fraktforaren kan 3be-
ropa.

Bestammelser om jimkning av skadeersittning finns i 10 kap. 3 §.

28 §
Talan om ansvar enligt detta kapitel skall viickas vid domstolen i den ort

dir
fraktforaren har sitt hemvist,

fraktférarens huvudkontor finns, eller
det kontor som har medverkat vid avtalets tillkomst finns.
Talan far ocksd vickas vid domstolen i bestammelseorten. -

Talan fir vickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som ar anslutna tll
Warszawukonventionen. Detta gil-
ler dock inte, om enligt avialet ar-
gdngsorten eller bestimmelseorten
ligger i en stat som inte har hitrdt
konventionen.

Vid skador pd grund av atr pas-
sagerare har dodats, skadats eller

Sforsenats eller pa grund av att res-

gods har forsiorts, kommit bort,
minskats, skadats eller fordrijrs fir
talan ocksd foras vid domstolen i
den ort dir frakiféraren har ett
kontor, om passageraren har hem-
vist eller dr stadigvarande bosatt

-hér i landet.

Talan fir vickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som .4r anslutna till
Warszawakonventionen. Detta gil-
fer dock inte, om enligl avialet av-
gangs- cller bestimmelscorten lig-
ger 1 en stat som inte har tillirdiie
konventionen.

40 §

Biljetter och resgodsbevis behovs
inte vid inrikes lutttransporter, om
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom riker.

Vid inrikes lufttransporter dir
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom landet behévs inte biljetter,
resgodshevis eller flvgfrakisedlar,
dven om uppgifterna om transpor-
ten inte registreras pd ndgot annat
sdtt.
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Vid sddana lufttransporter far
begrdnsningen av fraktforarens an-
svar enligt 22 § dberopas dven om
biljetter, resgodsbevis eller flvg-
fraktsedlar inte dr utfirdade eller
om de saknar meddelande om be-
grinsningen. Att meddelande om
begrdinsningen skall finnas i stan-
dardvillkoren for passagerartrans-
porter foljer av 22 § forsta stycket.

41 §

Bestammelserna i detta kapitel giller inte i friga om sddana internatio-
nella lufttransporter som utfors direkt av en viss stat om denna stat, nir
den tilltridde den konvention som undertecknades i Warszawa den 12
oktober 1929, lamnade en sddan forklaring som avses i tilliggsprotokollet
till konventionen. Detsamma géller om transporten utférs direkt av ett

territorium for vars utlindska angeldgenheter en sddan stat svarar.

Under forutséttning att en stat
som har tilltratt Warszawakonven-
tionen har férklarat att konven-
tionen inte skall gdlla i friga om en
lufttransport som utférs for den sta-
tens militira myndigheter med ett
luftfartyg som ir registrerat i den
staten, om fartygets hela lastfor-
méga har reserverats av dessa myn-
digheter eller for deras rikning,
gdller inte bestimmelserna i detta
kapitel betriiffande en sddan luft-
transport.

Under forutsattning att en stat
som har tilltratt Warszawakonven-
tionen har avgert en forklaring en-
ligt artikel XXVI i Haagprotokollet
den 28 september 1955, artikel
XX punkt 1 b) i Guatemalapro-
tokollet den 8 mars 1971, artikel XI
punkt 1 b) i tilliggsprotokoll nr 3
den 25 september 1975 eller arti-
kel XXI punkt | a) i Montrealpro-
tokoll nr 4 sistnamnda dag giiller
bestimmelserna i detta kapitel inte
heller i fraga om en lufttransport
som utfors for den statens militira
myndigheter med ett luftfartyg som
ar registrerat i den staten, om farty-
gets hela lastforméga har reserve-
rats av dessa myndigheter eller for
deras rikning.

14 kap.

58

- Vid tillimpningen av denna lag och féreskrifter som har meddelats med

stod av lagen avses

med Chicagokonventionen den konvention angdende internatio-
nell civil luftfart som avslutades i Chicago den 7 december 1944,

med Genévekonventionendenkonvention rérande internationellt
erkdnnande av ritt till luftfartyg som avslutades i Geneve den 19 juni 1948,

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbetordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och reviderades genom det

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och som reviderades ge-
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i Haag den 28 september 1955 av-  nom det i Haag den 28 september

slutade protokollet och 1955 avslutade protokollet, genom
det i Guatemala Citv den 8 mars
1971 avslutade protokollet samt ge-
nom de i Montreal den 25 septem-
ber 1975 avslutade protokollen nr 3
och nr 4 och

med Guadalajarakonventionen den konvention om internationell
luftbefordran som utfors av annan én den avtalsslutande fraktféraren, som
undertecknades i1 Guadalajara den 18 september 1961,

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestiimmer. Regeringen far
bestamma att lagen tills vidare skall gilla endast for inrikes Juftfart och
luftfart som inte faller under Warszawakonventionen,

2. S lange Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse frin den
12 oktober 1929 ir i kraft mellan Sverige och ndgon frimmande stat skall
betriffande sadana lufttransporter som konventionen i den lydelsen ar
tillimplig pé i stillet fér de nya bestimmelserna gélla lagen (1937:73) om
befordran med luftfartyg. For svenska lufttrafikforetag skall dock tilidm-
pas bestammelserna i 9 kap. 22 § torsta stycket i deras ildre lydelse savitt
giiller begriansningsbeloppet f6r sidana fOretag och skyldigheten att utfista
sig att tillimpa dctta belopp. ,

3. S lange Warszawakonventionen i dess lydelse enligt det i Haag den
28 september 1955 avsiutade dndringsprotokollet dr i kraft mellan Sverige
och nigon frimmande stat skall betriffande sadana lufttransporter som
konventionen i den lydelsen ir tillimplig p i stéllet fér de nya bestimmel-
serna gilla 9 kap. i dess dldre lydelse.

4. I forhallande till en stat, som ar bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt tillaggsprotokoll nr 3 den 25 september 1975 men inte av
konventionen i dess lydelse cnligt Montrealprotokoll nr 4 samma dag, skall
betriffande transport av gods 9 kap. i dess aldre lydelse forisiitta att
tildimpas.

5. 1 forhdllande till en stat, som ir bunden av Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt Montrealprotokoll nr 4 men inte av konventionen i dess
lydelse enligt tilliggsprotokoll nr 3, skall betriiffande transport av passage-
rare och resgods 9 kap. i dess dldre lydelse fortséitta att tillimpas.

6. Upphor Warszawakonventionen i dess ursprungliga lydelse eller i
dess lydelse enligt 1955 drs dndringsprotokoll att gilla mellan Sverige och
andra stater till foljd av uppségning frin svensk sida, skall regeringen ge
detta till kiilnna.
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2 Forslag till

Lag om dndring i atomansvarighetslagen (1968: 45)

Hérigenom foreskrivs att 15 § atomansvarighetslagen (1968: 45) skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande Iydelse

Foreslagen Ivdelse

15 g

Den som nodgats utge ersattning
for atomskada pd grund av interna-
tionellt fordrag eller lagstifining i
frimmande stat intrader i den ska-
delidandes rédtt mot den anligg-
ningsinnchavare som svarar {or
skadan enligt denna lag. Avscr er-
siattningen skada som omfattas av
ett med stdd av 3 § tredje stycket
meddelat forordnande, dger den er-
sattningsskyldige aterkriva crsitt-
ningen av den anliggningsinneha-
vare som skulle ha svarat for ska-
dan, om forordnandet ¢j meddelats.

Den som nodgats utge ersittning
for atomskada pd grund av [uft-

fartslagen (1957:297) eller interna-

tionellt fordrag eller lagstiftning i
fraimmande stat intrider i den ska-
delidandes ritt mot den anligg-
ningsinnehavare som svarar f{or
skadan enligt denna lag. Avser er-
sittningen skada som omfattas av
ctt med stdd av 3 § tredje stycket
meddelat forordnande, édger den er-
sittningsskyldige aterkriva ersitt-
ningen av den anliggningsinncha-
vare som skulle ha svarat for ska-

dan, om férordnandet ¢j meddelats.

Har nigon som har sitt huvudkontor i Sverige eller i annan konventions-
stat eller ndgon som ar anstilld hos sddan person nodgats utge ersittning
for atomskada, {0r vilken den skadelidande pa grund av bestimmelserna i
3 § icke dr berittigad till ersittning enligt denna lag, {iger han iterkriva
skadestandet av den anliggningsinnehavare som med bortseende fran
nimnda bestimmelser skulle ha svarat for skadan. Dirvid dger forsta
stycket forsta punkten motsvarande tillimpning. Har skadan uppkommit
under transport av atomsubstans till mottagare i annan stat dn Konven-
tionsstat, giller dock den avsiindande anliggningsinnchavarens ansvarig-
het ej liingre in till dess substansen lossats frin det transportmedel varmed
det anlénde till den staten. Har skadan uppkommit under transport av
atomsubstans frin avsiandare i sadan stat, intrider den mottagande an-
liggningsinnehavarens ansvarighet icke fOrrdn substansen lastats pa det
tumsponmcdd varmed det sindes fran den frimmande staten,

Aterkravsritt enligt forsta eller andra stycket tillkommer icke dcn som
sjalv svarar for skadan enligt 20 §

Denna lag trider 1 kraft den dag regeringen bestdimmer.
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