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Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om &ndring av direktiv

98/70/EG om kvaliteten pd bensin och dieselbrinslen och introduktion

av

mekanismer for att Overvaka och minska utsldpp av véxthusgaser fran

motorbranslen samt om &ndring av radets direktiv 1999/32/EG om att mins
svavelhalten i vissa flytande brinslen och om &ndring av direktiv 93/12/EEG

Sammanfattning

Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998
om kvaliteten pa bensin och dieselbrinslen och om dndring av radets direktiv
93/12/EEG (brénslekvalitetsdirektivet) innehaller minimikrav for bensin och
diesel for viagfordon och for arbetsmaskiner. Brinslekvalitetsdirektivet
rymmer ocksd bestimmelser om att kommissionen ska gora en dversyn av
bréanslespecifikationerna och foresld dndringar som &r anpassade till
gemenskapens nuvarande och framtida krav med avseende pa utsldpp fran
fordon och luftkvalitetslagstiftning och dirmed sammanhéngande mal.

Kommissionens forslag innebdr, forutom dndring av
brinslekvalitetsdirektivet, dven &ndring av marina brénsledirektivet
(99/32/EG) och ett upphidvande av svavelhaltsdirektivet (93/12/EEG).
Kommissionens forslag syftar dven till att forenkla och fortydliga EG-
lagstiftningen inom brénsleomrédet.

Regeringen vidlkomnar kommissionens forslag till &ndringar av
bréanslekvaliteten for véigfordon, arbetsmaskiner och inlandsfartyg. P4 EU-
niva har Sverige under en langre tid verkat for att minska halterna av svavel
och aromater samt 6ka inblandningsnivéerna for biodrivmedel.
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1 Forslaget

Kommissionens forslag ar en del av EU:s tematiska strategi for att minska
luftfororeningarna inom EU. Dessutom dr forslaget en del av EU:s
Kyotostrategi som grundar sig pa att konvergerade atgirder vidtas inom bade
industri, transport, energi och jordbruk for att minska utslippen av
vixthusgaser. Forutom detta syftar kommissionens forslag dven till att
forenkla och fortydliga EG-lagstiftningen inom bransleomréadet.

1.1 Innehall

Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998
om kvaliteten pa bensin och dieselbrinslen och om dndring av radets direktiv
93/12/EEG (brénslekvalitetsdirektivet) innehaller minimikrav for bensin och
diesel for viagfordon och for arbetsmaskiner. Brinslekvalitetsdirektivet
rymmer ocksd bestimmelser om att kommissionen ska gdora en dversyn av
bréanslespecifikationerna och foresld dndringar som &r anpassade till
gemenskapens nuvarande och framtida krav med avseende pa utsldpp fran
fordon och luftkvalitetslagstiftning och dédrmed sammanhingande mal.
Resultatet av oversynen presenteras av kommissionen den 16 februari 2007.

Kommissionens forslag innebdr &ndringar av direktiv 98/70/EG och av
direktiv 99/32/EG samt upphédvande av direktiv 93/12/EEG. De viktigaste
dndringarna &r foljande:

Maximal tillaten svavelhalt i diesel for vigfordon bestdms definitivt till 10
mg/kg fran och med den 1 januari 2009.

Maximal tilldten PAH-halt (polycykliska aromatiska kolvéten) i diesel for
végfordon minskas frén 11 procent till 8 procent frén och med den 1 januari
2009.

Maximal tilldten svavelhalt i diesel for arbetsmaskiner minskas fran 1000
mg/kg till 10 mg/kg fran och med den 31 december 2009.

Maximal tillaten svavelhalt i diesel for inlandsfartyg minskas fran 1000
mg/kg till 300 mg/kg fran och med den 31 december 2009 samt till 10 mg/kg
fran och med den 31 december 2011.

For att mojliggéra 10 procent etanolinblandning i bensin infors en separat
specifikation for "bensin med hog andel biobrénsle" (High biofuel Petrol) dér
den maximalt tillatna etanolhalten hojs fran 5 till 10 procent. Dessutom hojs
den maximalt tilldtna syrehalten frén 2,7 procent till 3,7 procent.

Frén och med den 1 januari 2009 blir leverantorer av branslen for vigfordon
och for arbetsmaskiner skyldiga att Gvervaka och rapportera bréinslenas
livscykelutslapp av véxthusgaser.

Frén och med den 1 januari 2011 blir leverantorer av branslen for vigfordon
och for arbetsmaskiner skyldiga att minska utsldppen av vixthusgaser fran
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dessa brinslen med 1 procent per kalender ar fram till och med den 31
december 2020. Ar 2020 fir livscykelutslippen av vixthusgaser per
energienhet vara hogst 90 procent av utslédppen ar 2010.

Dirtill innebdr kommissionens forslag ett fortydligande av vad som menas
med arktiskt klimat eller harda vinterférhéllanden. Medlemsstater med
arktiskt klimat eller harda vinterférhallanden tillats ha hogre angtryck i
bensin &n 6vriga medlemslénder.

1.2 Gallande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

De nu gillande svenska reglerna for brénslen till végfordon och
arbetsmaskiner (motorfordon) anges i lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen. Reglerna for brénslen till inlandsfartyg
anges 1 forordningen (1998:946) om svavelhaltigt brénsle.

Kommissionens forslag innebér att ovan ndmnda lag och forordning behéver
omarbetas.

1.3 Budgetira konsekvenser

Kommissionens forslag péverkar inte gemenskapens budget. Déremot
forviantas forslaget som giller inblandning av biodrivmedel att fa
statsfinansiella konsekvenser da Sverige har for avsikt att punktskattebefria
biodrivmedel fram till och med 2013. En tio procentig inblandning av etanol
i bensin ger ett skattebortfall pa cirka 1,8 miljarder kronor. Regeringen avser
aterkomma med forslag till finansiering av skattebortfallet nir det blir
aktuellt att hoja inblandningsnivéan fran fem till tio procent.

2 Standpunkter

2.1 Svensk stdndpunkt

Regeringen vidlkomnar kommissionens forslag till &ndringar av
bréanslekvaliteten for vagfordon, arbetsmaskiner och inlandsfartyg.

P4 EU-nivd har Sverige under en ldngre tid verkat for att &ndra
specifikationen for bensin, s& att det blir mdjligt att blanda in upp till tio
procent etanol i bensin. Sverige menar att ldginblandning av etanol i bensin
uppfyller biodrivmedelsdirektivets méal om 5,75 % biodrivmedel i
transportsektorn 2010 kostnadseffektivt, eftersom laginblandning varken
kraver nya motorer eller ny infrastruktur. Dock spelar valet av ravara en
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viktig roll i framstédllningen av kostnadseffektiv etanol. Dessutom minskar
inblandningen oljeberoendet.

Regeringen stodjer forslaget att svavelhalten i diesel sénks till hogst tio
mg/kg. Svavel i brinslet bidrar till forsurande utsldpp och partiklar och
forhindrar introduktion av modern avgasreningsteknik.

Vidare stodjer regeringen ocksa forslaget att minska innehallet av PAH-
halten i diesel. Regeringen har framhéllit den svenska miljoklass 1 dieseln
som en forebild. Forslaget till séinkt PAH-halt &r ett steg i ritt riktning, men
fortfarande dr halten betydligt ldgre i den svenska miljoklass 1 dieseln. I
svensk miljoklass 1 diesel regleras totalaromathalt och PAH som tri+
aromater till skillnad fran EG-direktivets krav pa di+. Som jimforelse mot
forslagets 8% PAH (di+) héller svensk miljoklass 1 typiskt < 1% och tri+ en
icke métbar niva.

Regeringen &r positiv till att minska utsldppen av véxthusgaser frén
motorbranslen och stddjer att det infors skyldighet att Gvervaka och
rapportera brinslenas livscykelutsldpp av vixthusgaser. Emellertid saknar
regeringen en mer utforlig analys av konsekvenserna av att minska
livscykelutsldppen av vixthusgaser per energienhet med tio procent mellan
2010 och 2020.

Subsidiaritet

Kvaliteten pa brinslen paverkar bilarnas utsldpp och har ddrmed inverkan pa
biltillverkarnas mdjligheter att uppfylla de av EU beslutade avgaskraven.
Dirfor bor i1 enlighet med subsidiaritetsprincipen kvaliteten pa bréinslen
regleras pa unionsnivad. Likvil anser regeringen att det dven fortséttningsvis
ska vara mojligt att differentiera drivmedelsskatten efter drivmedlets
miljoegenskaper, sa att Sverige kan behélla sina ur miljosynpunkt béttre
miljoklasser for bensin och diesel.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Vid kommissionens presentation av forslaget vid radets arbetsgrupp for miljo
den 16 februari 2007 fick forslaget ett generellt stod. Ett flertal
medlemsstater (ddribland Sverige) har uttryckt kritik mot vissa delar av
kommissionens konsekvensanalys.

2.3 Institutionernas standpunkter

Europaparlamentet har dnnu inte horts om forslaget.
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2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget remissbehandlas fram till den 1 juni 2007. Forslaget om
bréansledirektivet har skickats till en bred krets av svenska intressenter sdsom
exempelvis oljebolag, fordonstillverkare och biobrénsletillverkare.

3 Ovrigt

3.1  Fortsatt behandling av drendet

Forslaget presenteras av kommissionen den 16 februari 2007. Forslaget har
dérefter behandlas tva génger i rddets arbetsgrupp for miljo.

3.2 Riittslig grund och beslutsforfarande

Forslaget baseras pa artikel 95 (inre marknad) och artikel 175 (miljo) i EG-
fordraget. Dessa regler beslutas med kvalificerad majoritet och
Europaparlamentet 4r medbeslutande.

3.3 Fackuttryck/termer

PAH (Polycykliska aromatiska kolviten): En grupp kraftigt aromatiska
dgmnen som bildas vid ofullstindig forbrdnning och som é&r
cancerframkallande.

CAFE-programmet (Clean Air For Europe): EU:s langsiktiga strategi for
att skydda ménniskors hélsa och miljon mot effekterna av luftféroreningar.
Det viktigaste syftet dr att samordna produktion, insamling och validering av
sddana vetenskapliga och tekniska data som krdvs for att utforma politiken
pa detta omréde.
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