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Infrastrukturfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen lagger regeringens skrivelser med anledning
av Riksrevisionens rapporter om statlig medfinansiering av regional
kollektivtrafik och om kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar till
handlingarna. Utskottet foreslar vidare tva tillkannagivanden till regeringen
med anledning av yrkanden i fyra foljdmotioner:

— Regeringen bor se till att Trafikverkets organisation utreds med
inriktningen att fa béttre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar.

— Regeringen bor se till att det gors en Overgripande utvdrdering av
Trafikverkets arbete med planering och upphandling i syfte att oka
effektivitet, framdrift och forbéttrad kostnadskontroll.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar évriga motionsyrkanden om bl.a.
utgangspunkter for prioritering av infrastrukturprojekt, infrastrukturplanering,
atgarder i infrastrukturen, finansieringsfragor och vissa andra transport-
politiska fragor. Utskottet hanvisar framst till vidtagna atgarder och pagéende
arbete. | betdnkandet behandlas ett stort antal motionsférslag om framst
upprustning och utbyggnad av olika vagar och jarnvagar runt om i landet.
Utskottet avstyrker dessa forslag med héansyn till rollférdelningen inom
transportpolitiken.

I betankandet finns 79 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L, MP). | tva av
reservationerna (S, C, V, MP) foreslas att riksdagen inte ska gbra nagot
tillkannagivande.

Behandlade forslag

Skrivelse 2021/22:56 Riksrevisionens rapport om statlig medfinansiering av
regional kollektivtrafik — Sverigeférhandlingens storstadsavtal.

Skrivelse 2021/22:80 Riksrevisionens rapport om kostnadskontroll i
infrastrukturinvesteringar.
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14 yrkanden i foljdmotioner.
Cirka 450 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2021/22.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Utgangspunkter for prioritering av infrastrukturatgarder

1.

Ett tillgangligt transportsystem for hela landet

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmgvist (bada SD),

2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,

2021/22:1049 av Rikard Larsson (S),

2021/22:1426 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),

2021/22:1428 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),

2021/22:2012 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol

(bada M),

2021/22:2118 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol

(bada M),

2021/22:2173 av Jan R Andersson (M) yrkandena 1 och 2,

2021/22:2432 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3,

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 34 och 35,

2021/22:2954 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 9,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1,

2021/22:3686 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 14,

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 6,

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1,

2021/22:3997 av Jakob Olofsgard m.fl. (L) yrkande 68 och

2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 16 och 17.
Reservation 1 (M)

Reservation 2 (SD)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (KD)

Reservation 5 (L)

Ett jamstallt transportsystem

Riksdagen avslar motion

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 3 och 25.
Reservation 6 (C)

Ett langsiktigt hallbart transportsystem

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,

2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 4 och 6,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
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2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och
12,
2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 36,
2021/22:3511 av Annie L6f m.fl. (C) yrkande 24,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 49,
2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsi (bada S),
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,
2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada
KD) yrkande 1,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 20, 21, 34 och
52,
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 44 och 74,
2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1.
Reservation 7 (M)
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (C)
Reservation 10 (V)
Reservation 11 (L)
Reservation 12 (MP)

Godstransporter och naringslivets behov
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1939 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:2387 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2391 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2021/22:2431 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15 och 18,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 13,
2021/22:3380 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 6, 7 och 37,
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 25,
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 45.
Reservation 13 (M)
Reservation 14 (SD)
Reservation 15 (KD, L)
Reservation 16 (C)
Reservation 17 (V)

Bestksnaringens behov
Riksdagen avslar motionerna
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2021/22:871 av Saila Quicklund (M),

2021/22:1596 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),

2021/22:1619 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C)

yrkande 2,

2021/22:1628 av Peter Helander och Helena Lindahl (béda C) yrkande

3,

2021/22:2449 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 12 och

2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkandena 2 och 20.
Reservation 18 (SD)

Reservation 19 (C)

Ett robust transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 4,
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7,
2021/22:3640 av Pél Jonson m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 7,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
2021/22:4197 av Elisabeth Falkhaven m.fl. (MP) yrkandena 30 och 34.
Reservation 20 (M)
Reservation 21 (SD)
Reservation 22 (C)
Reservation 23 (L)
Reservation 24 (MP)

Ett gréansdverskridande transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:779 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1 och 3,
2021/22:1662 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i
denna del,
2021/22:1749 av Johan Hultberg (M) yrkandena 3 och 4,
2021/22:1754 av lda Karkiainen m.fl. (S),
2021/22:2190 av P3l Jonson (M),
2021/22:2362 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1,
2021/22:3359 av Kjell-Arne Ottosson (KD) yrkande 2 och
2021/22:3996 av Joar Forssell m.fl. (L) yrkande 23.
Reservation 25 (L)

Forskning och innovation

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:1889 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5861,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
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2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 5 och 21,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 65 och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.
Reservation 26 (M)
Reservation 27 (SD)
Reservation 28 (C)
Reservation 29 (L)

Infrastrukturplanering

9.

10.

11.

12.

Nordisk infrastrukturplanering
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2946 av Ann-Sofie Alm (M),
2021/22:3248 av Linda Modig m.fl. (C) yrkande 3,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 10,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
2021/22:3883 av Lars Adaktusson m.fl. (KD) yrkande 31.
Reservation 30 (M, C, KD, L)

Planeringssystemet
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 15 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7.
Reservation 31 (M)

Fyrstegsprincipen
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7 och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 44.
Reservation 32 (V)
Reservation 33 (L)

Samhallsekonomiska analyser

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 5 och 7,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 2,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 20 samt
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7.
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Reservation 34 (M, L)
Reservation 35 (C)
Reservation 36 (V)

Reservation 37 (KD)
Reservation 38 (MP)

Atgarder i transportinfrastrukturen

13.

14.

15.

Atgérder i vagsystemet

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:191 av Alireza Akhondi (C),

2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,

2021/22:1177 av Anne-Li Sjélund (C),

2021/22:1311 av Isak From och Helén Pettersson (bada S) yrkandena 1

och 2,

2021/22:2212 av Jorgen Berglund m.fl. (M),

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 58,

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7 och 8 samt

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 5 och 6.
Reservation 39 (M)
Reservation 40 (C)

Atgérder i jarnvagssystemet
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30, 31, 33, 36 och
37,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 43,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 40 och 42,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4 och 5,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8.
Reservation 41 (M)
Reservation 42 (SD)
Reservation 43 (C)
Reservation 44 (V)
Reservation 45 (L)
Reservation 46 (MP)

Sarskilt om cykelinfrastruktur

Riksdagen avslar motion

2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 4-6.
Reservation 47 (MP)



16.

17.

18.
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Stambanor for hoghastighetstag
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2021/22:1052 av Monica Haider (S),
2021/22:1167 av Magnus Ek (C),
2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21 och 22,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 47,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3871 av Johan Léfstrand (S),
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del.
Reservation 48 (M, KD)
Reservation 49 (SD)
Reservation 50 (C)
Reservation 51 (V)
Reservation 52 (L)
Reservation 53 (MP)

Enskilda vagar

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:129 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2021/22:1187 av Daniel Béackstrom (C),

2021/22:1266 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S),

2021/22:1796 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S),

2021/22:2167 av Pél Jonson (M),

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 44,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 11 och 12,

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 63,

2021/22:3689 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 26 och

2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4.

Reservation 54 (M, SD)

Reservation 55 (C)
Reservation 56 (L)

Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning over avstyrkta motionsyrkanden.

11
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Finansieringsfragor

19.

20.

21.

Statlig medfinansiering
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 8,
2021/22:1164 av Lars Thomsson (C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18 och 20,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 40,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 40,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32 och
2021/22:4340 av Maria Stockhaus m.fl. (M, KD) yrkandena 1 och 2.
Reservation 57 (M, KD)
Reservation 58 (SD)
Reservation 59 (V, MP)
Reservation 60 (C)
Reservation 61 (L)

Ovrig finansiering av transportinfrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:1634 av Per Asling (C),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 19 och 29,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11,
2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C)
yrkande 2,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4, 9 och 23 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19.
Reservation 62 (M)
Reservation 63 (SD)
Reservation 64 (C)
Reservation 65 (V)
Reservation 66 (KD)

Brukaravgifter
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:484 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bdda SD)
yrkande 3,
2021/22:2041 av Johnny Skalin (SD),
2021/22:3037 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD),
2021/22:3266 av Betty Malmberg (M) yrkandena 2—4 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 64.

Reservation 67 (C)



22.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Regeringens skrivelse om statlig medfinansiering av regional
kollektivtrafik
Riksdagen lagger skrivelse 2021/22:56 till handlingarna.

Produktivitet och effektivitet i infrastrukturprojekt

23.

24.

25.

Kostnadskontroll i infrastrukturprojekt
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om kostnadskontroll
i infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3,
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3 och
2021/22:4382 av Maria Stockhaus m.fl. (M, L) yrkande 1.
Reservation 68 (S, C, MP)

Utvardering av planering och upphandling
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om en utvérdering
av Trafikverkets arbetet med planering och upphandling av
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta fér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1,
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
2021/22:4382 av Maria Stockhaus m.fl. (M, L) yrkande 2.
Reservation 69 (S, C, V, MP)

Ovriga fragor om upphandling i infrastrukturprojekt
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 20,
2021/22:2369 av Lars Piiss (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 22,
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 4.
Reservation 70 (M)
Reservation 71 (SD)
Reservation 72 (C)
Reservation 73 (V)
Reservation 74 (KD)
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26. Regeringens skrivelse om Riksrevisionens rapport om
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar
Riksdagen lagger skrivelse 2021/22:80 till handlingarna.

Vissa andra transportpolitiska fragor

27. Nagra fragor om fysisk planering
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:711 av Martina Johansson (C) yrkande 3,
2021/22:2078 av Fredrik Christensson och Annika Qarlsson (bada C)
yrkande 1 och
2021/22:3309 av Jan Ericson (M).

28. Vissa organisatoriska fragor

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:352 av Hampus Hagman (KD),

2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 19,

2021/22:2951 av Patrik Jonsson m.fl. (SD),

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 3,

2021/22:3560 av Lars Beckman (M) och

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.
Reservation 75 (M)

Reservation 76 (SD)

Reservation 77 (V)

29. Utvarderingar av infrastrukturarbetet
Riksdagen avslar motionerna
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 1,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 11 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10.
Reservation 78 (M)
Reservation 79 (V)

Stockholm den 31 maj 2022

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl
(SD), Anders Hansson (M), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S), Helena
Gellerman (L), Patrik Jénsson (SD), Emma Berginger (MP), Asa Coenraads
(M) och Stefan Plath (SD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlas regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om
statlig medfinansiering av regional kollektivtrafik — Sverigeférhandlingens
storstadsavtal (skr. 2021/22:56) och regeringens skrivelse Riksrevisionens
rapport om kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar (skr. 2021/22:80)
samt 14 yrkanden i fem foljdmotioner som har vackts med anledning av
skrivelserna.

| betdnkandet behandlar utskottet dven 445 motionsyrkanden fran allmanna
motionstiden 2021/22. Forslagen ror en rad olika infrastrukturfragor som bl.a.
utgangspunkter for prioritering av infrastrukturatgédrder, infrastruktur-
planering, Aatgarder i transportinfrastrukturen, finansieringsfragor och
produktivitet samt effektivitet vid infrastrukturprojekt.

Foretrédare for Trafikverket informerade utskottet den 14 december 2021
om Trafikverkets forslag till nationell transportinfrastrukturplan 2022—-2033.

Foretradare for Nationella godstransportradet informerade utskottet den
1 februari 2022 om arbetet med godstransportstrategin.

I samband med riksdagens forskningsférmiddag den 24 februari 2022 fick
utskottet information av tva forskare om samhallsekonomiska analyser och
kostnadseffektivitet i infrastrukturinvesteringar.

I samband med beredningen av &rendet informerade foretradare for
Riksrevisionen den 27 maj 2021 och den 2 december 2021 om de slutsatser
och rekommendationer som myndigheten har gjort i sina rapporter.

Den 8 november 2021 besokte delar av utskottet Oresundsregionen for att
tillsammans med danska Transportudvalget bl.a. diskutera frdgor om trafik
och infrastruktur av gemensamt intresse.

De motionsyrkanden som bereds i detta betdnkande lades fram under
allménna motionstiden hosten 2021 eller ar foljdmotioner till de ovan ndmnda
skrivelserna. Med anledning av den sékerhetspolitiska utvecklingen och
Rysslands invasion av Ukraina har utskottet vid flera tillfallen darefter fatt
information om paverkan och atgarder inom transportsystemet fran statsradet
Tomas Eneroth och statsradet Khashayar Farmanbar.

Avslutningsvis kan &ven ndmnas att utskottet tidigare under riksmétet har
behandlat vissa fragor om jarnvag, kollektivtrafik, luftfart, sjofart, vag- och
fordonsfragor samt cykelfragor i separata betankanden.

Skrivelsernas huvudsakliga innehall

| regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om statlig medfinansiering av
regional Kollektivtrafik — Sverigeforhandlingens storstadsavtal —(skr.
2021/22:56) redovisar regeringen sin beddomning av de iakttagelser och
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rekommendationer som Riksrevisionen har gjort i rapporten Statlig
medfinansiering av regional kollektivtrafik — Sverigeférhandlingens storstads-
avtal (RiR 2021:15). Vidare redovisar regeringen vilka atgarder som har
vidtagits med anledning av rapporten.

I regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om kostnadskontroll i
infrastrukturinvesteringar  (skr. 2021/22:80) redovisar regeringen sin
beddmning av de iakttagelser och rekommendationer som Riksrevisionen har
gjort i rapporten Kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar (RiR 2021:22).
Vidare redovisar regeringen vilka atgarder som har vidtagits med anledning
av rapporten.

I och med skrivelserna anser regeringen att granskningsrapporterna ar
slutbehandlade.



Utskottets 0verviganden

Utgangspunkter for prioritering av
infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om prioriteringarna i
infrastruktursystemet. Motionsforslagen ror frdgor om et
tillgangligt  transportsystem for hela landet, ett jamstéllt
transportsystem,  ett  langsiktigt  hallbart  transportsystem,
godstransporter och naringslivets behov, ett robust transportsystem,
ett gransdverskridande transportsystem samt forskning och
innovation. Utskottet valkomnar de initiativ som har tagits av
regeringen och branschen. Utskottet framhaller vidare att det
forutsatter att det pagar ett aktivt arbete for att nd mal om bl.a.
tillganglighet, klimat och jamstalldhet samt for att forstarka
robustheten inom transportomradet.

Jamfor reservation 1 (M), 2 (SD), 3 (C), 4 (KD), 5 (L), 6 (C), 7
(M), 8 (SD), 9 (C), 10 (V), 11 (L), 12 (MP), 13 (M), 14 (SD), 15
(KD, L), 16 (C), 17 (V), 18 (SD), 19 (C), 20 (M), 21 (SD), 22 (C),
23 (L), 24 (MP), 25 (L), 26 (M), 27 (SD), 28 (C) och 29 (L).

Motionerna

Ett tillgangligt transportsystem for hela landet

Maria Stockhaus m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2021/22:3750
yrkandena 3 och 6 betydelsen av att framtida infrastrukturinvesteringar utgar
fran vad som gor mest nytta for jobb och tillvéxt for att hela Sverige ska leva
och for att sakra effektiva floden for passagerare och av gods. Motionérerna
framhaller att varje projekt maste bedémas utifran floden och byggas klart med
ett tydligt fokus pé& att bindas samman. Motionarerna framhaller vidare i
kommittémotion 2021/22:3752 yrkande 1 vikten av tagsatsningar som gynnar
jobb och tillvaxt. Motiondrerna anser darfor att det bor tillsattas en storre
dvergripande utredning som prioriterar jobb och tillvaxt och som syftar till att
med utgangspunkt i fyrstegsprincipen identifiera bristerna i svensk jarnvag.

I kommittémotion 2021/22:2432 yrkande 3 av Eric Palmqvist m.fl. (SD)
framfors att en vél utbyggd och fungerande infrastruktur utgér grunden for att
skapa forutsattningar for tillvaxt i hela landet. Motionérerna anser att det finns
ett Okat behov av saval vidmakthallande som utveckling av statens
transportinfrastruktur.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2021/22:2953 yrkande
34 att de regionala jarnvagsnaten behdver fa battre forutsattningar. 1 yrkande
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35 efterfragar motionarerna en positiv grundsyn pa olika regioners 6nskemal
om nya stationer. Motionérerna konstaterar bl.a. att goda kommunikationer
med regionaltag ar en forutsattning for att arbetspendlingen ska fungera.

I kommittémotion 2021/22:2954 yrkande 9 av Jimmy Stahl m.fl. (SD)
konstateras att infrastrukturen i och runt hamnar &r en grundforutséttning for
god sj6fart. Om passagerare, information eller gods inte kan ta sig till eller fran
en hamn spelar det ingen roll hur stor kapacitet hamnen har eftersom
leveransen stéter pa fysiska, digitala eller till och med juridiska hinder.
Motionarerna anser darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag att géra en Gversyn
av trafikfloden till och frdn hamnar.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 41 framfér Thomas Morell m.fl.
(SD) att Trafikverket snarast ska atgarda brister pd befintliga rastplatser.
Motionarerna paminner om att rastplatserna fyller en viktig funktion for
trafiksékerheten.

Martin Adahl m.fl. (C) framhaller i kommittémotion 2021/22:3686 yrkande
14 behovet av en infrastruktur som gor att den tekniska utvecklingen kommer
hela landet till del och som gor det mgjligt att driva foretag i hela landet.

I kommittémotion 2021/22:4219 yrkande 16 framhaller Camilla Brodin
m.fl. (KD) att resurserna till upprustning och underhéll av vagar och mindre
jarnvagsspar pa landsbygden behdver 6ka. Motionarerna lyfter fram att det ar
en angeldgen atgard for att framja den regionala tillvixten och méanniskors
majligheter att bo och leva i hela landet. | yrkande 17 framhéller motionarerna
att mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i
planeringen for regional tillvaxt.

Helena Gellerman m.fl. (L) betonar i kommittémotion 2021/22:3394
yrkande 1 vikten av infrastruktur for utveckling och tillvaxt i hela landet.
Motionarerna pekar bl.a. pa att val fungerande kommunikationer och modern
infrastruktur &r grundlédggande forutsattningar for individens frihet, ett
blomstrande néringsliv och 6ppna gransoverskridande marknader.

I kommittémotion 2021/22:3997 yrkande 68 av Jakob Olofsgard m.fl. (L)
framfors att en prioritering av infrastrukturinvesteringar som t.ex. nya spar,
fler in- och utfarter till vagnétet och utvecklade cykelpendlingsleder till och
fran utsatta omraden gor livet lattare for dem som bor déar, samtidigt som
omradena far en battre sammankoppling med omkringliggande omraden och
béattre forutsattningar att fungera battre.

I motion 2021/22:1049 framfor Rikard Larsson (S) att forutsattningarna for
att battre ta till vara lokala och nationella perspektiv i infrastrukturplaneringen
bor ses dver. Motiondren pdminner om nyttan med att i planeringen se till
helheten och den samlade nyttan.

I motion 2021/22:1426 av Anna-Caren Sitherberg och Kalle Olsson (bada
S) framfors att regeringen i infrastrukturplaneringen behdver studera
forutsattningarna for trafiksakra och val underhalina végar i hela landet.
Motionarerna pekar bl.a. pd mer underhall, fler viltstangsel, mittracken och
forbattrade utfarter.
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Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bdda S) anser i motion
2021/22:1428 att det i infrastrukturplaneringen behdvs en oversyn av
fordelningsmodellen mellan lanstransportplanerna. Motionérerna pekar pa att
den springande punkten &ar att den faktiska trafikméngden, dér bl.a.
besoksnaringen och transporterna fran skogsnaringen tydligare vags in, méste
tillmatas storre vikt.

I motion 2021/22:776 yrkande 2 av Johan Hultberg (M) framfors att
infrastrukturen pé landsbhygden behover forbattras och att regeringen darfor
bor &terkomma till riksdagen med en plan for hur landsbygdens infrastruktur
Iangsiktigt kan forbattras.

I motion 2021/22:2012 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt
Asebol (bdda M) dnskas en dversyn av hur infrastrukturen ser ut i hela landet
och majligheterna till mer jamlika forhallanden nar det galler infrastrukturen i
hela landet. Motionarerna pekar pa att det kravs likvardiga forutsattningar for
transport och infrastruktur om foretag och verksamheter ska kunna drivas i
hela landet. Motionarerna framfér motsvarande @énskemal i motion
2021/22:2118.

Jan R Andersson (M) anser i motion 2021/22:2173 att staten ska reglera sin
infrastrukturskuld till regioner som fatt std tillbaka i tilldelningen av
infrastruktursatsningar (yrkande 1) och att statens infrastruktursatsningar i
kommande nationella transportplan ska fordelas till regionerna utifran dessas
andel av landets totala befolkningsméngd (yrkande 2).

I motion 2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmqvist (bdda SD)
framfors att tillgangligheten och tryggheten pa landets rastplatser maste oka.

Ett jamstallt transportsystem

I kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 3 pekar Anders Akesson m.fl. (C)
pé vikten av att i planeringsarbetet for infrastrukturinvesteringar ta hansyn till
trygga och tillgangliga trafikmiljoer. Motionarerna framhaller att ett
betydande antal medborgare, sérskilt kvinnor, kdnner oro infor att vistas i det
offentliga rummet, bl.a. med hansyn till konsrelaterat vald. | yrkande 25
framhaller motionarerna att kvinnor och man ska ha samma mojlighet att
paverka planeringen av transporter och transportinfrastruktur. Motionarerna
framhaller att det ar av stor betydelse att redan pa planeringsstadiet av ny
transportinfrastruktur ha ett jamstalldhetsperspektiv for att méalen om ett
jamstallt transportsystem ska kunna nas.

Ett langsiktigt hallbart transportsystem

| partimotion 2021/22:3511 yrkande 24 understryker Annie L&66f m.fl. (C)
vikten av &tgarder for att underlatta for hallbara transporter. Motionarerna
pekar exempelvis p& att man behdver se Gver hur transportsystemet kan
moderniseras och den fossilfria infrastrukturen byggas ut.

I partimotion 2021/22:4199 yrkande 44 av Johan Pehrson m.fl. (L) framfors
att en éverflyttning av godstransporter fran vag till fartyg och jarnvég behover
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underlattas. Motionarerna pekar bl.a. pa behov av en 6versyn av regelverk och
avgifter. | yrkande 74 paminner motiondrerna om att forbattrad
transporteffektivitet genom medveten samhéllsplanering &r ett av verktygen
for att mojliggora klimatneutralitet i transportsektorn.

I partimotion 2021/22:3203 yrkande 1 framfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V)
att regeringen bdr genomféra en omprévning av projekt infér den kommande
nationella planen for transportinfrastruktur 2022—2033 med utgangspunkten
att klimatmalet for transportsektorn ska nés. | yrkande 3 begérs att regeringen
senast 2022 aterkommer till riksdagen med en tidsbestamd handlingsplan med
atgarder for att na fossilfria transporter senast 2030. | yrkande 4 framfors att
transportsektorns klimatmal ska genomforas till senast 2030. | yrkande 8 anser
motionarerna att regeringen bor anta ett kompletterande etappmal for hallbar
stadsutveckling som innebar att framtida trafikokningar ska ske genom andra
trafikslag &n biltrafik. | yrkande 12 anser motionérerna att regeringen senast
2022 bor aterkomma med forslag pad lagstiftning som majliggor for
kommunerna att inféra krav pd gréna res- och transportplaner vid
nyetableringar och stérre ombyggnader. | partimotion 2021/22:3277 yrkande
3 framfor samma motiondrer att det nationella klimatmalet for
transportsektorn ska genomforas till 2030. Motionarerna pekar pa att vi
befinner oss i ett klimatnodlage som kréaver tydlig inriktning och malséttning
for att leva upp till Parisavtalets malsattning.

I kommittémotion 2021/22:3750 yrkande 5 lyfter Maria Stockhaus m.fl.
(M) fram betydelsen av ett effektivt och hallbart transportsystem som
inkluderar alla trafikslag. Motionarerna pekar bl.a. pa att Sverige behover ett
effektivt och hallbart transportsystem som binder ihop Sverige och bejakar
utvecklingen av fossilfria motorer.

Martin Kinnunen m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2021/22:2455
yrkande 28 att malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 bor ses
over. Motiondrerna pekar bl.a. pé att Finanspolitiska radet har konstaterat att
en fortida utfasning av fossila drivmedel i Sverige har ett litet vérde globalt,
da oljekonsumtionen istallet styrs mot nya marknader.

I kommittémotion 2021/22:3663 yrkande 1 av Anders Akesson m.fl. (C)
framfors att det krévs ytterligare styrmedel och en resultatfokuserad politik for
att malet om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030 ska
kunna nas. Motionarerna framhéller att klimatmalet ar ett ambitiést mal som
ocksa innebar en enorm majlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen.
I yrkande 2 anser motionarerna att klimatpaverkan fran transportsektorn ska
minska genom frdmjande av Okad anvandning av klimateffektiva
biodrivmedel, utdkad elektrifiering och mer effektiva transportlésningar.

Rickard Nordin m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2021/22:3684 yrkande
49 att det kravs ytterligare politiska styrmedel for att sékra att transport-
sektorns klimatmal nas till 2030. Motionarerna framhaller att atgarder for att
na klimatmalet bor inkludera ett brett spektrum av resultatinriktade l6sningar
sdsom att framja en okad anvéandning av klimateffektiva biodrivmedel, en
utokad elektrifiering och mer effektiva transportldsningar.
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I kommittémotion 2021/22:3191 yrkande 4 anser Jens Holm m.fl. (V) att
det bor inféras en lagstadgad ratt for kommuner att infora krav pa grona res-
och transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnader. | yrkande 6
efterfrdgar motionarerna en Oversyn av lampliga styrmedel, inklusive
stadsmiljoavtal, for att stimulera samhéllsplanering som minskar bilberoendet.
Motionarerna understryker att det ska vara enkelt och ekonomiskt I6nsamt att
viélja de klimatsmarta alternativen.

Jessica Thunander m.fl. (V) framfoér i kommittémotion 2021/22:3195
yrkande 2 att Transportstyrelsen bor fa i uppdrag att skapa ett system dar
myndigheter samverkar for att optimera infrastruktursystemet for bast
effektivitet med klimatmalen som framsta mal. | yrkande 4 Onskar
motionarerna att Trafikverket far i uppdrag att anvanda en malstyrd planering
och verksamhet, dar klimatmalen &r overordnade och utgor den styrande
principen for framtidens infrastruktur. | yrkande 6 anser motionérerna att
Trafikverket ska fa i uppdrag att utveckla metodik och samverkansformer dar
man i samrad med regioner och kommuner kan identifiera tidigare beslutade
objekt som inte uppfyller dagens krav i enlighet med klimat- och miljémal,
aven under planperioden. I yrkande 8 framhaller motionarerna att Trafikverket
bér f& i uppdrag att omforhandla beslutade vagprojekt, i saval befintlig
nationell plan som kommande nationell plan, som bidrar till att det klimatmél
som riksdagen beslutat om inte nas.

Jens Holm m.fl. (V) framhaller i kommittémotion 2021/22:4375 yrkande 1
att regeringen pa nytt bor ta stallning till infrastrukturprojekt i den nationella
transportinfrastrukturplanen utifrdn uppnaendet av viktiga samhallsmal och
klimatmalet i synnerhet. Motionérerna pekar bl.a. pa storskaliga motorvags-
projekt som brukar vara mycket kostnadsdrivande men ocksa ga emot klimat-
och miljomal.

I kommittémotion 2021/22:4066 yrkande 20 framhaller Lorentz Tovatt
m.fl. (MP) att planeringen av transportsystemet ska styras efter klimatmal, inte
prognos. | yrkande 21 anser motionarerna att Trafikverket och andra berérda
myndigheter bor fa i uppdrag att arbeta for ett mer transportsnalt samhélle och
ta fram en plan for okad transporteffektivitet. | yrkande 34 framhaller
motiondrerna betydelsen av att vidta atgarder, regelandringar och Gkade
statliga investeringar for att fa en Gverflyttning av langvéga godstransporter
frén vag till jarnvag och sjofart. | yrkande 52 énskar motionarerna att statliga
stod for kommunala atgarder for klimatsmart stads- och trafikplanering genom
stadsmiljéavtalen ska utvecklas och starkas.

I motion 2021/22:3742 betonar Magnus Manhammar och Mattias Vepsa
(bdda S) betydelsen av ett hallbart och effektivt transportsystem.
Motionarerna framhaller att det ar uppenbart att det kravs stora anstrangningar
for att minska utslappen i tillrécklig takt och motionérerna lyfter flera forslag
till atgarder.

Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD) lyfter i motion
2021/22:3798 yrkande 1 fram vikten av att stodja teknikutveckling som ger
transporter med lagre belastning pa miljon.
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Emma Berginger (MP) pekar i motion 2021/22:21 yrkande 3 pé behovet av
att tillampa malstyrning snarare an prognosstyrning i infrastrukturplaneringen.

| motion 2021/22:4207 framfor Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada
MP) att det bor inforas ett negativt mal for biltrafik i syfte att reducera
biltrafiken till nodvandiga nivéer for att uppnd malet om att minska
transportsektorns utslapp med 70 procent till 2030. Motionarerna lyfter bl.a.
fram att utslappen av vaxthusgaser behéver minska med Gver 8 procent arligen
for att nd Sveriges mél om att minska utsldppen fran trafiken fram till 2030
med 70 procent.

Emma Hult (MP) anser i motion 2021/22:3417 yrkande 36 att kommuner
ska ges mojlighet att infora s.k. transportplaner for att 6ka mdéjligheten att
strukturerat planera for minskad negativ klimatpaverkan.

Godstransporter och naringslivets behov

I partimotion 2021/22:4199 yrkande 45 framhaller Johan Pehrson m.fl. (L) att
det behéver byggas nya industrispar for att stirka jarnvagens attraktivitet och
framja overflyttning fran vég till jarnvag.

Maria Stockhaus m.fl. (M) framfor i kommittémotion 2021/22:3758
yrkande 3 att det finns mycket att gora for att sékerstélla infrastrukturen till
och fran svenska hamnar. Motiondrerna anser att regeringen bor se Gver
samarbetsrutiner mellan staten och de kommuner som ansvarar for
infrastrukturen till och frdn svenska hamnar.

I kommittémotion 2021/22:2387 yrkande 2 av Eric Palmqvist m.fl. (SD)
framfors att industrins villkor behéver prioriteras i infrastrukturplaneringen.

I kommittémotion 2021/22:2391 yrkande 11 av Tobias Andersson m.fl.
(SD) framhalls att transportinfrastrukturen &r avgérande for tillverknings-
industrins frakt av gods, men infrastrukturen maste ocksd fungera
tillfredsstéllande for arbetskraften. Motionérerna anser darfor att industrins
villkor maste prioriteras upp i infrastrukturplaneringen.

I kommittémotion 2021/22:2431 yrkande 2 av Eric Palmqvist m.fl. (SD)
konstateras att en av grundférutsattningarna for Sveriges tunga industri, dit
gruvindustrin hor, ar en fungerande infrastruktur. Motionarerna pekar pa att
produktionen av manga svenska ravaror och produkter ligger langt ifran
marknaderna. Motiondrerna vill darfor sarskilt betona den tunga industrins
transportbehov i samband med framtida infrastrukturplanering.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhéller i kommittémotion 2021/22:2953
yrkande 15 att godstrafikens behov av infrastruktur under en Iang tid har fatt
std at sidan for persontrafikens behov. Motionarerna vill darfor understryka
godstrafikens behov av upprustade banstrackor. | yrkande 18 efterfragar
motiondrerna en utredning av skogs- och gruvindustrins behov av nya
jarnvagsspar i Norrland. Motionarerna paminner om att genom en forstarkning
av jarnvagsnatet i Norrland, som &r kopplat till skogs- och gruvindustrin, kan
storre mangder gods flyttas Gver fran vag till jarnvag.
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Helena Lindahl m.fl. (C) betonar i kommittémotion 2021/22:4131 yrkande
3 vikten av en konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin.

Jens Holm m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2021/22:3214 yrkande 13
att jarnvagsinvesteringar maste prioriteras i infrastrukturplaneringen, sarskilt i
samband med industriinvesteringar, da detta 4r en del av klimatomstallningen.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2021/22:3879
yrkande 25 att kombiterminalerna behover utvecklas pa ett andamalsenligt sétt
sd att omlastning mellan vag och jarnvag sker smidigare. Motionarerna pekar
bl.a. pd att en efterstravansvard I6sning ar att i 6kad utstrackning méjliggora
for containrar att éverforas horisontellt mellan lastbilar och tag vid kortare
stopp.

Arman Teimouri m.fl. (L) framfor i kommittémotion 2021/22:3380
yrkande 11 att godstransporter maste prioriteras for att sakerstalla foretagens
konkurrenskraft och jobb samt for att sékra tillvaxt i hela Sverige.
Motionérerna framhaller att effektiva och val fungerande transporter ar
centralt for att foretag ska kunna leverera varor till kunder.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 6 av Helena Gellerman m.fl. (L)
framfors att transporter ska ses ur ett dorr-till-dorr-perspektiv, dér totaltid for
en transport och resurseffektivitet ar viktiga parametrar. Motiondrerna
framhaller att det for att f& en sammanhangande infrastruktur darfor ar
angeldget att prioritera fungerande knutpunkter foér lastning och lossning av
gods och genomténkta platser for byte av transportslag for persontransporter.
I yrkande 7 framfors att godstrafikens betydelse vid prioritering av
infrastruktur maste dka. | yrkande 37 konstateras att det behGvs en strategisk
utbyggnad av infrastrukturen runt hamnarna for att underldtta omlastning.
Motionérerna pekar bl.a. pa att det ar viktigt att uppmarksamma hamnarnas
strategiska roll som naturliga knutpunkter dar gods, manniskor och
transportslag méts och effektiva logistiklésningar uppstar.

Lars Hjalmered (M) framhéller i motion 2021/22:1939 yrkande 2 att
regeringen behover dverviga att vidta atgérder for att sikra konkurrenskraftiga
logistikupplégg for att gynna och hjalpa svenskt néringsliv. Motiondren lyfter
bl.a. fram rimliga transportkostnader, effektiva logistikfloden och nat av
floden till viktiga marknader.

Besoksnaringens behov

I kommittémotion 2021/22:2449 yrkande 12 av Eric Palmqvist m.fl. (SD)
konstateras att en forutsattning for en fungerande turism i ett avlangt land som
Sverige &r att det &r mojligt att ta sig till och fran de resmal man 6nskar besoka.
Motiondrerna framhaller att en valskott infrastruktur och vélfungerande trafik
darfor &r centralt for den svenska besoksnaringens majligheter att vaxa utanfor
landets storstadsomraden.

Peter Helander m.fl. (C) begar i kommittémotion 2021/22:3242 yrkande 2
en genomlysning av besoksnaringens infrastruktur och transportbehov.
Motionarerna foreslar bl.a. att Trafikverket far i uppdrag att i samarbete med
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besdksnaringen undersdka forslag till relevanta infrastruktur- och
transportsatsningar som matchar besoksnéringens behov. | yrkande 20
framhaller motionarerna att Trafikverket ska ta med besoksnaringen i sin
nyttoutvarderingskalkyl. Motiondrerna framhaller att det kravs att
Trafikverket lagger stérre vikt vid besoksnaringen i sin planering for att fa
mojlighet till utveckling i alla delar av lanen.

Saila Quicklund (M) framhaller i motion 2021/22:871 att beraknings-
grunderna for infrastrukturmedel behéver andras sd att de tar mer hansyn till
olika néringar, exempelvis turism, och inte bara befolkningsunderlag.

Per Asling och Helena Lindahl (b&da C) 6nskar i motion 2021/22:1596 att
Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med naringslivet och 6vriga berdrda
myndigheter undersoka behovet av att anpassa infrastrukturen till turistresmal
som ar starkt sasongsbundna. Motionarerna pekar pa att det kravs en god
tillganglighet till vara turistiska resmal for att svensk turistindustri dven i
fortsattningen ska kunna vara konkurrenskraftig.

I motion 2021/22:1619 yrkande 2 av Martina Johansson och Peter Helander
(bdda C) framfors att Trafikverket bor ta med besoksnaringen i sin
nyttoutvarderingskalkyl. Motion4rerna menar att detta ar nodvandigt for att f&
mojlighet till utveckling av besdksnaringen i alla delar av lanen.

Peter Helander och Helena Lindahl (bdda C) anser i motion 2021/22:1628
yrkande 3 att det behdvs en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur
och transportbehov. Motionarerna paminner om att besoksnaringens
utveckling ar beroende av att besokare kan ta sig till och fran platser pa ett
effektivt satt.

Ett robust transportsystem

I kommittémotion 2021/22:3640 yrkande 3 efterfragar Pal Jonson m.fl. (M)
ett skydd for hamnar, flygplatser och annan viktig egendom genom bl.a. en
lagstiftning som majliggor en granskning av Gverlatelser av siakerhetskanslig
egendom.

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 3 av Maria Stockhaus m.fl. (M)
lyfts behovet av en stérkt krisberedskap och ett skydd av transportsystemet
med anledning av det 6kade terrorhotet. Motionérerna dnskar darfor bl.a. att
regeringen skyndsamt initierar en strre genomlysning av hela transport-
sektorn och foresldr atgarder for att starka skyddet mot olyckor och
terrorhandlingar. | kommittémotion 2021/22:3758 yrkande 8 lyfter samma
motionarer fram vikten av att sakerstilla fortsatt tillgang till svenska
jarnvagsfarjor. Motionarerna pekar bl.a. pa att regeringen behdver se 6ver hur
svensk godstrafik kan sékerstallas &ven i ett scenario dar godstrafiken Gver
Oresundsbron tillfilligt stoppats.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2021/22:2953
yrkande 24 att mojligheten att transportera gods via farja bor finnas kvar for
att minska sarbarheten. Motionarerna anser att om detta skulle leda till
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merkostnad for transportbolagen och hamn- och farjebolagen bor statligt stod
for att bevara denna redundans inréttas.

I kommittémotion 2021/22:3683 yrkande 1 av Mikael Larsson m.fl. (C)
anfors att det finns behov av att analysera och utreda om regeringens
transportpolitiska mal klarar kriser som slar hart mot mobilitet och transporter.
1 yrkande 2 framhélls att det bor sakerstallas en lagsta niva for transporter aven
under en kris. Motionarerna understryker att Sverige ar ett stort land med langa
avstand dar ett fungerande transportsystem ar valdigt viktigt. 1 yrkande 6
betonas vikten av att sékerstélla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem
fungerar aven i en kris. | yrkande 7 efterfrigas beredskapsplaner for
personalens aterstart med fokus pa behdrighet och tillstand.

Helena Gellerman m.fl. (L) framfor i kommittémotion 2021/22:3394
yrkande 4 att skyddet av transportsystemet mot olycksrisker orsakade av
vandalisering, kriminalitet, sabotage och terrorhot bor ses éver. Motionarerna
anser darfor att det behdver utredas hur infrastrukturen kan bli mer robust och
mindre sarbar, inte minst vid ut- och infarterna till storstaderna.

I kommittémotion 2021/22:4197 yrkandena 30 och 34 av Elisabeth
Falkhaven m.fl. (MP) efterfrigas en planering av energiforsérjningen av
transportsektorn sa att inhemskt producerad férnybar energi och inhemskt
producerat fornybart bransle kan anvéandas i kris och krig.

Boriana Aberg (M) pekar i motion 2021/22:3425 yrkande 7 pa vikten av
alternativa jarnvagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs hamn.

Ett gransoverskridande transportsystem

I kommittémotion 2021/22:3996 yrkande 23 framfor Joar Forssell m.fl. (L) att
hinder for granséverskridande infrastruktur i EU méste avskaffas.

Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund (bada S) begar i motion
2021/22:1662 i denna del att regeringen i infrastrukturplaneringen ser éver
mojligheten att utarbeta en nationell strategi for att mota den Okade
utrikeshandeln osterut.

Ida Karkiainen m.fl. (S) anfor i motion 2021/22:1754 att forutsattningarna
for gransoverskridande jarnvégstrafik behover studeras i infrastruktur-
planeringen. Motionarerna framhaller bl.a. att det kravs insatser for att gynna
gransregionernas livskraft som arbetsmarknader och utbildningsmarknader
och for besoksnéringen och da kan goda kommunikationer till gransregionerna
och dver granserna vara till hjélp.

I motion 2021/22:2190 av Pal Jonson (M) framfdrs att straket Stockholm
Oslo bor utpekas som en stomnatskorridor for EU:s transeuropeiska
transportnat (TEN-T).

Johan Hultberg (M) 6nskar i motion 2021/22:779 yrkande 1 att regeringen
ser till att det utvecklas en metod for trafikmodellering av gransdverskridande
jarnvagstransporter. | yrkande 3 framhaller motionaren betydelsen av att
forbattra den gransoverskridande infrastrukturen. Motiondren paminner i
sammanhanget om potentialen till utsldppsminskningar genom att flytta
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vagtransporter till jarnvagen. Motsvarande onskemal framfors i motion
2021/22:1749 yrkandena 3 och 4 av samma motiondr.
Kjell-Arne Ottosson (KD) anser i motion 2021/22:3359 yrkande 2 att
strackan Orebro—Riksgransen bor vara en del av EU:s TEN-T-natverk.
Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) framfér i motion 2021/22:2362
yrkande 1 att snabba jarnvagsforbindelser pé strackan Oslo—-Képenhamn och
vidare sdderut bor goras till en del av EU:s TEN-T-nétverk.

Forskning och innovation

I kommittémotion 2021/22:3750 yrkande 14 lyfter Maria Stockhaus m.fl. (M)
vikten av att inkludera ny transportteknik i den framtida infrastruktur-
planeringen. Motionérerna understryker att Sverige ska ligga i framkant nér
det géller att anamma teknikutveckling och innovation.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) lyfter i kommittémotion 2021/22:2953 yrkande
58 att utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvag bor 6ka. | yrkande 59
framhaller motionarerna att utvecklingen inom sektorn forarlosa tag bor
uppmuntras. | yrkande 60 efterfrigas en bevakning av utvecklingen nér det
galler maglevtdg. | yrkande 61 anser motionérerna att utvecklingen nar det
galler hyperloop bor bevakas. Motionarerna pekar bl.a. pa att ny teknik kan
sénka kostnader.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 47 av Thomas Morell m.fl. (SD)
pekar motionarerna pé vikten av att skapa tekniska testomraden for utprovning
av ny teknik. Motionarerna framhaller att det &r positivt att framja teknisk
utveckling for framtidens transportbehov, men for detta behovs bl.a. ett
snabbare och forenklat tillstindsforfarande for tekniska tester i verklig
trafikmiljo.

Anders Akesson m.fl. (C) framfér i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande
65 att det krévs &tgarder for att framja autonomi och teknikutveckling inom
transportsystemet och for att forbattra mobilitetstjdnster dver hela landet.
Motionérerna anser vidare att lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och
inriktas pa funktionalitet framfor teknikspecifika krav.

Helena Gellerman m.fl. (L) anfor i kommittémotion 2021/22:3378 yrkande
12 att utvecklingen av digitala l6sningar foér utnyttjande av
transportinfrastrukturen bor paskyndas. Detta leder enligt motionarerna till ett
effektivare, mer trafiksékert och klimatvanligt transportsystem. | yrkande 13
anser motionarerna att det bor utredas vilka data som &r hogst prioriterade for
att underlatta effektiv planering av nya infrastrukturprojekt samt for
infrastrukturens underhdll. Motionarerna lyfter bl.a. fram att framtidens
infrastruktur i hégre utstrackning bér kunna planeras utifran smarta data som
béde kan sanka kostnader och tid for utveckling och genomférande av nya
infrastrukturprojekt och 6ka medborgarnyttan. | kommittémotion
2021/22:3394 yrkande 5 framfor samma motiondrer att lagstiftningen bor
goras teknikneutral och inriktas pa funktionalitet. Motionarerna paminner om
att med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon ersatts
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vissa traditionella funktioner med nya. | yrkande 21 lyfts att ett exempel pa
hur infrastrukturen kan anvandas mer effektivt r att utnyttja s.k. geofencing.

Lars Hjalmered (M) framfor i motion 2021/22:1889 yrkande 1 att det bor
genomforas fullskaletester med moderna transportldsningar i nagon eller
négra av landets storre stader. | yrkande 2 efterfragar motionaren atgarder for
att underlatta fullskaletester av moderna transportlésningar. Motiondren
paminner om att det i Sverige finns verksamheter fér moderna transporter som
ligger i absolut framkant men att internationella erfarenheter som tas tillvara
ocksé kan betyda mycket for foretag och jobb.

Bakgrund

Transporter i Sverige
Under en dag i Sverige (2020)

— goOrs 6 miljoner resor med personbil

— fraktas 1 300 000 ton gods pa vig

— fraktas 220 000 ton gods med 530 godstag

— fardas 300 000 personer med 3 100 persontag
— férdas 800 000 personer med buss

— tar 1 200 000 personer cykeln

— gors 61 000 personresor med férja.

Transportpolitiska mal

Det overgripande mélet for transportpolitiken ar att sikerstdlla en
samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsérjning i hela
landet. Darutdver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet
— och ett hansynsmal — sakerhet, miljé och hélsa (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).

Funktionsmalet anger att transportsystemets utformning, funktion och
anvéandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgéanglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska dessutom vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors och méns transportbehov.

Hansynsmalet innebér bl.a. att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det Gvergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad hélsa.

Det finns dven ett etappmal for trafiksékerhet som regeringen faststallt och
som innebér att antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken,
sjofarten respektive luftfarten ska halveras till 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till 2030 minska med minst 25 procent. Regeringen har dven
beslutat om ett etappmal for klimatet som innebér att vaxthusgasutslappen fran
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inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingdr i EU:s utslappshandels-
system — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

Mal om jamstalldhet

Jéamstalldhet handlar om att kvinnor och mén ska ha samma makt att forma
samhallet och sina egna liv. Det dvergripande mélet for jamstalldhetspolitiken
&r att kvinnor och mén ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna
liv. Regeringen har sex delmal for att uppna det Gvergripande malet. Sedan
1994 har den huvudsakliga strategin inom svensk jamstélldhetspolitik varit
jamstalldhetsintegrering. Jamstalldhetsintegrering, i kombination med
sarskilda jamstalldhetsatgarder, ar den huvudsakliga strategin for att uppna de
jamstalldhetspolitiska malen. Jamstalldhetsintegrering innebar att ett
jamstalldhetsperspektiv ska beaktas i all politik som paverkar manniskors
villkor, sd att alla kvinnor och mén, flickor och pojkar kan leva jamstallda liv.

Klimatpolitiskt ramverk

Regeringen Overlamnade i mars 2018 en proposition om ett klimatpolitiskt
ramverk som riksdagen sedan antog (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24,
skr. 2016/17:320). Det klimatpolitiska ramverket bestdr av klimatlagen
(2017:720), nya klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Som ett nytt langsiktigt
klimatmal ska Sverige senast 2045 inte ha négra nettoutslapp av véxthusgaser
till atmosfaren. Riksdagen beslutade dven om att vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010. Klimatlagen tradde i kraft den 1 januari 2018. Enligt klimatlagen ska
regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk handlingsplan. Regeringens
forsta handlingsplan lamnades i december 2019. | den klimatpolitiska
handlingsplanen redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bor
bedrivas under mandatperioden inklusive de beslutade och planerade atgarder
som bidrar till att nd de nationella och globala klimatmalen (prop. 2019/20:65,
bet. 2019/20:MJU16, rskr. 2019/20:314). Regeringen konstaterar att
transporternas vaxthusgasutslapp har minskat éver tid, men minskningstakten
behéver oka for att etappmalet for inrikes transporter ska nés. Regeringen
framfor att den darfor intensifierar arbetet med att stélla om transportsektorn
till fossilfrihet och att utslappen maste minska i betydligt snabbare takt fram
till 2030. Transportsektorn ska, utdver att na etappmalet for inrikestransporter
till 2030, aven bidra till det langsiktiga klimatmalet om nettonollutslapp 2045.
Darfor bor enligt regeringen de atgarder som vidtas i syfte att nd etappmalet
for inrikes transporter beakta att dven det langsiktiga klimatmalet ska kunna
nas pa ett s effektivt satt som majligt. Regeringen betonar att transportsektorn
har jamforelsevis goda forutsattningar att minska utsldppen genom o6kad
transporteffektivitet, effektivare fordon och fartyg samt, elektrifiering och
genom att gd fradn fossila till héllbara fornybara drivmedel. For att
transportsektorn ska bidra till nettonollutslapp 2045 gar det enligt regeringen
inte att styra ensidigt mot malet till 2030. En politik som siktar mot 2045
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behover pa ett tydligare satt vaga in langsiktiga perspektiv som planering av
bostader, bebyggelse och infrastruktur. Utdver det behover forutsattningar
skapas for en snabb elektrifiering av transporter och o6verflyttning av
transporter till energieffektiva transportsatt. Aven arbetet med innovationer pa
transportomradet ar enligt regeringen viktigt for mojligheterna att na
klimatmalen.

En klimatstrategi for Sverige

| skrivelsen En klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238) redovisar
regeringen bl.a. en handlingsplan for fossilfria transporter och elektrifiering
utifrn etappmalet om att utslappen av véxthusgaser fran inrikes transporter
(utom flyget) senast 2030 ska vara minst 70 procent lagre &n 2010. Regeringen
framhaller att Sverige behover bli ett transporteffektivt samhille genom
samhéllsplanering, fossilfria och energieffektiva fordon, fartyg och flyg som
gér pa hallbara drivmedel samt 6verflyttning av transporter till jarnvag och
sjofart.

Malet for naringspolitiken och export- och investeringsstrategin

Malet for naringspolitiken ar att starka den svenska konkurrenskraften och
skapa forutsattningar for fler jobb i fler och vaxande foretag (prop. 2014/15:1
utg.omr. 24, bet. 2014/15:NU1, rskr. 2014/15:68). Utdver det dvergripande
malet har regeringen dven foljande tre delmél for naringspolitiken; ramvillkor
och vél fungerande marknader som stérker foretags konkurrenskraft, starkta
forutsattningar for innovation och fornyelse samt stérkt entreprendrskap for ett
dynamiskt och diversifierat naringsliv. | december 2019 fattade regeringen
beslut om Sveriges export- och investeringsstrategi. Strategin &r framtagen av
regeringen samt Centerpartiet och Liberalerna. | strategin har foljande fem
strategiska malsattningar formulerats: Sveriges export ska oka, bade i absoluta
tal och som andel av BNP, fler sm3 och medelstora foretag ska exportera,
Sverige ska vara padrivande for en fri, hallbar och rattvis internationell handel,
Sveriges innovationsledarskap ska anvandas for att starka naringslivets
exportformédga och internationella  konkurrenskraft och  Sveriges
attraktionskraft for utléndska investeringar, kompetens, talanger och besokare
ska Oka.

Mal fér turismpolitiken

Regeringen foreslog i budgetpropositionen fér 2022 (prop. 2021/22:1 utg.omr.
24) ett nytt mal for turismpolitiken. Malet ska enligt forslaget vara att Sverige
ska ha en hallbar turism, med ett hallbart resande och en hallbar och
konkurrenskraftig bestksnaring som véaxer och bidrar till sysselsattning och
attraktiva platser for besokare, boende, foretag och investeringar i hela landet.
Regeringen anfor att forslaget ligger i linje med malet for naringspolitiken,
vilket &r att stdrka den svenska konkurrenskraften och skapa forutsattningar
for fler jobb i fler och véxande foretag (prop. 2014/15:1 utg.omr. 24, bet.
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2014/15:NU1, rskr. 2014/15:68). Regeringen framhaller &ven att de
néringspolitiska insatserna ska bidra till att genomféra Agenda 2030 och
Parisavtalet och till att uppna malen i EU:s gemensamma strategi for tillvaxt
och sysselsattning, Europa 2020, som omfattar de tre prioriteringarna smart,
hallbar och inkluderande tillvéaxt.

Transportpolitiska principer

Riksdagen har vidare beslutat om transportpolitiska principer (prop.
2005/06:160, bet. 2005/06:TUS5, rskr. 2005/06:308). Dessa innebér att
kunderna ska ges stor valfrihet att bestdmma hur de vill resa och hur en
transport ska utforas samt att beslut om transportproduktion bor fattas i
decentraliserade former. Vidare ska samverkan inom och mellan olika
trafikslag samt konkurrensen mellan olika trafikutdvare och transport-
alternativ framjas. Trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en
utgangspunkt nir transportpolitiska styrmedel utformas.

Regeringens infrastrukturproposition

I den senaste infrastrukturpropositionen Framtidens infrastruktur — héllbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) betonar regeringen att hela
Sverige ska ges goda forutsattningar att véxa, leva och utvecklas och att
transportsystemet ar en viktig forutsittning for det. For att f& en bred
uppslutning bakom den omstallning som transportsektorn star infor maste det
enligt regeringen finnas en forstdelse for stads- och landsbygders olika
forutsattningar. Aven i en alltmer digitaliserad véarld kommer vi enligt
regeringens beddmning fortsatt att vara beroende av att ménniskor kan resa
och métas och att varor kan transporteras pa ett hallbart och klimatsmart sétt.
En god tillganglighet regionalt, nationellt och internationellt har enligt
regeringen stor betydelse for medborgare och naringsliv, for konkurrenskraft,
ekonomisk utveckling och valfard. Regeringen betonar att drift och underhall
av végar och jarnvégar &r en forutsattning for att sdkra den statliga
transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet och darmed ar viktigt for
sdval medborgare som néringsliv.

I infrastrukturpropositionen anger regeringen att transportinfrastrukturen
behoéver underhallas och utvecklas och bli &nnu mer robust for att naringslivets
konkurrenskraft ska kunna fortsitta att stérkas. Det behovs en effektiv
transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet och underlattar for
trafikslagen att samverka med varandra. Det galler saval jarnvag som vag,
flygplatser och hamnar.

I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att naringslivets
godstransporter ar ett av de omraden som fortsatt bor prioriteras under den
kommande planperioden. Regeringen konstaterar att godstransporter sker med
samtliga trafikslag, i hela landet, liksom gransoverskridande till andra lander.
Regeringen menar att val fungerande, regionalt, nationellt och globalt
konkurrenskraftiga godstransporter ar grundlaggande for svensk valfard, for
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att sakra arbetstillfallen, for naringslivet och for héllbar tillvaxt.
Transportkostnaden spelar for manga fdéretag en avgdrande roll for
konkurrenskraften, vilket staller krav pa 6kad tillganglighet och ett flexibelt
transportsystem. V@&l fungerande internationella godstransporter &r enligt
regeringen viktiga for att foretagen ska kunna exportera sina varor, och de
gransoverskridande transporterna maste darfér vara smidiga och effektiva.
Regeringen menar att atgarder som ror energieffektivitet, ruttoptimering och
samordning av godstransporter eller som bidrar till klimatsmart teknik &ven,
utéver att bidra till minskad klimatpéverkan, kan minska kostnaderna for
naringslivets godstransporter och langsiktigt starka Sveriges konkurrenskraft.
Genom att mojliggora for samordnade godstransporter kan enligt regeringen
fyllnadsgraden 6ka och tomtransporterna minska, och genom att man verkar
for mojligheter att anvanda langre och tyngre fordon, framja intermodala
transportldsningar samt starka jarnvagens och sjofartens konkurrenskraft kan
overflyttning ske fran vég till jarnvag och sjofart.

Infrastrukturens kvalitet har enligt regeringen stor betydelse for att starka
den internationella konkurrenskraften fér néringslivet. Regeringen informerar
i infrastrukturpropositionen om att omfattande atgarder har vidtagits for att
stdrka jarnvdgens och sjofartens konkurrenskraft, inte minst for
godstransporter, framfor allt genom den nationella godstransportstrategin for
effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter som regeringen
beslutade i juni 2018. For att godstransporter i 6kad utstrackning ska kunna
ske med jarnvdg och sjofart kravs enligt regeringen fler intermodala
transporter. Detta forutsatter en hdg grad av effektivitet och kostnads-
medvetenhet i motesnoder mellan trafikslagen, t.ex. i terminaler och hamnar,
och en vél fungerande samverkan mellan godstransportérer inom samtliga
trafikslag. En forutsattning for intermodala transporter ar enligt regeringen val
fungerande terminaler och rangerbangardar och anslutning till hamnar, som
kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja. Regeringen menar att en
automatiserad omlastning och innovativa losningar for smidig omlastning kan
bidra till att sénka kostnaderna.

I den senaste infrastrukturpropositionen betonar regeringen &ven att
transportsystemet ska vara jamstallt. Det innebar att bade mén och kvinnor och
flickor och pojkar ska ha likvardig tillgang till olika fardsétt men ocksa kunna
valja fardsatt utan att begrénsas av attityder, normer, varderingar och ideal som
paverkar livsvillkoren. En del av skillnaderna i kvinnors och mans olika
transportmonster kan enligt regeringen forklaras med ekonomisk férdelning
av resurser och traditionella kénsrollsménster, men det kan ocksa finnas
forklaringar i t.ex. hur planeringen av transportsystemet genomfors samt
vilken vikt mans och kvinnors syn pé transportsystemets utveckling tillmats i
olika sammanhang. FOr att transportsystemet ska utvecklas och bli mer
jamstallt behdvs enligt regeringen ©kad kunskap om hur ett jamstallt
transportsystem kan skapas men dven om hur olika innovationer kan bidra.
Regeringen framfor att ett inkluderande transportsystem tillgodoser alla
gruppers forutsattningar och bidrar till battre integrering och delaktighet i
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samhéllet. Forsknings- och innovationsinsatser ska bidra till att starka olika
gruppers mojligheter till mobilitet, oavsett socioekonomisk bakgrund, kon,
alder, funktionsnedsittning eller geografisk hemvist. Regeringen uppger att
den bedriver ett aktivt arbete for att minska klyftorna i samhallet och uppna
det dvergripande jamstalldhetspolitiska mélet. Transportinfrastrukturen kan
genom sin utformning bidra till det. Regeringen menar att Sverige har lang
erfarenhet av att arbeta med ett jdmstdlldhetsperspektiv inom transport-
politiken.

Regeringen framfor vidare i infrastrukturpropositionen att transport-
systemets utformning som helhet har stor betydelse for en langsiktigt hallbar
utveckling. Transportinfrastrukturen &r en del i detta tillsammans med bl.a.
regelutveckling, ekonomiska styrmedel och teknisk utveckling av bl.a. fordon,
branslen och digitala system. | infrastrukturpropositionen betonar regeringen
att Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland. Regeringen uppger
att den darfor intensifierar arbetet med att minska utslappen fran
transportsektorn. Regeringen anger att kraftfulla atgarder behdvs for att
utslappen fran transporter ska minska i snabbare takt an hittills, for att i princip
vara nere pa noll 2045. Graden av elektrifiering, energieffektivisering, andelen
hallbara fornybara drivmedel och trafikarbetets utveckling ar enligt regeringen
de faktorer som har storst betydelse for hur utslappen av véaxthusgaser fran
transportsektorn utvecklas till 2030 och 2045. Regeringen betonar att
kraftfulla atgarder darfor beh6vs inom alla dessa omraden for att nd
klimatmalen, inte minst inom elektrifiering och hallbara fornybara drivmedel.

I infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att ett robust transport-
system pa ett bra satt ska kunna klara av bade véantade och ovintade handelser,
storningar till foljd av trangsel, fordonsfel, olyckor eller skador pa
infrastrukturen. Trafikverket &r en viktig myndighet inom totalférsvaret.
Regeringen framfor bl.a. att det behovs en 6kad motstandskraft och redundans
samt forstarkt sékerhetsskydd, informationssakerhet och sédkra kommunika-
tionssystem inom transportomradet. | infrastrukturpropositionen uppmark-
sammar regeringen att Trafikverket har framfort att det behdvs
sakerhetshdjande atgérder i den egna anldggningen samt att en rad
formagehdjande insatser behdver genomforas sa att objekt som har pekats ut
som verksamhets- eller samhéllskritiska i vag- och jarnvagsanlédggningen och
som &r byggda under andra forutsattningar kan anpassas till dagens och
morgondagens forutsattningar och hotbild. Darutdver férutses behov av andra
atgarder. Regeringen menar att det i sammanhanget bor beaktas att efter
forslag i propositionen om totalférsvaret 2021-2025 har anslagsmedel avsatts
for 2021-2025 i syfte att utveckla det civila forsvaret pa transportomradet.

I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att Sverige ar ett
exportberoende industriland med behov av god tillgédnglighet till Europa och
resten av vérlden. Regeringen anger att inriktningen for de gransoverskridande
transporterna &r att de i framtiden ska fungera vél och upplevas som smidiga
och effektiva. Den svenska transportinfrastrukturplaneringen behdver utifran
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ett brett synsatt samspela med den internationella transportinfrastruktur-
planeringen. Regeringen konstaterar att det svenska néringslivet har ett starkt
utbyte pa global niva, inte minst inom EU. En viktig del for Sverige i EU-
samarbetet pa transportomradet &r darfor genomforandet av det
transeuropeiska natverket for transporter (TEN-T). | infrastruktur-
propositionen gjorde regeringen beddémningen att det &r angeldget att
intensifiera samarbetet om transporter med de nordiska grannlénderna och
ovriga lander runt Ostersjon samt inom EU i sin helhet for att oka
transporteffektiviteten och utveckla den gransregionala tillgdngligheten.
Regeringen framhdll &ven att de &verenskommelser om samarbeten som
Sverige ingdr inom transport- och infrastrukturomradet bor inkludera
exportfrimjande samt frdmjande av forskning och innovation.

I infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att okad tillganglighet
genom t.ex. goda pendlingsméjligheter med tg och annan kollektivtrafik Gver
landsgranserna mot saval Norge som Finland och Danmark ger mojligheter till
utvidgade, men ocksa integrerade, arbetsmarknadsregioner, till gagn for saval
foretag som anstéllda. | infrastrukturpropositionen betonas att regeringen,
regioner, kommuner och Trafikverket sedan lang tid tillbaka har ett
fortlépande samarbete med sina nordiska motsvarigheter genom att samarbeta
kring exempelvis grénsoverskridande infrastruktur. Det behdvs god
samverkan med andra l&nder i samband med planering, finansiering och
genomfdrande av infrastruktur for gransdverskridande transporter.

I infrastrukturpropositionen framfor regeringen &ven att arbetet med
innovationer pa transportomradet &r avgoérande for mojligheterna att na
klimatmalen. Regeringen betonar att ny kunskap behdvs for att Sverige ska
kunna bli varldens forsta fossilfria valfardsland, och en omstélining av
transportsektorn spelar da en central roll. Regeringen framhaller att det behovs
forskning och innovation inom alla de tre ben som omstallningen behdver sta
pé: ett mer transporteffektivt samhélle, energieffektiva fordon och farkoster
samt hogre andel fornybara drivmedel. 1 infrastrukturpropositionen framfor
regeringen att anvéndningen av ny teknik som uppkopplade, samverkande och
automatiserade fordon, fartyg och system, liksom en utbyggnad av elvégar,
kommer att medfcra att kraven pa transportinfrastrukturen forandras. Ett vl
fungerande och effektivt transportsystem innebdr att trafikslagen samverkar
och rétt transportsatt anvands for varje del av transportkedjan.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Trafikverket ldmnade i november 2021 sitt forslag till nationell transport-
infrastrukturplan for 2022-2033. | forslaget framhaller Trafikverket att
atgarderna i planférslaget bidrar till god tillganglighet for medborgare och
naringsliv i hela landet pa flera satt. Genom forbéattrade pendlingsmajligheter
vidgas arbets- och bostadsmarknader sd att matchningen mellan jobb och
arbetstagare forbéattras. Det bidrar till regional utveckling, 6kad sysselsattning

2021/22:TU16

33



2021/22:TU16

34

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

och till att fler kan hitta passande arbeten. Béttre tillganglighet till service,
kultur och fritidsaktiviteter bidrar ocksa till regional utveckling och 6kad
livskvalitet.

Trafikverket pekar vidare pa atgarder for starkt konkurrenskraft for
naringslivet. Underhéllssatsningar gors pa vagar och jarnvagar som &r viktiga
for naringslivet, inklusive barighetssatsningar med utveckling av vagnatet med
barighetsklass 4 (BK4). Atgarder genomférs som majliggor 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart samt kapacitetsatgarder pa
jarnvag. Trafikering med langre och tyngre tag skapar béttre tillganglighet i
viktiga godsstrak pé jarnvag. Med anledning av de stora industrisatsningarna
i Norrbotten och Vasterbotten foreslds nya infrastruktursatsningar i omradet,
framfor allt i jarnvagssystemet. Trafikverket framhaller att flera viktiga
satsningar sker inom sjofarten och lyfter som exempel fram att forslaget
innehaller anpassningar av farleden till Luled hamn for att kunna ta emot stérre
fartyg for okade malmtransporter. Vidare ingar muddring av farleden in till
Gateborgs hamn, Skandiaporten, Nordens storsta hamn, s& att hamnen kan
fortsdtta att vara en del av de allt storre containerfartygens globala rutt.
Atgarder for forbattrade pendlingsmdjligheter gor det lattare for ndringslivet
att hitta kvalificerad arbetskraft. Trafikverket framfor vidare att sérskild vikt
laggs vid att vidmakthélla vagar som ar viktiga for besoksindustrin.

Av Trafikverkets forslag framgdr att myndigheten bidrar till ny teknik och
genomfor digitaliseringens mojligheter, vilket utvecklar transportsystemets
utformning, underhall och anvandning. Mangden data och information okar,
blir alltmer tillgénglig och skapar nya tjanster i transportsystemets olika delar.
Digitaliseringen majliggér nya typer av atgarder och beslutsstod som bygger
pa interaktion mellan fordon och infrastruktur for att skapa nyttor.
Trafikverket kommer under planperioden att verka for att tillvarata
digitaliseringens mojligheter genom att utvecklingen av informationsméangder
och den digitala infrastrukturen beaktas, bade inom ramen for den egna
verksamheten och i samverkan med andra aktorer. Nya typer av atgarder med
tydliga inslag av digitalisering som ger direkta effekter i transportsystemet kan
underlatta omstéllningen till ett hallbart transportsystem. Prioriterade omraden
inom forskning och innovation &r Gkad produktivitet, klimatpaverkan,
effektivt inkluderande transportsystem och digitalisering av transportsystemet
for ett hallbart samhalle.

Den nationella godstransportstrategin

I juni 2018 presenterade regeringen en nationell godstransportstrategi som
syftar till att skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara
godstransporter. Strategin, som togs fram i dialog med berdrda aktorer, ger en
sammanfattande bild av nuldget och syftar till att tydliggdra den évergripande
inriktningen for gods- och logistikomradet. | strategin uppger regeringen att
inriktningen och tillhérande insatser ska bidra till att de transportpolitiska
malen nds, starka néringslivets konkurrenskraft och frimja en overflyttning av
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godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Regeringen anger att strategin
&r avsedd att vara en plattform for fortsatt samverkan inom godstransport-
omradet. De insatser som pekas ut i strategin foreslas av regeringen, men
framgangen i hela strategins genomftérande ar beroende av ett fortsatt
ansvarstagande hos alla berérda aktérer och att dialog, kunskapsutbyte och
samverkan kan fortsatta. Regeringen framhaller vidare att val fungerande
transporter &r en forutsattning for ett livskraftigt Sverige och for att svenska
foretag ska kunna exportera sina varor, vilket i sin tur skapar forutsattningar
for fler jobb och en starkare ekonomi i hela landet. | strategin understryks att
Sverige dr ett exportberoendeland och att val fungerande internationella
godstransporter &r av stor betydelse for att foretagen ska kunna exportera sina
varor. Regeringen uppger att malet ar att de gransoverskridande transporterna
i framtiden ska fungera vél och upplevas som smidiga och effektiva.
Regeringen framhaller att infrastrukturen ska vara sa robust att storre avbrott
i ndringslivets transporter kan undvikas. | godstransportstrategin pekar
regeringen pa ett antal insatser, bl.a. att Sverige ska delta aktivt och med kraft
i det europeiska samarbetet om infrastruktur, att rapportering till berérda
myndigheter vid fartygsanlop ska forenklas, att EU:s godskorridorer pa
jarnvag ska utvecklas, att jarnvéagsforbindelserna till Norge ska utvecklas och
att en ny fast forbindelse till Danmark ska analyseras.

| strategin betonar regeringen &ven vikten av forskning och innovation, och
for att starka Sveriges konkurrenskraft kravs formaga att skapa och producera
innovativa losningar och tekniker samt att utveckla befintliga och nya foretag.
Regeringen framhaller att fortsatta satsningar ska goras pa forskning och
innovation inom svenska styrkeomraden. Det ska vara mojligt for innovationer
att efter test och utvardering snabbt ga fran pilot till verklighet och bli en del
av den permanenta vérldsutstaliningen och av godstransportsystemet. |
strategin uppges dven att det pa transportomradet sker en utveckling som
innebér att transportsystemet digitaliseras, automatiseras och elektrifieras.
Utvecklingen kan med rétt styrmedel skapa IGsningar som kan bidra till att
klimatmalet nds och att konkurrenskraften for svenskt naringsliv starks.

I regeringens godstransportstrategi betonas bl.a. att klimatet ar en av
regeringens hogst prioriterade fragor. Regeringen framhaller nar det galler
godstransporterna att arbetet inriktas pa att oka transporteffektiviteten, bl.a.
genom samordning och samhallsplanering, men ocksd pa att genomféra
overgangen till fornybara drivmedel och utveckla energieffektivare fordon.
Regeringen anger vidare att innovationer som utgér delar av losningen pa
klimatfrdgan &ven ska anvéandas i transportsystemet och darigenom ocksa
visas upp i den permanenta varldsutstallning som det svenska transport-
systemet ska vara. | strategin framhaller regeringen ocksa att de ekonomiska
styrmedlen i mojligaste man bor stédja en utveckling mot att bryta
fossilberoendet i transportsektorn.

Ett godstransportrad har inréttats som ska majliggéra ett I6pande utbyte av
erfarenheter och synpunkter mellan regeringen och foretrédare for néringsliv,
intresseorganisationer, forskningsinstitut, universitet och hogskolor, statliga
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myndigheter, kommuner och regioner m.fl. Regeringen har gett i uppdrag at
Trafikverket att inratta ett kansli som ger stod till radet.

Sedan strategin presenterades har regeringen gett flera sdrskilda
regeringsuppdrag som knyter an till en eller flera insatser och insatsomraden i
strategin. Inom ramen for den nationella godstransportstrategin har
Trafikverket tillsatt en nationell samordnare for sjofart. Samordnaren, som har
uppdraget i sex ar, ska framja en vl fungerande och effektiv inrikes sjofart
och nérsjofart och forbattra forutsattningarna for overflyttning av
godstransporter fran vag.

I augusti 2018 fick Trafikanalys i uppdrag av regeringen att félja upp och
utvardera den nationella godstransportstrategins genomférande under
perioden 2018-2022.

Strategi for hallbar turism och vaxande besoksnaring

Regeringen presenterade en ny strategi for halloar turism och véxande
besoksnaring den 18 oktober 2021. Strategin ar baserad pa visionen om att
Sverige ska bli varldens mest héllbara och attraktiva resmal byggt pa
innovation till 2030. Visionen &r en ledstjarna for att turistlandet Sverige ska
ga fore i utvecklingen och ha hallbarhet och innovation som en del av sitt
varumarke och sin attraktionskraft. En hallbar besksnaring som levererar
innovativa, kreativa och attraktiva produkter och upplevelser av hog kvalitet
har battre forutsattningar att konkurrera pa en internationell marknad.
Besoksnaringen utgdr en vasentlig del av den upplevelsebaserade ekonomin
dar kreativitet och innovationsférmaga ar centralt. For att uppné denna vision
identifierar regeringen i strategin ett antal strategiska omraden: enklare
foretagande, jobb och kompetens, kunskap och innovation, tillganglighet samt
marknadsforing. Till varje omrade kopplas de fyra horisontella perspektiven
hallbarhet, digitalisering, platsutveckling och samverkan. Strategin knyter i sin
helhet an till Agenda 2030 och de globala malen fér hallbar utveckling, till
regeringens jamstalldhetsmal, till de klimatpolitiska malen och till andra
riksdagsbundna mal. Regeringen anger vidare att den avser att ta fram
handlingsplaner som &r i linje med strategin.

Regeringens totalférsvarsproposition

Regeringen ¢verldmnade i oktober 2020 propositionen Totalférsvaret 2021—
2025 (prop. 2020/21:30) till riksdagen. | propositionen behandlas bl.a. det
civila forsvaret och fragor om att sékerstdlla de viktigaste samhalls-
funktionerna; bl.a. transporter och transportsystemet tas upp. | propositionen
patalas att Luftfartsverket, Trafikverket, Transportstyrelsen och Sj6farts-
verket, som ar bevakningsansvariga myndigheter inom transportomradet,
pekar pa att det finns behov av forstérkt sakerhetsskydd, informationssakerhet
och sikra kommunikationssystem som bygger pa nationellt samordnade
I6sningar. | detta ingér bl.a. behov av att forstarka skyddet av trafiklednings-
centraler och andra viktiga anldggningar. Grundlaggande forutsattningar for



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

de fyra transportmyndigheternas mojligheter att utveckla det civila forsvaret
ar atgarder for organisatorisk uppbyggnad och sékerstallande av en robust it-
infrastruktur. Forslagen i regeringens proposition innebdr att medel tillfors
myndigheterna for att paborja det arbete som beskrivs ovan. | yttrande
2020/21:TU3y over regeringens proposition framforde trafikutskottet att
propositionen identifierar ett mycket angeldget behov av att forstérka och
vidareutveckla den civila forsvarsférméagan och robustheten inom transporter,
elektronisk kommunikation och post. Utskottet ansag att det ar av stor vikt att
tillrackliga medel anslas for att understodja detta arbete och stéllde sig bakom
den aviserade inriktningen i propositionen i denna del. Utskottet framhéll bl.a.
att Sverige ska ha en robust, miljéanpassad och palitlig transportinfrastruktur
som ligger i framkant nér det géller innovativa och effektiva losningar. Den
pagdende  covid-19-pandemin  visar tydligt pa betydelsen av
transportsystemets olika delar i att sakerstalla forsérjningen av nédvéandiga
varor och tjanster till och i hela landet. Utskottet ansdg att en grundlaggande
funktionalitet inom transportomradet &r en forutsattning for att flera andra
samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthéllas vid kriser, hojd beredskap
och ytterst i krig.

Forskningspropositionen

| proposition 2020/21:60 Forskning, frihet, framtid — kunskap och innovation
for Sverige presenterar regeringen forskningspolitiken for 2021-2024. Nar det
géller samhéllsutmaningen klimat och miljo betonar regeringen att
klimatforandringarna ar var tids odesfraga och att Sverige ska vara ledande i
klimatomstallningen och bli ett fossilfritt féregangsland. Regeringen lyfter
fram att utmaningarna &r stora inom bl.a. transportsektorn. Né&r det géller olika
satsningar pa innovation framfor regeringen att innovationssystemet ska
starkas med satsningar som avser bl.a. strategiska innovationsprogram,
forskningsinstitut, test- och demonstrationsmiljoer samt sénkta trosklar for
nyttiggorande och kommersialisering. Dessa satsningar ska bidra till att mota
samhéllsutmaningarna, nyttiggora forskningsresultat och starka Sverige som
kunskapsnation. Regeringen betonar att Sverige ar ett av véarldens mest
innovativa lander men att det behovs fortsatta investeringar for att behélla och
utveckla innovationssystemet och konkurrenskraften. | propositionen ndmns
flera olika satsningar pa transportomradet. Ett exempel &r strategiska
innovationsprogram dar regeringens ambition &r att ndsta generations
innovationsprogram i storre omfattning ska ta sig an omraden med bred
samhallsrelevans utifran Agenda 2030, bl.a. med tydligare fokus pa
fossilfrinet. Ett annat exempel &r programmet Fordonsstrategisk forskning och
innovation (FFI) som &r en avtalsreglerad samverkan mellan fordonsindustrin
och staten genom Verket for innovationssystem (Vinnova). Regeringen
understryker att investeringar i forskning, utveckling och innovation behdvs
for att behalla fordonsindustrins konkurrenskraft. I forskningspropositionen
namns flera olika satsningar och att en del av dem Aterfinns inom
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transportomradet. | yttrande 2020/21:TU4y valkomnade trafikutskottet
regeringens besked att innovationssystemet ska starkas med satsningar som
avser bl.a. strategiska innovationsprogram, forskningsinstitut, test- och
demonstrationsmiljoer samt sénkta trosklar for nyttiggrande och
kommersialisering. Utskottet lyfte fram att utmaningarna ar sarskilt stora inom
transportsektorn. Det dr darfor av stor betydelse att forsknings- och
innovationspolitiken bidrar till 6kad kunskap for att kunna skapa ett system
med fossilfria och resurseffektiva transporter och resor. Utskottet
uppmarksammade behovet av 6kad forskning och innovation nér det galler
héllbara och gréna branslen, sdsom biobranslen, vétgas och biogas, for att
transportsektorn ska kunna klara etappmalet for inrikes transporter och minska
flygets klimatpaverkan. Utskottet konstaterade att regeringen i budget-
propositionen for 2021 hade framfort att bl.a. okad anvdndning av
biodrivmedel, val av andra trafikslag samt utveckling av elflyg kan spela
viktiga roller for att flygets miljo- och klimatpaverkan ska minska. Utskottet
lyfte fram behovet av forskning om hallbara resmonster och betonade behovet
av forskning som tillampar ett trafikslagsovergripande perspektiv. Utskottet
kunde konstatera att det inom ett antal transportomraden finns sarskilt stora
behov av 6kad forskning, inte minst i friga om cykling och jarnvag. Utskottet
lyfte &ven fram att det &r viktigt med forskning om bl.a. hur olika transportsatt
och tjanster kan kombineras for att mota forandrade beteenden och krav fran
resendrerna.

Regeringens landsbygdsproposition

I propositionen En sammanhéllen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som héller ihop (prop. 2017/18:179) lamnade regeringen férslag till
en sammanhallen politik fér Sveriges landsbygd. Det évergripande mélet for
den sammanhallna landsbygdspolitiken féreslas vara en livskraftig landsbygd
med likvardiga mojligheter till foretagande, arbete, boende och vélfard som
leder till en langsiktigt hallbar utveckling i hela landet. I propositionen lyfte
regeringen bl.a. fram att det behévs nya tillvagagangssatt for att forbattra
transportmajligheterna pé landsbygderna. Regeringen pekade pa att kollektiv-
trafiken pa landsbygden ar svagt utvecklad och turtatheten ofta lag. | sitt
yttrande till néringsutskottet (yttr. 2017/18:TU7y) instdmde trafikutskottet
med regeringen om att vél fungerande transportinfrastruktur pa landsbygden
ar en viktig forutsattning for jobb, regional utveckling, tillganglighet,
delaktighet och hallbar tillvaxt i hela landet. Ett véal fungerande
transportsystem ar ocksa en forutséttning for att foretagen ska kunna verka i
hela landet. Utskottet understrok vidare att behoven av infrastruktur i stader
och pa landsbygden ser olika ut och darfor behéver métas med olika atgarder.

Budgetpropositionen for 2022

I budgetpropositionen konstaterar regeringen att det finns stora geografiska
variationer i tillgangligheten, &ven om den generellt har legat relativt stabilt
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over tid. Den lokala tillgangligheten till service nér det géller livsmedels-
butiker, skolor och véardcentraler har endast andrats marginellt 6ver tid, nar det
géller ett genomsnitt for hela landet. Den interregionala tillgangligheten har
bedomts utifran kriterier som Trafikverket satt upp och har forbéttrats sedan
2013 men har i flera &r haft en negativ utveckling. Den sammanvagda
bedémningen &r enligt regeringen att tillgdngligheten genom person-
transporter befinner sig p& samma nivd som nar de nuvarande transport-
politiska malen antogs. Varje ar genomfor Svenskt Naringsliv en kommun-
rankning av det lokala foretagsklimatet baserad pd resultatet fran en
foretagsenkat med fragor om bl.a. foretagens upplevelse av vagnat samt tag-
och flygforbindelser. Undersdkningen visar att féretagen i storstadskommuner
och s.k. tdta kommuner néra en stdrre stad (enligt Tillvéxtanalys kommun-
gruppsindelning) ar mer ndjda med kommunens vignat och tag- och
flygforbindelser an vad foretagarna generellt sett ar i riket. Det ar ocksa tydligt
att foretagen i mycket avlagset beldgna landsbygdskommuner &r minst néjda.
Regeringen framhaller att den avser att fortsatta att framja 6verflyttning fran
flyg- och végtransporter till jarnvdg och sjofart och stérka intermodaliteten i
transportsystemet.

Av budgetpropositionen for 2022 framgér vidare att resandet minskade
kraftigt under 2020 for séavdl man som kvinnor, enligt den senaste
resvaneundersokningen. Forklaringen till detta & framfor allt pandemin och
det &r sarskilt nar det géller resor till och fran arbetsplats eller skola, eller i
tjdnsten, som minskningen syns. Resorna med Kkollektivtrafik minskade
tydligt. Under 2019 uppgick resandet till cirka en timme per person och dag
och under 2020 hade den tiden minskat till ca 45 minuter. | propositionen
anges att man och kvinnor lagger ungefar lika mycket tid pa resor och att det
ar sma skillnader i vilka arenden de lagger restid pa. Det finns inga statistiskt
sakerstallda skillnader mellan kénen i fraga om i vilken utstrackning olika
fardsatt anvands, forutom att man aker ndgot mer bil an kvinnor (26 kilometer
per dag jamfort med 18 kilometer per dag). Av budgetpropositionen framgar
att konsfordelningen numera dr i stort sett jomn i de beslutande forsamlingarna
i den offentliga delen av transportsektorn pa nationell niva. Andelen kvinnor
respektive man i ledningsgrupper och styrelser for statliga myndigheter och
bolag i transportsektorn har de senaste dren legat pd omkring 50 procent. |
propositionen anges att konsfordelningen inte &r lika jamn i beslutsfattande
forsamlingar pa regional och lokal niva. Regeringen pekar vidare pa att det ar
skillnad i upplevd trygghet i resandet mellan kvinnor och mén. |
budgetpropositionen anges aven att det civila forsvaret ar en grundldggande
funktionalitet for transportomrédet och en forutsattning for att flera andra
samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthallas infor och vid hojd
beredskap och ytterst i krig. Arbetet med att utveckla det civila férsvaret och
denna funktionalitet fortsatte under 2020, bl.a. nér det galler organisatorisk
uppbyggnad och planering.
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Uppféljning av de transportpolitiska malen

Trafikanalys redovisar varje ar en uppféljning av hur transportsystemet
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen. | Trafikanalys rapport
fran april 2022 (rapport 2022:11) gér myndigheten bedémningen att transport-
forsorjningen inte har narmat sig en langsiktigt hallbar transportforsorjning
sett ur alla relevanta héllbarhetsperspektiv. Trafikanalys framhéller att det
innebér en risk for att samhéllet 6verkonsumerar transporter jamfort med vad
som vore samhéllsekonomiskt mest effektivt. Trafikanalys pdminner om att
varken Over- eller underinternalisering bidrar till en samhéallsekonomisk
effektivitet. Trafikanalys uppger att forutséttningarna for néringslivets
transporter inte beddms ha utvecklats positivt. Anvéndbarheten for alla i
transportsystemet beddms ha utvecklats negativt, framst genom en férsémrad
tillganglighet till kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning
under coronapandemin.

Hallbara transporter

Naturvardsverkets underlag till klimatredovisning enligt klimatlagen

Naturvardsverket har haft regeringens uppdrag att ta fram underlag till den
klimatredovisning som regeringen avser l&mna under 2022. | maj 2022
lamnade Naturvardsverket ett underlag med en redovisning av de viktigaste
klimatpolitiska besluten under perioden 1 januari 2021 till och med 1 mars
2022, med uppskattningar av vilka effekter de kan ha pa utvecklingen.
Underlaget omfattar &ven beddmningar av utsldppsutvecklingen mot
etappmalen &r 2030, 2040 och 2045, baserade pa resultat fran uppdaterade
scenarier. Naturvardsverket bedomer utifrdn den scenarioanalys som nu
genomforts att klimatmalet for den icke handlande sektorn till 2030 och
klimatmalet for inrikes transporter till 2030 kan nds med de styrmedel som &r
beslutade. Mélet till 2040 nas daremot inte i det uppdaterade referensscenariot
men med beslut om ytterligare styrmedelsskarpningar, som &r foreslagna pa
EU-niva for nya latta vagfordon, kan malet nds. Scenarioanalysen visar
samtidigt att malet till 2045 inte nds med befintliga styrmedel men att gapet
till malet 2045 har minskat betydligt jamfort med tidigare é&rs
klimatredovisningar.

EU-kommissionens strategi fér smart och hallbar mobilitet

Den europeiska grona given ar ett paket med politiska initiativ som ska leda
till en gron omstallning i EU och vars slutmal ar klimatneutralitet senast
2050. | december 2020 presenterade Europeiska kommissionen en ny strategi
for hallbar och smart mobilitet (COM (2020)789) baserad pa den europeiska
grona given. Kommissionen aviserar har ett flertal initiativ for att driva pa
transportsystemets omstallning. Regeringen beddmer att strategin kommer att
fa en betydande inverkan pa EU:s transportpolitik, men &ven pa den nationella
politiken. | utlatande 2020/21:TU17 véalkomnade utskottet kommissionens
meddelande om héllbar och smart mobilitet och delade kommissionens
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bedémning att omstallningen till ett Iangsiktigt hallbart transportsystem &r den
viktigaste utmaning transportpolitiken star infor. Utskottet paminde om att det
kravs en langsiktig och resultatinriktad politik for att stalla om till en mer
héllbar transportsektor med tillnérande infrastruktur. Utskottet framholl vidare
att det krdvs flera olika insatser och en kombination av styrmedel for att
minska transporternas klimatpaverkan t.ex. effektivare transporter och en
overgang till férnybara drivmedel samt tillvaratagande av méjligheterna med
ny teknik. Utskottet lyfte vidare fram att Sverige och EU ska ha en robust,
miljéanpassad och pélitlig transportinfrastruktur med en hog trafiksakerhet
som pa ett bra satt ska kunna klara av bade vantade och ovéntade handelser
och stérningar. Infor det kommande arbetet med anledning av strategin pekade
utskottet pa betydelsen av att transportsystemet ar jamstallt och att det &r
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning.

Fossilfritt Sverige

Fossilfritt Sverige arbetar med att oka takten i klimatomstallningen. Malet ar
att bygga en stark industri och skapa fler jobb och exportméjligheter genom
att bli fossilfri. Fossilfritt Sverige startades pa initiativ av regeringen 2015 fore
FN:s klimatmdte i Paris och samlar aktérer i form av foretag, kommuner,
regioner och organisationer som stéller sig bakom deklarationen om att
Sverige ska bli ett av vérldens férsta fossilfria vélfardslander. Genom
samverkan med foretag, branscher, kommuner och regioner arbetar Fossilfritt
Sverige med att identifiera hinder och mdjligheter for att accelerera
utvecklingen. Utifran det tar Fossilfritt Sverige fram forslag som overlimnas
till regeringen och samlar aktorer for att vidta dtgarder. Initiativet ska fortgd
fram till den 31 december 2024. Inom ramen for Fossilfritt Sverige har 22
branscher, bl.a. flygbranschen, fordonsindustrin, sjéfartsndringen och
akerinaringen, tagit fram fardplaner for att visa hur de kan stirka sin
konkurrenskraft genom att bli fossilfria eller klimatneutrala. Férdplanerna
visar mojligheterna, identifierar hinder och innehdller forslag pa losningar,
genom béde egna &taganden och politiska forslag. | oktober 2021 redovisades
den forsta uppféljningen av de 22 fardplanerna for fossilfri konkurrenskraft.

Elektrifieringskommissionen

Regeringen har inrattat en elektrifieringskommission for att paskynda arbetet
med elektrifiering av de tunga végtransporterna och transportsektorn som
helhet. Elektrifieringskommissionen ska i samrdd med berdrda aktorer
identifiera atgarder som de kan vidta for att takten i elektrifieringen pa
transportomradet ska 6ka. Analysen ska innefatta person- och godstransporter
inom samtliga trafikslag. Kommissionen ska sarskilt fokusera pa hur regionala
godstransporter, de statliga vagarna samt strak som ar viktiga for industrin och
transporter i bygg- och anlédggningsprojekt kan elektrifieras. | december 2021
overlamnade elektrifieringskommissionen sin handlingsplan for elektrifiering
av de mest trafikerade végarna i Sverige. Handlingsplanen syftar till att
beskriva hur de mest trafikerade végarna i Sverige kan elektrifieras.
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Handlingsplanen pekar ut den 6vergripande inriktningen for hur eldrivna
fordon ska kunna laddas och hur vétgas ska kunna tankas langs storre vagar
genom att genom att tydliggora ansvarsfordelning och redovisa dtaganden fran
berdrda aktorer.

Nagra andra &tgarder for att framja en hallbar transportsektor

| februari 2022 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att se Over
forutsattningarna for skarpt miljokontroll vid besiktning. En skarpare kontroll
ska enligt regeringen ge battre luftkvalitet.

| januari 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera och
lamna forslag pa hur stodet till forskning och innovation pa elflygsomradet
kan utvecklas, samordnas och organiseras. Syftet med uppdraget &r att
paskynda utvecklingen av elflyg.

Regeringen beslutade den 19 december 2019 att tillkalla en sarskild
utredare med uppdrag att [&mna forslag om utfasning av fossila drivmedel och
utreda forutsattningarna for forbud mot forséljning av nya bensin- och
dieseldrivna bilar. I Utfasningsutredningens betdnkande I en varld som stéller
om — Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48) fran juni 2021
foreslds att anvandningen av fossila drivmedel i inrikes transporter och
arbetsmaskiner i Sverige ska vara utfasad senast 2040. Utfasningsaret bor
enligt utredningen vara ett riksdagsbundet etappmal. Utredningen menar att
utfasningen kan ske pa ett sa hallbart och kostnadseffektivt satt som majligt
genom en kombination av en omfattande elektrifiering, minskad trafik genom
ett mer transporteffektivt samhalle och en dvergang till langsiktigt hallbara
och férnybara drivmedel. Framst végtransporterna bor enligt utredningen
elektrifieras sd Iangt och snabbt som mojligt sa att fornybara flytande och
gasformiga drivmedel frigors for anvandning inom arbetsmaskiner, flyg och
sjofart.

Klimatklivet regleras av forordning (2015:517) om stod till lokala
klimatinvesteringar. Medel fran Klimatklivet har beviljats till olika
infrastruktur- och transportétgarder, t. ex. spar for ny omlastningsterminal,
terminalspar, elanslutning i terminal och fartyg, landelanslutning av fartyg,
investering i kombianpassade enheter.

Den 19 december 2019 gav regeringen Konjunkturinstitutet i uppdrag att
analysera forutséttningarna for att konvertera befintliga fordon till
lagutslappsfordon. 1 redovisningen till regeringen fran juni 2021 diskuteras
forutsattningar for, och konsekvenser av, efterkonvertering av personbilar till
etanol- eller gasdrift. Givet att transportsektorns utslappsmal till 2030 ska ns
och att detta sker genom att politiken gradvis styr mot malet resulterar
konverteringen inte i globala utslappsminskningar. Den priméra samhalls-
ekonomiska intakten foljer enligt Konjunkturinstitutet i stallet av att
konvertering kan medge storre drivmedelsforséljning under den utslappsbana
som leder mot transportsektorns utslappsmal.

For att framja anvandningen av biodrivmedel har regeringen fran 1 juli
2018 infort reduktionsplikt for bensin, diesel och fran 1 juli 2021 aven for
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flygfotogen. Det innebar att alla drivmedelsleverantorer maste minska
vaxthusgasutslappen fran berdrda drivmedel med en viss procentsats. Den 1
juli 2018 infordes det s.k. bonus—malus-systemet. Systemet innebér att kop av
nya latta fordon med relativt laga utslapp av koldioxid premieras med en
bonus, medan sddana fordon med relativt hoga utslapp av koldioxid belastas
med hogre skatt (malus) under de tre forsta &ren fran det att fordonet blir
skattepliktigt for forsta gangen. Till foljd av utvecklingen pa nybilsmarknaden
och for att stdrka miljostyrningen ska grénserna vid berdkningen av det
forhojda koldioxidbeloppet sinkas for nya latta fordon fran den 1 juli 2022.

Transportplaner

Regeringen beslutade i december 2017 om ett kommittédirektiv om
samordningen mellan ber6rda parter i samhéllsbyggnadsprocessen i
kommuner med sdrskilt komplexa planeringsforutsattningar (dir. 2017:126).
Utredaren redovisade for- och nackdelar med att inféra en mojlighet till krav
pa transportplaner i detaljplanering for nyetablering av bostader i
delbetankandet Bebyggelse- och transportplanering for halloar stads-
utveckling (SOU 2019:17). Utredningen anforde bl.a. att den anser att
fordelarna med en sddan lagstadgad ratt for namnda krav évervager de
nackdelar som finns. Enligt utredningens bedémning bor det goras andringar
i plan- och bygglagen (2010:900), férkortad PBL, som bl.a. frimjar likvardig
tillgdng for olika trafikslag och som stérker Gversiktsplanernas strategiska
betydelse nér det géller transportsystemets koppling till regional och nationell
sektorsplanering. Utredningen anforde att kraven pa transportplaner bor stéllas
pa kommuner och att det inte ar lampligt att infora en bestammelse i PBL om
kommuners rétt att stalla krav pa byggaktorer. Utredaren fick i februari 2020
i tillaggsuppdrag att &ven se dver delar av PBL for att genom &ndringar i
regelverket starka forutsattningarna for transporteffektivitet och tillganglighet
genom hallbara transporter samt utveckla méjligheterna att framja langsiktigt
héllbara stadsmiljoer (dir. 2020:15). Syftet med uppdraget var att skapa
forutsattningar for en samhéllsplanering som framjar hallbara livsmiljéer med
minskad miljé- och klimatpaverkan. 1 mars 2021 redovisade utredningen sitt
betdnkande Starkt planering for en hallbar utveckling (SOU 2021:23). Dar
lamnas bl.a. ett antal forslag till &ndringar i PBL som syftar till att starka
forutsattningarna for transporteffektivitet. | utredningsbetankandet konstateras
bl.a. att manga kommuner arbetar med trafik- och transportplaner, vilka har
som malsattning att forandra fordelningen av andelen personer som reser med
olika fardmedel. Tillampningen varierar dock 6ver landet.

Overflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjofart
Trafikverkets uppdrag att framja en éverflyttning av transporter fran
vag till jarnvag och sjofart

I augusti 2018 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att bl.a. inventera vilka
atgarder som myndigheten kan vidta som skapar forutsattningar for fler
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godstransporter pa jarnvdg och med fartyg och darigenom leder till en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart och for att
intensifiera arbetet med att framja intermodala jarnvéagstransporter i syfte att
oka andelen godstransporter pa jarnvag. Trafikverket dverlamnade rapporten
Atgarder for skad andel godstransporter pa jarnvég och med fartyg i september
2019 och framférde bl.a. att myndigheten sammantaget behdver jobba mer
malinriktat, systematiskt och samordnat for att 6ka andelen godstransporter pa
jarnvdg och med fartyg. Trafikverket uppgav att myndigheten for att ta ett
tydligare och mer samlat grepp i fragan darfor skulle uppratta en fardplan for
overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart. | rapporten behandlades
aven fragan om finansiering av atgarder i anslutning till hamnar och
landterminaler. Trafikverket framforde bl.a. att atgardande av brister i
anslutande infrastruktur till hamnar och landterminaler ofta omfattas av saval
statliga och kommunala som privata ataganden. Gransdragningen mellan
statens, kommunernas och de privata aktGrernas ansvar gar dar den statliga
infrastrukturen slutar och den kommunala eller privata anldggningen tar vid.
Trafikverkets Fardplan for éverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart (2020/7472) presenterades i maj 2020. Fardplanen ska pa
ett dvergripande sétt beskriva hur Trafikverket prioriterar och genomfér de
atgarder som tagits fram i tre regeringsuppdrag och som framjar en
éverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjéfart. Huvudsyftet
&r att fardplanen ska vara ett kommunikationsunderlag inom Trafikverket som
oversiktligt beskriver hur Trafikverket kommer att prioritera och genomfora
atgarderna samt ett styr- och planeringsunderlag for Trafikverkets verksamhet
som tydliggor vilka aktiviteter som ska genomforas, nar de ska vara klara och
var ansvaret ligger.

Miljokompensation for godstransporter pa jarnvag

Under 2018 infordes en miljokompensation till godsoperatérer pa jarnvag for
att starka jarnvégens konkurrenskraft och bidra till en overflyttning av
godstransporter fran vag till jarmnvag. Syftet med en miljékompensation var att
starka jarnvagens konkurrenskraft och darmed bidra till en dverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvéag. Trafikverket far, om det finns medel for
andamalet och i enlighet med bestammelserna foérordningen (2018:675) om
miljokompensation fér godstransporter pad jarnvag, darmed ge miljo-
kompensation fér godstransporter som utfors pa jarnvag i Sverige.

Ekobonus

Den s.k. ekobonusen innebdr majligheter att f& miljokompensation for
atgarder som leder till att gods flyttas Over frdn vagtransporter till
sjotransporter. Ekobonus beviljas i enlighet med férordning (2018:1867) om
miljokompensation for 6verflyttning av godstransporter fran vég till sjofart.
Stodsystemet infordes i Sverige 2018 och har sedan forlangts sa att det avser
helaret 2022. Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att analysera och
foresla hur ett ekonomiskt stéd i form av en forlangd och breddad ekobonus
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bor utformas i syfte att ytterligare framja 6verflyttningen av gods till jarnvég
och sjofart och underlatta for intermodala transporter. Trafikverket redovisade
sitt uppdrag Forlangd och breddad ekobonus i mars 2022.

En nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart

Regeringen beslutade i november 2020 att utdka uppdraget fér den nationella
samordnaren for inrikes sjofart och narsjofart till att ocksa innefatta uppdraget
att genom dialog med hamnarna skapa incitament for 6verflyttning av gods
fran vag till sjofart och starka sjofartens konkurrenskraft. 1 samordnarens
uppdrag ingar sedan tidigare bl.a. att framja en val fungerande och effektiv
inrikes sjofart och nérsjofart, samt forbattra forutsattningarna for dverflyttning
av godstransporter fran vag. Uppdraget ska redovisas senast den 14 oktober
2022.

Krisberedskap inom transportsektorn

Krisberedskap i Sverige

Krisberedskapen i Sverige regleras i lagar och forordningar och ansvars-
forhallanden styrs bl.a. av grundlaggande principer. Vissa myndigheter har
mer ansvar &n andra for Sveriges krisberedskap och att planera for
totalférsvaret, men alla statliga myndigheter har ett ansvar for att minska
sarbarheter i samhallet. Aven néringsidkare har viktiga roller inom
totalférsvaret. Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for
Trafikverket ska verket med utgdngspunkt i ett trafikslagsovergripande
perspektiv samverka med andra aktorer och vidta atgérder i syfte att utveckla
och samordna krisberedskap och planering for hojd beredskap inom
transportomradet. | detta ingér att bedriva omvérldsbevakning och analys samt
att stodja andra myndigheter med expertkompetens inom omradet. Med
samhallsviktig verksamhet avses en verksamhet, tjanst eller infrastruktur som
upprétthaller eller sikerstéiller samhallsfunktioner som &r nodvandiga for
samhaéllets grundlaggande behov, vérden eller sikerhet.

Trafikverkets uppdrag med anledning av civilférsvarsomraden

Den 18 maj 2022 presenterade regeringen en myndighetsreform for civilt
forsvar och krisberedskap i syfte att stiarka landets motstandskraft under
fredstida krissituationer, héjd beredskap och krig. 60 statliga myndigheter,
daribland Trafikverket och Transportstyrelsen, ska bli s.k. beredskaps-
myndigheter. Det ar myndigheter med sarskild betydelse for samhallets
krisberedskap och totalforsvar. Myndigheterna ska ha god formaga att motsta
hot och risker, forebygga sarbarheter, hantera fredstida krissituationer och
genomfdra sina uppgifter vid hojd beredskap. Den 25 maj 2022 fick
Trafikverket i uppdrag att se ¢ver hur myndighetens regionala indelning
behover forandras for att Gverensstimma med de civilomraden som ska
inrdttas pa regional niva inom det civila forsvaret. Uppdraget ska redovisas
den 1 november 2022.
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Trafikverkets uppdrag att utveckla och samordna krisberedskap

Ar 2017 beslutade regeringen att Trafikverket skulle f& ett samlat dvergripande
planeringsansvar for att utveckla och samordna krisberedskap och det civila
forsvaret infor och vid hojd beredskap inom transportomradet. Regeringen
anger att en viktig forutsattning for det fortsatta arbetet med att skapa trygghet
ar att det for samhallsviktiga verksamheter inom transportomréadet tydliggors
vilken myndighet som ansvarar for samlad ©vergripande planering for
krisberedskap och det civila forsvaret. Transporter och transportinfrastruktur
& viktiga funktioner for att samhdllet och d&ven andra viktiga
samhallsfunktioner ska fungera vid allvarliga stérningar och vid en kris.
Regeringen gav Trafikverket denna nya uppgift eftersom myndigheten har ett
trafikslagsdvergripande perspektiv och en operativ roll inom transport-
omradet. Regeringen betonar att Luftfartsverket, Sjofartsverket och
Transportstyrelsen fortfarande har ansvar for krisberedskap och civilt férsvar
for sina ansvarsomraden. Beslutet innebar att Trafikverket ska samverka med
andra aktorer och vidta Aatgarder i syfte att utveckla och samordna
krisberedskap och planering for hojd beredskap inom transportomradet. | detta
ingdr att bedriva omvirldsbevakning och analys samt att stédja andra
myndigheter med expertkompetens inom omradet.

Den nationella sékerhetsstrategin

I den nationella sékerhetsstrategin aviserar regeringen en Gversyn av vilka
forfattningséandringar som kan behdva goras for att battre tillgodose statens
behov av att kunna varna totalforsvarets intressen pa olika omraden i
samhéllet. En parlamentariskt sammansatt kommitté blev darfor satt att
kartlagga det regelverk som syftar till att skydda totalforsvarsverksamhet mot
yttre hot. Utifrdn kartlaggningen skulle kommittén analysera befintligt
regelverk och beddma om det finns behov av forfattningsatgarder vad galler
ansvarsforhallandet mellan staten, kommunerna och enskilda (dir. 2017:31).

Ett delbetdnkande presenterades i april 2018 (SOU 2018:26). Kommitténs
forslag innebér att skyddslagens upprékning av méjliga skyddsobjekt utvidgas
nagot. | juni 2019 redovisade kommittén sitt slutbetdnkande (SOU 2019:34).
De huvudsakliga forslagen innebar i korthet foljande:

» Ett statligt kontrollsystem infors med majlighet for staten att granska och
ytterst villkora eller férbjuda Gverlatelser och upplatelser av utpekad
egendom som &r av vasentligt intresse for totalforsvaret. Det géller
hamnar, flygplatser och fastigheter i omraden med geografiska
forhallanden av vasentlig betydelse for det militara forsvaret. Det infors
ocksa ett krav pa att fysiskt skyddade anlaggningar som inrattats for behov
inom civilt forsvar endast far avvecklas, overlatas eller upplatas av en
kommun eller en region efter medgivande fran staten.

» Det infors en generell uttrycklig skyldighet i lag fér kommuner och
regioner att beakta totalforsvarets krav i sin verksamhet.
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e Staten genom ldnsstyrelsen ges en utdokad mojlighet att tillvarata
totalférsvarets intressen i den fysiska planeringsprocessen.

| betdnkande 2016/17:F6U5 uttryckte forsvarsutskottet mot bakgrund av det
forsamrade sakerhetspolitiska laget en oro i friga om begransningarna nar det
galler statens mojligheter att skydda angeldgna intressen for totalférsvaret.
Utskottet ansag att samhallsviktig infrastruktur som &r av avgérande betydelse
i det avseendet mdste kunna skyddas. Samtidigt ar den kommunala
sjalvstyrelsen en central del i det svenska statsskicket och en av grunderna for
det fria folkstyret. Dessutom &r egendomsskyddet och néringsfriheten delar av
de grundlaggande fri- och rattigheter som regeringsformen skyddar, anfoérde
utskottet som noterade att regeringen hade uttalat avsikten att se dver behovet
av vissa forfattningséndringar for att tillgodose skyddet av vissa sarskilt
skyddsvarda objekt. Forsvarsutskottet ansdg att frdgan bradskade och
regeringen darfor skyndsamt borde aterkomma till riksdagen med forslag till
sddana losningar. Riksdagen stallde sig bakom det som utskottet anforde om
statens mojligheter att skydda totalférsvarsintressen och om att tillkdnnage
detta for regeringen, vilket riksdagen sedermera gjorde (rskr. 2016/17:175). |
skrivelse 2021/22:75 héanvisar regeringen till budgetpropositionen for 2018
(prop. 2017/18:1 utg.omr. 6) dér regeringen redovisar vad som galler till dess
att forslag om permanenta l6sningar om sérskilt skydd for totalférsvarets
intressen kan presenteras for riksdagen. Regeringen framfor att det foreligger
ett omfattande och komplext lagstiftningsarende som &ven har samband med
pagaende och redan genomfort lagstiftningsarbete pa narliggande omraden.
Fragan bereds vidare inom Regeringskansliet.

Jarnvéagsbranschens samverkansforum

Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS) har bildats av aktdrer inom
jarnvagsbranschen i Sverige for att prioritera och driva pd jarnvagens
forbattringsarbete. Inom JBS samverkar sékerhetsansvariga parter for att lyfta
fram och utveckla sérskilda omrdden inom sékerhet. 1 de gemensamma
insatserna for 2020 har en grupp med foretradare for de aktérer som samverkar
inom JBS tagit fram forslag till insatser for att gemensamt starka arbetet med
sékerhet.

Kamerabevakning

Nar det galler atgarder for att forbattra sakerheten inom transportomradet
beslutade riksdagen i juni 2020 om andringar som innebar att kravet pé
tillstdnd for kamerabevakning togs bort pd vissa platser som i
kollektivtrafiken, pa flygplatser och vid bevakning av vissa sparomraden den
1 augusti 2020 (prop. 2019/20:109, bet. 2019/20:JuU36, rskr. 2019/20:322).
Syftet med de nya reglerna &r att det ska bli enklare att anvanda
kamerabevakning som ett verktyg for att bekdmpa brott, férhindra olyckor och
uppratthalla ordningen.
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Sarbarheten i den granséverskridande jarnvagsgodstrafiken

Regeringen gav den 16 juli 2020 Trafikverket i uppdrag att analysera och
redovisa vilken funktion tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland
har for en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Uppdraget redovisades den
15 januari 2021. | rapporten Tagfarjeforbindelse Trelleborg—Tyskland framfor
Trafikverket bl.a. att den svenska tagfarjetrafiken har funnits lange men allt
eftersom broar och tunnlar har byggts har tagfarjornas betydelse minskat.
Oppnandet av fasta forbindelser som t.ex. Oresundsbron och broarna som
lankar samman de danska 6arna med varandra har betytt billigare, smidigare
och snabbare jarnvagstransporter. Trafikverket pekar vidare pa att
tagfarjetrafikens nedgang nar det géller passagerartrafik dven beror pa
konkurrensen fran lagprisflyget. Den gransoverskridande jarnvagsgods-
trafiken mellan Sverige och kontinenten anvénder till storsta delen rutten via
Oresundsbron och Danmark. Jarnvagsfarjorna fran Ystad och Trelleborg till
olika hamnar pd kontinenten har under flera &r haft vikande volymer.
Trafikverket betonar dock att tdgfarjan mellan Trelleborg och Tyskland vid
avbrott pd Oresundsbron r ett viktigt alternativ fér godstransporter mellan
Sverige och kontinenten. Om tagfirjorna skulle sluta att ga skulle enligt
Trafikverket sarbarheten i transportsystemet oka. Trafikverket konstaterar att
forbindelsen &r 1agt utnyttjad i dag och att det kravs kraftigt 6kad efterfrdgan
om forbindelsen ska kunna uppratthallas. Det kan kravas nagon form av
ekonomiskt stod till tagfarjeforbindelsen, atminstone tills Fehmarn Balt-
forbindelsen berdknas vara Kklar 2029. Trafikverket framfor att
tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Rostock &r viktig som alternativ
transportvag for godstransporter vid langvariga avbrott eller stopp pa
Oresundsbroforbindelsen eller jarnvagen genom Danmark. Utredningen visar
att funktionen som redundansalternativ enligt industrin &r en viktig
forutsattning for att valja godstransporter pa jarnvag. Trafikverket konstaterar
att det for Sveriges beredskap behdvs alternativa transportvégar. | dag finns
redundans for jarnvagstransporter genom tagfirjorna, men &ven andra
transportlsningar anvands vid stérningar, och da framst lastbilstransporter.

Det transeuropeiska natverket

| december 2013 faststélldes en ny transportpolitik for EU genom Europa-
parlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Syftet med
TEN-T-férordningen &r att fA& medlemsstaternas transportsystem att hanga
samman pa ett battre satt, eliminera flaskhalsar och minska tekniska barriarer,
exempelvis skilda standarder for jarnvégstrafik. For att understédja en
samordnad gransoverskridande utveckling har det, i enlighet med
forordningen, inréttats s.k. stomnétskorridorer inom EU och grannlénderna.
Kommissionen presenterade i december 2021 ett forslag till reviderad
TEN-T-férordning (COM (2021) 812). Forslaget ar en viktig atgard for att
genomfdra den europeiska grona given och strategin for smart och hallbar
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mobilitet. Malet med forordningen ar att astadkomma ett effektivt natverk i
EU av jarnvdgar, inre vattenvégar, narsjofart och vagar som &r sammanbundna
med urbana noder, hamnar, flygplatser och terminaler.

Till stod for genomférandet av TEN-T finns det finansiella instrumentet
Fonden for ett sammanlédnkat Europa (CEF). Trafikverket ska enligt
forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket vara regeringen
behjalpligt med ans6kningar fran Sverige.

Forsknings- och innovationsverksamhet

Trafikverket

Trafikverket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet bidra till
att starka svensk forskning och innovation inom transportomradet sa att dessa
bidrar till att de transportpolitiska malen inklusive klimatmélen kan nas.
Trafikverkets forsknings- och innovationsplan beskriver de Overgripande
malsittningarna, aktuella prioriteringar och de processer och regler som galler.

Trafikverket uppger att myndigheten arbetar for att befintliga transport-
system utvecklas men ocksa féljer utvecklingen inom nya innovativa
transportsystem som kan komplettera de klassiska redan existerande systemen.
Trafikverket betonar att det &r viktigt att bygga strategisk kunskap om
teknikutveckling och digitalisering, och ett omrdde som &r viktigt &r
framtidens fardmedel och fordon. Trafikverket uppger vidare att fordon i dag
till stor del ar uppkopplade, vilket kan anvandas for att skapa en hallbar och
séker miljo.

I april 2022 presenterade Trafikverket 34 konkreta dtgarder som ska oka
takten i digitaliseringen av vdgtransportsystemet. Fardplanen 2022 visar
Trafikverkets samlade riktning inom omradet digitalisering av
végtransportsystemet och speglar nya forutséttningar, utvecklingsbehov och
atgardsforslag som bidrar till tillganglighet i ett hallbart samhélle.

Geofencing

Geofencing &r en digital geografisk zon dar uppkopplade fordon kan styras pa
olika sétt. De uppkopplade fordonens tilltrade, hastighet och anvandning av
drivmedel kan pd sikt styras digitalt. Fordon &r i dag till stor del uppkopplade,
vilket kan anvandas for att skapa en hallbar och saker miljo. Trafikverket har
initierat ett fyradrigt program for att mojliggéra geofencing i storre skala. |
programmet ingér bl.a. Scania AB, AB Volvo, Volvo Personvagnar AB,
Veoneer, Stockholms stad, Goteborgs stad, Transportstyrelsen och
Trafikverket.

Kombinerad mobilitet

Kombinerad mobilitet (ocksa kallat mobilitet som tjanst eller MAAS) ar ett
innovationsomrade dar fokus flyttas fran sjalva transporten till mobilitet.
Kombinerad mobilitet &r ett koncept som innebér att en resendr kdper eller
prenumererar pa en kombination av mojligheter till mobilitet i stéllet for, eller
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som komplement till, att kdpa eller 4ga egna transportmedel. Mobilitet som
tjanst i stor skala ingar inom ramen for samverkansprogrammet Nasta
generations resor och transporter och att en nationell fardplan fér kombinerad
mobilitet har tagits fram. Fardplanen fér kombinerad mobilitets langsiktiga
mal &r att normen for hur vi reser forandras fran att resa ensam i egen
transportresurs mot delad mobilitet. Det innebér att utgdngspunkten ska vara
att resorna gors med delade resurser, cykel eller géng, om det & méjligt, och
att man har tillgang till bil i olika former nar det behovs.

Okad kapacitet i jarnvagstrafiken

Branschprogrammet Okad kapacitet i jarnvagstrafiken (KAJT) genomfor
forskning for att forbattra jarnvagssystemet. Nar det galler sjalvkorande tag
uppger Trafikverket att infrastrukturhallare i Europa samarbetar med
systemleverantdrer om att specificera sjalvkorande tdg och att genomfora
demonstration av det. | Sverige ar huvudfokus pa att lokforaren har ett stod for
tagkorningen. Maglevtekniken innebdr att tdgen drivs framat av ett magnetfalt
och svavar Over en farbana av betong. Trafikverket uppger att maglevtekniken
har ménga positiva egenskaper sdsom hdg toppfart, 1ag driftskostnad, lagre
buller och lag energidtgang. En del av dessa egenskaper ar omdiskuterade,
men tekniken har enligt Trafikverket fordelar samtidigt som maglev &r oprévat
i stor skala for hoghastighetstag. Det finns flera banor med maglev for Iag
hastighet i Kina, Japan och Sydkorea men bara en for hdg hastighet. 1 Europa
finns inget projekt for maglev i nuldget. Trafikverket uppger att man foljer
utvecklingen inom maglev.

Sjalvkorande fordon

Fragan om autonoma eller sjalvkorande fordon i trafiken har behandlats i en
rad utredningar av olika myndigheter under senare ar. Sverige deltar aven
aktivt i flera stora EU-projekt inom omradet. Utredningen om sjalvkérande
fordon pd vag lade i mars 2018 fram sitt slutbetankande Vagen till
sjalvkorande fordon (SOU 2018:16). Utredningen pekar pa behovet av en del
&ndringar i det juridiska regelverket for att underlétta en marknadsintroduktion
av automatiserade fordon. Det handlar bl.a. om att anpassa reglerna i
trafikforordningen, véagmarkesforordningen och kamerabevakningslagen for
automatiserad korning. Vidare foreslar utredningen fortsatta analyser och att
man uppmuntrar de forsok och demonstrationsprojekt som behdvs for att
underlétta for sjalvkdrande fordon i trafiken.

Jarnvéagsstationer

Trafikverket betonar att stationer &r en viktig komponent i jarnvégssystemet.
Jernhusen &ger de flesta av jarnvégsstationerna i Sverige, medan Trafikverket
ager perronger och nagra mindre stationer. Jernhusen ar ett statligt bolag som
&ger 37 stationer av olika storlek. Jernhusen skdter &ven véntsalar i ca 100
stationer som har andra dgare. Det finns enligt Trafikverket olika principer for
var en station kan placeras. Trafikverket menar att olika stationslagen pa olika
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satt kan bidra till att uppfylla malet att mojliggora hog tillganglighet och ge
stod at ett stort tigresande. Det finns ibland flera dgare i en stationsmiljo.
Trafikverket rader dver vissa delar, som t.ex. plattformar.

Rastplatser

I infrastrukturpropositionen informerar regeringen om att den i juli 2018 gav
Trafikverket i uppdrag att gora en Oversyn av hur bristen pa sakra
uppstaliningsplatser for yrkestrafiken ldngs storre vagar kan avhjélpas.
Uppdraget ska genomforas i ndra samarbete med andra berdrda myndigheter
och forsakrings- och branschféretradare. En samlad uppfdljning av uppdragets
genomforande ska ske genom att Trafikverket i anslutning till
arsredovisningen arligen redogor for hur arbetet har planerats, genomférs och
fortskrider. Uppdraget ska slutredovisas till Regeringskansliet vid utgangen av
den nationella infrastrukturplanen for perioden 2018-2029.

Trafikutskottets studier

Utskottets arbetsgrupp for forsknings- och framtidsfragor har tagit initiativ till
att gora en forskningsoversikt om mobilitet pa landsbygder som publicerades
i mars 2020 (2019/20:RFR10). Det konstaterades bl.a. att den ©Okande
digitaliseringen med nya tjanster och samhéllsfunktioner samt elektrifiering
och automatisering av fordon parallellt 6ppnar fér nya mobilitetsldsningar som
kan ge ny och okad tillganglighet och samtidigt vara hallbara.

Trafikutskottets arbetsgrupp for forskningsfragor har vidare genomfort en
studie i syfte att identifiera de mest realistiska alternativen for att 6ka andelen
icke-fossila drivmedel i Sverige de narmaste aren: Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpaverkan — flytande, gasformiga och
elektriska drivmedel inom végtrafik, sjofart, luftfart och sparbunden trafik
(2017/18:RFR13). Syftet med studien var att identifiera alternativ for att dka
andelen icke-fossila drivmedel i Sverige de narmaste aren med malet att
astadkomma 70 procent minskade vaxthusgasutslapp till 2030. Studien tackte
sdval vagtrafik som bantrafik, sjéfart och luftfart.

Svar pa skriftliga fragor och interpellationer

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framférde i mars 2021 i sitt svar pa en
skriftlig fraga (fr. 2020/21:1968) att goda transportmajligheter ar avgérande
for att hela landet ska vaxa och leva. Statsradet betonade att transportomradet
har en stor betydelse for att uppratthalla samhéllets funktionalitet och ska
fungera saval i fred som i kris och krig.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framférde i sitt svar pa en skriftlig
fraga (fr. 2020/21:2546) fran april 2021 om infrastrukturmedelstilldelningen
till 1anen att en god tillganglighet i hela Sverige ar nddvéandig for att det ska
vara mojligt att bo, leva och verka i alla delar av landet samt for att fa ett
Sverige som haller ihop. Statsradet betonade att det & manga avvagningar som
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ska goras under processen, men de transportpolitiska malen &r alltid
utgangspunkten och vagledande vid fordelning av resurser. Malsattningen &r
att bidra till tillgangligheten, klimatarbetet, vidgade arbetsmarknadsregioner,
regional utveckling, starkt totalférsvar, sammanhallning och Sveriges
konkurrenskraft i hela landet.

Infrastrukturministern framforde i ett interpellationssvar som lamnades i
november 2020 (ip. 2020/21:126) att regeringen har tagit initiativ kring
godspendlar pa jarnvag, bl.a. som del i verkstallandet av den nationella
godstransportstrategin. Ministern pekade &ven pé& att for 2020 har en
miljékompensation pa 200 miljoner kronor tillforts med syftet att flytta over
godstransporter fran vag till jarnvég och att regeringen for 2021 har foreslagit
en utokning sa att 400 miljoner kronor arligen avsatts for en fortsatt
miljokompensation under perioden 2021-2025. Vidare konstaterades att
Trafikverket har uppdraget att intensifiera arbetet med att frdmja intermodala
jarnvagstransporter och fora dialog med olika aktérer om méjligheterna att pa
olika satt fa till stdnd en dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag.
Trafikverket har &ven undersokt vilka hinder som finns for 6kade intermodala
jarnvégstransporter och beskrivit vad som kan goras. Ministern framholl
slutligen sin ambition att fortsdtta arbeta for att underldtta for att fler
godstransporter ska kunna genomforas med tég.

I oktober 2019 framfdrde infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pa
en skriftlig fraga (fr. 2019/20:204) att den formella fysiska planeringen av
olika infrastrukturéatgarder bor foregas av en forberedande studie som innebéar
en forutsattningslos trafikslagsévergripande analys med tillampning av
fyrstegsprincipen. Statsradet pAminde om att syftet med studien ar att behandla
vilka typer av atgarder, oavsett trafikslag, som ar majliga att vidta for att I6sa
ett problem i transportsystemet och saledes ge underlag for att bestimma vad
som ska goras for att 16sa problemet. Statsradet pekade pa att det i ett sddant
arbete ar viktigt att lyssna in sévél lokala som regionala prioriteringar.
Statsradet padminde om att Trafikverket har utarbetat ett arbetssétt for sddana
studier, vilka de kallar atgardsvalsstudier, som lagger stor vikt vid dialog
mellan olika aktorer och intressenter. Statsradet framhdll att regeringen
forutsatter att Trafikverket for en bra dialog med berdrda parter.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i en interpellationsdebatt
(ip. 2020/21:82) i december 2020 att det inte hinder s& ofta att
infrastrukturobjekt rivs upp och omprévas med hansyn till miljémalen.
Statsradet anforde att de gdnger man lyfter ut objekt ur en nationell plan skapar
det stora konvulsioner eftersom hela tanken ar att det 4r en langsiktig planering
sd att det ska finnas forutsagbarhet, inte minst for kommuner och regioner.
Statsradet betonade att man ska vara mycket forsiktig med att forandra
forutsattningar nér det finns en vikt i att man har forutsdgbarhet. Samtidigt
framférde han att varje nationell plan & en ny nationell plan och att
Trafikverket gor ett gediget arbete med att beskriva de utmaningar som
klimatomstallningen innebar for hela infrastrukturen.
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I en interpellationsdebatt i april 2021 (ip. 2020/21:614) framfdrde
infrastrukturminister Tomas Eneroth att klimatmalen ska nds och att Sverige
ska bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland. Infrastrukturministern
konstaterade att transportsektorn, liksom alla sektorer, behdver stélla om och
att mojligheterna 6kar genom att man gor kloka satsningar pa infrastruktur.
Ministern paminde dock om att infrastrukturplaneringen behéver kombineras
med andra &tgérder for att nd klimatmalen.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framférde i en interpellationsdebatt
(ip. 2021/22:299) i februari 2022 att nar regeringen gav Trafikverket i uppdrag
att ta fram ett forslag till nationell plan ingick det att redovisa hur olika
atgarder och planforslaget som helhet paverkas av olika antaganden om hur
omvarldsfaktorer och styrmedel utvecklas. Trafikverket aviserar bl.a. att
teknikutvecklingen forvantas leda till mer kostnads- och energieffektiva
tillgangliga transportldsningar med mindre miljopaverkan, vilket kan driva pa
transportefterfragan. Samtidigt kan framfor allt digitaliseringen leda till en
minskad efterfrigan pa vissa typer av transporter. Snabba forandringar i
omvérlden kraver oppenhet och ett synsatt déar digitaliseringen och
teknikutvecklingen skapar nya forutséttningar och méojligheter  for
infrastrukturplaneringen.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framférde i december 2020 i sitt svar
pa en skriftlig fraga (fr. 2020/21:623) att det pagér en omfattande utrednings-
och forsoksverksamhet som syftar till att stdlla om och forbereda
transportsystemet till klimatsmarta, uppkopplade och automatiserade person-
och godstransporter. Infrastrukturministern framholl att regeringens ambition
&r att Sverige ska vara en permanent varldsutstallning, och i detta &r testbaddar
en viktig del.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i januari 2020 i sitt svar pa
en skriftlig fraga (fr. 2019/20:663) om fullskaleforsok med moderna
transportlésningar  att det pégdr en omfattande utrednings- och
forsoksverksamhet som syftar till att stalla om och férbereda transportsystemet
till klimatsmarta och uppkopplade person- och godstransporter. Trafikverket
och Transportstyrelsen arbetar pa regeringens uppdrag med den nationella
handlingsplanen for intelligenta transportsystem. Vidare har regeringen
uppdragit at Trafikverket att skapa en arena om fossilfri tillganglighet och
transporteffektivitet i stader. Energimyndigheten och Trafikverket har ett
uppdrag angdende hallbara nordiska stader med fokus pé& klimatsmart
mobilitet. Sverige deltar ocksd i EU-arbetet i frAgor som ror sjalvkorande
fordon och stod vird for det tredje hognivdmotet om uppkopplad och
automatiserad kérning i juni 2018 i Goteborg. Inom ramen for EU-direktivet
om intelligenta transportsystem (2010/40/EU) finns en arbetsplan dar arbete
pagar med bl.a. att forbereda nddvandiga regleringar.

| sitt svar pd en skriftlig frdga (fr. 2020/21:3549) i september 2021
framforde infrastrukturminister Tomas Eneroth bl.a. foljande. Regeringen har
ambitionen och arbetar aktivt for att 6ka dverflyttningen av godstransporter
fran vag till bade sjofart och jarnvag. Jarnvagsfarjorna som trafikerar
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Trelleborg och Rostock i Tyskland spelar en viktig roll for Sveriges
godsfarsérijning men aven for att kunna uppratthalla samhallets funktionalitet
sdval i fred som i kris och krig. Ministern konstaterade att antalet
jarnvagsvagnar som transporteras pa tagfarjorna har minskat kraftigt de
senaste 20 aren. Ministern paminde om att det inte minst ur ett
redundansperspektiv ar viktigt med jarnvagsfarjor ifall det skulle uppstd
storningar i tagtrafiken dver exempelvis Oresundsbron. Trafikverket fick
sommaren 2021 i uppdrag av regeringen att analysera och redovisa vilken
funktion tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland har for en
Iangsiktigt hallbar transportférsrjning. Infrastrukturministern upplyste om att
uppdraget redovisats i en rapport tidigare samma ar och att Trafikverket i
rapporten presenterade olika atgarder som langsiktigt skulle kunna sakerstalla
tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland.

I sitt svar pa en skriftlig frdga den 9 mars 2022 (fr. 2021/22:1206) framférde
infrastrukturminister Tomas Eneroth bl.a. att grdnséverskridande transporter
har en stor betydelse for bade tillvaxt och tillganglighet i de nordiska landerna.
Det &r viktigt att den grénsoverskridande infrastrukturen gor det attraktivt att
bo och arbeta Gver landsgranserna och gor det mojligt att pa ett mer hallbart
sétt resa och transportera varor mellan l&nderna.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i april 2021 i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:646) att det &r ett bekymmer nar méanga
aktorer inom naringslivet véljer att anvénda jarnvéagstransporter enbart Gver
Oresundsbron och sd sméningom Fehmarn Bélt. Statsrédet varnade for att
logistikkedjan kan innebéra att man undergréaver finansiering och ekonomi for
de andra alternativen, inte minst viktiga hamnar i Skane, vilket innebéar att man
forlorar redundans (ersattningar och alternativ).

I december 2020 framforde infrastrukturministern i sitt svar pa en skriftlig
fraga (fr. 2020/21:1023) att transportministrarna i EU hade initierat ett arbete
med en beredskapsplan for den europeiska godstransportsektorn for att
forbattra beredskapen infor framtida pandemier. Statsrddet anforde att det ar
en mycket viktig fraga eftersom manga transporter ar tatt sammankopplade
over landsgranserna och det finns behov av en &n starkare samverkan i
framtiden. Statsradet konstaterade att arbetet med att analysera
konsekvenserna av pandemin for transportsektorn pagick och att dven flera
initiativ hade tagits for att forstarka beredskapen inom transportsektorn.

Infrastrukturministern framforde i december 2020 i sitt svar pa en skriftlig
fraga (fr. 2020/21:1015) att det &r viktigt for trafiksakerheten och férarnas
arbetsmiljo att yrkesforare kan ta paus och rast pa ett sakert satt. Statsradet
uppgav att Trafikverket genomfor uppdraget fran 2018 i nara samverkan med
relevanta branschorganisationer och évriga myndigheter och avrapporterar
arbetet arligen. Hittills hade det inom ramen for uppdraget genomforts en
utbudsanalys och behovet av uppstéllningsplatser hade studerats narmare.
Trafikverket avsag att under 2021 kunna presentera en strategi for hur bristen
pa sakra uppstallningsplatser ska kunna avhjalpas. Statsradet uppgav att han
foljde detta arbete noga.
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Infrastrukturministern betonade vidare i januari 2020 i sitt svar pa en
skriftlig fraga (fr. 2019/20:774) om sékra rastplatser for yrkeschaufforer att
det inte &r acceptabelt att yrkesférare kdnner en oro for att utsattas for brott.
Det &r viktigt att det finns trygga och sékra uppstallningsplatser dar foraren
kan parkera for att ta sin rast eller vila. | uppdraget till Trafikverket ingér bl.a.
att i samband med planering av ny infrastruktur och ombyggnader samt i
samband med trimningsatgarder i végnatet planera for Atgarder som
underlattar privat etablering av sékra uppstéliningsplatser i anslutning till
vagnatet. Trafikverket ska aven se Gver atgarder som bidrar till att hoja
sakerheten pé dvriga rast- och uppstéllningsplatser efter vagnatet samt vilka
utokade mdojligheter den nya kamerabevakningslagen har att bidra till en 6kad
sakerhet i detta sammanhang. Statsradet informerade &ven om att
Polismyndigheten och Trafikverket hade gjort en omfattande inventering av
landets trafikkontrollplatser. Detta hade resulterat i att Trafikverket paborjat
en upprustning av prioriterade kontrollplatser. Statsradet framférde att han
skulle fortsatta att félja fragan for att kunna agera vid behov.

Tidigare riksdagsbehandling

| betankande 2020/21:TU16 Infrastrukturfragor behandlade utskottet fragor
om bl.a. ett transportsystem for medborgare och néringsliv i hela Sverige, ett
jamstallt transportsystem, ett langsiktigt hallbart transportsystem, forskning
och innovation, ett gransdverskridande transportsystem och ett robust
transportsystem. Utskottet understrok att transporter knyter ihop landet och ar
en central forutsattning for en vaxande ekonomi, ¢kad befolkning och
forbattrade mojligheter till pendling, besok och dkad sysselséttning. Utskottet
avstyrkte motionsyrkandena och riksdagen beslutade i linje med utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande
Ett tillgangligt transportsystem for hela landet

Utskottet vill inledningsvis framhalla att hela Sverige ska ges goda
forutsattningar att véxa, leva och utvecklas och att transportsystemet &r en
viktig forutsattning for det. Sverige &r ett avlangt land med olika
forutsattningar och befolkningstéthet i olika delar av landet. Utskottet vill
darfor, liksom flera av motionarerna, betona att transportinfrastrukturen har
stor betydelse for bl.a. naringsliv, tillvéxt, bostadsférsoérjning och regional
utveckling i hela landet. Utskottet ar positivt till de manga atgarder som
regeringen har vidtagit for att astadkomma ett tillgangligt transportsystem for
hela landet. Utskottet kan konstatera att regeringen systematiskt har satsat pa
underhall av saval jarnvagar som végar, bade i nu géllande infrastrukturplan,
i infrastrukturpropositionen som presenterades i april forra aret och i ett flertal
budgetar. Det skapar enligt utskottets mening forutsattningar for att bl.a.
forbattra robustheten, hoja standarden och férbattra tillgangligheten. Utskottet
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valkomnar &ven de uttalanden som infrastrukturministern gjort om att goda
transportmojligheter ar avgorande for att hela landet ska védxa och leva. |
infrastrukturpropositionen lyfter regeringen fram vikten av ett tillgangligt
transportsystem for hela landet och utskottet forutsatter att regeringens
aviserade beslut om nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022—2033
fortsatter i samma riktning genom att &terspegla satsningar pa investeringar,
reinvesteringar och underhallsatgarder som bidrar till det transportpolitiska
malet att sikerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning i hela landet. Med anledning av motionsforslagen om
rastplatser vill utskottet hénvisa till att regeringen i den senaste
infrastrukturpropositionen har uppmérksammat bristen pa sékra rastplatser
och har gett Trafikverket ett uppdrag med anledning av detta. Sammantaget
anser utskottet inte att det & nodvandigt for riksdagen att foresla nagra
atgarder med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2021/22:359 (SD),
2021/22:776 (M) yrkande 2, 2021/22:1049 (S), 2021/22:1426 (S),
2021/22:1428 (S), 2021/22:2012 (M), 2021/22:2118 (M), 2021/22:2173 (M)
yrkandena 1 och 2, 2021/22:2432 (SD) yrkande 3, 2021/22:2953 (SD)
yrkandena 34 och 35, 2021/22:2954 (SD) yrkande 9, 2021/22:2968 (SD)
yrkande 41, 2021/22:3394 (L) yrkande 1, 2021/22:3686 (C) yrkande 14,
2021/22:3750 (M) yrkandena 3 och 6, 2021/22:3752 (M) yrkande 1,
2021/22:3997 (L) yrkande 68 och 2021/22:4219 (KD) yrkandena 16 och 17
avstyrks dérmed.

Ett jamstallt transportsystem

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att transportsystemet ar jamstallt.
Det innebar att bade man och kvinnor och flickor och pojkar ska ha likvardig
tillgang till olika fardsatt, men ocksa kunna valja fardsatt utan att begransas av
attityder, normer, varderingar och ideal som péverkar livsvillkoren. Utskottet
konstaterar ocksa att transportinfrastrukturen genom sin utformning kan bidra
till ett transportsystem som likvardigt svarar mot méns och kvinnors behov. |
infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att en del av skillnaderna i
kvinnors och maéns olika transportménster kan forklaras med ekonomisk
fordelning av resurser och traditionella konsrollsmonster, men det kan ocksa
finnas forklaringar i t.ex. hur transportsystemet planeras samt vilken vikt mans
och kvinnors syn pa transportsystemets utveckling tillmats i olika
sammanhang. Darfor bor det enligt utskottets mening aven efterstravas att
transportsystemets beslutande férsamlingar har en jdmn representation av mén
och kvinnor, dels for att tjdina som forebild i meningen att visa att det finns
mojlighet for bade kvinnor och man att gora yrkeskarriar inom
transportsektorn, dels for att bidra till en jamstéalld verksamhet. Utskottet vill
understryka betydelsen av att arbetet for att na ett jamstallt transportsystem ar
standigt pagaende saval lokalt och regionalt som hos regeringen och forutsatter
att det bedrivs ett aktivt arbete for att jamstalldhetsperspektivet ska genomsyra
transportsektorns beslutsprocesser och underlag. Utskottet forutsatter aven att
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regeringen fortsétter att bedriva ett aktivt arbete for att minska klyftorna i
samhallet och uppna det dvergripande jamstalldhetspolitiska malet. Utskottet
vill ocksd understryka att ingen ska kanna sig otrygg i kollektivtrafiken.
Utskottet kan konstatera att det har vidtagits atgarder for att oka tryggheten i
kollektivtrafiken, bl.a. genom médjligheten till kamerabevakning i
kollektivtrafik. Utskottet vill dock framhalla att det forutsatter att det bedrivs
ett aktivt arbete for att alla ska k&nna trygghet ndr de anvénder Sveriges
kollektivtrafik. Utskottet foljer fragan noga men finner inte skél att ta nagot
initiativ med anledning av motionen. Motion 2021/22:3679 (C) yrkandena 3
och 25 avstyrks.

Ett langsiktigt hallbart transportsystem

Utskottet vill understryka att transportsystemets utformning som helhet har
stor betydelse for en langsiktigt hallbar utveckling. Utskottet har ocksa vid
manga tillfallen uttryckt att transportsektorns paverkan pé klimatet ar sektorns
stdrsta utmaning. Det & mot den bakgrunden som utskottet planerar att i juni
2022 aterigen anordna en offentlig utfrégning om just transportsektorns
klimatmal. Regeringen har slagit fast att Sverige ska bli vérldens forsta
fossilfria valfardsland. Utskottet vélkomnar detta liksom att regeringen
bedriver ett aktivt arbete for att minska utslappen fran transportsektorn.
Utskottet vill sarskilt peka pa den elektrifieringskommission som regeringen
har tillsatt. Mot bakgrund av att utskottet ser elektrifiering som en nyckel till
att minska transporternas klimatpaverkan har utskottet aven tagit beslut om att
genomfora ett uppfoéljningsprojekt om transportsektorns elektrifiering.
Utskottet vill dock framhalla att dven energieffektivisering, andelen hallbara
fornybara drivmedel och trafikarbetets utveckling &r faktorer som har stor
betydelse for hur utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn utvecklas till
2030 och 2045. Likas& ar transportinfrastrukturen tillsammans med bl.a.
regelutveckling, ekonomiska styrmedel och teknisk utveckling av fordon,
branslen och digitala system avgorande for att klimatmalen ska nés. Darfor
behdvs kraftfulla atgarder inom alla dessa omraden for att nd klimatmalen.
Utskottet vilkomnar att frdgan om en hallbar transportsektor lyfts fram inom
EU och vill i sammanhanget sarskilt peka pé att Europeiska kommissionen i
december 2020 presenterade en ny strategi for hallbar och smart mobilitet
(COM(2020) 789) baserad pa den europeiska gréna given. Vidare vill utskottet
uppmarksamma det arbete som bedrivs av respektive bransch inom
transportsektorn for att bli fossilfri.

Nar det géller motionsforslag om etappmal for hallbar stadsutveckling vill
utskottet paminna om att etappmalen inom miljémalssystemet ska forbattra
majligheterna att na generationsmalet och miljokvalitetsmalen. Vad galler
héllbar stadsutveckling finns aven etappmal for andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik, integrering av stadsgronska och ekosystemtjénster i urbana
miljéer, metod for stadsgronska och ekosystemtjénster i urbana miljéer samt
dagvattenhantering i befintlig respektive ny eller &ndrad bebyggelse. Utskottet
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vill ocksd uppmarksamma att regeringen 2018 slog fast ett etappmal i
miljomalssystemet om att andelen persontransporter med gang, cykel och
kollektivtrafik i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Nar det galler motionerna om atgarder for att underlatta en 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vill utskottet inledningsvis
hanvisa till regeringens godstransportstrategi dar det bl.a. tydligt framgar att
klimatet ar en av regeringens hogst prioriterade fragor. Utskottet vill d&ven peka
pa Trafikverkets fardplan for 6verflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvég och sjofart (2020/7472) som presenterades i maj 2020.

Nar det galler motionsforslag om transportplaner vill utskottet pAminna om
att regeringen i december 2017 beslutade om ett kommittédirektiv om
samordningen mellan ber6rda parter i samhéllsbyggnadsprocessen i
kommuner med sarskilt komplexa planeringsforutséttningar (dir. 2017:126).
Utredningen redovisade sitt betankande Starkt planering for en hallbar
utveckling (SOU 2021:23) i mars 2021 och anforde bl.a. att krav pa
transportplaner bor stallas pd kommuner och att det inte &r lampligt att infora
en bestammelse i PBL om kommuners ratt att stalla krav pa byggaktorer.

Sammanfattningsvis vill utskottet understryka att transportsystemets
utformning har stor betydelse fér en langsiktigt hallbar utveckling. Det behévs
kraftfulla atgarder for att utslappen fran transporter ska minska i snabbare takt
an hittills, for att kunna na nettonollutslapp 2045. Utskottet valkomnar att
fragan om héllbara transporter har mycket hog prioritet for regeringen och ser
mycket positivt pa regeringens ambition att kraftigt minska transportsektorns
miljopéaverkan och utslapp. Utskottet avser att félja utvecklingen mycket noga
aven i fortsattningen. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2021/22:21 (MP) yrkande 3, 2021/22:2455 (SD) yrkande 28, 2021/22:3191
(V) yrkandena 4 och 6, 2021/22:3195 (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
2021/22:3203 (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och 12, 2021/22:3277 (V) yrkande 3,
2021/22:3417 (MP) yrkande 36, 2021/22:3511 (C) yrkande 24, 2021/22:3663
(C) yrkandena 1 och 2, 2021/22:3684 (C) yrkande 49, 2021/22:3742 (S),
2021/22:3750 (M) yrkande 5, 2021/22:3798 (KD) yrkande 1, 2021/22:4066
(MP) yrkandena 20, 21, 34 och 52, 2021/22:4199 (L) yrkandena 44 och 74,
2021/22:4207 (MP) och 2021/22:4375 (V) yrkande 1.

Godstransporter och naringslivets behov

Godstransporter sker med samtliga trafikslag och i hela landet, liksom
gransoverskridande till andra lander. Det behdvs en effektiv transport-
infrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet och underlattar for
trafikslagen att samverka med varandra. Det galler saval jarnvagar som végar,
flygplatser och hamnar. Utskottet delar regeringens beddmning att vél
fungerande, regionalt, nationellt och globalt konkurrenskraftiga
godstransporter ar grundlaggande for svensk valfard, for att sakra
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arbetstillfallen, for naringslivet och for hallbar tillvaxt. Utskottet delar darfor
ocksd regeringens beddmning i infrastrukturpropositionen att transport-
infrastrukturen beh6ver underhdllas och utvecklas och bli annu mer robust for
att néringslivets konkurrenskraft ska kunna fortsétta att stérkas. Utskottet
valkomnar dven att regeringen i infrastrukturpropositionen betonar att
naringslivets godstransporter ar ett av de omrdden som man fortsatter att
prioritera under den kommande planperioden. Utskottet vill liksom regeringen
peka pa att atgarder som ror energieffektivitet, ruttoptimering och samordning
av godstransporter eller som bidrar till klimatsmart teknik, utdver att bidra till
minskad klimatpaverkan, dven kan minska kostnaderna for naringslivets
godstransporter och langsiktigt starka Sveriges konkurrenskraft. Utskottet vill
ocksd peka pa att regeringen har vidtagit omfattande Aatgarder for
godstransporter, framfor allt genom den nationella godstransportstrategi for
effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter som regeringen
beslutade om i juni 2018. Vidare har regeringen tillsatt ett godstransportrad
och en sarskild nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart.
Utskottet vilkomnar dven de ytterligare &tgarder som regeringen har vidtagit
for att frd&mja godstransporterna, exempelvis miljokompensation for
jarnvégstransporter, ekobonus for sjofarten och en &ndring av
stadsmiljoavtalen s att dessa aven omfattar stod till A&tgarder for
godstransporter. Utskottet &r medvetet om att en forutsattning for intermodala
transporter ar val fungerande terminaler och rangerbangérdar och anslutning
till hamnar som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja. Utskottet
forutsatter att det pagar ett aktivt arbete for att framja och oka tillgangligheten
for godstransporter.

Utskottet finner mot bakgrund av vad som anforts ovan inte anledning att
ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna
2021/22:1939 (M) yrkande 2, 2021/22:2387 (SD) yrkande 2, 2021/22:2391
(SD) yrkande 11, 2021/22:2431 (SD) yrkande 2, 2021/22:2953 (SD)
yrkandena 15 och 18, 2021/22:3214 (V) yrkande 13, 2021/22:3380 (L)
yrkande 11, 2021/22:3394 (L) yrkandena 6, 7 och 37, 2021/22:3758 (M)
yrkande 3, 2021/22:3879 (KD) yrkande 25, 2021/22:4131 (C) yrkande 3 och
2021/22:4199 (L) yrkande 45 avstyrks dérmed.

Besoksnaringens behov

Utskottet kan konstatera att besdksnaringen &r en véxande sektor som har stor
betydelse for flera branscher, sdsom hotell och logi, restaurang, detaljhandel,
transporter och aktivitetsforetag. Besoksnaringen finns i hela landet och spelar
en viktig roll for hallbar tillvaxt och sysselséttning i alla svenska regioner och
har &ven i fortsdttningen en stor potential att véxa. Utskottet noterar att
regeringen hosten 2021 presenterade en ny strategi for besoksnéringen.
Utskottet vill i detta sammanhang dven paminna om att riksdagen tidigare
under riksmatet har beslutat om ett nytt mal for turismpolitiken, som syftar till
att Sverige ska ha en hallbar turism, med ett hallbart resande och en héllbar
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och konkurrenskraftig besoksnaring som véaxer och bidrar till sysselsattning
och attraktiva platser for besdkare, boende, foretag och investeringar i hela
landet. | infrastrukturpropositionen betonar regeringen vidare att en val
fungerande  vdginfrastruktur  6kar landsbygdens tillgédnglighet och
konkurrenskraft men ocksé sakrar vl fungerande vagtransporter i hela landet,
vilket &r viktigt for savél den nationella som den regionala tillvaxten. | den
forra infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) anforde regeringen att
brister i tillgangligheten riskerar att leda till att pendlare och turister inte nar
sina malpunkter. Utskottet forutsatter att regeringens beslut om nationell
infrastrukturplan for 2022-2033 kommer att innefatta atgarder som framjar
besdksnaringens behov av transportinfrastruktur. Utskottet finner darfor inte
skal att ta ndgot initiativ med anledning av motionerna 2021/22:871 (M),
2021/22:1596 (C), 2021/22:1619 (C) yrkande 2, 2021/22:1628 (C) yrkande 3,
2021/22:2449 (SD) yrkande 12 och 2021/22:3242 (C) yrkandena 2 och 20 som
darfor avstyrks.

Ett robust transportsystem

Utskottet vill understryka att ett robust transportsystem pé ett bra sétt ska
kunna klara av bade vantade och ovantade handelser och stérningar till foljd
av trangsel, fordonsfel, olyckor och skador pa infrastrukturen. Utskottet vill
ocksa betona att transporter och transportinfrastruktur ar viktiga funktioner for
att samhallet ska fungera vid allvarliga storningar och vid en kris. |
infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen bl.a. att det behdvs en 6kad
motstandskraft och redundans samt forstarkt sikerhetsskydd, informations-
sikerhet och sakra kommunikationssystem inom transportomréadet. Utskottet
delar regeringens bedémning och ser positivt pa det arbete som pagér inom
omradet. Utskottet konstaterar att Trafikverket ar en viktig myndighet inom
totalforsvaret och valkomnar att regeringen har gett Trafikverket en operativ
roll.

Nar det géller motionsforslag om sérbarhet och terrorhot vill utskottet
understryka att det ar oacceptabelt att samhallsviktig infrastruktur utsétts for
storningar. Utskottet vill vidare lyfta fram att regeringen i infrastruktur-
propositionen uppméarksammar att Trafikverket har framfort att det behdvs
sakerhetshojande &tgarder i den egna anlidggningen samt att en rad
formagehojande insatser behover genomforas sé att objekt som har pekats ut
som verksamhets- eller samhallskritiska i vdg- och jarnvagsanlaggningen och
som &r byggda under andra forutsattningar kan anpassas till dagens och
morgondagens forutsattningar och hotbild. Utskottet vill dven peka pa det
arbete som gors av branschen for att 6ka sékerheten och robustheten i
transportsystemet. Utskottet vdlkomnar detta och forutsétter att arbetet
fortsétter for att forebygga sabotage mot samhéllsviktig infrastruktur och for
att effektivt undanrdja storningar nar de val har intréffat. Utskottet noterar att
strukturer och lagstiftning inom totalférsvaret och krisberedskapen for
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nérvarande ses Over, och dven tidigare har setts dver i flera utredningar, och
att regeringen bereder en rad utredningsforslag.

Det har i motioner &ven uppmarksammats att en minskning av
jarnvagsfarjetrafiken kan Oka sarbarheten for svensk export och import.
Utskottet kan konstatera att den svenska tagfarjetrafiken har funnits lange,
men allteftersom broar och tunnlar har byggts har tagfarjornas betydelse
minskat. Utskottet avser att fortsatta att folja fragan om jarnvagsfarjor.

Utskottet vill sammanfattningsvis betona att fragor om &tgarder for att
forstarka sékerheten och skyddet inom transportsystemet ar av stor betydelse.
En grundldggande funktionalitet inom transportomradet &r ocksd en
forutsattning for att flera andra samhéllsviktiga funktioner ska kunna
uppratthllas vid kriser, hojd beredskap och ytterst i krig. Utskottet ser positivt
pa det sakerhetsframjande arbete som pagar inom transportsektorn. Utskottet
valkomnar ocksd att regeringen har identifierat angelagna behov av att
forstarka och vidareutveckla den civila forsvarsforméagan och robustheten
inom transportomradet. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2021/22:2953 (SD) yrkande 24, 2021/22:3394 (L) yrkande 4, 2021/22:3425
(M) yrkande 7, 2021/22:3640 (M) yrkande 3, 2021/22:3683 (C) yrkandena 1,
2, 6 och 7, 2021/22:3757 (M) yrkande 3, 2021/22:3758 (M) yrkande 8 och
2021/22:4197 (MP) yrkandena 30 och 34.

Ett gréansoverskridande transportsystem

Sverige &r ett exportberoende industriland med behov av god tillganglighet till
Europa och resten av varlden. Utskottet vill darfor framhalla att en okad
rorlighet mellan Sverige och véra grannlander &r positivt och bra for Sverige,
och gransoverskridande trafik bor foljaktligen frdmjas och underlattas.
Utskottet vill understryka att det &r av stor betydelse att ha ett internationellt
perspektiv i infrastrukturplaneringen. | infrastrukturpropositionen anger
regeringen att inriktningen for de gransdverskridande transporterna ar att de i
framtiden ska fungera vél och upplevas som smidiga och effektiva. Utskottet
delar regeringens syn och vill liksom regeringen peka pa att den svenska
transportinfrastrukturplaneringen utifrdn ett brett synsatt behdver samspela
med den internationella transportinfrastrukturplaneringen.  Utskottet
valkomnar det arbete som bedrivs inom EU for att skapa effektiva och
hdgkvalitativa transportkorridorer, eller stomnat, inom hela EU. Vidare vill
utskottet peka pa att det i regeringens nationella godstransportstrategi tydligt
framhalls att Sverige ar ett exportberoende land och att vél fungerande
internationella godstransporter &r av stor betydelse for att foretagen ska kunna
exportera sina varor. Utskottet vill ocksa lyfta fram att Trafikverket uppger att
det i planeringen av de gransoverskridande relationerna pagar kontinuerligt
samarbete mellan myndigheterna i de nordiska landerna pa 6mse sidor om
gransen. Utskottet ser positivt pa detta. Det var ocksd mot den bakgrunden som
utskottet tillsammans med danska Transportudvalget bestkte Oresunds-
regionen.
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Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:779 (M)
yrkandena 1 och 3, 2021/22:1662 (S) i denna del, 2021/22:1749 (M)
yrkandena 3 och 4, 2021/22:1754 (S), 2021/22:2190 (M), 2021/22:2362 (L)
yrkande 1, 2021/22:3359 (KD) yrkande 2 och 2021/22:3996 (L) yrkande 23.

Forskning och innovation

Utskottet vill inledningsvis sld fast att arbetet med innovationer pa
transportomradet och nya smarta moderna transportlsningar ar avgérande for
moéjligheterna att na de transportpolitiska malen, inklusive transportsektorns
klimatmal. Satsningar pa forskning och innovation ar ocksa angelagna for att
fullt ut kunna tillvarata mojligheterna med den snabbt 6kande digitaliseringen
och ny teknik. Utskottet valkomnar déarfor regeringens uttalanden om att
Sverige ska vara en varldsutstillning fér héllbara innovationer pé
transportomradet. Utskottet valkomnar dven det som regeringen har uttalat om
vikten av satsningar p& forskning och innovation och det som
infrastrukturministern lyfter fram om att det pagéar en omfattande utrednings-
och forsoksverksamhet som syftar till att stdlla om och fdrbereda
transportsystemet till klimatsmarta, uppkopplade och automatiserade person-
och godstransporter. Utskottet vill lyfta fram regeringens nationella
godstransportstrategi fran 2018 dar vikten av forskning och innovation ocksa
betonas. Regeringen framhaller har att det ska vara maojligt for innovationer
att efter test och utvardering snabbt ga fran pilot till verklighet och bli en del
av den permanenta vérldsutstaliningen och av godstransportsystemet. |
strategin uppges aven att det pa transportomradet sker en utveckling som
innebér att transportsystemet digitaliseras, automatiseras och elektrifieras.
Utvecklingen kan med rétt styrmedel skapa losningar som kan bidra till att
klimatmalet nds och att konkurrenskraften for svenskt naringsliv stirks.
Utskottet ser mycket positivt pa att digitaliseringens och automatiseringens
mojligheter tillvaratas. Utskottet vélkomnar darfor aktiviteter och utveckling
av mobilitetstjdnster som mobilitet som en tjanst. Utskottet kan vidare
konstatera att fragan om autonoma eller sjalvkorande fordon i trafiken har
behandlats i en rad utredningar av olika myndigheter under senare ar. Utskottet
vill i sammanhanget lyfta fram att digitaliseringen paverkar hela samhallet och
konstaterar att sjalvkérande fordon som drivs fossilfritt och framfors sékert
kan f& genomgripande konsekvenser och vara en viktig del i det framtida
transportsystemet. Nar det géller motionsforslag om transportteknik som
sjalvkorande tdg, maglevtag och hyperloop vill utskottet framhalla att det
vélkomnar det arbete som gdrs inom Trafikverket och branschen. Utskottet ser
mycket positivt pa att det bedrivs ett aktivt arbete for att utveckla
transporterna. Utskottet kan konstatera att Trafikverket menar att geostaket &r
en form av digital infrastruktur som behdver utvecklas, testas och
demonstreras som ett led i arbetet med att skapa ett uppkopplat
transportsystem. Utskottet valkomnar att Trafikverket har i uppdrag frén
regeringen att testa geostaket i demonstrationsprojekt i stadsmiljé och att



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

utveckla relevanta forsknings- och innovationsprogram dar geostaket
inkluderas. Nér det slutligen géller motionerna om behovet av en teknikneutral
lagstiftning instdmmer utskottet i att detta & nodvandigt for att inte skapa
onddiga hinder for utveckling. Utskottet vill sammanfattningsvis understryka
att ett effektivt och tillgdngligt transportsystem kraver ny kunskap och nya
innovativa lésningar. Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker
utskottet motionerna 2021/22:1889 (M) yrkandena 1 och 2, 2021/22:2953
(SD) yrkandena 58-61, 2021/22:2968 (SD) yrkande 47, 2021/22:3378 (L)
yrkandena 12 och 13, 2021/22:3394 (L) yrkandena 5 och 21, 2021/22:3679
(C) yrkande 65 och 2021/22:3750 (M) yrkande 14.

Infrastrukturplanering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om nordisk infrastruktur-
planering, planeringssystemet, fyrstegsprincipen och samhalls-
ekonomiska analyser. Utskottet understryker betydelsen av
gransoverskridande transporter liksom att folja upp beslutad
lagstiftning sa att den verkar i avsedd riktning. Utskottet paminner
om att fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt for utvecklingen
av transportsystemet och understryker vikten av att de
samhallsekonomiska analyserna fortsatter att utvecklas. Utskottet
bedémer att fragorna ar uppmarksammade och finner inte skal att
vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 30 (M, C, KD, L), 31 (M), 32 (V), 33 (L), 34
(M, L), 35 (C), 36 (V), 37 (KD) och 38 (MP).

Motionerna

Nordisk infrastrukturplanering

I kommittémotion 2021/22:3750 yrkande 13 framfér Maria Stockhaus m.fl.
(M) att det kravs en starkt gemensam infrastrukturplanering med véra nordiska
grannlander. Motionarerna pekar bl.a. pé att de vagar, flyglinjer och jarnvagar
som Sverige delar med grannlanderna bor i mojligaste man upprustas och
byggas ut i samverkan med det berérda grannlandet.

Linda Modig m.fl. (C) anser i kommittémotion 2021/22:3248 yrkande 3 att
samplanering av infrastrukturprojekt bor underlattas i Norden och lyfter dven
behovet av ett ministerrad for transportfragor. Motiondrerna anser att landerna
bor stréva efter att underlétta samplanering av infrastrukturprojekt som &r av
betydelse for gransregioner och som underléattar rorligheten inom Norden.

Lars Adaktusson m.fl. (KD) onskar i kommittémotion 2021/22:3883
yrkande 31 att det inrattas ett nordiskt ministerrad for trafik-, transport- och
infrastrukturfragor. Motionarerna padminner om att infrastrukturinvesteringar
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ar av mycket langsiktig karaktar och darmed ar samarbete och koordinering en
styrka.

Helena Gellerman m.fl. (L) efterfrigar i kommittémotion 2021/22:3394
yrkande 3 en upprustning och utbyggnad av den grénsoverskridande
infrastruktur som Sverige delar med grannlédnderna. Motiondrerna framfor att
detta bor ske i samverkan eftersom samordningen mellan nordiska I&nder &r
helt avgorande.

| motion 2021/22:2946 av Ann-Sofie Alm (M) efterfrigas ett nordiskt
ministerrad for infrastruktur.

Boriana Aberg (M) framfdr i motion 2021/22:3425 yrkande 10 att det bor
inréttas en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark. Motionéren
framfor for att detta skulle sékerstélla en samlad gransdverskridande planering
av infrastrukturen i Oresundsregionen.

Planeringssystemet

Maria Stockhaus m.fl. (M) anser i kommittémotion 2021/22:3750 yrkande 1
att det bor tillsattas en dvergripande utredning av hela organisationen nér det
galler planering, projektering och upphandling av nybyggnation och underhall
av svensk infrastruktur. Motionarerna pekar bl.a. pa att riskerna behover
fordelas battre och nar det &r lampligt behover alternativa
finansieringsmodeller provas. | yrkande 15 efterfrdgar motionarerna en
utvardering av infrastrukturlagstiftningen. Motionarerna pekar pa att
regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och jarnvagar ar
komplext och svaroverskadligt. Samma motionarer framfor &aven i
kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 7 att regelverket for strategisk och
ekonomisk planering av vagar & komplext och svaréverskadligt.
Motionarerna anser att detta forsvarar for en realistisk planering som kan
spanna over flera omraden och forhindrar kostnadseffektivitet. Det beh6vs mot
denna bakgrund en genomgripande 6versyn av lagstiftningen och regeringen
bor initiera en sadan Gversyn.

Fyrstegsprincipen

| partimotion 2021/22:3203 yrkande 7 framfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
forsta steget i fyrstegsprincipen. Motiondrerna understryker att en
forutsattning for ett trafikslagsovergripande arbetssatt och for att na effektiva
och héllbara transporter &r att fyrstegsprincipen tillampas fullt ut.

Jens Holm m.fl. (V) anfér i kommittémotion 2021/22:3191 yrkande 8 att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med
forsta steget i fyrstegsprincipen som bestér i att férsoka losa brister genom
sankt efterfrigan eller overflyttningar mellan trafikslag. Motionarerna
framhaller att fyrstegsprincipen ratt tillimpad ar mycket betydelsefull for att
uppna ett transportsystem som ar ekologiskt, socialt och ekonomiskt héllbart.
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I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 44 av Helena Gellerman m.fl. (L)
anfors att fyrstegsprincipens genomslag i samband med beslut om
infrastrukturprojekt ska sdkerstéllas. Motionarerna pekar bl.a. pa att detta ar
en forutsattning for att statens medel ska anvéandas effektivt.

Samhallsekonomiska analyser

| partimotion 2021/22:3203 yrkande 2 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framfors
att de samhéllsekonomiska beddémningarna vid transportinfrastruktur-
planeringen i mindre grad ska anvandas for att vikta klimatnyttan i monetéra
termer och mer till att soka de mest kostnadseffektiva alternativen for att
utveckla tillgangligheten inom ramen for transportsektorns klimatmal till
2030.

Maria Stockhaus m.fl. (M) betonar i kommittémotion 2021/22:3750
yrkande 2 att samhéllsekonomisk och klimatméssig I6nsamhet ska vara
végledande i valet av framtida investeringar i infrastruktur.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2021/22:3663 yrkande
8 att det behdver gdras en genomlysning och omarbetning av varderingen av
godstransporter i de samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att vdrdera
industrins och godsflodets betydelse rétt. | kommittémotion 2021/22:4131
yrkande 7 av Helena Lindahl m.fl. (C) finns ett likalydande férslag.

Jens Holm m.fl. (V) framhaller i kommittémotion 2021/22:3191 yrkande 7
att regeringen bor aterkomma med forslag pa hur nationellt framtagna
bristanalyser och prioriteringar pa systemniva kan utgora en utgangspunkt for
den tidiga planeringen av investeringar i transportinfrastruktur. Motionérerna
pekar pd att nuvarande planeringssystem i hog grad bygger pa brister som
identifieras fran en lokal niva, vilket enligt Riksrevisionen innebar att det kan
vara svart att hitta kostnadseffektiva losningar.

Jessica Thunander anser i kommittémotion 2021/22:3195 m.fl. (V)
yrkande 5 att Trafikverket ska f& i uppdrag att som komplement till dagens
basprognoser ocksé utveckla malorienterade prognoser, dar man utgar fran att
transportplaneringen ska styras mot ett mer transporteffektivt samhalle med
minimalt med utslapp fran transporter. | yrkande 7 efterfragar motionarerna
ett uppdrag till Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) att utvardera
Trafikverkets modeller fér samhallsekonomiska analyser samt att ta fram
battre lampade samhéllsekonomiska analysmodeller.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framfor i kommittémotion 2021/22:3879
yrkande 3 att koldioxidvérderingen som utgér underlag for transportsektorns
samhallsekonomiska  kostnader bor utgd fran EU-kommissionens
rekommendation och Parisdverenskommelsens prisséttning av koldioxid. |
yrkande 20 framfors att Trafikverket i sina analyser av trafikbelastningar bor
ta hansyn till sdsongsbaserade trafikfloden.

Helena Gellerman m.fl. (L) pekar i kommittémotion 2021/22:3394
yrkande 2 pd att sdval samhéllsekonomisk som klimatmassig lénsamhet ska
vara vagledande i valet av framtida investeringar i infrastruktur.
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Emma Berginger (MP) pekar i motion 2021/22:21 yrkande 1 pa behovet av
att utveckla prognoserna for trafikens utveckling. | yrkande 2 framhaller
motiondren behovet av att utveckla de samhallsekonomiska kalkylerna och
beddmningarna.

Bakgrund

Planeringssystemet

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer den struktur
som riksdagen beslutade om med anledning av regeringens forslag i
propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118,
bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Utskottet ansag att de foreslagna
lagéndringarna utgjorde angeldgna forbattringar av det tidigare planerings-
systemet och innebar en forbéattring av den da gallande ordningen. Regeringen
gjorde i den propositionen bedémningen att den langsiktiga infrastruktur-
planeringen dven i framtiden bor ha ett perspektiv pd minst tio ar och att
regeringen bor ta stallning till vilka &tgdrder som ska genomféras i det
perspektivet. Regeringen gjorde vidare beddémningen att systemet dven i
framtiden bor innefatta ett beslut om dvergripande strategiska végval ungefér
en gang per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar som ska
gélla under den period beslutet avser. Med anledning av den senast behandlade
infrastrukturpropositionen beslutade riksdagen att planeringsperioden skulle
vara tolv ar och stracka sig fran 2022 till 2033 (prop. 2020/21:151, bet.
2020/21:TU186, rskr. 2020/21:409).

Planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg. |
det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar och
inriktning for den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till grund
for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med forslag till
planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden. Nér riksdagen har
fattat beslut med anledning av propositionen féljer det andra steget,
atgardsplaneringen. Trafikverket och planeringsorgan pa regional niva
upprattar i detta skede konkreta forslag till nya atgardsplaner. Enligt
forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur ska
Trafikverket uppréatta en trafikslagsovergripande plan till ledning for
fordelningen av statliga medel. Den nationella planen for transport-
infrastruktur ska enligt férordningen faststéllas av regeringen.

Regeringen ger direktiv till Trafikverket att ta fram forslag till den
nationella planen for transportinfrastruktur och till de regionala
planuppréttarna att ta fram lansplaner. Den nationella planen for
transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen ska
underhéllas och utvecklas. Den omfattar drift och underhall samt riktade
miljoatgarder i hela det statliga vagnatet, investeringar och trimningsatgarder
pd statliga jarnvagar och nationella stamvagar, medfinansiering till
kommunerna genom stadsmiljoavtal, investeringar i sjofart (farleder och
slussar) och statlig medfinansiering till lansplanerna. Under framtagandet av
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planforslaget, som ofta kallas for atgardsplanering, for Trafikverket dialog
med externa aktorer. Efter att Trafikverket har redovisat sitt planforslag
skickas forslaget pa remiss. Efter remitteringen av Trafikverkets planférslag
faststéller regeringen den nationella planen och de definitiva ekonomiska
ramarna for lansplanerna. Regeringen har dérefter skriftligen redovisat sitt
slutliga stéllningstagande till riksdagen.

Enligt forordningen (1997:263) om l&nsplaner for regional transport-
infrastruktur ska det inom varje l1&n upprattas en lansplan till ledning fér hur
medel for investeringar och forbattringstgarder ska fordelas. Lansplanen ska,
med hénsyn till de regionala forutsdttningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas. De 21 lansplanerna omfattar investeringar i
det regionala vagnatet samt medfinansiering till kommuner i form av t.ex.
stadsmiljoavtal. Det &r lansstyrelser, regionala sjalvstyrelseorgan eller
kommunala samarbetsorgan som upprdattar lansplanerna, och bl.a.
Trafikverket bistar med underlag. Lansplaneupprattarna beslutar om
lansplanerna och Trafikverket genomfér dem.

I propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela
Sverige (prop. 2020/21:151) beskriver regeringen vilken inriktning som bor
viljas for nasta planperiod och foreslar ekonomiska ramar for planperioden for
riksdagen att ta stallning till. Efter riksdagens beslut med anledning av
propositionen fortsétter arbetet med &tgardsplaneringen, vilket innebér att de
atgarder som bor prioriteras och tas in i planen identifieras. Utifran foreslagen
inriktning och riksdagens beslut om ekonomiska ramar med anledning av
propositionen har regeringen fattat beslut om direktiv till Trafikverket att ta
fram forslag till en ny nationell plan samt till regionerna och Gotlands
kommun att ta fram lansplaner for den regionala transportinfrastrukturen.
Trafikverket ldmnade sitt forslag till ny nationell plan till regeringen den 30
november 2021. Planforslaget remitterades darefter till den 28 februari 2022.
Regeringen planerar att fatta beslut om faststéllelse av den nationella planen
och de ekonomiska ramarna for lansplanerna under 2022.

Nordiskt samarbete

Nordiska ministerradet ar de nordiska regeringarnas officiella samarbetsorgan.
Nordiska ministerradet arbetar for gemensamma nordiska I6sningar inom
omraden dar de nordiska ldnderna kan uppnd storre resultat genom att
samarbeta &n genom att l16sa uppgifterna var for sig. Statsministrarna i Norden
har som vision att Norden ska vara varldens mest hallbara och integrerade
region ar 2030. Samarbetet i nordiska ministerradet ska bidra till att nd malet.
Nordiska ministerradet bildades 1971 och bestar av flera ministerrad. Det finns
i dag elva konstellationer av fackministerrdd samt samarbetsministrarnas
ministerrad. Beslut i de nordiska ministerraden maste fattas enhalligt.
Nordiska radet har 87 valda ledaméter fran Danmark, Finland, Norge och
Sverige som har 20 ledaméter var, varav Danmarks representanter utgors av
tva fran Fardarna och tvd Gronland, medan Finland har tva representanter fran
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Aland. Island har sju ledaméter. Nordiska radets parlamentariker drivs framfér
allt av viljan att Norden ska vara en bra region att bo, leva och arbeta i. Detta
ar ocksa det primara malet for de samarbetsidéer och forslag som uppstar i
Nordiska radet. Det I6pande politiska arbetet i Nordiska radet sker i utskott
och partigrupper. Nordiska raddet betjanas av ett sekretariat som &r
samlokaliserat med nordiska ministerradets sekretariat i Képenhamn. Det
finns dessutom nationella sekretariat i de nordiska parlamenten.

Fyrstegsprincipen
Tillampningen av fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebér att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis enligt féljande.

— Det forsta steget innebdr att évervaga atgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsétt.

— Det andra steget innebar att vervaga &tgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

— Det tredje steget innebér att vid behov éverviga begrénsade ombyggnader.

— Det fjarde steget innebdr att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen, Overvdga nyinvesteringar eller storre ombyggnads-
atgarder.

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen betonar regeringen att fyrstegs-
principen ar en viktig utgdngspunkt for utvecklingen av transportsystemet som
riksdagen och regeringen upprepade ganger har uttalat stod for. Att planera
transportsystemet enligt fyrstegsprincipen forvantas bidra till kostnads-
effektiva l6sningar, och fyrstegsprincipen ska vara vagledande for planeringen
av infrastrukturatgarder. Alla trafikslag och transportmedel liksom alla typer
av atgarder som leder till att malen nds ska beaktas. En effektiv 16sning pé ett
specifikt problem i transportsystemet kan innefatta &tgarder fran flera av
fyrstegsprincipens steg. Syftet ska enligt regeringen vara att na en god
hushallning med bade ekonomiska medel och naturresurser samt en hallbar
samhéllsutveckling.

Nar det galler frigan om hur steg 1- och steg 2-atgarder kommer in i
infrastrukturplaneringen uppger regeringen i infrastrukturpropositionen att
den avser att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva &tgarder som
paverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt (steg 1) samt atgarder
som medfor ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2).
Statliga atgarder enligt fyrstegsprincipens forsta steg ar huvudsakligen
atgarder som inte hanteras inom ramen for infrastrukturplaneringen,
exempelvis olika former av ekonomiska och administrativa styrmedel. Andra
steg 1- och steg 2-atgarder kan inrymmas i infrastrukturplaneringen,
exempelvis prioritering av atgarder som framjar kollektivtrafik, cykel- och
gangtrafik samt krav pd kommunala motprestationer vid atgarder i anslutning
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till det kommunala vagnétet. Trafikverket ska, enligt férordningen (2010:185)
med instruktion for Trafikverket, stegvis analysera val av atgarder i enlighet
med fyrstegsprincipen. Regeringen konstaterar att flera steg 1- och steg 2-
atgarder ligger inom kommuners och regioners ansvarsomraden exempelvis
stadsplanering, parkeringsavgifter eller &ndrad turtathet for kollektivtrafiken.
Trafikverket ska aktivt verka for fyrstegsprincipens tillampning i ett
fungerande samspel mellan nationell transportinfrastrukturplanering och
fysisk planering pa lokal och i vissa lan regional niva. Staten mojliggor, genom
den nationella planen, dven bl.a. steg 1- och steg 2-atgérder genom stadsmiljo-
avtalen, genom vilka kommuner och regioner kan fa stod till atgarder i stader
som leder till Okad andel persontransporter med Kkollektivtrafik eller
cykeltrafik eller till hallbara godstransportldsningar.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

| forslaget till nationell plan framfor Trafikverket att utgangspunkten for
myndighetens forslag r de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen. |
forslaget framfoér Trafikverket att fyrstegsprincipen &r grundldggande for
myndighetens arbete. Trafikverkets dvergripande prioritering &r att enligt
fyrstegsprincipen i forsta hand varda och utveckla den infrastruktur som redan
finns, samt vidta &tgarder som gor att den utnyttjas effektivt.
Transportsystemets funktion, anvandning och miljépaverkan paverkas dven av
en rad andra faktorer som inte ar en del av infrastrukturplanen, sésom
styrmedel, regleringar och upphandlad trafik. For att na de transportpolitiska
malen &r infrastrukturen en pusselbit bland flera. | planen framfors att
Trafikverket arbetar med s.k. steg 1- och steg 2-dtgarder, t.ex. trafik-
information, trafikledning, kapacitetstilldelning och hastighetsgranser.
Myndigheten framfor att majoriteten av dessa atgarder handlar om annat &n
fysisk infrastruktur varfor huvuddelen av detta arbete ligger utanfor
planférslaget.

Riksrevisionens rapport om tillampningen av fyrstegsprincipen

I Riksrevisionens rapport om tillimpningen av fyrstegsprincipen (RiR
2018:30) framkom bl.a. att revisionens dvergripande slutsats &r att regeringens
och Trafikverkets styrning inte stdder ett trafikslagsovergripande arbetssétt.
Vidare framférde Riksrevisionen att regeringen i flera avseenden behdver
fortydliga hur Trafikverket ska arbeta med fyrstegsprincipen. Regeringen
anforde i skrivelse 2018/19:76 bl.a. att den anser att Trafikverket i dagslaget
har tillrackliga direktiv om hur fyrstegsprincipen ska tillampas och att ett
trafikslagsévergripande perspektiv ska vara végledande i arbetet med den
nationella planeringen av infrastrukturinvesteringar. Regeringen meddelade
ocksd att den avser att aterkomma i de fall den ser behov av ytterligare
justeringar. Regeringen redovisar i skrivelse 2021/22:75 att Trafikverket har
genomfort ett omfattande utvecklingsarbete vad géller arbetssdtt och
systemstod kring trafikslagsovergripande atgardsvalsstudier i enlighet med
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fyrstegsprincipen och i linje med Riksrevisionens rekommendationer.
Regeringen pekar pa att den i uppdraget till Trafikverket att ta fram
inriktningsunderlag understrok det trafikslagsovergripande perspektivet och i
uppdraget ingick aven att Trafikverket ska ta fram scenarier baserade pa
antaganden om bl.a. steg 1-atgarder. Regeringen anger ocksa i uppdraget att
den avser att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva steg 1-atgarder
och steg 2-atgarder och att regeringen betonat vikten av att effektivisera och
optimera anvéndningen av existerande infrastruktur. Regeringen pekar vidare
pd att den i den senaste infrastrukturpropositionen framfort att
fyrstegsprincipen ska vara vagledande for planeringen av infrastrukturatgarder
och att den ar en viktig utgangspunkt for forslagen till ekonomiska ramar och
deras fordelning. Regeringen anger vidare att ett trafikslagsdvergripande
synsétt pd infrastrukturplanering, dvs. ett synsatt dar alla trafikslag och
transportsatt prévas forutsattningslost, behdver genomsyra det kommande
arbetet med atgardsplanering och framtagandet av en ny nationell plan.

Den klimatpolitiska handlingsplanen

I regeringens proposition En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan (prop. 2019/20:65) aviserade regeringen att den avser att i stérre
utstrackning  prioritera  kostnadseffektiva ~ atgarder som  paverkar
transportefterfragan och val av transportsitt (steg 1) samt &tgéarder som medfor
ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen (steg 2).

Trafikverket

Trafikverket uppger att fyrstegsprincipen tillampas for att sakerstélla en god
resurshushdllning och for att atgarder ska bidra till en hallbar
samhéllsutveckling. Den &r végledande i Trafikverkets arbete for att
sakerstalla effektiva och héllbara l6sningar. Trafikverket uppger vidare att
fyrstegsprincipen ar myndighetens arbetsstrategi och att den tillampas for att
sakerstalla en god resurshushéllning och for att atgarder ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling.

Av regeringens regleringsbrev for Trafikverket for budgetaret 2022
framgar att myndigheten ska redovisa typer av atgarder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportsatt (steg 1-atgarder) eller som innebéar
att befintlig infrastruktur anvands mer effektivt (steg 2-atgarder). Fokus i
uppdraget ska vara att analysera och redovisa vilka av dessa typer av atgarder
som kan finansieras med medel fran den nationella planen for
transportinfrastruktur respektive lansplanerna for regional
transportinfrastruktur samt vilka som inte kan finansieras pa sa satt och skalen
till detta. Utgangspunkten for uppdraget ar regeringens ambition att i storre
utstrackning prioritera kostnadseffektiva steg 1- och steg 2-atgarder. Skatter
ska undantas fran uppdraget. Alla delar av uppdraget ska utféras i dialog med
regionerna och SKR. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet
(Infrastrukturdepartementet) senast den 21 januari 2023.
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Samhéllsekonomiska analyser

Samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet. Den samhallsekonomiska effektiviteten bedéms med
hjalp av analyser som véger kostnader mot nyttor av olika atgarder.
Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla
trafikprognoser  for alla trafikslag inom saval persontrafik- som
godstransportsektorn. | budgetpropositionen for 2022 framfor regeringen att
en samhallsekonomiskt effektiv transportférsorjning forutom en effektiv
prissattning forutsatter att de kvantifierbara nyttorna 6verstiger kostnaderna
for de atgarder som genomfdrs. Bedomningen av detta gors med hjélp av
samhallsekonomiska kalkyler. Regeringen framhaller att kalkylerna inte
fangar allt som &r relevant for att fatta beslut om vilka atgarder som bor
genomforas och darfor endast ar en del av beslutsunderlaget.

Samhallsekonomiska kalkyler och analyser

Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvérden fér transportsektorn

Trafikverket ska utveckla och forvalta metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet samt ta fram och
tillhandahalla trafikprognoser. Uppdraget galler alla trafikslag, i olika faser i
planeringsprocessen och for alla steg enligt fyrstegsprincipen. Trafikverket
ska dven ansvara for arbetet med och publiceringen av rapporten Analysmetod
och samhéllsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn, dven kallad
ASEK-rapporten. Dar presenteras de kalkylvarden och beskrivs den
analysmetod som bor anvéndas i transportsektorns samhallsekonomiska
analyser. ASEK-arbetet ar kopplat till en myndighetsdvergripande
samradsgrupp som bestar av representanter for Trafikverket, Transport-
styrelsen, Sjofartsverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten, Boverket,
Region Stockholm/SL och Trafikanalys (adjungerad). ASEK-arbetet stods av
ett vetenskapligt rad. En 6versyn av ASEK-rapporten ska goras varje ar och
en ny version publiceras arligen den 1 april.

I Trafikverkets arbete med att utarbeta forslag till prioriteringar i den
langsiktiga strategiska infrastrukturplaneringen spelar samhallsekonomiska
analyser en central roll. En samhéallsekonomisk analys bestdr av en
samhallsekonomisk kalkyl, dér de nyttor och kostnader som har berdknats och
vérderats i kronor rdknas samman till en s.k. nettonuvérdeskvot som visar
atgardens skattade lénsamhet, kompletterat med mer kvalitativa bedémningar
av effekter som ar svéra eller omgjliga att berakna eller vardera. Den
samhallsekonomiska analysen ingar som en komponent i den metod och mall
for samlad effektbeddmning som Trafikverket anvander. | den samlade
effektbedémningen ingar dven bedémningar av atgardens fordelningseffekter
och hur atgarden paverkar majligheterna att uppna de transportpolitiska malen.
Som bas for de samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram
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trafikprognoser som visar hur den framtida utvecklingen av trafiken samt
framtida efterfragan pa resor och godstransporter kan bedémas se ut. Hur
prognosmodellen &r uppbyggd och vilka antaganden som gors om det framtida
transportsystemet och omvarldsférandringar ar av stor vikt for bedémningen
av vilka konsekvenser olika atgarder i transportsystemet kan fa. Trafikverket
har ansvar for att utveckla, forvalta och tilldmpa metoder och modeller for
samhallsekonomiska analyser inom transportomradet, inklusive efter-
kalkylering och successiv kalkylering.

Samhéllsekonomiska kalkylvarden for koldioxid

Varderingen av koldioxid inom ASEK har varierat 6ver aren, bade vad géller
belopp och den vérderingsmetod som anvants. ASEK:s vérdering av utslépp
av koldioxid har varit kopplat till politiska mél och styrmedel, i stallet for att
som for andra kalkylvarden baseras pd medborgarnas direkta eller indirekta
vardering eller skadekostnader. | ASEK-arbetet har effekterna av
klimatforandringar ansetts alltfor omfattande och langsiktiga, komplicerade
och osakra for att kunna vérderas pa ett rattvisande sitt genom berakningar av
den samhéllsekonomiska skadekostnaden av ett kilo koldioxid. Trafikverket
har efter rekommendation fran ASEK beslutat att frdn maj 2020 o6ka
kalkylvérdet for koldioxid fran 1,14 kronor per kg till 7 kronor per kg.
Vérderingen géller alla klimatgaser, inte bara utsldpp av koldioxid.
Trafikanalys uppger i sin rapport Transportsektorns samhéllsekonomiska
kostnader (rapport 2020:4) att kostnaden for koldioxid utgdr en stor andel av
trafikens externa kostnader for (fossildriven) sjofart, vagtrafik och flyg och
den hogre varderingen paverkar internaliseringsgraden for dessa trafikslag
drastiskt. En betydligt lagre internaliseringsgrad implicerar att skatter och
avgifter skulle behdva hojas rejélt for att tdcka de externa kostnaderna.
Trafikanalys framfor att det &r viktigt att introducera den nya vérderingen av
koldioxid pa ett transparent och Gppet satt sa att fortroendet for externa
kostnader och internalisering inte paverkas negativt.

Samhéllsekonomiska kalkylvarden for godstransporter

I Trafikverkets rapport Atgarder for kad andel godstransporter pa jarnvag och
med fartyg fran september 2019 framférs att Trafikverkets sammantagna
bedémning &r att nuvarande samhéllsekonomiska kalkylvérden for
godstransporter i saklig mening ar ratt, &ven om det finns vissa delar som kan
utvecklas och forbattras. Trafikverket framfor att det bl.a. galler berékningar
av kostnader for storre storningar i transportsystemet, dar i synnerhet
storningar kopplade till underhall pa jarnvégssidan blivit alltmer frekvent pé
senare ar. Trafikverket framfor vidare att de samhéllsekonomiska kalkylerna
har en central roll i utredningarna, men att kalkylernas betydelse for
investeringsbesluten inte ska Overskattas. Trafikverket konstaterar att
berékningarna endast ar ett av flera underlag i den samlade effektbedémningen
och att det heller inte &r sjélvklart att dverflyttningseffekterna alltid &r
samhallsekonomiskt 1nsamma.
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Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Trafikverket understryker att det évergripande malet om samhallsekonomiskt
effektiv transportforsorjning inte bara handlar om infrastrukturinvesteringar
utan ocksa om att anvandningen av transportsystemet ska vara effektiv. For
detta krévs bl.a. styrmedel och regleringar som internaliserar externa effekter
som utsldpp, olyckor och buller, samt ett effektivt tillnandahéllande av
offentliga transporttjanster, t.ex. regional kollektivtrafik. Detta ligger dock i
huvudsak utanfér den nationella infrastrukturplanen.

Trafikverket uppger i forslaget att trafikprognoser utgor ett underlag for att
kunna identifiera och vardera lampliga atgarder i transportsystemet.
Prognoserna beraknar, utifrdn beslutad politik och omvarldsfaktorer, hur
trafik, resande och transporter kan forvéntas utvecklas. Prognoserna baseras
pd underlag fran externa kallor och tvd viktiga underlag é&r
Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomins langsiktiga tillvaxt och
Statistiska centraloyrdn (SCB) prognoser om befolkningsutveckling.
Trafikverket pekar pé att planeringen enligt regeringens direktiv ska baseras
pé ett scenario som innehdller redan beslutade och aviserade styrmedel och
atgarder inom transportsektorn. Mot den bakgrunden framhaller myndigheten
att forutom att prioriteringen av investeringar paverkas av ambitionen att flytta
over transporter fran vag till jarnvag och sjofart paverkas den dven indirekt,
eftersom analyser och trafikprognoser inkluderar antaganden om styrmedel
som dampar vagtrafiken och flyttar éver en del av trafiken till jarnvag och
sjofart.

Trafikverkets trafik- och transportprognoser

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla
trafikprognoser for alla trafikslag inom sdval persontrafik- som
godstransportsektorn. Syftet med dessa s.k. Basprognoser &r bl.a. att utgéra
underlag for samhallsekonomiska analyser av atgarder som pdverkar
transportsystemet. De utgdr &ven grunden for de nationella och regionala
transportplanerna. Pa regional och lokal nivad anvands trafikprognoser for
exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

Trafikprognosberdkningar goérs med hjalp av godstransport- och
persontrafikmodeller som & baserade pad dagens transport- och
resandemdonster. Som indata till modellerna kravs bl.a. uppgifter om nutida
och framtida infrastruktur, trafikering och kostnader. Dessutom kréavs
information om hur omvirldsférutsattningar sasom befolkning, ekonomisk
utveckling, bréanslekostnader m.m. kan forvantas utvecklas. Denna
information hamtar Trafikverket om mojligt frdn andra officiella och
véletablerade kallor sdsom SCB:s, befolkningsprognoser och Finans-
departementets lngtidsutredningar.

De flesta av de ovan ndmnda prognosforutsattningarna ar enligt
Trafikverket forknippade med tdmligen stora osékerheter. Darfor bor det
poangteras att prognosernas resultat for de framtida aren ska ses som vilken
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resande- och transportutveckling som kan forvantas ske om de forutsattningar
som antagits intraffar. En annan viktig aspekt ar att prognoserna inte innehéller
konjunkturella variationer som uppstar i verkligheten.

Trafikanalys uppdrag

Trafikanalys har regeringens uppdrag att arligen rapportera analyser av
transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader i relation till skatte- och
avgiftsuttag inom olika delar av den svenska och europeiska transportsektorn
(senast i rapport 2022:3). Analyserna handlar bl.a. om hur transporterna bar de
samhallskostnader som de ger upphov till. Trafikanalys menar att genom att
berakna trafikens icke-internaliserade externa kostnader for bl.a. slitage pé
infrastruktur, olyckor, koldioxidutsldpp och luftféroreningar gar det att fa en
uppfattning om hur mycket skatter och avgifter kan behéva justeras for att
motsvara de berdknade externa kostnader som trafiken ger upphov till.

Trafikutskottets studie

Utskottets arbetsgrupp for uppfoljning och utvardering har i rapport
2017/18:RFR16 Jarnvagstunnlar och skogsbilvdgar — en uppféljning av
klimatanpassningsatgarder for infrastruktur, framfort att det i framtagandet av
kostnadskalkyler for infrastrukturprojekt med lang livslangd &r viktigt att
rakna pé vad det kostar att inte klimatanpassa, &ven om det innebér att metoder
for detta behover utvecklas.

Svar pa skriftliga fragor och interpellationer

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i en interpellationsdebatt fran
26 april 2022 (ip. 2021/22:428) att gransoverskridande transporter har stor
betydelse for bade tillvaxt och tillganglighet i vara respektive lander.
Infrastrukturministern framholl att det ar viktigt att den gréansoverskridande
infrastrukturen mellan de nordiska landerna gor det attraktivt att bo och arbeta
over landsgranserna och ocksa gor det mojligt att pé ett mer héllbart sétt resa
och transportera varor mellan vara lander. Infrastrukturministern framhall att
de nordiska transportministrarna har ett gott samarbete och att de méts i en rad
olika sammanhang, bilateralt och i gemensamma projekt. Ministern framholl
att han vill fortsatta att varna det goda informella samarbetet och inte ser behov
av att inratta ett sarskilt ministerrad for transportinfrastrukturen.
Infrastrukturminister Tomas Eneroth framférde i sitt svar pa en skriftlig
fraga (fr. 2019/20:204) i oktober 2019 att den formella fysiska planeringen av
olika infrastrukturétgérder bor foregas av en forberedande studie som innebéar
en forutsattningslos trafikslagsévergripande analys med tillampning av
fyrstegsprincipen. Statsradet pAminde om att syftet med studien &r att behandla
vilka typer av atgarder, oavsett trafikslag, som ar mojliga att vidta for att I6sa
ett problem i transportsystemet och saledes ge underlag for att bestimma vad
som ska goras for att 16sa problemet. Statsradet pekade pa att det i ett sddant
arbete ar viktigt att lyssna in savél lokala som regionala prioriteringar.
Statsradet paminde om att Trafikverket har utarbetat ett arbetssétt for sadana
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studier, vilka de kallar atgardsvalsstudier, som lagger stor vikt vid dialog
mellan olika aktorer och intressenter. Statsradet framhdll att regeringen
forutsatter att Trafikverket for en bra dialog med berdrda parter.

I en interpellationsdebatt i september 2020 (ip. 2019/20:466) framforde
infrastrukturminister Tomas Eneroth bl.a. att det ar Trafikverkets uppgift att
faststalla de samhallsekonomiska kalkylvdrdena. Ministern framhdll att han
har fullt fortroende for att myndigheten genomfér den uppgiften pa ett
kompetent sétt. Infrastrukturministern tydliggjorde &ven att de samhalls-
ekonomiska kalkylerna &r ett av de underlag som ligger till grund for besluten
om vilka &tgarder som ska genomforas. Infor sadana beslut kommer
naturligtvis alla de aspekter som ingar i de transportpolitiska malen att beaktas
i en samlad bedémning.

Tidigare riksdagsbehandling

I samband med behandlingen av regeringens skrivelse med anledning av
Riksrevisionens rapport om fyrstegsprincipen och motioner om fyrstegs-
principens tillampning i infrastrukturplaneringsprocessen beslutade riksdagen
varen 2019 om ett tillkidnnagivande till regeringen om att vidta tgarder for att
sdkerstélla fyrstegsprincipens genomslag (bet. 2018/19:TU18, rskr.
2018/19:277). | skrivelse 2021/22:75 framfér regeringen att tillkdnnagivandet
inte &r slutbehandlat. Utskottet har senast i betdnkande 2020/21:TU16
behandlat frdgor om planeringssystemet och samhallsekonomiska analyser.
Utskottet understrok bl.a. vikten av att analyserna ar vél underbyggda och
vikten av god kvalitet. Utskottet avstyrkte motionsforslagen och riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Nordisk infrastrukturplanering

Nér det galler motionsfdrslagen om en nordisk infrastrukturplanering och ett
nordiskt ministerrdd for transportinfrastruktur vill utskottet aterigen
understryka vikten av att underlatta for gransoverskridande transporter. Dessa
har en stor betydelse for bade tillvaxten och tillganglighet i de nordiska
landerna. Utskottet anser att det ar viktigt att den gransoverskridande
infrastrukturen gor det attraktivt att bo och arbeta dver landsgranserna, och gor
det mojligt att resa och transportera varor mellan landerna pa ett mer héllbart
satt.

Utskottet vill lyfta fram att Trafikverket uppger att det i planeringen av de
gransoverskridande relationerna pagar ett kontinuerligt samarbete mellan
myndigheterna i de nordiska landerna pa émse sidor om gransen. Utskottet ser
positivt pa detta. Det var ocksa mot den bakgrunden som utskottet tillsammans
med danska Transportudvalget bestkte Oresundsregionen. Nar det galler
motionsforslaget om att det bor inrattas ett ministerrad for transporter inom
ramen for Nordiska ministerrddet konstaterar utskottet att ministerradet
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I6pande arbetar fram rekommendationer inom transportomradet, och utskottet
har i dagslaget inga skal att ha synpunkter pd ministerradets organisation.
Utskottet valkomnar ocksa det som infrastrukturministern har framfort om att
de nordiska transportministrarna har ett gott samarbete och méts i en rad olika
sammanhang, bilateralt och i gemensamma projekt. Infrastrukturministern
framhdll vidare att han vill fortsétta att vdrna det goda informella samarbetet
och inte ser behov av att inratta ett sérskilt ministerrdd for
transportinfrastruktur. Utskottet ser darmed ingen anledning att vidta ndgot
initiativ med anledning av motionerna 2021/22:2946 (M), 2021/22:3248 (C)
yrkande 3, 2021/22:3394 (L) yrkande 3, 2021/22:3425 (M), 2021/22:3750 (M)
yrkande 13 och 2021/22:3883 (KD) yrkande 31 som darmed avstyrks.

Planeringssystemet

Mot bakgrund av motionsfdrslagen om att se dver planeringssystemet vill
utskottet inledningsvis framhalla att det delar motionérernas uppfattning om
vikten av att folja upp beslutad lagstiftning sa att den verkar i avsedd riktning.
Utskottet vill darfor pdminna om att regeringen enligt det planeringssystem for
transportinfrastruktur som infordes 2012 har gett i uppdrag at Trafikverket att
arligen redovisa dels vilka namngivna investeringsobjekt som ar fardiga for
byggstart inom den narmaste trearsperioden, inklusive forslag till finansiering,
dels vilka namngivna objekt som bor forberedas for byggstart under den
foljande trearsperioden. Regeringen far darmed en kontinuerlig uppdatering
av planeringslaget for de stora investeringsobjekten. Trafikverket har dven i
uppdrag att fortsatta uppféljningen av kostnader och effekter for de namngivna
objekten. Uppféljningen ska beskriva den samhallsekonomiska nyttan och
redovisa &tgardernas bidrag till de transportpolitiska mélen inklusive de
jambordiga funktions- och hinsynsmalen. Utskottet vill vidare peka pa det
uppdrag som Trafikanalys har att utvardera, analysera och redovisa effekter av
vidtagna datgarder inom transportpolitiken och hur transportsystemet
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska mélen. Syftet med
utvérderingarna &r att bidra till kunskap om och utveckling av styrningen mot
de transportpolitiska malen. Utskottet anser inte att det finns anledning att
vidta nagot initiativ med anledning av férslagen. Motionerna 2021/22:3750
(M) yrkandena 1 och 15 samt 2021/22:3757 (M) yrkande 7 avstyrks.

Fyrstegsprincipen

Utskottet vill lyfta fram att riksdagen och regeringen vid upprepade tillfallen
har framhallit att det ar angelaget att tillampa ett trafikslagsévergripande
synsétt vid overviaganden om vilka &tgdrder som behover vidtas for att
utveckla transportsystemet och att de foreslagna atgérderna analyseras utifran
fyrstegsprincipen. Att planera transportsystemet enligt fyrstegsprincipen
innebdr att alla trafikslag och transportmedel liksom alla typer av atgarder som
leder till att de transportpolitiska malen nés ska beaktas. Riksdagen har ocksé
riktat ett tillkannagivande till regeringen om att vidta &tgarder for att
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sékerstélla fyrstegsprincipens genomslag. Utskottet har tagit del av att
tillkdnnagivandet for ndrvarande bereds av Infrastrukturdepartementet.
Utskottet vill ater betona att fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt for
utvecklingen av transportsystemet och att principen ska vara vagledande for
planeringen av infrastrukturatgarder. Utskottet valkomnar aven regeringens
besked i infrastrukturpropositionen att regeringen avser att i storre
utstrackning  prioritera  kostnadseffektiva ~ atgarder som  paverkar
transportefterfrigan och val av transportsatt, dvs. steg 1- och 2-atgérder. Mot
denna bakgrund anser inte utskottet att det finns skl att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen. Motionerna 2021/22:3191 (V) yrkande 8,
2021/22:3203 (V) yrkande 7 och 2021/22:3394 (L) yrkande 44 avstyrks.

Samhéllsekonomiska analyser

Nér det géller motionsforslag om samhallsekonomiska analyser kan utskottet
konstatera att det inom transportsektorn finns en lang tradition av att anvanda
samhéllsekonomiska analyser nar man tar fram beslutsunderlag. Utskottet vill
i sammanhanget understryka vikten av att dessa analyser ar vél underbyggda
och av god kvalitet. Utskottet padminner om att det ar Trafikverkets uppgift att
faststdlla de samhéllsekonomiska kalkylvérdena. Utskottet vill i samman-
hanget &ven lyfta fram att Trafikverket ska samordna och driva arbetet inom
den s.k. ASEK-gruppen och att en éversyn av ASEK-rapporten ska goras varje
ar och en ny version publiceras den 1 april arligen. Utskottet har inte skal att
tvivla pa att Trafikverket ar val skickat for uppgiften och att myndigheten
foljer utvecklingen av kalkylvarden och analyser bade nationellt och
internationellt. Utskottet vill samtidigt ocksd p&minna om att en
samhallsekonomisk kalkyl endast &r en del av beslutsunderlaget och att andra
delar av underlaget ar beskrivningar av olika aspekter som ingdr i de
transportpolitiska malen och som darefter beaktas i en samlad bedémning.
Utskottet valkomnar det arbete som gors for att sakerstalla kvaliteten pa de
samhéllsekonomiska analyserna. Utskottet anser att det ar angelédget med en
kontinuerlig utveckling av de samhéllsekonomiska metoder och modeller som
anvands i infrastrukturplaneringen. Utskottet forutsatter ocksd att
utvecklingsarbetet pd omradet fortsatter. Utskottet avstyrker darfor
motionerna 2021/22:21 (MP) yrkandena 1 och 2, 2021/22:3191 (V) yrkande 7,
2021/22:3195 (V) yrkandena 5 och 7, 2021/22:3203 (V) yrkande 2,
2021/22:3394 (L) yrkande 2, 2021/22:3663 (C) yrkande 8, 2021/22:3750 (M)
yrkande 2, 2021/22:3879 (KD) yrkandena 3 och 20 samt 2021/22:4131 (C)
yrkande 7.

2021/22:TU16

77



2021/22:TU16

78

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Atgérder i transportinfrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om olika specifika atgarder i
transportinfrastrukturen. Motionsforslagen ror atgarder i vag- och
jarnvégssystemet, cykelinfrastrukturen, stambanor fér hog-
hastighetstdg,  enskilda ~ vdgar och  Ovriga  sarskilda
infrastrukturatgarder. Utskottet forutsatter att satsningarna pa bl.a.
vag- och jarnvagssystemet fortsatter och pekar vidare pa den viktiga
roll som cykelinfrastruktur och enskilda végar har. Utskottet anser
att fragorna ar val uppmarksammade och pekar i sammanhanget
aven pa det beslut om nationell infrastrukturplan for 2022-2033 som
regeringen har aviserat. Utskottet hanvisar ocksa till att projekt for
att vidmakthalla och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett
inte ar riksdagsfragor. Sadana bor i stéallet avgoras inom ramen for
atgardsplaneringen.

Jamfor reservation 39 (M), 40 (C), 41 (M), 42 (SD), 43 (C), 44
(V), 45 (L), 46 (MP), 47 (MP), 48 (M, KD), 49 (SD), 50 (C), 51 (V),
52 (L), 53 (MP), 54 (M, SD), 55 (C) och 56 (L).

Motionerna

Atgarder i vagsystemet

Maria Stockhaus m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2021/22:3750
yrkande 7 att regeringen bor se till att redovisa underhallsskulden inom
befintlig plan. | yrkande 8 konstaterar motionarerna att befintlig plan for
transportinfrastrukturen ar underfinansierad varfor regeringen bor aterkomma
med en plan for att komma tillritta med nuvarande underskott. |
kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 5 anser samma motiondrer att det bor
tas fram en niva for ”lagsta godtagbara vagstandard”. Motionérerna framhaller
att den svenska vagstandarden blir allt sémre pa manga platser i landet och att
Sverige darfor behover satsa mer pa att hoja standarden pa vara vagar. |
yrkande 6 efterfragar motiondrerna okat stod via lanstrafikplanerna till att
starka det svenska vagnatet.

| kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 58 lyfter Anders Akesson m.fl.
(C) fram behovet av att infora begreppet lagsta godtagbara vagstandard.

Jorgen Berglund m.fl. (M) efterfragar i motion 2021/22:2212 atgarder for
hojd trafiksakerhet och bibehdllen hastighet pa vagnatet i norra Sverige.
Motionérerna pekar pd att det pagar flera viktiga och nddvandiga investeringar
i vagnatet men framhaller samtidigt att mycket mer skulle behovas goras for
att inte forsdmra transportmajligheterna for gods och ménniskor.

I motion 2021/22:1177 av Anne-Li Sjolund (C) framfors att regeringen
behover sakerstalla att vagarna fortsatt har en godtagbar standard sa att
hastighetssankningar inte behdver férekomma. Motionaren pekar pa att ett bra
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vagnat ar viktigt for att bibehalla tillgangligheten, for att ha mojlighet att valja
att bo pa landsbygden och for att arbets- och skolpendling ska fungera val.

Isak From och Helén Pettersson (bada S) betonar i motion 2021/22:1311
yrkande 1 betydelsen av vagunderhall for jobb och tillvaxt i hela landet. |
yrkande 2 framhaller motionarerna vikten av att beakta klimat och miljo samt
stranga vintrar vid planeringen av vagunderhall.

Johan Hultberg (M) framhéller i motion 2021/22:776 yrkande 1 att atgarder
for att forbattra det smaskaliga vagnatet behdver prioriteras i kommande
nationell plan for transportinfrastrukturen. Motionaren paminner bl.a. om att
underhallsskulden &r sarskilt stor utanfor storstadsregionerna.

Alireza Akhondi (C) anser i motion 2021/22:191 att det behdver goras en
oversyn av hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
vagstandard i hela Sverige.

Atgérder i jarnvagssystemet

I kommittémotion 2021/22:3752 yrkande 4 av Maria Stockhaus m.fl. (M)
betonas att det finns ett antal omraden i det svenska jarnvagsnatet dar det ofta
uppstar férseningar och trangsel. Motionérerna anser darfor att regeringen for
att sakerstalla floden bade for pendlare och for godstranstransporter bor tydligt
identifiera dessa omraden och ge Trafikverket ett uppdrag att prioritera arbetet
med dessa i en sammanhallen kontext. | yrkande 5 framfors att regeringen som
en del i arbetet med att starka jarnvagen langsiktigt bor verka for att det ska
vara mojligt att kora tdg i 250 kilometer i timmen pa strackor Gver hela
Sverige. Motionarerna klargor att satsningen ska ses som en langsiktig vision
for arbetet med att stdrka svensk jarnvag som helhet.

I kommittémotion 2021/22:2451 yrkande 19 framhaller Eric Palmqvist
m.fl. (SD) att de svenska sparbundna transporterna ar langsammare an vad
som skulle vara mdjligt med en modern nationell jarnvégsinfrastruktur.
Motionarerna pekar pa att detta har en hammande inverkan pa néringslivet,
som &r beroende av snabba och effektiva transporter. 1 motionen 6nskas
darmed ytterligare satsningar pa upprustning av jarnvagsinfrastrukturen.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2021/22:2953 att
underhallet av det befintliga jarnvagssystemet maste starkas (yrkande 30), att
underhallet av kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna kontakt-
ledningar och andra fel pd kontaktledningsnatet maste starkas (yrkande 31)
och att mer resurser maste prioriteras till dubbelsparig jarnvig. Motionarerna
pekar bl.a. pa att det finns behov av att sakerstalla och optimera det redan
befintliga jarnvagssystemet for att fa en mer driftsséker och snabb trafik
(yrkande 33). Motionérerna anfor vidare att kostnaden for alternativen 250
kilometer i timmen, eller 320 kilometer i timmen pa aktuella strackningar,
maste utredas innan beslut tas om ombyggnad eller utbyggnad till fyrspar
(yrkande 36) och att hastigheten maste héjas till 250 kilometer i timmen pa de
strackningar som ar mest lampliga (yrkande 37).
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| kommittémotion 2021/22:3679 lyfter Anders Akesson m.fl. (C) fram
behovet av att se Gver atgarder for att minska underhallsskulden i
jarnvagssystemet (yrkande 40) och att Trafikverket bor ansla medel till
jarnvagsunderhall av lokala banor (yrkande 42). Motionarerna pekar pa att de
brister som finns i det svenska jarnvagsnatet behover atgardas. Vidare
framhaller motionarerna att lokala banor pa den svenska landsbygden har stor
betydelse for jobb och tillvaxt.

Helena Lindahl m.fl. (C) pekar i kommittémotion 2021/22:4131 yrkande 8
pé att Trafikverket behover ansla medel till jarnvagsunderhall av viktiga lokala
och regionala industrispar.

Jens Holm m.fl. (V) 6nskar i kommittémotion 2021/22:3214 yrkande 12 att
det regionala jarnvagsnétet ska utvecklas och att det ska inforas ett moratorium
for nedlaggning av regionala banor. De regionala banorna spelar en viktig roll
for att fa ett fungerande jarnvagssystem och i klimatomstallningen.
Motiondrerna anser dérfor att det regionala jarnvagsnétet behdver rustas upp
och underhéllas for att mojliggora hallbara godstransporter och kollektivtrafik.

Helena Gellerman m.fl. (L) framfér i kommittémotion 2021/22:3394
yrkande 43 att investeringar i jarnvagar bor fokuseras pa att bygga bort
kapacitetsbrister for att kraftigt 6ka utnyttjandegraden av jérnvégen.

I kommittémotion 2021/22:4066 yrkande 22 i denna del konstaterar
Lorentz Tovatt m.fl. (MP) att det maste bli enklare och billigare att resa med
lag klimatpdverkan. Motionarerna framhaller darfor att Sveriges jarnvag
behodver rustas upp och byggas ut i hela landet.

Sarskilt om cykelinfrastruktur

Emma Berginger m.fl. (MP) efterfragar i motion 2021/22:20 yrkande 4 ¢kade
investeringar i cykelinfrastruktur i den kommande nationella planen for
transportinfrastruktur. | yrkande 5 framfor motionérerna att tillrdckligt med
resurser ska avséttas i den nationella planen for att den aviserade statliga
cykelpotten ska ge resultat i form av en kraftigt utbyggd cykelinfrastruktur. |
yrkande 6 anfors att regeringen behdver sakerstalla att lansplaneupprattarna
avsatter nodvandiga medel i lansplanerna for investeringar i den regionala
cykelinfrastrukturen. Motionarerna framhaller bl.a. att det ar véldigt positivt
med en cykelpott, men det staller ocksd krav pd att regeringen avsatter
tillréackligt mycket resurser for att den statliga cykelpotten ska ge resultat i
form av en kraftigt utbyggd cykelinfrastruktur.

Stambanor for hoghastighetstag

Maria Stockhaus m.fl. (M) séger i kommittémotion 2021/22:3750 yrkande 17
nej till att bygga hoghastighetsjarnvag. Motionarerna pekar bl.a. pa att viktiga
satsningar for jobb, tillvéxt och milj6 riskerar att trdngas undan om det byggs
nya stambanor for snabba tag. 1 kommittémotion 2021/22:3752 yrkande 2
framfér samma motionarer ett likalydande forslag.
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Jimmy Stahl m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2021/22:2952 yrkande 5
att en satsning pa hoghastighetstdg ar orimlig i nuldget i vart glesbefolkade
land. Motionarerna konstaterar att det minskar utrymmet for andra viktiga
investeringar inom végtrafik, flyg och sjofart, bade regionalt och nationellt,
varfor Sverigeforhandlingen snarast ska avbrytas eller omférhandlas. |
yrkande 5 i kommittémotion 2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) finns
ett likalydande forslag. | yrkande 21 framférs att vid utredningar och
berékningar av hoghastighetsjarnvdg i Sverige bor den europeiska
revisionsrattens rapport beaktas. | yrkande 22 anser motiondrerna att
regeringen ska verka for att EU ska vara mer aterhallsamt med att stodja
medlemsstaternas hoghastighetsjarnvdgar och att regeringen bor folja
utvecklingen av europeiskt hoghastighetstag mer utforligt.

Anders Akesson m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande
38 att mojligheterna att bygga nya stambanor for jarnvagen bor ses Over.
Motionérerna lyfter bl.a. att stambanor med hog kapacitet och moderna tg
skapar arbetsmarknadsforstoring i en helt ny skala som ocksd majliggor
tillvéxt och som kommer att stérka svensk konkurrenskraft.

I kommittémotion 2021/22:3214 yrkande 14 anfér Jens Holm m.fl. (V) att
byggandet av nya stambanor for héghastighetstdg bor Ianefinansieras och
medel for investeringar och reinvesteringar inom jarnvagen prioriteras i
infrastrukturplaneringen.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framfér i kommittémotion 2021/22:3879
yrkande 15 att Sverigeférhandlingens férslag om nya banor fér hdghastighets-
tag ska avbrytas.

Helena Gellerman m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2021/22:3394
yrkande 47 att hoghastighetsbanor ska bedémas utifrdn samma utgangspunkt
som ovriga infrastrukturprojekt. Motiondrerna anfor att avsaknaden av
finansiering leder till att tillgangliga medel for underhall av befintlig jarvag
och I6nsamma projekt riskerar att prioriteras bort.

I kommittémotion 2021/22:4066 yrkande 22 i denna del anfér Lorentz
Tovatt m.fl. (MP) att nya stambanor for hdghastighetstég bor fardigstallas.

I motion 2021/22:1052 av Monica Haider (S) framfors att forutsattningarna
for nya stambanor for snabbtag bor studeras i infrastrukturplaneringen och att
det bor tas fram en plan for nér de nya stambanorna ska vara Klara.

I motion 2021/22:3871 av Johan Lofstrand (S) valkomnas att regeringen ar
tydlig med att den vill fardigstéalla nya stambanor. Motionéren efterlyser dock
en tidsplan for fardigstallandet.

Mats Green och Helena Bouveng (bada M) framfor i motion 2021/22:849
att byggandet av nya stambanor for snabbtdg skulle bidra till minskad
belastning pa befintliga stambanor, bidra till att 6kad éverflyttning av gods till
jarnvag och bidra till en utveckling av nya och starkare arbetsmarknads-
regioner. Motionarerna framhaller att detta skulle skapa forutséttningar for
okad hallbar tillvaxt i Sverige.

| motion 2021/22:1291 framfor Carina Odebrink m.fl. (SD) att
forutsattningarna for att i infrastrukturplaneringen ta ett principbeslut om att
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bygga nya stambanor bor studeras. Motionérerna framfor bl.a. att Sverige
behdver utveckla ett modernt och stabilt transportsystem som bidrar till att
starka landets utveckling, tillvaxt och konkurrensformaga.

Magnus Ek (C) anser i motion 2021/22:1167 att det behdvs nya stambanor
for snabbtag. Motionaren framfor att Sverige har brist pa bade kapacitet och
tillganglighet pa stambanorna.

Enskilda vagar

I kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 4 anser Maria Stockhaus m.fl. (M)
att Trafikverket ska fa i uppdrag att ta fram en nationell underhélls- och
investeringsplan for de enskilda vagarna. Motiondrerna understryker att det
enskilda vagnatet langsiktigt behover starkas. | kommittémotion
2021/22:3689 yrkande 26 av Lars Hjalmered m.fl. (M) framfors ett
likalydande forslag.

Thomas Morell m.fl. (SD) lyfter i kommittémotion 2021/22:2968 yrkande
44 vikten av en nationell underhalls- och investeringsplan for de enskilda
vigarna. Motionarerna pekar pa att en val fungerande infrastruktur &r en
grundldggande forutsattning for en levande landsbygd och att de enskilda
vdgarna utgor en viktig del i detta.

Anders Akesson m.fl. (C) anfér i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande
63 att det behdver sakerstéllas att, inom ramen for Trafikverkets resurser, de
samfallda enskilda vagarnas 43 000 mil har en bra standard, ratt strackning
och ratt barighet i relation till det system av statliga och kommunala véagar de
utgor en del av i naringslivets totala behov av godsstrdk med god béarighet.

I kommittémotion 2021/22:3394 yrkande 11 av Helena Gellerman m.fl. (L)
framfors att vaglagens regler om ansvar for de samféllda enskilda végarna bor
ses over. | yrkande 12 framfors att de samfallda enskilda végarnas standard i
forhallande till de statliga och kommunala vigarna behéver sakerstéllas.
Motionarerna framhaller att en vél fungerande infrastruktur och enskilda vagar
&r en grundléggande forutsattning for en levande landsbygd.

Mikael Dahlqvist m.fl. (S) framfor i motion 2021/22:1266 att ersattnings-
systemet for enskilda vagar behover ses Over i infrastrukturplaneringen.
Motionarerna pekar pa att allt fler och allt tyngre transporter pa de enskilda
vagarna sliter hart pa vagarna och kostar allt stérre summor pengar.

Mikael Dahlqvist m.fl. (S) framfor i motion 2021/22:1796 att regeringen i
infrastrukturplaneringen bor studera forutsattningarna for hur enskilda vagar
kan pekas ut som en del av var krisheredskap.

Pal Jonson (M) framfor i motion 2021/22:2167 att regeringen bor verka for
att forstarka stodet till det enskilda vagnatet. Motionaren framhaller att goda
kommunikationer &r en forutsattning for att kunna bo pa landsbygden.

I motion 2021/22:1187 av Daniel Béckstrom (C) framfors att mojligheterna
till investeringsstod till enskilda vagar och skogsvégar bor ses over.
Motionaren pekar pa att det behovs for att frimja den langsiktiga beredskapen
och utveckla landsbygd och skogsbruk.
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Kjell-Arne Ottosson (KD) féreslar i motion 2021/22:129 att maéjligheten
till en ytterligare forstarkning av stodet till det enskilda véagnatet utreds.
Motiondren lyfter fram att en av grundpelarna for en levande landsbygd &r val
fungerande kommunikationer.

Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder

Under den allménna motionstiden 2021/22 vécktes ett stort antal motioner om
olika infrastrukturprojekt i landet, framst vdg- och jarnvagsstrackningar.
Motionerna handlar bl.a. om upprustningar och utbyggnader samt anldggning
av nya vag- och broférbindelser. Ett flertal forslag har ocksa vackts om att
standarden pa olika delar av trafikens infrastruktur bor forbattras, bl.a. forslag
om utbyggnad av fyrfaltsvagar, motorvagar och anlaggande av dubbelspar.

Motionarerna lamnar i ett flertal fall konkreta forslag pé strackningar och
olika projekt, men det finns ocksd motionsférslag som mer allmént pladerar
for satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En
sammanstéllning av samtliga dessa yrkanden redovisas nedan fordelat pa vag-
och jarnvégsprojekt, sjofartsprojekt samt forslag som géller frdmst regionala
insatser i fraga om flera trafikslag.

Végprojekt

2021/22:10 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2021/22:370 av Jorgen Grubb
(SD)

2021/22:375 av Staffan Eklof
(SD)

2021/22:403 av Anne
Oskarsson och Mattias
Backstrom Johansson (béda
SD)

2021/22:471 av Michael
Rubbestad och David Perez
(bdda SD)

2021/22:491 av Fredrik
Lindahl (SD)

Tillkdnnagivande om att beakta den sista etappen av
lansvag 181:s vagforbattrande ombyggnation nar medel
budgeteras till infrastruktur samt lansvégarna.

Tillkdnnagivande om ny landsvég for lastbil, strackan
Malmd—Helsingborg.

Tillkdnnagivande om att prioritera utbyggnad till dubbla
korfalt i vardera riktningen pa riksvag 40 pa strackningen
mellan Ulricehamn och J6nk&ping.

1. Tillkdnnagivande om att skyndsamt utreda hur
sikerheten pa Olandsbron kan forbattras.

2. Tillkdnnagivande om att starta projekteringen av en ny
bro eller tunnel fran fastlandet till Oland.

Tillkdnnagivande om att utreda upprattandet av en
farjeforbindelse mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala
lan.

1. Tillkannagivande om att inleda en &tgardsvalsstudie
for att se 6ver framkomlighetsbehovet for Norrortsleden
och lansvég 265.

2. Tillkannagivande om att paborja férhandlingar med
staten och de berérda kommunerna om att hitta
finansieringsldsningar.
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2021/22:493 av Fredrik
Lindahl (SD)

2021/22:494 av Fredrik
Lindahl och Markus Wiechel
(bada SD)

2021/22:509 av Ann-Sofie
Lifvenhage m.fl. (M, C, KD)

2021/22:790 av Kerstin
Lundgren (C)

2021/22:900 av Patrik Jonsson
(SD)
2021/22:901 av Patrik Jonsson
(SD)
2021/22:902 av Patrik Jonsson
(SD)

2021/22:934 av Pia Nilsson
m.fl. (S)

2021/22:1030 av Magnus
Oscarsson (KD)

2021/22:1141 av Magnus
Stuart (M)

2021/22:1385 av Jessika
Roswall och Ulrika Karlsson
(bada M)

2021/22:1389 av Larry Soder
(KD)

2021/22:1417 av Adnan
Dibrani (S)

1. Tillkdnnagivande om att initiera en &tgardsvalsstudie
for E18 Stockholm Nordost med utgangspunkten
kapacitets- och trafiksakerhetsh6jande atgarder.

2. Tillkannagivande om att pabdrja en forhandling med
berdrda parter kring finansieringen av kapacitets- och
trafiksikerhetshéjande atgarder.

Tillkdnnagivande om att paborja en forhandling mellan
staten, berérda kommuner och Region Stockholm for en
samfinansiering och genomférande av projektet Ostlig
forbindelse.

Tillkdnnagivande om att skyndsamt genomfdra
upprustningen av riksvag 55 med fokus pa ¢kad
trafiksékerhet.

Tillkdnnagivande om behovet av att stérka och sakra
forbindelserna E4 och E20 genom Sddertélje med en
motorvégstunnel forbi Sédertélje kanal.

Tillkénnagivande om infrastrukturen kring Ystad hamn
och E65.

Tillkdnnagivande om att gora E6 genom Skane sexfilig.

Tillkdnnagivande om att uppratta byggnation av ett mot
vid Borastorpet pa riksvag 40 i anslutning till Boras.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna att sa snart som mojligt pabérja
byggnationen av en ny Hjulstabro pa vag 55.

Tillkdnnagivande om att uppgradera mojligheten att rusta
upp lansvig 131 mellan Osterbymo och Tranés i
Trafikverkets planering.

Tillkdnnagivande om en tidigarelagd utbyggnad av hela
vag 55 till motesfri tva-plus-ett vag.

Tillkdnnagivande om att se dver forutséttningarna for en
utbyggnad av riksvég 55 inklusive Hjulstabron.

Tillkdnnagivande om att vdg 153 och 154 till Ullared bor
prioriteras och om att se dver hur vdgarna kan upprustas
till en dimensionering som motsvarar belastningen.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att forbattra vagstandarden
pa vég 153 och 154.



2021/22:1554 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (béda S)

2021/22:1603 av Helena
Lindahl och Peter Helander
(bdda C)

2021/22:1784 av Viktor
Warnick (M)

2021/22:1831 av Annicka
Engblom m.fl. (M)

2021/22:2203 av Jorgen
Berglund (M)

2021/22:2209 av Jérgen
Berglund (M)

2021/22:2210 av Jérgen
Berglund (M)

2021/22:2227 av Erik Ottoson
(M)

2021/22:2231 av Erik Ottoson
(M)

2021/22:2295 av Lina
Nordquist (L)
2021/22:2304 av Nina
Lundstrém (L)

2021/22:2378 av Lars Piiss
m.fl. (M)

2021/22:2423 av Ida Drougge
M)

2021/22:2699 av Ingela
Nylund Watz m.fl. (S)
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Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for att utbyggnaden av E22 bor
ske i langre och mer sammanhangande strak.

Tillkdnnagivande om att regeringen bor sékerstélla att
&ven véagarna i Norrland har en godtagbar vagstandard.

Tillkdnnagivande om att snarast se éver méjligheten till
en utbyggnation av E4 mellan Séderhamn och Gévle.

1. Tillkdnnagivande om vikten av satsningar pa E22.
2. Tillkdnnagivande om att utbyggnaden av E22 bor ske i
langre och mer sammanhéngande strak.

Tillkédnnagivande om att Forbifart Ornskoldsvik ska inga
i den nationella vagtransportplanen.

Tillkdnnagivande om att dvervéga att forbifart Harnésand
ska ingd i den nationella vagtransportplanen.

Tillkdnnagivande om att atgarder for hojd trafiksakerhet
och hastighet pa vag E14 i den nationella transportplanen
bor fa hogre prioritet.

Tillkdnnagivande om att regeringen snarast bor
sékerstalla full finansiering av Tvarforbindelse Sédertdrn
s att projektet kan fortlopa enligt plan.

1. Tillkannagivande om behovet av att projektet Ostlig
forbindelse i Stockholms lan genomfors.

Tillkdnnagivande om en forbindelse dver Malaren mellan
Habo kommun och Knivsta kommun.

Tillkdnnagivande om att vidta trafiksakerhetshdjande
atgarder for vag 225 i Stockholms lan.

5. Tillkdnnagivande om att verka for att E6:an byggs ut.
6. Tillkdnnagivande om att verka for att vdg 25 och 26
byggs ut.

7. Tillkdnnagivande om att verka for att vag 153 och 154

byggs ut.
Tillkédnnagivande om vikten av projektet Ostlig

forbindelse i Stockholms Ian och att staten bor
medfinansiera detta.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for en ny trafiklésning med bro
eller tunnel dver Saltsjo-Maélarsnittet i Sodertélje.
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2021/22:2795 av Mikael
Oscarsson (KD)

2021/22:2884 av Ulrika
Karlsson och Jessika Roswall
(bada M)

2021/22:2959 av Ann-Sofie
Alm (M)

2021/22:2968 av Thomas
Morell m.fl. (SD)

2021/22:3016 av Runar Filper
(SD)

2021/22:3031 av Eric
Westroth och Staffan EKI6f
(bdda SD)

2021/22:3034 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2021/22:3035 av Ann-
Christine From Utterstedt
(SD)

2021/22:3036 av Dennis
Dioukarev och Jimmy Stahl
(béda SD)

2021/22:3041 av Roger
Hedlund (SD)

2021/22:3042 av Roger
Hedlund (SD)

2021/22:3051 av Kjell
Jansson (M)

2021/22:3106 av Cecilia
Widegren (M)
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Tillkdnnagivande om att utreda hur ombyggnationen av
riksvag 282 pé strickan Uppsala—Almunge kan
prioriteras.

Tillkdnnagivande om en vagfarja (frigéende eller linfarja)
mellan Skokloster i Hdbo kommun och Vastersjo i
Knivsta kommun.

Tillkdnnagivande om att regeringen sarskilt ska beakta
héjda vaganslag till Dalslands och Bohuslans vagnat.

19. Tillkdnnagivande om vikten av en dstlig forbindelse
for att effektivisera trafikflodena i Stockholm.

23. Tillkdnnagivande om att europavagarna i landet bor
halla lagst fyrfaltsstandard.

Tillkdnnagivande om utdkade l&nsanslag till det
varmlandska vagnatet.

Tillkdnnagivande om att uppdra till Trafikverket att
prioritera trafiksakerhetshGjande atgarder och
trafikframkomlighetsforbattringar av lansvagarna 153
och 154.

1. Tillkdnnagivande om att bygga ut E6 till sexfilig
motorvag Helsingborg—Malmé.

2. Tillkannagivande om att bygga ut E65 Ystad—Malmd
till minst tva-plus-tva-vag.

Tillkdnnagivande om att utreda mojligheten att bygga
ytterligare en forbifart \VVasteras.

Tillkdnnagivande om att utreda en forbifart Goteborg.

Tillkdnnagivande om forutséttningarna for en utbyggnad
av Europavég 16.

Tillkdnnagivande om forutsattningar for en utbyggnad av
Europavég 4.

Tillkédnnagivande om att lagga in Ostlig férbindelse och
Tvérforbindelse Sodertdrn i den nationella planen.

1. Tillkdnnagivande om att steg for steg fortsétta att
aktivt snabba pa genomforandet av alliansregeringens,
kommunernas och regionens gemensamma
Overenskommelse om att fortsatta bygga ut E20 till
fyrfaltsvag.



2021/22:3249 av John
Widegren (M)

2021/22:3294 av Nicklas
Attefjord (MP)

2021/22:3359 av Kjell-Arne
Ottosson (KD)

2021/22:3376 av Viktor
Waérnick (M)

2021/22:3425 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2021/22:3555 av Lars
Beckman (M)

2021/22:3919 av Linda Modig
©

2021/22:4044 av Mikael
Damsgaard (M)

2021/22:4046 av Mikael
Damsgaard (M)

2021/22:4185 av Andreas
Carlson (KD)

2021/22:4188 av Andreas
Carlson (KD)

Banprojekt

2021/22:5 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2021/22:37 av Aron Emilsson
(SD)

2021/22:402 av Mattias
Béackstréom Johansson m.fl.
(SD)
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Tillkdnnagivande om att forbattra vagstandarden pa
Ostergotlands landsbygd.

1. Tillkdnnagivande om att staten ska respektera
folkomréstningarna i Ockerd kommun och inte fortsétta
projektera en fast forbindelse.

1. Tillkdnnagivande om att en utredning och projektering
av namnda vagstracka bor paborjas snarast.

Tillkdnnagivande om att sékra och prioritera riksvégarna
i Sveriges gles- och landsbygdsomraden.

5. Tillkdnnagivande om utbyggnad av E6 och E22 till
sexfiliga motorvégar.

Tillkdnnagivande om att se dver mojligheten till en
utbyggnad av E4:an mellan Gévle och Séderhamn.

2. Tillkannagivande om vikten av att genomféra
trafiksakerhetsforbattrande atgarder efter Europavag E10
mellan Tore och Narvik.

Tillkdnnagivande om att paskynda utbyggnaden av E18
mellan Koping och Véstjadra till motorvagsstandard.

Tillkdnnagivande om att s& snart som majligt anpassa
Hjulstabron for att storre fartyg ska kunna passera.

1. Tillkdnnagivande om att fortsatta ombyggnationen av
riksvag 26/47 och prioritera ombyggnationen av strackan
Mullsjo-Slattang.

2. Tillkannagivande om att prioritera ombyggnationen av
riksvag 26/47 strackan Manseryd—Hedenstorp.

Tillkdnnagivande om att paborja forberedelser for att
bygga ut riksvag 40 pa strackan mellan Jénk6ping och
Ulricehamn for att fi en sammanhangande motorvig
mellan Stockholm och Géteborg.

Tillkdnnagivande om att utreda en utbyggnad,
ombyggnad till planskilda korsningar samt utdkat
underhall for Vastra stambanan.

Tillkdnnagivande om en skyndsam 6versyn av
Bohusbanans potentiella utbyggnad.

1. Tillkdnnagivande om att rusta upp Stangadals- och
Tjustbanan.

2. Tillkdnnagivande om att utreda forutsattningarna for
en sydostkustbana.
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2021/22:664 av Angelica
Lundberg (SD)

2021/22:743 av Mikael
Eskilandersson (SD)

2021/22:779 av Johan
Hultberg (M)

2021/22:784 av Ulrika Heie
och Annika Qarlsson (bada C)

2021/22:893 av Saila
Quicklund (M)

2021/22:952 av Johan
Andersson m.fl. (S)

2021/22:1024 av Fredrik
Christensson och Annika
Qarlsson (bada C)

2021/22:1105 av Ulrika
Heindorff m.fl. (M)

2021/22:1173 av Magnus Ek
©

2021/22:1178 av Anne-Li
Sjolund (C)

2021/22:1193 av Peter
Helander (C)

2021/22:1402 av Emilia Toyra
m.fl. (S)

Tillkdnnagivande om att planera for en ny
jarnvagsstrackning mellan Jénkdping och Géteborg.

Tillkdnnagivande om att planera for en ny
jarnvégsstrackning mellan Helsingborg och Jénkdping.

2. Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att bygga
ut jarnvagen mellan Goteborg och Oslo till dubbelspar.

Tillkdnnagivande om att se dver méjligheterna vad géller
en snabb utbyggnad av ett tredje spar samt ytterligare ett
dubbelspar vaster om Alingsas och en upprustning av
Véstra stambanan.

Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att rusta upp
Inlandsbanan for att skapa annu battre férutséttningar for
fler foretag och jobb i Norrlands inland.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for och prioritera byggandet av
Ostlénken.

Tillkdnnagivande om att verka for att fa dubbelspar pa
jarnvégen hela strackan i korridoren Oslo-Goteborg—
Kdpenhamn.

Tillkdnnagivande om att snarast fardigstalla utbyggnaden
av Vistkustbanan med dubbelspar langs hela
stréckningen.

Tillkdnnagivande om att se dver forutséttningarna att
forbattra och utveckla jarnvagsforbindelserna mellan
LinkOping, Vastervik och Kalmar.

Tillkannagivande om behovet av en sammanhéllen
satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och
Harndsand, den s.k. Nya Ostkustbanan.

1. Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningar for investeringar utmed
Dalabanan for att dstadkomma kortare restid och
regionforstoring.

2. Tillkdnnagivande om att regeringen bor tillsatta en
sérskild férhandlingsperson med syftet att tillsammans
med Trafikverket, berérda regioner och intressenter
arbeta for att soka finansieringslsningar for att
genomfdra en upprustning av Dalabanan i sin helhet,
exempelvis via en lanefinansieringsldsning dar upplaning
frén de allmanna pensionsfonderna Gvervags.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for dubbelspér i Malmbanan.



2021/22:1576 av Johnny
Skalin (SD)

2021/22:1631 av Helena
Vilhelmsson (C)

2021/22:1675 av Johan
Hultberg (M)

2021/22:1681 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (bada S)

2021/22:1948 av Lotta Olsson
(M)

2021/22:2109 av Gudrun
Brunegard (KD)

2021/22:2112 av Lars
Adaktusson (KD)

2021/22:2202 av Jérgen
Berglund (M)

2021/22:2204 av Jorgen
Berglund (M)

2021/22:2211 av Jorgen
Berglund m.fl. (M)

2021/22:2297 av Lina
Nordquist (L)

2021/22:2347 av Robert
Hannah (L)
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Tillkdnnagivande om att bygga ett dubbelspar till
Sundsvall.

Tillkdnnagivande om att utreda brukarfinansiering pa
strackan Oslo—Stockholm, samt att forstérka dialogen
med Norges regering i drendet.

1. Tillkdnnagivande om att se 6ver mojligheterna att
forstarka jarnvagen genom Dalsland.

2. Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheterna att
bygga ut sodra Bohusbanan till dubbelspar.

3. Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheterna till en
upprustning av norra Bohusbanan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for satsningar pa Sydostlanken.

Tillkdnnagivande om att utreda brukarfinansiering pa
strackan Oslo—Stockholm samt att inleda dialog med
Norges regering i &rendet.

1. Tillkdnnagivande om att beakta och vara delaktig i
genomforandet av nodvéndiga atgarder for
delelektrifiering av Stangadalsbanan och Tjustbanan,
som pilotprojekt for att ta lardom for liknande modeller i
dvriga Sverige.

Tillkdnnagivande om att uppmana regeringen att uppréatta
en atgardsplan for Dalabanan i syfte att 6ka dess
kapacitet och standard sa att turtatheten kan 6ka och
restiden minska.

Tillkdnnagivande om att bygga dubbelspar Sundsvall—
Gavle.

Tillkannagivande om Adalsbanan mellan Sundsvall och
Héarndsand.

Tillkdnnagivande om att regeringen i nésta nationella
transportplan behdver prioritera en modern jarnvég langs
hela Norrlandskusten.

Tillkdnnagivande om att forutséattningarna for en
kompletterande jarnvégslank mellan Uppsala och
Enkoping behdver utredas.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
prioritera en modernisering av Kinnekullebanan.
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2021/22:2362 av Robert
Hannah och Maria Nilsson
(bdda L)

2021/22:2378 av Lars Pliss
m.fl. (M)

2021/22:2446 av Ida Drougge
(M)

2021/22:2490 av Alexandra
Anstrell och Erik Ottosson
(bada M)

2021/22:2953 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2. Tillkdnnagivande om att forutséttningarna for lanken
Oslo-Gdéteborg—Kdpenhamn bor genomlysas nar ett
framtida nét av hdghastighetsbanor i Sverige planeras.
3. Tillkdnnagivande om att forutséttningarna for
dubbelspar pa hela tagstrackan Oslo-Géteborg—
Képenhamn bor utredas.

1. Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att
snarast fardigstalla utbyggnaden av Vastkustbanan med
dubbelspar langs hela strackningen.

3. Tillkdnnagivande om det angelégna i att reinvestera i
Halmstad—Nassjo jarnvag.

10. Tillkénnagivande om betydelsen av en valfungerande
flygtrafik i sydvéstra Sverige och av att arbetet med
sparbunden trafik till Landvetter lyfts.

Tillk&nnagivande om att staten behover ta sin del av
ansvaret och planera for statlig medfinansiering av
utbyggnaden av Sparvag City.

Tillkdnnagivande om att regeringen bor ta initiativ till en
Arlandaférhandling.

6. Tillkdnnagivande om att strackan Maria—Helsingborg
snarast bor byggas dubbelspérig.

7. Tillkdnnagivande om att strackan Goteborg-Boras via
Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér.

8. Tillkannagivande om att strickan Goteborg—Alingséas
ska byggas ut till fyrspérig jamvag.

9. Tillkdnnagivande om att S6dra stambanan snarast bor
byggas ut till fyrspérig jarvag strackan Lund—
Héssleholm.

10. Tillkdnnagivande om att strackan Hassleholm—
Kristianstad bor byggas om till dubbelspar.

11. Tillkdnnagivande om att strdckan Alvesta—\Vaxjo bor
byggas om till dubbelspar.

12. Tillkdnnagivande om att Norrbotniabanans
utbyggnad strackan Luled—Skellefted ska paborjas.

13. Tillkdnnagivande om en upprustning av
Ostkustbanan med dubbelspér for 250 kilometer i
timmen.

14. Tillkdnnagivande om en upprustning av
Inlandshanan.

25. Tillkdnnagivande om en ny forbindelse mellan
Sverige och Danmark.



2021/22:2958 av Ann-Sofie
Alm (M)

2021/22:3018 av Staffan
Eklof och Eric Westroth (bada
SD)

2021/22:3023 av Per
Soderlund (SD)

2021/22:3034 av Patrik
Jonsson m.fl. (SD)

2021/22:3040 av Roger
Hedlund (SD)

2021/22:3072 av Hans
Ekstrom m.fl. (S)

2021/22:3106 av Cecilia
Widegren (M)

2021/22:3238 av Viktor
Warnick (M)

2021/22:3358 av Kjell-Arne
Ottosson (KD)

2021/22:3421 av Emma Hult
och Elisabeth Falkhaven
(bada MP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

27. Tillkdnnagivande om att ett arbete bor inledas for
forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige och
Norge.

28. Tillkdnnagivande om att ett arbete bor inledas for
forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige och
Finland.

Tillkdnnagivande om att utreda mojligheten att skapa en
storre och granslds arbetsmarknadsregion for Fyrbodals
invanare med en dubbelspérig jarnvag mellan Goteborg
och Oslo.

Tillkdnnagivande om att utreda om staten kan ta éver
ansvaret helt och héllet for banan Halmstad—Nassjo.

Tillkdnnagivande om att utreda brukarfinansiering pa
strackan Oslo—Stockholm 2.55 samt att inleda dialog med
Norges regering i &rendet.

3. Tillkdnnagivande om att tidigareldgga utbyggnaden av
fyrspar mellan Hassleholm och Lund.

4. Tillkannagivande om att bygga ut Skanebanan till
dubbelspar.

5. Tillkdnnagivande om att bygga ut Ystadbanan till
dubbelspar.

6. Tillkdnnagivande om att bygga ut strackan Lockarp—
Trelleborg till dubbelspar.

7. Tillkdnnagivande om att bygga ut strackan
Helsingborg—Maria till minst dubbelspar.

Tillkdnnagivande om forutsattningar fér en
tidigarelaggning av ett dubbelspér pa Ostkustbanan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for att forbattra
transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen.

2. Tillkdnnagivande om att se dver méjligheterna vad
géller en omedelbar upprustning av Véstra stambanan.

Tillkdnnagivande om utbyggnation av Ostkustbanan till
dubbelspérig jarnvag.

Tillkdnnagivande om att g vidare i arbetet med Oslo—
Stockholm 2.55 och att regeringarna i de bada landerna
gemensamt bor ta fram en avsiktsforklaring for att visa
att projektet ska bli verklighet.

Tillkdnnagivande om att Halmstad—Né&ssjo-banan bor
behallas samt utvecklas.

2021/22:TU16
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2021/22:3425 av Boriana 4. Tillkdnnagivande om att verka for en fortsatt

Aberg m.fl. (M) utbyggnad av Sédra stambanan, Vastkustbanan och
Skanebanan.

2021/22:3497 av Kerstin 13. Tillkédnnagivande om att projektet Oslo—Stockholm

Lundgren m.fl. (C) 2.55, dvs. en ansténdig och genare jarnvag mellan Oslo

och Stockholm, bor fullféljas.

2021/22:3508 av Jonny Cato  Tillkdnnagivande om att se 6ver méjligheten att snarast

m.fl. (C) fardigstalla utbyggnaden av dubbelspar langs hela
stréckningen mellan Géteborg och Malmé.
2021/22:3554 av Lars Tillkdnnagivande om att se dver méjligheten att utoka
Beckman (M) spérkapaciteten pa strackan Gavle-Harngsand.
2021/22:3752 av Maria 11. Tillkdnnagivande om att ta nésta steg i arbetet for att
Stockhaus m.fl. (M) halvera restiden med tdg mellan Oslo och Stockholm.
2021/22:3861 av Kristina Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
Nilsson m.fl. (S) studera forutsattningarna for en snabbare utbyggnad av
Nya Ostkustbanan.
2021/22:3919 av Linda Modig 1. Tillkdnnagivande om att verka for investeringar i
©) dubbelspar pA Malmbanan och att projekt Malmporten
fullféljs.
2021/22:3925 av Helena 1. Tillkdnnagivande om att regeringen skyndsamt bor
Lindahl och Linda Modig titta pa finansieringslosningar fér Norrbotniabanans
(bdda C) forverkligande, exempelvis genom att staten, via

Riksgalden, lanar upp hela den summa som banan
beréknas kosta.

2. Tillkdnnagivande om att regeringen bor dvervéga att
ge bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag att
tillsammans med Trafikverket ansvara for samt
genomfora projektet fullt ut och att aterbetalning sker pa
samma satt som uppldagget med Botniabanan — en
aterbetalningsmodell dér infrastrukturbudgeten under en
viss tid belastas med en &rligt aterkommande summa.

3. Tillkdnnagivande om att regeringen bor intensifiera sitt
arbete gallande Norrbotniabanan och snarast ge
klartecken till Trafikverket att forcera planarbetet fér
hela strackan for att i sin tur mojliggora kortast mojliga
byggtid — detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och
matcha de gigantiska investeringar som gors i norr.

2021/22:3929 av Per Asling Tillkénnagivande om att ge Trafikverket i ndra

m.fl. (C) samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i
uppdrag att se 6ver Inlandsbanans framtida funktion med
svensk normalstandard integrerat med 6vriga anslutande
jarnvagsnat inklusive samtliga tvarbanor och darmed
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2021/22:4045 av Mikael
Damsgaard (M)

2021/22:4047 av Mikael
Damsgaard (M)

2021/22:4110 av Rasmus Ling
m.fl. (MP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

skapa forutséttningar for nya och véxande foretag med
fler jobb och tillvaxt i inlandet, samt hur den akuta
kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan I6sas och bidra
till den globala klimatomstéllningen.

Tillk&nnagivande om att prioritera forstarkningar av
Bergslagspendeln.

1. Tillkdnnagivande om jarnvégen strackan Stockholm—
Vasteras-Oslo.

2. Tillkannagivande om fyrspar pa Malarbanan och
dubbelspar mellan Kolback och Hovsta.

1. Tillkdnnagivande om att forbéttra
jarnvégsinfrastrukturen mellan Sverige, Danmark, Norge
och Finland.

Projekt som ror sjofartens infrastruktur

2021/22:405 av Anne
Oskarsson och Mattias
Backstrom Johansson (béda
SD)

2021/22:838 av Hanna
Westerén (S)

2021/22:843 av Sofia
Westergren och Camilla
Waltersson Gronvall (bdda M)

2021/22:1023 av Fredrik
Christensson (C)

2021/22:1195 av Lars
Thomsson (C)

2021/22:1307 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

2021/22:1604 av Helena
Lindahl (C)

2021/22:1705 av Camilla
Waltersson Gronvall (M)

2021/22:1799 av Olle Thorell
och Maria Strémkvist (béda S)

Tillkdnnagivande om att se dver forutséttningarna for
farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att genom en reservhamn
sakra Gotlands grundlaggande forsérjning.

Tillkdnnagivande om att 6ka mdjligheten att ersatta
Trafikverkets farjor med broar dér det ar
samhaéllsekonomiskt l6nsamt.

Tillkdnnagivande om att se 6ver battre mojligheter att
ersatta farjor med bro.

Tillkdnnagivande om tillskapande av en reservhamn for
att sékra en tillfredsstallande tillgénglighet i linjetrafiken
till Gotland.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen se
dver forutsattningarna for att utveckla sjéfarten i Gota alv
och Vénersjofarten.

Tillkdnnagivande om att se 6ver mdjligheten att
sékerstalla upphandling av en férja med kapacitet att
trafikera strackan mellan Umea och Holmén aret runt.

Tillkdnnagivande om att samordna insatser gallande
skredsékring vid byggande av ny slussled i Trollhéttan
och Lilla Edet.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for Stromsholms kanal.

2021/22:TU16
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2021/22:1904 av Lars
Hjalmered m.fl. (M)

2021/22:1939 av Lars
Hjalmered (M)

2021/22:2046 av Lars
Hjalmered (M)

2021/22:2378 av Lars Piiss
m.fl. (M)

2021/22:2954 av Jimmy Stahl

m.fl. (SD)

2021/22:3022 av Fredrik
Lindahl m.fl. (SD)

2021/22:3024 av Dennis
Dioukarev och Jimmy Stahl
(béda SD)

2021/22:3027 av Dennis
Dioukarev och Jimmy Stahl
(béda SD)

2021/22:3265 av John
Widegren (M)

2021/22:3425 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2021/22:3497 av Kerstin
Lundgren m.fl. (C)

1. Tillk&nnagivande om reformer for att starka Goteborgs
hamn.

1. Tillkdnnagivande om att starka Goteborgs hamn.

3. Tillkdnnagivande om att fortsatta utveckla Fiskebdcks
hamn och dérmed den svenska fiskerinaringen.

8. Tillkdnnagivande om att en prioritering av
hamninfrastruktur i de halldndska hamnarna av nationellt
intresse bor goras.

11. Tillkénnagivande om att paskynda arbetet med
byggnation av slussar och jordskredssékring av Gota alv.

9. Tillkdnnagivande om att aktivt undvika framtida
byggande av Horsstensleden.

Tillkdnnagivande om att regeringen ska fora samtal med
Goteborgs stad om att muddra farleden till
Fiskebdckshamn.

Tillkdnnagivande om att utreda mojligheterna att bygga
en kryssningskaj vid Roda sten.

Tillkénnagivande om att utreda hur Sken&sfarjan och
andra vagfarjor ska fungera béttre i framtiden.

6. Tillkdnnagivande om att en prioritering av
hamninfrastruktur i de skanska hamnarna av nationellt
intresse bor goras.

10. Tillkannagivande om att Horsstensleden maste utga
ur planeringen.

Regionala projekt, inklusive Oresundsforbindelser

2021/22:507 av Ann-Sofie
Lifvenhage (M)

2021/22:903 av Patrick
Reslow och Joérgen Grubb
(béda SD)

2021/22:1205 av Lars
Thomsson (C)

2021/22:1233 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

Tillk&nnagivande om att stérka infrastrukturen for
transporter inom Maélardalen.

Tillkdnnagivande om att utreda forutsattningarna for att
bygga Oresundsmetron.

Tillkdnnagivande om att staten behdver ta ansvar for att
Gotland kan utvecklas i samma takt som dvriga lan
infrastrukturméssigt.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna att utveckla vag och jarnvégen
inom Fyrbodal.



2021/22:1249 av Joakim
Sandell m.fl. (S)

2021/22:1284 av Patrik
Engstréom m.fl. (S)

2021/22:1325 av Kristina
Nilsson och Anna-Belle
Stromberg (bada S)

2021/22:1334 av Carina
Odebrink m.fl. (S)

2021/22:1520 av Camilla
Brodin (KD)

2021/22:1544 av Magnus
Manhammar (S)

2021/22:1625 av Per Asling
©

2021/22:1635 av Per Asling
©

2021/22:1662 av Magnus
Manhammar och Heléne
Bjorklund (b&da S)

2021/22:1723 av Rasmus Ling

(MP)

2021/22:1724 av Rasmus Ling

(MP)

2021/22:1762 av Mikael
Dahlqvist m.fl. (S)

2021/22:2109 av Gudrun
Brunegérd (KD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2021/22:TU16

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna att forverkliga en
Oresundsmetro.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna att utveckla vag och jarnvégen i
Dalarnas lan.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna att ldsa trafiksituationen i
Ornskoldsvik sé att luftkvaliteten och stadens
utvecklingsmojligheter sékerstélls.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkopings lan.

Tillkdnnagivande om att inleda en Arlandaférhandling
for Sveriges tillvéxtregion Stockholm.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplanen studera
forutsattningarna for méjligheten till en snabb process for
den fortsatta utredningen av en tunnelfdrbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér.

4. Tillk&nnagivande om att se dver forutsattningarna for
att tilldela Jamtlands lan héjda anslag, och darmed en
rattvis och rimlig andel av resurserna, till vagar och
jarnvéagar samt att se dver inforandet av en garanterad
lagstaniva for vagar.

Tillkdnnagivande om att utreda forutsattningarna for
andrade prioriteringar i syfte att tgarda infrastruktur i
Jamtlands lan.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for 6kade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge lan samt att se dver
mojligheten att utarbeta en nationell strategi for att mota
den 6kade utrikeshandeln dsterut.

Tillkdnnagivande om behovet av sparvagsinvesteringar i
Skane.

Tillkdnnagivande om att utreda ett forverkligande av en
metro mellan Malmé och Képenhamn.

Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att skapa en béttre
infrastruktur i VVastsverige.

2. Tillkdnnagivande om att i regleringsbrev till
Trafikverket uppmana till aktiv samverkan med Region
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2021/22:2126 av Ulrika
Heindorff m.fl. (M)

2021/22:2144 av Yasmine
Bladelius m.fl. (S)

2021/22:2231 av Erik Ottoson

(M)

2021/22:2273 av Bengt
Eliasson (L)

2021/22:2276 av Bengt
Eliasson (L)

2021/22:2328 av Malin
Danielsson m.fl. (L)

2021/22:2329 av Malin
Danielsson och Nina
Lundstrém (bada L)

2021/22:2378 av Lars Piiss
m.fl. (M)

2021/22:2396 av Alexandra
Anstrell (M)

2021/22:2488 av Alexandra
Anstrell (M)

2021/22:2647 av Josefin
Malmaqvist m.fl. (M)

2021/22:3091 av Hans
Ekstrom m.fl. (S)

Ostergotland och Region Kalmar lan i planeringen for
fossilfria transporter.

Tillkénnagivande om vikten av en fast forbindelse och att
resultatet av utredningen kring HH-férbindelse ska tas
med i det fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse
mellan Sverige och Danmark.

Tillk&nnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skane samt okade insatser for
ordning och reda pa vara végar.

2. Tillkdnnagivande om behovet av att Sodra lanken i
Stockholms lan utrustas med erforderliga
brandskyddsétgarder for att minska behovet av att stanga
anlaggningen under rusningstrafik.

Tillkdnnagivande om att fortsétta arbetet med en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Tillk&nnagivande om att utreda hur det snarast kan goras
satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i
Halland och 6vriga Vast- och Sydsverige.

3. Tillkannagivande om att utreda atgarder for
Stockholms infrastruktur.

Tillkannagivande om att méta den starka tillvéxten pa
Sodertorn, dar Tvarforbindelse Sodertdrn, véag 225, en ny
passage Over Sodertélje kanal samt Bytespunkt
Flemingsberg &r sérskilt prioriterat.

2. Tillkdnnagivande om behovet av att prioritera
infrastruktursatsningar i Halland.

4. Tillkdnnagivande om att verka for att ytterligare en
fast forbindelse byggs mellan Skane och Sjalland.

Tillkdnnagivande om att regeringen snarast ska
sékerstalla full finansiering av Tvarforbindelse Sodertdrn
s att trafikflodena pa Sodertérn snarast underlattas.

Tillkdnnagivande om att skyndsamt installera sprinkler i
Sodra lanken.

13. Tillkdnnagivande om behovet av
infrastruktursatsningar i Stockholm.

1. Tillkdnnagivande om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsattningarna for att forbattra
transportinfrastrukturen i Stockholm-Mélarregionen.



2021/22:3425 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

2021/22:3497 av Kerstin
Lundgren m.fl. (C)

2021/22:3500 av Niels
Paarup-Petersen och Jonny
Cato (bada C)

2021/22:3507 av Jonny Cato
och Niels Paarup-Petersen
(b&da C)

2021/22:3645 av Noria
Manouchi (M)

2021/22:3667 av Niels
Paarup-Petersen (C)

2021/22:3754 av Maria
Stockhaus m.fl. (M)

2021/22:3798 av Acko
Ankarberg Johansson och
Andreas Carlson (bada KD)

2021/22:3879 av Magnus
Jacobsson m.fl. (KD)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2021/22:TU16

1. Tillk&nnagivande om behovet av att prioritera och
tidigarelagga infrastruktursatsningar i Skane.

2. Tillkénnagivande om att intakterna fran Oresundsbron
ska finansiera framtida infrastrukturinvesteringar i Skane.
3. Tillkdnnagivande om vikten av en fast forbindelse och
att resultatet av utredningen kring HH-forbindelse ska tas
med i det fortsatta arbetet med en ny fast forbindelse
mellan Sverige och Danmark.

11. Tillkdnnagivande om att arbetet med
Stockholmsférhandlingen maste foljas upp samt att
6vervédga en utdkning av statens andel av investeringen i
en fortsatt utbyggd tunnelbana och pendeltagstrafik i
Stockholms I&n.

12. Tillkédnnagivande om att en transportvag for
sparbunden godstrafik Gver Malargranssnittet i
Stockholms kommun bér inrymmas i den statliga planen
for att 6ka kapaciteten och starka systemets robusthet och
flexibilitet.

14. Tillkédnnagivande om att Stockholmsregionens andel
av statens anslag for trafiksatsningar minst bér motsvara
andelen i befolkning.

15. Tillk&nnagivande om infrastruktur for Arlanda
flygplats och Bromma.

1. Tillkannagivande om vikten av Oresundsmetro.
3. Tillkannagivande om att Oresundsmetro bér inga i
infrastrukturplaneringen i Sverigeférhandlingen.

Tillkdnnagivande om det angeldgna i att fortsatta arbetet
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor.

Tillkdnnagivande om att 6vervéaga att bygga en
Oresundsmetro.

1. Tillk&nnagivande om att Gvervéga att skapa nya
forbindelser 6ver Oresund.
2. Tillkdnnagivande om gemensam finansiering av
forbindelser 6ver Oresund.

3. Tillkdnnagivande om att sékerstélla infrastrukturen till
och fran Arlanda.

2. Tillkdnnagivande om vikten av att Jénkopings lan har
fungerande kommunikationer.

17. Tillkdnnagivande om att utreda forutsattningarna for
forbindelsen Landskrona—Kopenhamn.
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2021/22:3923 av Kristina Tillkdnnagivande om att vidta atgarder for att forbattra
Yngwe (C) trafiksituationen pd Dragongatan i Ystad.
Bakgrund

Véagnatet bestar av allmanna vagar och enskilda vagar. De allmanna vagarna
kan vara statliga eller kommunala. Det svenska véagnatet bestar av 98 500
kilometer statliga végar, 42 800 kilometer kommunala vagar och gator, 75 100
kilometer enskilda vagar med statsbidrag, 394 100 kilometer enskilda véagar
utan statsbidrag, 2 800 kilometer statliga cykelvégar, 18 900 kilometer
kommunala cykelvédgar, 1 100 kilometer enskilda cykelvéagar och ett fyrtiotal
vagfarjeleder. Végtrafiken (personbil, buss, motorcykel, moped, cykel och
gang) stod 2019 fér 78 procent av persontransportarbetet och 51 procent av
godstransportarbetet.

Det finns ca 15 600 kilometer spdr i Sverige dar Trafikverket ar den storsta
infrastrukturforvaltaren som &ager och forvaltar 14 200 kilometer. Andra
svenska sparagare ar bl.a. Arlandabanan, Inlandshanan, Roslagsbanan,
Saltsjobanan och Oresundsforbindelsen. Av Trafikverkets spar &r 84 procent
elektrifierade. Det finns 525 stationer, 165 tunnelanldggningar och ca 4 100
broar langs Trafikverkets jarnvagsspar. Bantrafiken (jarnvéag, sparvag och
tunnelbana) svarade 2019 for 12 procent av persontransportarbetet och for 21
procent av det totala godstransportarbetet.

Nar det géller cykelvigsnatet ansvarar enskilda vaghallare for 153 mil,
statliga nationella och statliga regionala for 311 mil och kommunerna for
2 066 mil (ca 80 procent).

Infrastrukturpropositionen

De ekonomiska ramarna for den kommande infrastrukturplanen anges i
propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige
(prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Inriktningarna for
arbetet anges ocksa i regeringens direktiv den 23 juni 2021 till Trafikverket att
upprétta ett forslag till en trafikslagsévergripande nationell plan for utveckling
av transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Den statliga
planeringsramen  for atgdrder i transportinfrastrukturen uppgar till
799 miljarder kronor for perioden 2022—-2033 och anges i 2021 rs prisniva.
Medlen ska fordelas enligt foljande:

— 165 miljarder kronor ska avséttas till vidmakthallande (drift, underhall och
reinvesteringar) av statliga jarnvéagar

— 197 miljarder kronor ska avsittas till vidmakthallande av statliga végar,
inklusive barighet och tjalsakring samt statlig medfinansiering till enskilda
vagar

— 437 miljarder kronor ska anvandas till utveckling av transportsystemet. Av
dessa anger regeringen i direktivet att 107 miljarder kronor bor avséttas till
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nya stambanor for hoghastighetstdg och 42 miljarder kronor till
lansplanerna.

Den del av den ekonomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av
transportsystemet for perioden 2022-2033 far anvindas for investeringar i
statliga jarnvagar och végar, trimnings- och miljoatgarder i befintlig
infrastruktur, statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar m.m., bidrag till &tgarder i allmanna farleder och slussar, stod for
att framja hallbara stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar
som finansieras med lan. Regeringen menar att det behovs fortsatt stora
satsningar pa att utveckla transportinfrastrukturen.

Nar det galler trimnings- och miljoatgarder &r det regeringens bedémning
att sddana atgarder i den befintliga transportinfrastrukturen ar ett effektivt satt
att bidra till uppfyllelse av det Gvergripande transportpolitiska malet och de
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Trimnings- och miljoatgarder ar
atgarder som kostar mindre an 100 miljoner kronor och som syftar till att
utveckla och forbattra tillgangligheten, sdkerheten och miljon i befintlig
infrastruktur. Regeringen menar att sddana atgarder ofta 4r kostnadseffektiva,
och det ar atgarder som ligger i linje med fyrstegsprincipen dér de i allmanhet
utgor steg 2- eller steg 3-atgarder. Utdver den typ av atgarder som redan i dag
vidtas finns det enligt regeringen ett stort utrymme for nytankande som utgar
fran specifika forhallanden och behov i det enskilda fallet, t.ex. att hitta
innovativa lgsningar som utgdr fran de olika forutsattningar som rader t.ex. i
storre eller mindre stader eller pa landsbygder.

Né&r det géller storre investeringar ar det regeringens beddémning att den
nationella plan for infrastruktur 2018-2029 som regeringen fattat beslut om,
med investeringar i vagar, jarnvagar och farleder i hela landet fullféljs. Det
finns &ven behov av att gora ytterligare nya investeringar i
transportinfrastrukturen under den kommande planperioden. Regeringen
beddmer att utdkade ramar for nya investeringar, utdver de som ligger i
gdllande plan, 4r noédvandiga. Vilka atgarder som kan bli aktuella att
genomfdra kommer enligt regeringen att provas i samband med kommande
atgardsplanering. Utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag ska
enligt regeringen genomféras inom den ekonomiska ramen for utveckling av
transportsystemet. Regeringen menar att forslaget till ekonomisk ram for
utveckling av transportsystemet medfor att den gallande nationella planen kan
fullféljas samt att satsningar kan goras pa saval nya stambanor som andra
angelagna atgarder. Utbyggnaden av nya stambanor ar enligt regeringen viktig
for att oka kapaciteten i jarnvagsnatet, knyta landets tre storstadsregioner
narmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostadsbyggande och stérre
arbetsmarknadsregioner.

I infrastrukturpropositionen betonar regeringen att underhall av befintlig
infrastruktur i hela landet ar ett resurseffektivt satt att uppratthalla
tillgangligheten. Regeringen menar att det i enlighet med fyrstegsprincipens
andra steg ger effektivare anvéndning av befintlig infrastruktur, och
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dérigenom gor att transportsystemet kan utvecklas mot de transportpolitiska
malen. | infrastrukturpropositionen redovisar regeringen att insatser har gjorts
fortlopande med syftet att utifran ett brett synsatt oka trafiksdkerheten, bl.a.
har regeringen gett i uppdrag at Trafikverket att gora en Gversyn med
anledning av bristen pa sakra uppstéllningsplatser for yrkestrafiken langs
storre vagar.

I infrastrukturpropositionen framhaller regeringen &ven att jarnvags-
anlaggningen ar ett komplext system med starka beroenden mellan de olika
delarna som tillsammans levererar avsedd funktion. Det medfér enligt
regeringen att vissa atgardstyper inte kan framhéllas som mer angelagna an
andra utifran en ambition om att uppratthalla funktionaliteten. Regeringen
upplyser bl.a. om att Trafikverket har fatt i uppdrag att uppratta en langsiktig
underhallsplan avseende genomforande av jarnvagsunderhall for att
sakerstalla ett samhallsekonomiskt effektivt underhall och en &kad
punktlighet.

Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen
2022-2033

Trafikverket paminner i sitt forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033 om att i transportsystemet behéver gang- och
cykelvagar, végar, jarnvagar, hamnar och flygplatser samspela och
komplettera varandra for att moéta samhéllets behov. Det trafikslags-
overgripande perspektivet ar grundlaggande i planeringen av hur Trafikverket
ska anvénda infrastrukturen smartare och effektivare.

Trafikverket framhéller att nara 80 procent av personresandet sker med bil
och ytterligare nastan 10 procent med buss. Att vidmakthalla vagnatet ar darfor
av stor betydelse for god tillganglighet, i synnerhet utanfor tatortskarnorna.
Trafikverket framhaller att de mest trafikerade vagarna har hogst prioritet,
eftersom de har en central funktion for att halla samman landet, men &ven de
lagtrafikerade delarna av véignétet ska ha en acceptabel standard. Det innebar
att vagarna inte ska tillatas bli s& daliga att framkomligheten for latt trafik
paverkas. Trafikverket anger att hastigheten kan behtova anpassas pa vissa
strackor under delar av dret trots att det kommer att innebéra en forsamrad
tillganglighet.  Trafiksakerhetsatgarder har stor betydelse &ven for
tillgangligheten, genom att resorna blir tryggare och sékrare.

Trafikverket framhaller att anslaget till vidmakthallande av statliga vagar
okar med 13 procent jamfart med planen 2018-2029. Tillstandet pa det statliga
vagnatet har under en l&ngre tid gradvis forsdmrats, och med givna
anslagsnivaer kommer nedbrytningstakten att bli hogre an atgardstakten.
Trafikverket konstaterar att det betyder att vagsystemet trots anslagsokningen
kommer att forsdmras snabbare under planperioden &n vad myndigheten kan
aterstalla. De 6kade underhallsbehoven beror bl.a. pé tillkomsten av mer
komplexa anlaggningar, ett vaxande behov av rekonstruktion av vag- och
brokonstruktioner som en féljd av att de har uppnatt sina tekniska livslangder,
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Okade trafikméangder och en utveckling mot allt hdgre fordonsvikter. Drygt 60
procent av det statliga vagnatet ar byggt fore 1970, och dimensionerat for den
trafik som var aktuell da. Trafikverket framhaller att detta bidrar till ett 6kat
slitage och en negativ tillstindsutveckling pa stora delar av véagnatet. Det
innebar att Trafikverket inte kan vidmakthalla vagsystemet kostnadseffektivt
eftersom nédvandiga atgarder inte kan utforas férebyggande, i ratt omfattning
eller till 6nskad standard.

I regeringens uppdrag till Trafikverket fran juni 2021 att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen anges att regeringen avser att
fordela medel till en sarskild cykelpott for atgarder utover de som finansieras
inom ramen for namngivna objekt. Av uppdraget framgar att Trafikverket
inom ramen for trimnings- och miljoatgarder darfor bor foresla en sarskild pott
till cykelatgarder langs statliga allmanna végar. Trafikverket ska ocksa foresla
hur medlen kan fordelas till samfinansiering av cykelétgarder pa de statliga
vagar som ingar i lansplanerna. Trafikverkets forslag innehéller en sarskild
pott till cykelatgarder langs statliga vagar. Under planperioden kommer
Trafikverket att fokusera pa atgarder som skapar goda férutséttningar for barns
resor till och fran skolan samt pendling till arbete och studier och till andra
viktiga malpunkter som nérservice och fritidsaktiviteter. En del av denna pott
foreslas ga till samfinansiering, av lansplanernas renodlade cykelatgarder,
bédde namngivna atgarder och trimningsatgarder, langs statliga allmanna
vagar. Trafikverket foresldr ocksd att lansplaneuppréttarna med minst
motsvarande summa som de far i samfinansiering, ska planera och genomféra
atgarder pa det regionala vagnatet som bidrar till 6kad och siker cykling.
Planforslaget —omfattar ocksd  cykelatgdarder inom  ramen  for
storstadsoverenskommelserna och stadsmiljéavtalen. Vidare ingar forbattrad
cykelinfrastruktur i flera av vaginvesteringarna. Ambitionen ar ocksa att hoja
drifts- och underhallsstandarden pa cykelstrak dar det ger stor samhallsnytta.

I forslaget till nationell plan framfor Trafikverket att myndighetens analyser
visar att 6kningarna av anslagen till vidmakthallande av végar och jarnvagar
&r samhallsekonomiskt 16nsamma och att det hade varit samhallsekonomiskt
effektivt att 6ka resurserna ytterligare. Bérighetssatsningarna som majliggor
tyngre véagfordon har htg samhéllsekonomisk I6nsamhet, och det vore vidare
mycket samhallsekonomiskt Iénsamt att tilldta langre fordon pa delar av
vagnatet eftersom det skulle minska saval transportkostnader som
transporternas miljobelastning. Anslagen till trimnings- och miljoatgarder
bedéms ha hdg kostnadseffektivitet, baserat pa de effektberakningar av
typétgarder som Trafikverket tagit fram. Trafikverket pekar pd att i béade
jarnvags- och vagobjekt ar spridningen i ldnsamhet mycket stor. Ett stort antal
samhallsekonomiskt mycket lonsamma investeringar, bade vagar och
jarnvagar, har inte kunnat inrymmas i planforslaget.

I Trafikverkets ovan ndmnda forslag till en ny nationell
transportinfrastrukturplan for perioden 2022-2033 framgar &ven att
Trafikverkets ambition &r att héja drift- och underhallsstandarden pa
cykelstrak dar det ger stor samhallsnytta. | forslaget ingar bl.a. forbattrad
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cykelinfrastruktur i flera av vdginvesteringarna. | Trafikverkets forslag
redovisas ett antal investeringar i cykelbanor. Trafikverket beddémer att
investeringar i cykelbanor och 6kade krav pa att tillgodose cykeltrafikens
behov vid nybyggnation har en positiv paverkan pa ett aktivt resande.

Den nationella godstransportstrategin

Regeringen framfor i godstransportstrategin att prioriteringar av barighet pa
vag kommer att goras i dialog med naringslivet for att fa ut sd stor
samhallsnytta som majligt. Regeringen framhaller att atgarder kommer att
vidtas for att héja och behalla barigheten pa saval vagstrackor som broar som
i dag inte har BK1-standard.

Trafikverkets underhallsplan

Trafikverket har tagit fram en underhallsplan for 2019-2022 dar verket
redovisar hur tilldelade medel ska prioriteras och anvandas under de fyra aren
och vilka effekter planen ger. Trafikverket framfor att de enskilt storsta
underhallsatgarderna pa vag utgors av broatgarder, t.ex. utbyte av bron éver
Kalix alv och éver Helge & i Kristianstad och reparation av Alvsborgsbron i
Goteborg. Trafikverket framfor att véagnétets funktion kommer att vara
ofdrandrad under perioden 2019 till 2022, som en foljd av att verket prioriterar
att vidmakthélla vagnatets funktion pa kort sikt. Av underhéllsplanen framgar
aven att tgarderna forvantas bidra till att tillstandet pa det mer hogtrafikerade
véagnatet blir oférandrat, medan underhallsbehovet pa det mindre trafikerade
néatet okar.

Av Trafikverkets underhdllsplan framgar vidare att de enskilt storsta
atgarderna under perioden p& jarnvag ar upprustning av broar och
jarnvagsanlaggning vid Getingmidjan i centrala Stockholm, spdr och véxel-
byte pa strackan Flens 6vre—Eskilstuna samt kontaktledningsupprustning pa
Malmbanan. Trafikverket pekar pa att ytterligare ett stort antal atgarder
kommer att genomféras som kommer att ©ka jarnvdgens robusthet.
Regeringen har i infrastrukturpropositionen framfort att det ar viktigt att
Trafikverket fortsatt verkar for att optimera underhéllsplaneringen och att det
sker i dialog med jarnvégsbranschens aktdrer.

Sarskilt om stambanor for hoghastighetstag

Den 1 juli 2014 beslutade den davarande regeringen om direktiv for en sarskild
utredare, benamnd forhandlingsperson, om utbyggnad av nya stambanor samt
atgarder for bostader och 6kad tillganglighet i storstaderna (dir. 2014:106).
Den 17 juli samma ar beslutades om tillaggsdirektiv till utredningen (dir.
2014:113). Direktiven angav att Sverigeférhandlingen skulle ta fram forslag
till principer for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for nya
stambanor for hoghastighetstdg mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmd. En annan del i férhandlingsuppdraget var att 6ka kollektivtrafiken,
forbattra tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Stockholm, Géteborg
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och Malmé. Totalt ska infrastruktursatsningar runt om i Sverige mojliggora
byggandet av ca 100 000 nya bostader. Férhandlingen hade ocksa i uppdrag
att titta pd en mojlig utbyggnad av jarnvdgen i norr och inga Gverens-
kommelser for att frdmja cykling. Vidare skulle férhandlingen bl.a. utreda
ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. Sverige-
forhandlingen &r avslutad och 6verlamnade sin slutrapport till regeringen den
20 december 2017.

Sverigeférhandlingen tecknade wunder det forsta halvaret 2017
overenskommelser med kommuner och regioner (dé landsting) i Stockholms
lan, Vastra Gotalands 1an samt Skéne lan om satsningar pa kollektivtrafik och
cykelatgarder med statlig medfinansiering samt ataganden om
bostadsbyggande. Regeringen godkénde dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen,
den 28 juni 2018.

Regeringen konstaterar i skrivelsen Nationell planering for transport-
infrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) att byggandet av nya stambanor
och deras finansiering ar ett langsiktigt atagande dar offentliga resurser binds
upp under flera mandatperioder. Stréckorna Jarna—Linkdping (Ostlénken),
Lund—Hassleholm och Goteborg—Borés ingar i den nationella planen for
2018-2029.

Infrastrukturpropositionen

| den senaste infrastrukturpropositionen anger regeringen att utbyggnaden av
nya stambanor for hoghastighetstdg ska genomféras inom den ekonomiska
ramen for utveckling av transportsystemet. Regeringens forslag till ekonomisk
ram for utveckling av transportsystemet medfor enligt regeringen att den
gallande nationella planen kan fullféljas samt att satsningar kan goras pa saval
nya stambanor som andra angelagna tgarder. Utbyggnaden av nya stambanor
ar enligt regeringen viktig for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet, knyta landets
tre storstadsregioner ndarmare varandra och bidra till stadsutveckling,
bostadsbyggande och stérre arbetsmarknadsregioner.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

| forslaget till nationell plan uppger Trafikverket att genomférandet av nya
stambanor & komplext att hantera inom Trafikverkets ordinarie anslag,
eftersom mojligheten att flytta medel mellan ar & mycket begréansad. Eftersom
nya stambanor utgor en betydande del av det totala anslaget far dven sma
forskjutningar i framdrift och kostnad stora konsekvenser fér méjligheten att
planera och driva andra objekt framat. En annan finansiering, exempelvis
genom l&ng- eller kortfristigt 1an, skulle underlatta hanteringen och samtidigt
mojliggdra en snabbare utbyggnad och tidigare realisering av nyttoeffekter
som o6kad kapacitet, avlastning av befintliga stambanor och 6kad tillforlitlighet
i jarnvagssystemet.
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Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har granskat statens planering av hoghastighetsjarnvagar (RiR
2019:31). Riksrevisionens Overgripande slutsats i granskningen var att
planeringsprocessen hittills inte har haft en forutsattningslos karaktar.
Riksrevisionen rekommenderade att regeringen, innan fortsatta beslut fattas
om hdghastighetsjarnvéagen, ger Trafikverket i uppdrag att forutsattningslost
utreda vilka brister som finns i forhallande till de transportpolitiska méalen och
vilka alternativa I6sningar som finns for att atgarda bristerna pa ett
samhallsekonomiskt effektivt satt. | skrivelse 2019/20:133 Riksrevisionens
rapport om statens planering av hdoghastighetsjdrnvdgar védlkomnade
regeringen Riksrevisionens granskning. Det &r enligt regeringen angeldget att
planeringssystemet kan fortsatta att utvecklas, och granskningar som den som
Riksrevisionen nu har gjort fyller ddrmed ett viktigt syfte. Regeringen anger
att den gor en annan beddmning @n Riksrevisionen nar det galler den planering
som har genomforts for hdghastighetsjarnvagar. Regeringen menar att det &r
positivt att hoghastighetsjarnvéagar har utretts vid ett antal tillféllen under en
langre tidsperiod under olika regeringar. Nar det galler fragan om huruvida
planeringen har genomforts i enlighet med fyrstegsprincipen pekar regeringen
pa att olika typer av styrmedel har inforts for att bl.a. &tgarda de brister som
hdghastighetsjarnvégen skulle 16sa. Skrivelsen behandlades av utskottet i
betdnkande 2019/20:TU15.

Sarskilt om cykelinfrastruktur

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vagnatet, och dar ingar
infrastruktur for cykel. Verket ansvarar for atgarder i den statliga nationella
cykelinfrastrukturen som ar beslutade i nationell plan. Regionerna har rollen
som regionala planuppréttare och ansvarar for planeringen av cykelvagar langs
det statliga vagnétet som inte &r statliga nationella vdgar. Merparten av landets
cykelvagar ligger i tatorter och forvaltas av kommunerna. Kommunerna &r
vaghallare for ca 80 procent av cykelvagnatet i Sverige. Trafikverkets
regelverk Vagars och gators utformning anger hur gang- och cykelvagar ska
utformas. Trafikverket ansvarar for att bygga nya statliga gang- och
cykelvagar, och nar en véag ar klar upphandlas entreprendrer som skoter
underhallet. Trafikverket ansvarar for drift och underhall och for att atgarder
som &r beslutade i nationell plan och lansplaner blir genomférda. Trafikverket
ansvarar for gang- och cykelvagar utmed statliga vagar, t.ex. delar av
turiststrak och cykelleder som anlagts for pendling mellan orter. Kommunerna
ansvarar for atgarder langs kommunala vagar och gator. Trafikverket tar fram
planeringsunderlag och standarder for att skapa forutsattningar for en jdmn
och hag kvalitet pa cykelinfrastrukturen, dven pa det vagnat dar Trafikverket
inte ar vaghallare. Myndigheten uppger att man har en viktig roll i att se till att
det finns goda forutsattningar for kommuner att forbattra sin infrastruktur for
cykel. Trafikverket samarbetar d&ven med kommunala vaghallare genom SKR
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och har tillsammans med dessa tagit fram rekommendationer for olika
utformningar av cykelinfrastruktur.

Regeringen presenterade varen 2017 en nationell cykelstrategi dar fem
insatsomraden pekades ut for det fortsatta arbetet. Regeringen understryker for
det insatsomrade som avser att frimja en mer funktionell och anvéandarvanlig
infrastruktur bl.a. att cykeln ska vara ett attraktivt transportsétt och att det &r
viktigt att cykelvagnatet hanger samman bade lokalt och regionalt samt &r
kopplat till olika malpunkter i samhéllet. Ett sammanhangande och valskyltat
cykelvagnat med sé enhetlig standard som majligt framhalls som en viktig
faktor. | strategin pekar regeringen pd att det handlar om saval att forbattra
befintlig infrastruktur som att skapa nya cykelforbindelser. Cykel-
infrastrukturen behdver enligt regeringen ocksa klara av en storre mangfald av
cyKklister, och regeringen vill darfor se demonstrationsprojekt som syftar till
Okad och sakrare cykling. Regeringen anger att cykelvégnatet behdver
utformas sa att det blir bade attraktivt och trafiksakert med god framkomlighet
och att det ska vara tillgangligt och Ilatt att anvanda for olika grupper av
medborgare. Regeringen framhaller att forbattringar i driften och underhallet
av cykelvagnatet har betydelse for att fler ska cykla och for att 6ka
trafiksikerheten. Utformningen och underhéllet av infrastrukturen ska enligt
regeringen anpassas efter cyklisternas behov.

Sarskilt om enskilda vagar

De enskilda vagarna utgor den storsta delen av Sveriges vagnat. De vaghéllare
som har ansvar for enskilda vagar ar ofta en organisation, t.ex. en vagforening,
samfallighetsforening eller vdgsamfallighet, och i vissa enstaka fall en enskild
markdgare. Trafikverket betalar ut statligt driftsbidrag till enskilda végar, bl.a.
for att vagen ska héllas 6ppen for allman trafik och for att underlétta for boende
och naringsliv i glesbygden. Drygt 23 000 vaghallare far statshidrag for att
skota enskilda végar. Staten medfinansierar byggande och drift av ca 7 470
mil av det enskilda végnatet.

Infrastrukturpropositionen

I infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att férutsattningarna for
landsbygdernas végar ar delvis annorlunda an for vagarna i mer tatbefolkade
omraden. Antalet manniskor och foretag per vagkilometer ar forhallandevis
1agt, och en stor del av vagnatet i landsbygden utgérs av de enskilda vagarna.
Manga ménniskor borijar eller slutar sin dagliga resa till jobb och utbildning
via en enskild vég. Regeringen menar att de spelar en stor och viktig roll i
végtransportnatet och utgor kapillarer som ansluter till de storre statliga
végarna. Regeringen anser att det ar viktigt att vagunderhallet bidrar till att
sakerstalld funktionalitet dven pa dessa vagar och bidrar till en god
tillganglighet for bade medborgare och néringsliv oavsett var manniskor bor
eller arbetar i Sverige. Regeringen anser att anslagna medel till bidrag for drift
av enskilda végar ar en viktig forutsattning for att tillgodose transportbehov
for fast boende, naringsliv och for det rorliga friluftslivet.
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Statsbidrag till enskild vaghallning

Genom budgetpropositionen for 2020 forlangdes satsningen pa statsbidrag till
enskild vaghallning och utokades till 118 miljoner kronor per ar under
perioden 2020-2022, dvs. sammanlagt 354 miljoner kronor.

Landsbygdspropositionen

I propositionen En sammanhallen politik for Sveriges landsbygder — for ett
Sverige som haller ihop (prop. 2017/18:179) framhaller regeringen att de
enskilda vagarna ar en viktig del av transportnatet pa landsbygden och att en
satsning bor goras pa enskilda vagar. Likasa framhaller regeringen att det ar
viktigt att man i lansplanerna tar hansyn till drift, underhall och planering av
enskilda vagar. Regeringen meddelade att den darfor gér en satsning pa
statshidrag till enskild vaghallning for sarskilda driftsatgarder pa objekt som
broar och férjelégen for att forbattra deras funktion och bérighet, sérskilt for
tyngre fordon.

Skriftliga fragor och interpellationer till statsrad

I en interpellationsdebatt den 15 mars 2022 (ip. 2021/22:363) framférde
infrastrukturminister Tomas Eneroth bl.a. att hela Sverige ska leva och véxa.
Infrastrukturministern pekade pd att regeringen har gjort investeringar i hela
landet for att det ska ga att bo och leva béde i stader och pa landsbygder.
Ministern pAminde om att det inte bara ar en frdga om hastighetshegransningar
att kunna leva och verka pa landsbygden och ha ett gott liv. Det handlar om
god tillganglighet, att det finns samhallsservice, att vagstandarden haller god
kvalitet och att transportinfrastrukturen fungerar. Vidare framforde ministern
att regeringen har investerat historiska summor for att hela landet ska leva och
for att oka takten i klimatomstéllningen och skapa framtidens jobb. Sénkta
hastighetsgranser riskerar att 6ka restider och darmed forsvéra for manniskor
att ta sig till jobb och fritidsaktiviteter, inte minst i glesbygd och pa
landsbygder. Regeringen fattade beslut i februari om att upphdva vissa av
Trafikverkets beslutade hastighetssdnkningar och lamnade tillbaka &rendena
till verket for vidare behandling. Ministern konstaterade att Trafikverket bor
prova andra atgarder for att 6ka trafiksakerheten pa ett satt som inte paverkar
manniskors mdjlighet att ta sig till jobb och andra aktiviteter negativt.

I mars 2021 betonade infrastrukturminister Tomas Eneroth i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:530) att regeringen har som ambition att nya
stambanor for hoghastighetstag ska fardigstallas. Nya stambanor behovs enligt
statsradet for att méta det kande tagresandet, ge mojlighet till mer gods pa
tdg och oka pendeltdgens mojlighet i nuvarande tagsystem, eftersom det &r
fullt pa delar av den svenska jarnvagen. Statsradet framforde att regeringen
hade oOnskat en bred politisk diskussion om finansieringen av de nya
stambanorna. Han betonade behovet av en noggrann kostnadskontroll och av
att resurser anvands pa basta och mest effektiva satt.
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Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i en interpellationsdebatt i
mars 2021 (ip. 2020/21:448) att ramarna till vagunderhall har 6kat. Statsradet
betonade att statusen pa svenska vagar ar viktig for trafiksakerheten.

I mars 2021 framforde infrastrukturministern i sitt svar pa en skriftlig fraga
(fr. 2020/21:2070) att genomfdrandet av nya stambanor inte kommer att ske
pé bekostnad av andra satsningar i landet.

I februari 2021 konstaterade infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar
pé en skriftlig fraga (fr. 2020/21:1747) att regeringen genomfor satsningar som
skapar forutsattningar for en hog standard pd vagnatet. Satsningarna bidrar
enligt statsradet till en god tillganglighet, hog trafiksakerhet och dven ¢kad
sysselséttning.

I februari 2021 konstaterade infrastrukturminister Tomas Eneroth i en
interpellationsdebatt (ip. 2020/21:370) att Trafikverket har i uppdrag att se
over hur man kan minska kostnaderna med ny produktionsteknik eller
landbroar eller pa annat satt. Statsradet betonade att regeringen utgar fran det
engagemang som har funnits under Sverigeférhandlingen, dér regioner och
kommuner har varit med och planerat och dar man har sett Gver hur
bostadsbyggande kan komma till i anslutning till byggandet av nya stambanor
och hur man kan arbeta med regionforstoring.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth har i olika frgesvar (bl.a. fr.
2020/21:1024) pekat pa att olika objekt far bedémas inom ramen for det
kommande arbetet med den atgdrdsplanering som féljer efter beslut om
infrastrukturpropositionen. Statsrddet har konstaterat att det finns stora
onskemal i hela landet om atgarder infor en ny nationell plan, bl.a. i friga om
jarnvag. Statsradet har betonat att han satter stort varde i att lyssna in énskemal
fran alla aktorer, sasom regioner, kommuner, naringsliv och civilsamhalle.
Investeringar i och underhédll av jarnvagen kommer enligt statsradet att
fortsatta att vara i fokus for regeringen.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framfdrde i december 2020 i sitt svar
pé en skriftlig fraga (fr. 2020/21:790) att medlen i lansplanerna finansierar
viktiga atgarder 6ver hela landet. Medlen anvands dock inte for vagunderhall.
Trafikverket ansvarar for underhdll av samtliga statliga vagar. Huvud-
inriktningen for Trafikverkets genomforande av végunderhallet &r att
verksamheten ska bidra till att uppratthalla funktionella och sakra vagar. For
belagda vagar tillampar Trafikverket en faststalld underhéllsstandard for det
lagsta tekniska tillstind som accepteras for vagytan. Underhallsstandarden
baseras pa samhallsekonomiska bedémningar. Vilket tillstdnd som accepteras
varierar med olika vagtyper, bl.a. beroende pé trafikmangden och vilken den
hogsta tillatna hastigheten ar. Majoriteten av det statliga vagnatet uppfyller
enligt statsrddet standardens krav, och avvikelsen for vagar utanfor
storstadsomraden var under 2019 i storleksordningen 2-6 procent, med viss
variation mellan olika vagtyper. For storstadsvagar |ag avvikelsen under 2019
pa ungefar 10 procent.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth konstaterade i mars 2020 i sitt svar pa
en skriftlig fraga (fr. 2020/21:2099) att nya stambanor for hdghastighetstag ar
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ett mycket stort projekt och att det &r viktigt att det analyseras noggrant,
inklusive hur banorna ska finansieras. Regeringen gav darfor i juni 2020 i
uppdrag at Trafikverket att redovisa uppdaterade och kompletterande
uppgifter om nya stambanor inom en total investeringsram pa 205 miljarder
kronor, i 2017 ars prisniva. Trafikverkets slutredovisning av uppdraget inkom
till Regeringskansliet den 28 februari 2021 och analyseras inom
Regeringskansliet. Statsradet konstaterade att det i de flesta berdrda
kommuner och regioner finns en stor politisk samstdmmighet om att nya
stambanor &r en angeldgen utbyggnad och att dessa parter sedan lange darfor
har bedrivit ett planeringsarbete kring utbyggnaden.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth betonade i december 2019 i sitt svar
pa en skriftlig fraga (fr. 2019/20:495) att den svenska jarnvagen maste kunna
fortsatta att utvecklas och att mer kapacitet beh6vs. Nya stambanor behdvs
enligt statsradet for att mota det kraftigt 6kande tagresandet och ge méjlighet
till mer gods pa tag. Pendeltagens mojligheter i nuvarande tagsystem bor ocksa
forbattras eftersom det &r fullt i det svenska jarnvagssystemet. En utbyggnad
skulle modernisera och knyta ihop landet pa ett klimatsmart sétt. Dessutom &r
nya stambanor enligt statsradet viktigt &ven ur ett samhallsbyggnadsperspektiv
eftersom ndrmare 100 000 bostdder kommer att kunna byggas l&ngs
strackningen. Statsradet framholl att om man inte bygger mer jarnvég nu
forsvarar det allvarligt mojligheterna att n& klimatmalen och att fa en battre
fungerande jarnvég.

Tidigare riksdagsbehandling

Senast i betdnkande 2020/21:TU16 Framtidens infrastruktur behandlade
utskottet fragor om atgarder i transportinfrastrukturen. Utskottet avstyrkte
motionsforslagen och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

I enlighet med forslaget i betdnkande 2021/22:TU9 Fjérde jarnvagspaketet
och andra jarvagsfragor riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen
om projektet Stockholm-Oslo. Utskottet lyfte fram att en val fungerande
jarnvag mellan huvudstaderna skulle vara mycket positivt bade for klimatet
och for utvecklingen mellan stdderna. Riksdagen riktade vidare ett
tillkannagivande till regeringen om &tgarder for langre och tyngre tag.
Utskottet framholl att vissa atgarder och arbeten kommer att behdva
genomforas for att bl.a. jarnvagsinfrastrukturen och jarnvagsstationerna ska ha
mdéjlighet att ta emot langre och tyngre tag.

Utskottets stéllningstagande

Atgarder i vagsystemet

Med anledning av motionsférslag om étgarder i vagsystemet vill utskottet
inledningsvis framhalla betydelsen av vagunderhall bade pa de hogtrafikerade
och pd de lagtrafikerade végarna. Det ar viktigt menar utskottet att
vagunderhallet bidrar till trafiksakerhet och en god tillganglighet for bade
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medborgare och néringsliv oavsett var manniskor bor eller arbetar i Sverige.
Utskottet valkomnar darfor att Trafikverket har tagit fram en underhallsplan
och att myndigheten i sitt forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
lyfter fram att dven de lagtrafikerade delarna av vagnatet ska ha en acceptabel
standard. Utskottet vill ocksa peka pa det som infrastrukturminister Tomas
Eneroth nyligen framhdll i en interpellationsdebatt om regeringens beslut att
upphdva vissa av de hastighetssdnkningar som Trafikverket hade beslutat om
och om behovet av att préva andra atgarder for att 6ka trafiksakerheten pa ett
sétt som inte paverkar manniskors tillganglighet. Utskottet bedomer att fragan
om det svenska vagnatets standard ar val uppmarksammad av sdval regeringen
som Trafikverket. Utskottet forutsatter ocksa att regeringen och Trafikverket
fortsatter att ta atgarder for att varna Sveriges vagnat. Utskottet foljer
utvecklingen noga. Utskottet finner darmed inte skal att vidta nagot initiativ
med anledning av motionsforslagen och avstyrker motionerna 2021/22:191
(C), 2021/22:776 (M) yrkande 1, 2021/22:1177 (C), 2021/22:1311 (S)
yrkandena 1 och 2, 2021/22:2212 (M), 2021/22:3679 (C) yrkande 58,
2021/22:3750 (M) yrkandena 7 och 8 samt 2021/22:3757 (M) yrkandena 5 och
6.

Atgarder i jarnvagssystemet

Nar det galler atgarder i jarnvagssystemet vill utskottet understryka betydelsen
av att jarnvagsanlaggningens funktion sékerstalls och uppratthélls. Ett
valfungerande jarnvégssystem &r inte bara avgdrande for att manniskor och
gods ska kunna transporteras utan ockséa for att transportsektorn ska na sitt
klimatmal. Utskottet konstaterar att géllande plan innehaller ett stort antal
jarnvagsinvesteringar for 6kad kapacitet langs de viktigaste straken. Utskottet
paminner ocksa om att anslaget till vidmakthallande av statliga jarnvagar 6kar
jamfort med planen 2018-2029 i och med de nya ekonomiska ramar for
transportinfrastrukturen som riksdagen faststallde i samband med hanteringen
av den senaste infrastrukturpropositionen. Mer resurser till underhall av
jarnvagen minskar langsiktiga underhdlls- och reinvesteringskostnader,
eftersom det ar billigare att underhalla i tid och det minskar risken for
storningar och hastighetsnedséttningar. Utskottet forutsatter att satsningarna
pa underhall och utveckling av jarnvagssystemet fortsatter i hog takt. Utskottet
finner inte att det finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2021/22:2451 (SD) yrkande 19, 2021/22:2953
(SD) yrkandena 30, 31, 33, 36 och 37, 2021/22:3214 (V) yrkande 12,
2021/22:3394 (L) yrkande 43, 2021/22:3679 (C) yrkandena 40 och 42,
2021/22:3752 (M) yrkandena 4 och 5, 2021/22:4066 (MP) yrkande 22 i denna
del och 2021/22:4131 (C) yrkande 8 avstyrks.

Sarskilt om cykelinfrastruktur

Med anledning av motionsférslagen om cykelinfrastruktur vill utskottet
framhalla att insatser for en 6kad och séker cykling ar av stor betydelse, inte
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minst for folkhalsan. Utskottet véalkomnar darfér de satsningar pa
cykelinfrastrukturen som redan har gjorts och de insatser som for narvarande
genomfors pa olika hall i landet, inte minst genom stadsmiljoavtalen. Utskottet
ser dven positivt pd de cykelsatsningar som det planeras for under den
kommande planeringsperioden, bl.a. genom den sarskilda cykelpott for
cykeldtgarder langs statliga allmanna vagar som regeringen har aviserat.
Utskottet finner inte att det finns skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motion 2021/22:20 (MP) yrkandena 4-6 avstyrks darfor.

Stambanor for hoghastighetstag

Utskottet vill framhalla att syftet med nya stambanor bl.a. ar att tillféra
betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem, mojliggéra punktliga och
robusta resor och transporter for ménniskor och naringsliv samt ge vésentligt
kortare restider med t&g inom Sverige och mellan Sverige och andra lander i
Europa. Utskottet pAminner om att Trafikverket i november 2021 redovisade
sitt forslag till nationell plan foér transportinfrastrukturen 2022-2033. |
uppdraget till Trafikverket att utarbeta forslaget angav regeringen bl.a. att nya
stambanor for hoghastighetstdg ska fardigstallas s& att Stockholm och
Goteborg respektive Malmg battre knyts samman med moderna och hallbara
kommunikationer. Utskottet valkomnar att ansvaret for bade planering och
genomforande av nya stambanor pad Trafikverket ligger samlat under
programorganisationen Nya Stambanor. Utskottet forutsatter att detta ger
forutsattningar for att styra mot hog effektivitet och kostnadskontroll.
Utskottet finner inte skal att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen och avstyrker dérmed motionerna 2021/22:849 (M),
2021/22:1052 (S), 2021/22:1167 (C), 2021/22:1291 (S), 2021/22:2952 (SD)
yrkande 5, 2021/22:2953 (SD) yrkandena 5, 21 och 22, 2021/22:3214 (V)
yrkande 14, 2021/22:3394 (L) yrkande 47, 2021/22:3679 (C) yrkande 38,
2021/22:3750 (M) yrkande 17, 2021/22:3752 (M) yrkande 2, 2021/22:3871
(S), 2021/22:3879 (KD) yrkande 15 och 2021/22:4066 (MP) yrkande 22 i
denna del.

Enskilda vagar

Med anledning av motionsforslagen om enskilda végar vill utskottet
understryka att ett vél fungerande enskilt vagnat &r av stor vikt for att framja
en positiv utveckling i hela landet, inte minst for sysselséttning och tillvéxt.
Manga manniskor och foretag, i synnerhet pa landsbygden, &r beroende av god
framkomlighet pa de enskilda vagarna. Dessa véagar har ocksa en stor och
viktig roll i vagtransportnétet eftersom de ansluter till de stérre statliga
vagarna. Utskottet anser att fortsatta satsningar pa bl.a. barighet och tjalsakring
ar nodvandiga pé de vagar som bedoms som viktiga for naringslivet i syfte att
kunna uppratthalla full barighet aret runt. Utskottet vill betona att anslagna
medel for bidrag till drift av enskilda vagar ar en viktig forutsattning for att
tillgodose transportbehov for fast boende, naringsliv och det rorliga
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friluftslivet. Utskottet anser att de enskilda végarnas betydelse ar val beaktad.
Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2021/22:129 (KD),
2021/22:1187 (C), 2021/22:1266 (S), 2021/22:1796 (S), 2021/22:2167 (M),
2021/22:2968 (SD) yrkande 44, 2021/22:3394 (L) yrkandena 11 och 12,
2021/22:3679 (C) yrkande 63, 2021/22:3689 (M) yrkande 26 och
2021/22:3757 (M) yrkande 4.

Ovriga sarskilda infrastrukturatgarder

Utskottet kan konstatera att det pa olika platser i hela landet finns manga
angelagna infrastrukturprojekt som syftar till att frdmja tillvéxt, regional
utveckling och en omstéllning till ett Iangsiktigt hallbart transportsystem.
Utskottet uppskattar det stora engagemang och intresse som
infrastrukturfragorna vacker runt om i landet. Detta engagemang synliggérs
tydligt i det stora antal motionsyrkanden om olika infrastrukturprojekt som
behandlas i detta avsnitt. Utskottet véljer att behandla dessa yrkanden
sammanhallet mot bakgrund av den rollférdelning inom planeringsprocessen
som gallt sedan riksdagens beslut med anledning av 1993 ars infrastruktur-
proposition (prop. 1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). | de
nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall, forslag som rér nationella
infrastrukturprojekt som omfattas av atgardsplanerna som faststills pa
grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med manga av
dessa motionsforslag kommer att tillgodoses, d&ven om de inte alltid kommer
till utforande sa tidigt i planeringsperioden som motionarerna hade dnskat.
Utskottet vill ocksd understryka att regeringen varen 2021 lade fram en
proposition med den storsta ekonomiska ramen nagonsin for transport-
infrastrukturdtgarder. Detta innebar ut6kade mojligheter att genomféra
angelagna infrastruktursatsningar under perioden 2022-2033.
Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de hér behandlade motionsyrkandena.
Dessa har tergetts i det féregéende och finns dessutom fortecknade i bilaga 2
till detta betdnkande.
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Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om statlig medfinansiering och
annan finansiering av transportinfrastruktur och om brukaravgifter.
Utskottet lyfter bl.a. fram pagaende arbete och konstaterar att det
inte finns skal att vidta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Riksdagen lagger vidare regeringens skrivelse
2021/22:56 om Riksrevisionens rapport om statlig medfinansiering
av regional kollektivtrafik till handlingarna.

Jamfor reservation 57 (M, KD), 58 (SD), 59 (V, MP), 60 (C), 61

(L), 62 (M), 63 (SD), 64 (C), 65 (V), 66 (KD) och 67 (C).

Skrivelsen

Regeringens skrivelse med anledning av Riksrevisionens rapport om
statlig medfinansiering av regional kollektivtrafik

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har granskat om regeringen har sakerstéllt att den statliga
medfinansieringen av regional kollektivtrafikinfrastruktur inom de avtal som
Sverigeforhandlingen tog fram har stdmt Overens med riksdagens
transportpolitiska mal dar val av atgarder utgdr fran transportoehov och
samhéllsekonomi. Granskningen redovisas i rapporten Statlig medfinansiering
av regional kollektivtrafik — Sverigeférhandlingens storstadsavtal (RiR
2021:15).

Riksrevisionens dvergripande bedémning &r att regeringen inte sakerstallt
att den statliga medfinansieringen riktad mot regional infrastruktur for
kollektivtrafik inom storstadsavtalen har stdmt &verens med riksdagens
transportpolitiska mal. Riksrevisionen konstaterar att det finns brister i de
forutsattningar regeringen skapat och de beslutsunderlag som tagits fram for
storstadsavtalen samt i statens insyn och kontroll vid genomférandet av
atgarderna.

Riksrevisionen konstaterar att regeringen inte skapade forutséttningar for
val av sadana kollektivtrafikitgarder inom storstadsavtalen. Forvisso
betonades vikten av de transportpolitiska malen och i synnerhet hog
samhéllsekonomisk nytta i direktivet till Sverigeférhandlingen. Enligt
regeringen kunde olika mojliga atgarder Overvagas, i linje med
fyrstegsprincipen, och en trafikslagsovergripande utgéngspunkt forespra-
kades. Riksrevisionen framhaller att regeringen samtidigt forsvarade en
prioritering av effektiva kollektivtrafikdtgarder pa samhéllsekonomisk grund
genom den forhandlingsmetod som forordades och de begransade resurser
som stalldes till forfogande. Den utgangspunkt som Sverigeférhandlingen
valde forsvarade ocksd en sadan prioritering. Darmed skapades inte
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forutsattningar for val av atgarder i enlighet med de transportpolitiska malen,
enligt Riksrevisionens beddmning.

Riksrevisionen framhéller att det fanns genomgripande brister i det
underlag som togs fram infér forhandlingen. Staten hade enligt
Riksrevisionens beddmning begrdnsad k&nnedom om vilka &vergripande
transportbehov som fanns i regionerna och vilka atgarder som kunde lsa
transportproblemen. Forhandlingens utgéngspunkt, att framst kostsamma
spérinvesteringar var aktuella, medférde att andra méjliga och sannolikt
effektiva I6sningar inte beaktades fullt ut. Den for atgardsvalen centrala
behovsanalysen var i manga fall ofullstindig, bade utifrdn nationellt
perspektiv och utifran de regionala prioriteringarna. Samhallsekonomisk
effektivitet var ett av de tvd centrala urvalskriterierna for kollektiv-
trafikatgarderna enligt Sverigeforhandlingen. Men eftersom fa genomarbetade
samhéllsekonomiska analyser togs fram, och dessa &ven i dvrigt hade en
underordnad roll i foérhandlingen, skedde enligt Riksrevisionens bedémning
ingen prioritering av atgarder pa samhallsekonomisk grund. Den slutliga
prioriteringen gjordes fran en mycket begransad analys av objektens nyttor
samt kostnadskalkyler med relativt stor osékerhet. Okat bostadsbyggande med
fokus pé fortatning var ett viktigt mal i regeringens direktiv till
Sverigeforhandlingen. Antalet bostader som storstadskommunerna atog sig att
bygga var en central variabel vid prioritering av atgarder. Samtidigt ar det
enligt Riksrevisionens beddmning sannolikt bara ett begransat antal ytterligare
bostader som blev ett direkt resultat av den statliga medfinansieringen.
Kommunerna hade sedan tidigare omfattande planer for bostadsbyggande som
endast delvis var relaterade till de medfinansierade investeringarna.

God kvalitet pa kostnadskalkylerna &r centralt for bedémningen av
atgardernas bidrag till de transportpolitiska malen, bl.a. eftersom storre
fordyrningar kan &ndra forutsattningarna for en investerings samhalls-
ekonomiska I6nsamhet. Den genomsnittliga planeringsmognaden i
storstadsavtalens kostnadskalkyler var I1ag enligt Riksrevisionens bedémning,
och det framstar som att framtida risker for fordyrning inte beaktats i tillracklig
utstrackning. Kollektivtrafikobjekten som &r framférhandlade inom ramen for
Sverigeforhandlingen foljer en annan process an den normala for statliga
investeringar i infrastruktur vad géller uppféljning fram till byggstart.
Riksrevisionen konstaterar att det finns skillnader i statens insyn och
kvalitetssakring av underlagen i forhallande till transportpolitisk maluppfyl-
lelse, kostnader och samhéllsekonomisk l6nsamhet. Riksrevisionen bedémer
att kraven som stalls pa storstadsobjekten inte motsvarar de som géller andra
objekt. Darmed sékerstélls inte att objektens utveckling ar i linje med de
transportpolitiska malen.

Riksrevisionens slutsats ar att forhandlingen i flera vésentliga avseenden
frangick de transportpolitiska malen. Kostsamma atgarder som valts av de
parter staten forhandlade med fick fortur i den nationella prioriteringen.
Forhandlingen hade dock ett brett perspektiv och avsikten var att staten skulle
fa bostader i gengald. Men eftersom det tillkommande bostadsbyggandet
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framstar som begréansat och svagt kopplat till kollektivtrafikinvesteringarna
finns det en risk for att mervardet av férhandlingen var lagt. Sammantaget
staller denna typ av forhandlingslosningar sarskilda krav pa ett
beslutsunderlag av hog kvalitet samt tydliga riktlinjer for hur olika mal bor
védgas mot varandra.

Riksrevisionens rekommendationer

Med utgangspunkt i sina slutsatser ger Riksrevisionen regeringen féljande
rekommendationer vid foérhandling om medfinansiering av regionala
kollektivtrafikatgarder:

— Sakerstall att prioritering av atgarder grundas pd analyser av behov,
transparenta och jamforbara samhallsekonomiska analyser samt
tillforlitliga kostnadsuppskattningar.

— Sékerstall att prioritering utifrdn de transportpolitiska malen &r den
huvudsakliga utgangspunkten. Om en férhandling innebar en risk for
avsteg fran de transportpolitiska malen, bor detta belysas pa ett tydligt satt.

— Séakerstéll att staten efter att beslut om medfinansiering fattats har god
insyn och kontroll under genomforandet av de atgarder som beslutats.

Regeringens bedémning

I skrivelsen framhaller regeringen att den valkomnar Riksrevisionens
granskning. De medel som avsétts i den statliga budgeten for att utveckla
transportinfrastrukturen &r av betydande storlek. Regeringen konstaterar att de
atgarder som vidtas har effekter for medborgare och naringsliv i hela landet.
Den planering som leder fram till att beslut om investeringar fattas har
utvecklats under de senaste decennierna, med storre krav pa trafikslags-
dvergripande perspektiv, konsekvensbeskrivningar och uppféljning av gjorda
investeringar. Regeringen framhaller att det ar angelaget att planerings-
systemet kan fortsatta att utvecklas, och granskningar som den som
Riksrevisionen nu har gjort fyller ddrmed ett viktigt syfte.

Regeringen delar Riksrevisionens uppfattning att den forhandlingsmodell
som den tidigare borgerliga regeringen valde inneb&r en annan process &n den
normala for statliga investeringar i infrastruktur. | skrivelsen konstateras att
det fanns ett starkt intresse hos regeringen att koppla samman atgarder i
kollektivtrafiken med ett okat bostadsbyggande. Eftersom detta ar fragor med
regionalt respektive kommunalt huvudmannaansvar valdes férhandlings-
modellen. Regeringen konstaterar i skrivelsen att Sverigeférhandlingen hade
ett transparent arbetsséatt, dar underlag som utarbetats av kommuner, regioner
och staten lopande publicerades och fanns tillgangliga pa forhandlingens
webbplats. Genom detta arbetssatt har kunskapen om lokala och regionala
behov breddats. Forhandlingen tog fram ett antal olika delrapporter, och en
slutrapport 6verlamnades den 20 december 2017.

Regeringen har i olika propositioner gatt till riksdagen med férslag om
forandrade bemyndiganderamar och laneramar med anledning av



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

forhandlingsresultatet samt redogjort for hela utfallet av infrastruktur-
planeringen for perioden 2018-2029 i skrivelsen Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278). Forhandlingen har
resulterat i avtal dar bade utbyggnaden av kollektivtrafiken och utbyggnaden
av bostader regleras. Dessa avtal har sedan godkénts av regeringen efter att
regeringen inh&mtat noddvéndiga beslut i riksdagen om férandringar av
trangselskatten i Stockholm och om bemyndiganden att ingd ekonomiska
ataganden. Det har for regeringen varit viktigt att kunna teckna avtal for att
binda kommunerna vid ett visst dtagande nér det galler bostadsutbyggnad.

Riksrevisionen beddmer att de bostadder som har byggts enligt 6verens-
kommelser om bostadsbyggande som de berdrda storstadskommunerna har
slutit i samband med avtalen troligen skulle ha blivit byggda &nda, dven utan
avtal, eftersom de framgar av kommunernas 6versiktsplaner. Regeringen
menar att Riksrevisionen i alltfér hog grad likstaller kommunal planering med
faktiskt genomfdrande.

Regeringens beddémning ar att samordningen och synergierna mellan flera
olika parter forbattrats efter de avtal som ingatts. Lokaliseringen av bostiderna
har ocksd anpassats till transportinfrastrukturobjekten i avtalen. En
oversiktsplan ar ett vigledande dokument som inte innehaller nagra
forpliktelser i frdga om just genomforande. Kommuner och regioner har nu,
genom avtalen, ett tryck pé sig att enligt en viss tidsplan dstadkomma bade
bostéder och infrastruktur. Aven statens &taganden ar samordnade och tidsatta.
Regeringen har sett det som angeléget att avtalen om kollektivtrafikutbyggnad
och bostadsutbyggnad foljs upp for att sékra att avtalen foljs. Regeringen har
darfor initierat att sérskilda styrelser skapats for vart och ett av de fem avtalen.
Dessa styrelser leds av en representant utsedd av regeringen och vidare ingar
representanter for Ovriga avtalsparter, dvs. regioner och kommuner.
Styrelserna traffas regelbundet och rapporterar arligen till regeringen hur
arbetet fortloper.

Regeringens atgarder med anledning av Riksrevisionens iakttagelser

Regeringen gor i vissa delar en annan beddémning &n Riksrevisionen.
Regeringen menar att Sverigeférhandlingen genom sitt nira samarbete med
kommuner och regioner sett till att ett omfattande underlag legat till grund for
forhandlingarna. Vidare har de avtal som Sverigeférhandlingen tecknade
godkants av fullméktigeférsamlingar i berérda kommuner och regioner samt
slutligen av regeringen. Vidare har riksdagen beslutat om ndédvéandiga
bemyndiganden och laneramar. Det finns sledes ett omfattande politiskt
ansvarstagande bakom de investeringar som nu gors.

I skrivelsen valkomnar regeringen Riksrevisionens rekommendationer om
samhéllsekonomiska analyser och tillférlitliga kostnadsuppskattningar, om att
prioritering utifran de transportpolitiska malen ar den huvudsakliga
utgangspunkten och om att staten behdver sakerstalla att man efter att beslut
om medfinansiering har fattats har god insyn och kontroll under
genomforandet av de atgarder som beslutats. Regeringen har sedan 2014 en
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arlig process kring vilka projekt i den nationella planen som ar fardiga att
byggstarta de narmast foljande tre aren respektive bedoms kunna byggstarta
de darpa foljande tre ren. Processen bygger pa underlag fran Trafikverket som
dérmed genom en successiv omprovning kan sakerstalla att de planerade
atgarderna stegvis moter hojda kvalitetskrav for att kvalificeras for byggstart.
Regeringen fattar i denna process arliga beslut om vilka objekt som far
byggstarta respektive forberedas for byggstart efter en analys av bl.a. om
objekten ar tillrackligt sakra i fraga om nytta, kostnader och genomforande.
Eftersom kollektivtrafikatgarderna fran Sverigeférhandlingen ar en del av den
nationella planen ingér de i den arliga uppféljningen. Regeringen har erfarit
att det varit svart for Trafikverket att fa fram underlag av god kvalitet for dessa
atgarder. Detta beror enligt regeringens bedomning pa att de till skillnad fran
ovriga investeringar i den nationella planen inte har Trafikverket som
huvudman. For att forbattra beslutsunderlaget har regeringen darfor involverat
ordféranden i de styrelser som tillsatts for att folja upp Sverigeférhandlingens
avtal. Ordféranden ska forse Trafikverket med nddvandigt underlag for att
Trafikverket ska kunna fullflja sitt uppdrag. Denna nyordning inférdes i mars
2021.

Regeringen har vidare gett i uppdrag &t Statskontoret att utvérdera
forhandlingsuppdrag som metod for att I6sa samhallsutmaningar som kréver
att statlig transportinfrastrukturplanering samordnas med lokal och regional
samhallsplanering. | uppdraget ingar bl.a. att utreda om, och i s fall hur,
forhandlingsmodellen kan vara ett anvandbart verktyg for att na nationella
malsattningar, exempelvis klimatmalen, samt vid behov foresla atgarder och
losningar for hur forhandlingsmodellen kan utvecklas, t.ex. for att na
nationella malsattningar sasom de transportpolitiska malen och klimatmalen.
Statskontoret ska redovisa uppdraget senast den 6 augusti 2022.

I och med denna skrivelse anser regeringen att Riksrevisionens rapport ar
slutbehandlad. Regeringen valkomnar Riksrevisionens granskning. De medel
som avsétts i den statliga budgeten for att utveckla transportinfrastrukturen &r
av betydande storlek. Regeringen konstaterar att de &tgarder som genomfors
har effekter for medborgare och néringsliv i hela landet. Den planering som
leder fram till beslut om investeringar har utvecklats under de senaste
decennierna, med storre krav pd trafikslagsévergripande perspektiv,
konsekvensbeskrivningar och uppféljning av gjorda investeringar. Det &r
angelaget att planeringssystemet kan fortsatta att utvecklas, och granskningar
som den som Riksrevisionen nu har gjort fyller darmed ett viktigt syfte.

Motionerna

Statlig medfinansiering

Maria Stockhaus m.fl. (M, KD) framfor i kommittémotion 2021/22:4340
yrkande 1 att samhéllsekonomisk och miljomdssig I6nsamhet ska vara
vagledande i valet av infrastrukturprojekt vid statlig medfinansiering av
regional Kollektivtrafik. | yrkande 2 anfors att statlig medfinansiering av
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regional kollektivtrafik ska bidra till ett effektivt och hallbart transportsystem
som inkluderar alla trafikslag. Motiondrerna lyfter fram att Sverige behéver en
infrastrukturpolitik som inte stiller fardslag mot varandra och som satter
samhéllsnyttan framst.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 18 av Thomas Morell m.fl. (SD)
framfors att det bor inforas ett riktat stod till kommuner fér upprustning av
vagar. | yrkande 20 efterfrdigar motionarerna en omarbetning av
stadsmiljoavtalen till férman for upprustning av kommunala vagar.
Motiondrerna framhaller bl.a. att avtalet bor riktas mot realistiska
trafiktgarder som forbattrar framkomligheten i staderna.

Anders Akesson m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande
32 att regeringen bor se dver formerna for stadsmiljoavtal s att &ven hamnarna
kan soka det stodet.

Jens Holm m.fl. (V) efterfragar i kommittémotion 2021/22:3191 yrkande 9
forslag pa hur statlig medfinansiering kan starkas for att fyrstegsprincipens
tillampning ska forbattras sa att fler steg 1- och steg 2-atgarder genomfors i
infrastrukturplaneringen. Motionarerna pekar pé att det i dag inte finns négon
mojlighet till statlig medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och steg 2-
atgarder i lansplanerna eller den nationella transportplanen dé ansvaret for att
finansiera och vidta dessa atgarder ligger hos kommuner, regioner och privata
aktorer.

Helena Gellerman m.fl (L) efterfrigar i kommittémotion 2021/22:3394
yrkande 40 en utredning av mojligheterna att anvénda driftsmedel for féarjor
till finansiering av broar. Motionarerna pekar pa att det skulle krava en langre
tidshorisont an de 2025 ar som tillampas i dag men ocksa skapa en méjlighet
till medfinansiering for att underlatta ett langre atagande och delfinansiering.

I motion 2021/22:1164 av Lars Thomsson (C) efterfragas en andring av
Trafikverkets praxis fran maximal avbetalningstid till att motsvara verklig
teknisk livslangd pé gjord investering. Motionaren framhaller att det ar for att
kunna verkstélla samhallsekonomiskt Idnsamma projekt.

Emma Berginger m.fl. (MP) framhaller i motion 2021/22:20 yrkande 8
behovet av att andra forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. for att 6ka Trafikverkets
mojligheter att medfinansiera steg 1- och steg 2-atgarder i enlighet med
fyrstegsprincipen samt att se éver forordningen (2010:185) med instruktion
for Trafikverket. Motionarerna framhaller att nuvarande ordning innebér att
det finns hinder for att Trafikverket ska kunna tillampa fyrstegsprincipen pa
ett adekvat sétt.

Emma Hult (MP) efterfrdgar i motion 2021/22:3417 yrkande 40 en
fortsattning pd investeringar genom stadsmiljéavtal i cykelinfrastruktur,
sparvagar och annan kapacitetsstark kollektivtrafik.
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Ovrig finansiering av transportinfrastruktur

| partimotion 2021/22:3203 yrkande 11 framfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V)
att regeringen senast 2022 bor aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som
ger kommuner och regioner méjlighet att sjalva besluta om hur intakterna fran
trangselavgifter ska anvandas.

Maria Stockhaus m.fl. (M) framfor i kommittémotion 2021/22:3750
yrkande 4 att mdjligheten till alternativ finansiering bor ses over.
Motionarerna pekar dock pa att anslagsfinansiering fortsatt ska vara det
normala. | yrkande 9 anser motionérerna att 10 procents anslagskredit for
infrastrukturprojekt bor aterinféras. Motionarerna pekar i sammanhanget pa
det tillkannagivande i frdgan som riksdagen gjorde i juni 2021. | yrkande 23
framfors att Sverige mer aktivt ska soka stod for nationella infrastrukturprojekt
fran EU.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) efterfragar i kommittémotion 2021/22:2953
yrkande 1 en starkt marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka
kapaciteten och underldtta for naringslivets investeringar. | yrkande 19
framfors att Sverige ska upphdra med att rikta svenska skattemedel via EU till
andra landers infrastruktur. | yrkande 29 anfors att satsningar pa jarnvag bor
finansieras med direktanslag. Motionarerna pAminner om att infrastrukturen &r
under stdndig utveckling och darfér ar huvudregeln att satsningar ska
finansieras med direktanslag.

I kommittémotion 2021/22:2968 yrkande 46 av Thomas Morell m.fl. (SD)
framfors att det bor inféras en marknadspott for vaginvesteringar. En sadan
marknadspott syftar till att snabbt kunna nyttjas for att bygga en val
fungerande infrastruktur till nya industriverksamheter.

| kommittémotion 2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1
efterfragas ett uppdrag till Trafikverket om att fran den nuvarande nationella
infrastrukturplanen identifiera ett antal projekt som &r lampliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges
mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige. Motionarerna framhaller att
det &r viktigt att hitta nya finansieringsvégar for att genomfdra nédvéandiga
investeringar i Sveriges infrastruktur.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
18 framfors att lagstiftningen bor dndras sa att kommuner i samverkan med
Trafikverket kan ta beslut om avgifter som tas ut av trafikanter for att
finansiera enskilda trafikprojekt. Motionarerna framfor att det skulle ge
kommuner béttre forutsattningar att medfinansiera enskilda projekt. | yrkande
19 anfors att det bor goras en oversyn av avskrivningsvillkoren for
samarbetsavtal i infrastrukturobjekt med Trafikverket.

Per Asling (C) framfér i motion 2021/22:1634 att Trafikverket bor f4 i
uppdrag att identifiera 10-15 storre OPS-projekt (offentlig-privat samverkan).
Motionaren menar att pa sa vis kan en storre del av statens pengar anvandas
till investeringar som &r viktiga lokalt eller regionalt.
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I motion 2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C)
yrkande 2 anfér motiondrerna att Oresundsbrons &verskott ska kunna
anvéndas till regionala infrastrukturinvesteringar.

Brukaravgifter

Anders Akesson m.fl. (C) foreslar i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande
64 att det ska goras en dversyn av forutsattningen for en automatisering av
Transportstyrelsens hantering av trdngsel- och végavgifter. Motiondrerna
framhaller att det i dag &r vanligt att fakturor med mycket sma belopp skrivs
ut och skickas med posten.

Betty Malmberg (M) foreslar i motion 2021/22:3266 yrkande 2 att nivan pa
sen betalning av broavgifter ses dver. | yrkande 3 uppméarksammar motiondren
att Transportstyrelsens metod for att krava in forseningsavgifter i fraga om
infrastrukturavgifter och trangselskatt borde vara densamma. | yrkande 4
framhaller motionaren att trangselskattens och broavgifternas férseningsavgift
bor vara mer proportionerlig.

Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bdda SD) anser i motion
2021/22:484 yrkande 3 att fordon vars pdminnelseavgift och tillaggsavgift inte
bokforts pa Transportstyrelsens konto senast pa forfallodatum bor tas ur trafik
och beldggas med korforbud till dess att betalning skett.

Johnny Skalin (SD) framfér i motion 2021/22:2041 att alla privatbilister
bor befrias fran avgift pA E4 i Sundsvall. Motiondren anfor bl.a. att
infrastruktur i forsta hand ska finansieras via végskatten.

I motion 2021/22:3037 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD)
efterfrdgas en utredning om att brukaravgifter ska anvandas i stallet for
trangselskatt. Motionarerna framhaller att det skulle leda till storre acceptans
for investeringar.

Bakgrund

Statens investeringar i transportinfrastruktur

Statens investeringar i transportinfrastruktur ska enligt huvudprincipen i 7 kap.
5 § budgetlagen (2011:203) finansieras med anslag. Riksdagen kan dock enligt
6 § samma lag besluta att investeringar i statlig transportinfrastruktur far
finansieras pa annat satt.

Ett beslut om sadan alternativ finansiering kan avse 1an i Riksgaldskontoret.
Riksdagen har beslutat att broarna 6ver Sundsvallsfjarden pa E4 och Gver
Motalaviken pa riksvag 50 far finansieras med lan till den del kapital-
kostnaderna finansieras med inkomster fran infrastrukturavgifter som tas ut
for de fordon som trafikerar broarna. Likasd har riksdagen godkant att
investeringar i vag- och jarnvégsinfrastruktur finansieras med lan i fall da
kapitalkostnaderna ska finansieras med trangselskatt (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348 samt prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2,
rskr. 2012/13:119).
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Alternativ finansiering kan &ven ske genom att investeringar i statlig
infrastruktur finansieras av andra aktérer an staten, t.ex. i form av bidrag fran
kommuner, regioner, EU eller den privata sektorn, s.k. extern finansiering.
Offentlig-privat samverkan (OPS) &r ett begrepp som kan innefatta extern
finansiering, men som kan anvandas fér en rad olika varianter pd samverkan
kring byggande, drift och finansiering. Om den privata parten inte har nagot
ansvar for éverbryggande finansiering, men vl ett langsiktigt helhetsansvar
for underhall och drift, kan man i stillet tala om en funktionsentreprenad.

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att
investeringar i transportinfrastrukturen for vag och jarnvdg samt for vissa
sjofartsatgarder som huvudregel ska finansieras genom anslag. Finansiering i
form av tréngselskatt, infrastrukturavgift, farledsavgift, medfinansiering och
bidrag fran EU-budgeten far férekomma efter riksdagens medgivande och
beddms vara aktuellt &ven under perioden 2022-2033. Regeringen framfor att
en god samverkan mellan staten och berdrda regioner och kommuner i
samband med finansiering och genomfdrande av stora infrastrukturprojekt &r
vasentlig. Medfinansiering av byggande av statlig transportinfrastruktur
genom bidrag, inklusive forskottering, fran kommuner, regioner och foretag
kan enligt regeringen vara ett sitt att astadkomma effektiva losningar i
transportsystemet. Regeringen betonar dock att statliga infrastruktursatsningar
bor styras utifran nationella behov pa en samhallsekonomiskt rationell grund
och inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. De
transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for prioritering av objekt
oberoende av om det forekommer medfinansiering eller inte. Aven bidrag ur
EU-budgeten kan delfinansiera vissa infrastrukturinvesteringar.

Budgetpropositionen for 2022

I budgetpropositionen for 2022 framhaller regeringen att en 6kad och séiker
cykling kan bidra till att minska resandets miljopaverkan och trangsel i tatorter
samt bidra till en battre folkhalsa. Regeringen paminner om att den sedan
tidigare har tillskjutit medel for 2021 och 2022 for atgarder som leder till Gkad
och saker cykling, bl.a. i statlig infrastruktur och i samverkan med
civilsamhéllet. Regeringen framhaller att den ocksa vill att andelen som reser
med cykel dkar. For att stimulera cykling samt 6kad transporteffektivitet over
hela landet, foreslog regeringen i budgetpropositionen att stadsmiljoavtalen
skulle forstarkas med ett sarskilt fokus pa cykling under 2022. Riksdagen
beslutade i linje med regeringens forslag.

Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering innebér att staten bidrar med medel till atgarder dar en
region eller en kommun &r huvudman. Sadan medfinansiering kan vara
motiverad vid atgarder dar t.ex. en region och staten har ett gemensamt intresse
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av att atgarden blir av, och ar vanlig framfor allt for atgarder som ingar i
lansplanerna. Finansiering kan dven ske med medel som avsatts inom ramen
for den nationella planen samt l&nsplanerna for regional transportinfrastruktur.
Medfinansiering av regionala kollektivtrafikinvesteringar sker i enlighet med
forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanl&ggningar m.m. och férordningen (2015:579) om stdd for att
framja héllbara stadsmiljoer, eller genom férhandlingar mellan staten och
regioner. Utifran forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. fordelar Trafikverket anslagna medel utifran
nationell plan eller I&nsplan. Trafikverket har bemyndigats att meddela
foreskrifter om statlig medfinansiering och om verkstélligheten av denna
forordning i Ovrigt. N&r den statliga medfinansieringen fordelas av
Trafikverket genom denna forordning ingar atgarderna i den nationella
transportinfrastrukturplaneringen och féljer de krav som dar stélls pa t.ex.
samhéllsekonomiska beddémningar och ovrigt underlag. Trafikverket har
bemyndigats att meddela foreskrifter om statlig medfinansiering och om
verkstalligheten av denna férordning i dvrigt. Trafikverket foreskriver bl.a. att
statlig medfinansiering ska stimulera regionala kollektivtrafikmyndigheter
och kommuner att genomfora kostnadseffektiva och samhéllsnyttiga atgarder
som beddms vara viktiga for att oka kollektivtrafikresandet och for att de
transportpolitiska malen ska uppnas. Forhandlingar om medfinansiering av
infrastruktur har under senare tid ocksd varit ett vanligt inslag i
infrastrukturplaneringen. Som exempel har tre olika forhandlingar om
kollektivtrafikinvesteringar i Stockholmsomradet tillsatts sedan 2007.

Sarskilt om stadsmiljoavtal

For att framja hallbara stadsmiljéer far Trafikverket enligt forordningen
(2015:579) om stod for att framja héllbara stadsmiljoer ge stod till kommuner
och regioner for atgarder i stader som leder till 6kad andel persontransporter
med kollektivtrafik eller cykel, eller till hallbara godstransportlésningar.
Atgarderna ska leda till energieffektiva losningar med laga utslapp av
vaxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo nés.
Stodet bor sarskilt framja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
lésningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. Sedan maj 2019
omfattar stadsmiljdavtalen &ven godstransportldsningar. I gallande plan finns
1 miljard kronor avsatta per ar for stadsmiljéavtalen. Ut6ver det har
stadsmiljoavtalen getts en tillfallig forstarkning med sarskilt fokus pa cykling
for 2021 och 2022 med 300 miljoner kronor respektive 250 miljoner kronor.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att
kommuner och regioner genom stadsmiljoavtalen kan fa upp till 50 procent
statlig medfinansiering till infrastruktur for kollektivtrafik och cykling men
ocksa till godstransportldsningar, samtidigt som kommunen eller regionen
forbinder sig att géra motprestationer i form av atgarder som kan bidra till
okad andel hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggande. Motprestationer
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kan t.ex. vara inforande av parkeringsstrategier, kommunala transportplaner,
fortatning av bebyggelse eller dkade satsningar pa cykel- och gangtrafik.
Regeringen konstaterar vidare att Trafikverket och kommunerna genom
stadsmiljoavtalen samverkar om innovativa och yteffektiva forbattringar i
stadernas transportsystem. Regeringen noterar att det finns en stor och till viss
del ojamn spridning dver landet av hur mycket medel som Trafikverket har
beviljat for stadsmiljdavtal till olika kommuner. Regeringen bedémer vidare
att stadsmiljoavtalen behéver utvecklas och effektiviseras.

OPS-l6sningen for Arlandabanan

Regeringen redovisade i skrivelse 2016/17:20 sin beddémning av de
iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen gjort i rapporten Erfarenheter
av OPS-l6sningen for Arlandabanan (RiR 2016:3). Regeringen framforde bl.a.
att infrastruktursatsningar bor styras utifrdn nationella behov pé en
samhéllsekonomiskt rationell grund och inte av enskilda kommuners eller
regioners ekonomiska styrka. Vidare framholl regeringen att de
transportpolitiska malen bor vara utgéngspunkt for prioritering av objekt
oberoende av om det forekommer medfinansiering eller inte.

Utredning om finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar

Regeringen tillsatte varen 2016 en utredning — Kommittén om finansiering av
offentliga infrastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och privat kapital
(dir. 2016:59). Utredningen skulle gora en samlad beddmning av om det kan
vara lampligt att involvera privat kapital i vissa infrastrukturinvesteringar. |
beddmningen skulle vidare jamforelser goras med alternativ som innebér
sedvanlig uppldning i Riksgéldskontoret eller som innebar att olika
upphandlingsformer anvéands, exempelvis totalentreprenader med funktions-
krav. Kommittén lamnade ett delbetankande i februari 2017. Man bedémde att
det finns effektivitetsvinster att hdmta hem genom att involvera privat kapital
i finansieringen av investeringar i statlig transportinfrastruktur i form av OPS
och forordade ett svenskt forsoksprogram. Vidare framholl kommittén att det
for att uppna de potentiella effektivitetsvinster som OPS beddms ge stalls hoga
krav pa statens organisation samt bestéllar- och forhandlingskompetens. |
2018 ars ekonomiska varproposition angav regeringen att den inte har for
avsikt att vidta ndgra ytterligare atgarder med anledning av kommitténs
delbetdnkande. Kommittén ldmnade sitt slutbetdnkande (SOU 2018:13) i
februari 2018 och beddmde att det inte & mojligt att infora en ny sédrskild skatt
som direkt kopplar till den vardedkning som skett pa enskilda fastigheter till
foljd av en infrastrukturinvestering.

EU-stod

Till stod for genomforandet av TEN-T finns det finansiella instrumentet
Fonden for ett sasmmanlénkat Europa (CEF). CEF &r en fond for finansiering
av projekt inom omradena transport, energi och telekom. CEF Transport
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finansierar de brister som finns i TEN-T-natverket for att hjélpa
medlemsstaterna att nd EU:s dvergripande mal for transportinfrastrukturen
2030 och 2050. Fonden syftar bl.a. till att gynna renare transportsatt, underlatta
for gransoverskridande transporter, integrera olika transportsitt och o6ka
digitaliseringen inom transportsystemet. Alla  ansokningar, éarliga
rapporteringar och slutredovisning med svenskt deltagande forutsatter
regeringens godkannande. Trafikverket ska enligt férordningen (2010:185)
med instruktion for Trafikverket vara regeringen behjélpligt med ansékningar
fran Sverige. Trafikverket stoder regeringen i hanteringen genom ett CEF-
sekretariat. | infrastrukturpropositionen uppger regeringen att detta har lett till
att Sverige har byggt upp en viktig kompetens som har resulterat i att Sverige
haft relativt god utdelning fran fonden. Under 2014-2020 tog projekt med
svenska projektdeltagare emot totalt ca 392 miljoner euro, fordelade pa 75
olika projekt. Drygt hélften av medlen, 52 procent, gick enligt regeringen till
jarnvagsprojekt, drygt 20 procent till sjofartsprojekt, 15 procent till flygprojekt
och 10 procent till vagprojekt.

Av regeringens skrivelse 2021/22:115 Verksamheten i Europeiska unionen
under 2021 framgar att av fem ansokningar med svenska partner beviljades
samtliga projekt medfinansiering med ca 250 miljoner kronor. Den 7 juli 2021
trddde en ny foérordning i kraft fér fonden fér 2021-2027. 1 september
Oppnades den forsta utlysningen under den nya férordningen.

Néringslivspott
Den nationella planen for 2018-2029 ska ge naringslivet effektivare
transporter, bl.a. genom en ny néringslivspott. Av regeringens beslut att
faststalla den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018-2029
framgar att Trafikverket ska fordela 1,2 miljarder kronor inom ramen for
trimningsatgarder som i dialog med néringslivet kan anvéndas for &tgarder i
den statliga jarnvagsinfrastrukturen som stérker naringslivets konkurrenskraft.
En utgangspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade fast varen
2012 for atgarder i trafikens infrastruktur ar att mojliggora en okad flexibilitet.
Genom propositionen infordes ett system med rullande planering dar de
langsiktiga atgardsplanerna foljs upp genom arliga beslut om vilka projekt som
kan byggstartas under de narmast féljande tre &ren. Inforandet av ett system
med arliga beslut syftade bl.a. till att ge regeringen mojlighet att inom
budgetlagens ramar genomfora omprioriteringar och sarskilda satsningar. P&
detta satt skulle regeringen battre kunna bemdta of6rutsedda héandelser.
Samtidigt betonades det i propositionen att de faktiska besluten om byggstart
aven fortsattningsvis bor fattas av Trafikverket i syfte att behalla tillrackligt
stor flexibilitet. Myndigheten far foljaktligen sjalv avgora vilka projekt ur
gruppen i regeringens beslut som avser de tre narmast foljande aren som ska
byggstartas under det narmaste aret. | infrastrukturpropositionen understryker
regeringen att ett robust transportsystem pa ett bra sétt ska kunna klara av bade
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vantade och ovéntade héandelser och storningar till foljd av trangsel,
fordonsfel, olyckor eller skador pa infrastrukturen.

Lansplanerna och den regionala transportinfrastrukturen

I infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att lansplanerna domineras
av atgarder pa statliga vagar som inte ingér i stamvagnatet men &ven kan
innehélla samfinansiering av atgarder i nationell plan, exempelvis pa jarnvag,
liksom medfinansiering av regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. Fran
lansplanerna kan statlig medfinansiering av kommunala atgarder ske, t.ex.
trafiksakerhets- och miljoatgarder samt kommunala gang- och cykelvagar.
Regeringen betonar att en god samordning mellan l&nsplaner och den
nationella planen i méanga fall ar avgorande for att den samlade nyttan av
tgarderna ska bli s stor som méjligt. Atgarder pa det regionala vagnatet som
forbattrar bade tillgdnglighet och trafiksdkerhet saval for person- och
godstransporter pa vigen som fér de oskyddade trafikanterna behéver vidtas
aven framéver. Det kan handla om métesseparering, men dven andra atgarder
kan komma i fraga dar mojligheten att tillampa innovativa tekniska I6sningar
bor 6vervégas. Regeringen framfor att 1ansplanerna ar viktiga for alla typer av
regioner, oavsett om de k&nnetecknas av gles- och landsbygder, tatorter eller
sma eller stora stader, och det behovs en forstaelse for att geografiska omraden
har olika forutsattningar och behov. Medel fran lansplanerna kan enligt
regeringen bidra till 16sningar som &r vél anpassade till dessa skillnader i
forutsattningar och behov. Medel fran lansplanerna till regionala kollektiv-
trafikanlaggningar kan ocksa ha stor betydelse for att bidra till en effektiv och
hallbar pendling med kollektivtrafik och cykel.

Trafikverket har i uppdrag att arligen gora en samlad redovisning av
lansplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska framga hur
stor andel av respektive lansplan som genomfoérts och fordelningen totalt sett
inom landet mellan olika infrastrukturdtgarder, statsbidrag och
medfinansiering for olika &ndamal i lansplanerna.

Brukaravgifter

Den 1 februari 2015 tradde lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vag i
kraft. Lagen mojliggor finansiering av nya vdginvesteringar med brukar-
avgifter, dvs. infrastrukturavgifter, och avgifterna kan finansiera aterbetalning
av lan och direkta kostnader i enlighet med de bestammelser som anges i lagen.
Infrastrukturavgift tas for narvarande ut for passage pa bron dver Motalaviken
och for passage pa bron 6ver Sundsvallsfjarden. Eftersom en forutséttning i
riksdagsbeslutet &r att lanen ska betalas tillbaka med avgifter maste sadana tas
ut i enlighet med de rattsprinciper som galler for distinktionen mellan avgift
och skatt. Aven de EU-rattsliga bestammelserna om berakning av
infrastrukturavgifter for tunga fordon méaste foljas.

Av propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop.
2011/12:118 s. 88) framgér att regeringen anser att beslut om att infora avgifter



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

for att anvanda infrastruktur inom ett begransat geografiskt omrade bor
forankras lokalt och regionalt. Vidare anfors att det inte kan anses rimligt att
staten utan nagon form av samrdd infor palagor av si uttalat geografisk
karaktér.

Systemet med tréngselskatt anvénds i Stockholm och Géteborg. Syftet med
trangselskatt &r att minska trangseln, forbattra miljon och bidra till att
finansiera infrastruktursatsningar. Trangselskatt tas ut enligt lagen (2004:629)
om trangselskatt. Lagen anger betalstationernas placering, storleken pa
trangselskatten och nér tréngselskatt ska tas ut. Riksdagen beslutar om
trangselskatt efter forhandling med regionala parter, sdsom berérda kommuner
och Region Stockholm. Det finns trangselskatt eller infrastrukturavgifter i
Goteborg, Stockholm/Nacka, Motala och Sundsvall. Trangselskatten utformas
for att minska trangseln i végtrafiken, men den ger samtidigt en intakt till
staten. Eftersom intakten kommer fran regionens trafikanter har politiker fran
regionen och berdrda kommuner kommit Gverens om hur pengarna ska
anvandas sa att de ger nytta for de som bor i regionen. Regeringen och
riksdagen har godként dessa dverenskommelser och att motsvarande mangd
statliga anslagsmedel anvands i de regionala projekten.

Transportstyrelsens avgifts- och skattehantering

Né&r det géller Transportstyrelsens avgiftshantering finns det mdjlighet att
betala via autogiro, e-avi (e-faktura) eller digital brevldda. Man kan ocksa
betala med det inbetalningskort som Transportstyrelsen skickar ut. Den som
har en digital brevlada som tar emot post fran myndigheter kan fa sin avi dit.

Transportstyrelsen uppger att manga foretag samlar alla skattebeslut pé en
och samma avi (samlingsfaktura). Nar det géller trangselskatt far fordons-
agaren i slutet av varje manad en avi med foregdende kalendermanads alla
passager samlade till ett skattebeslut. Foretag och organisationer kan vélja att
fa trangselskatten aviserad elektroniskt med EDI (Electronic Data
Interchange). Aviseringen kan ske antingen som s.k. singelavisering med en
avi eller EDI-fil per fordon eller som s.k. samlingsavisering med en samlad
avi eller EDI-fil innehdllande det totala beloppet for samtliga fordon
registrerade pa ett eller flera organisations- eller filialnummer. Om skatten inte
betalas i tid pafors en tillaggsavgift pd 500 kronor. Tillaggsavgiften ar reglerad
i lagen om trangselskatt. Om infrastrukturavgiften inte betalas i tid laggs det
pa en forseningsavgift pa 300 kronor. Om fordonsagaren fortfarande inte
betalar in sin avgift laggs det pa en tillaggsavgift pa 500 kronor. Ett fordon far
inte anvéndas (anvéndningsforbud) om det finns mer &n 5 000 kronor i
infrastrukturavgiftsskulder (infrastrukturavgift och paféljdsavgifter) for
fordonet och minst sex manader har gatt sedan beloppet senast skulle ha
betalats. Ett fordon kan ocksd ha anvandningsforbud pa grund av obetald
fordonsskatt, trangselskatt eller felparkeringsavgifter.
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Oresundsbron

Ansvarig forvaltare av Oresundsbron ar Oresundsbrokonsortiet som &gs till
lika delar av den danska och den svenska staten. Principerna for betalnings-
och avgiftsansvaret for trafiken pa Oresundsbron regleras i tva avtal mellan
Sverige och Danmark. Samtliga kostnader for forbindelsen i dess helhet ska
betalas med avgifter fran vig- och jarnvagstrafikanterna. Sverige och
Danmark ska betala ett fast belopp till konsortiet for nyttjandet av
jarnvagsanlaggningen pa bron.

I ett sarskilt konsortieavtal fastslas bl.a. att det ar konsortiets styrelse som
faststéller priser och prisstrategi. Enligt ett tillaggsprotokoll ska nivan pa
farjetaxorna pd Helsingborg—Helsingor-leden utgora utgangspunkt nar
vagtrafikantavgifterna pa bron faststalls. Avsikten &r att det ska rada pris- och
konkurrensneutralitet mellan de béada férbindelserna over Oresund.
Forandringar av bestammelser i tillaggsavtalet maste godkannas av riksdagen
och folketinget.

Persontrafiken med tag 6ver Oresundsbron bygger pa ett samarbete mellan
Sverige och Danmark. Det innebér att det &r de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna i Sverige och deras motsvarighet i Danmark som har ansvaret
for kollektivtrafiken éver Oresundsbron, vilket dven inkluderar mojligheten
att paverka biljettpriset for transporter.

Anslagskredit

Av budgetlagen foljer att en anslagskredit inte kan dverstiga 10 procent av det
anvisade anslaget. | regeringens regleringsbrev for Trafikverket anges
anslagskreditens  storlek for de olika anslagen. Foér att hantera
produktionsvariationer i investeringsprojekt som Iéper Gver flera ar disponerar
Trafikverket angiven kredit.

Varen 2021 tillkannagav riksdagen for regeringen att Trafikverkets
anslagskredit bér hojas till 10 procent for bade vidmakthallande och
utveckling av statens infrastruktur (bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). |
regeringens skrivelse Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder under
2021 (skr. 2021/22:75) anges bl.a. féljande. Regeringskansliet har analyserat
frdgan om nivderna péa Trafikverkets anslagskredit i samband med
beredningen av Trafikverkets regleringsbrev for budgetdret 2022 dar
kreditnivderna for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
och anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur faststalls
for budgetaret 2022. Regeringens beslut om regleringsbrevet for Trafikverket
fattades den 16 december 2021. Av beslutet framgar att anslagskrediten pa de
ovan namnda anslagen har hojts till 10 procent for budgetaret 2022.
Regeringen uppger mot den bakgrunden att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.
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Skriftliga fragor och interpellationer till statsrad

I en interpellationsdebatt i februari 2021 (ip. 2020/21:356) framforde
infrastrukturminister Tomas Eneroth att alternativa finansieringsvégar inte
minskar belastningen pa det statsfinansiella ramverket. Statsradet betonade
vikten av att bygga mer jarnvag med skattemedel. OPS skapar enligt statsradet
inte nagot extra utrymme i de offentliga finanserna.

I en interpellationsdebatt i april 2018 (ip. 2017/18:440) framforde
infrastrukturministern att regeringen har hdga ambitioner bl.a. nar det géller
att sakerstalla kvaliteten pa befintlig transportinfrastruktur och att utveckla
transportsystemet i stort. Samtidigt ska statens budgetpolitiska mal syftande
till sunda och langsiktigt stabila offentliga finanser varnas pa bade kort och
lang sikt. Statsradet konstaterade att OPS inte skapar nagot extra utrymme i de
offentliga finanserna och att OPS-investeringar kommer att betalas av staten
och i de flesta fall kommer att rdknas som offentliga, oavsett vem som
finansierar dem pa kort sikt. Vidare framhall statsradet att regeringen vérnar
om langsiktigt hallbara finanser och darfor i forsta hand tillampar
budgetlagens huvudregel om att infrastruktur ska finansieras med anslag.
Statsradet framforde vidare att det oavsett vilken finansieringsform som
anvands for ett infrastrukturprojekt &r viktigt med bra styrning och
kostnadskontroll, korrekt utférande och grundlig uppféljning.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragor om finansiering av transportinfrastruktur senast i
betdnkande 2020/21:TU16. Utskottet framhdll bl.a. att transportinfrastruktur
som huvudregel bor finansieras med anslag. Utskottet betonade vidare att
statliga infrastruktursatsningar bor styras utifran nationella behov. Riksdagen
tillkdnnagav &ven for regeringen att Trafikverkets anslagskredit bor hojas till
10 procent for bade vidmakthallande och utveckling av statens infrastruktur
(bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Utskottet avstyrkte dvriga motioner
och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Statlig medfinansiering

Né&r det galler motionsforslag om statlig medfinansiering vill utskottet
inledningsvis understryka vikten av att statlig medfinansiering grundas pa
samhallsekonomiska analyser och att en prioritering gors med utgangspunkt i
de transportpolitiska malen. Utskottet vill vidare peka pa att Trafikverket
genom stadsmiljoavtalen kan ge stod till kommuner och regioner for atgarder
i stdder som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykel eller till hallbara godstransportlésningar. Utskottet vill lyfta fram att
Trafikverket och kommunerna genom stadsmiljoavtalen ddrmed samverkar
om innovativa och yteffektiva forbattringar i stddernas transportsystem.
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Utskottet valkomnar att stadsmiljoavtalen har getts en tillfallig forstarkning
med sarskilt fokus pa cykling. Utskottet noterar samtidigt att regeringen i
infrastrukturpropositionen dock beddmer att stadsmiljoavtalen behover
utvecklas och effektiviseras. Utskottet ser positivt pa regeringens uttalande.
Utskottet vill dven peka pa Trafikverkets uppdrag att redovisa olika typer av
atgarder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsatt (steg 1-
atgarder) eller som innebar att befintlig infrastruktur anvinds mer effektivt
(steg 2-atgarder). Regeringen framhéller att fokus i uppdraget ska vara att
analysera och redovisa vilka av dessa typer av atgarder som kan finansieras
med medel fran den nationella planen for transportinfrastruktur respektive
lansplanerna for regional transportinfrastruktur samt vilka som inte kan
finansieras pa sa satt och skalen till detta. Utgangspunkten for uppdraget ar
regeringens ambition att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva steg
1- och steg 2-atgarder.

Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram att regeringen har gett
Statskontoret i uppdrag att utvardera forhandlingsuppdrag som metod for att
16sa samhéllsutmaningar som kréver att statlig transportinfrastrukturplanering
samordnas med lokal och regional samhéllsplanering. Utskottet valkomnar
detta och konstaterar darmed att frgorna ar val uppméarksammade. Utskottet
avstyrker darmed motionerna 2021/22:20 (MP) yrkande 8, 2021/22:1164 (C),
2021/22:2968 av (SD) yrkandena 18 och 20, 2021/22:3191 (V) yrkande 9,
2021/22:3394 (L) yrkande 40, 2021/22:3417 (MP) yrkande 40, 2021/22:3679
(C) yrkande 32 och 2021/22:4340 (M, KD) yrkandena 1 och 2.

Ovrig finansiering av transportinfrastruktur

Utskottet kan inledningsvis konstatera att val fungerande infrastruktur och
transporter &r en angeldgenhet for sdval staten som kommuner, regioner,
foretag och resendrer. Investeringar i transportinfrastrukturen for vag och
jarnvag samt for vissa sjofartsatgarder ska som huvudregel finansieras genom
anslag. Finansiering i form av trangselskatt, infrastrukturavgift, farledsavgift,
medfinansiering och bidrag fran EU-budgeten far forekomma efter riksdagens
medgivande. Utskottet vill framhalla att en god samverkan mellan staten och
berérda regioner och kommuner i samband med finansiering och
genomforande av stora infrastrukturprojekt ar vasentlig. Utskottet vill lyfta
fram att det delar regeringens uppfattning att staten har det grundlaggande
uppdraget att bygga infrastruktur och att statliga infrastruktursatsningar bor
styras utifran nationella behov pa en samhéllsekonomiskt rationell grund och
inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka. De
transportpolitiska malen bor vara utgdngspunkt for prioritering av objekt
oberoende av om det forekommer medfinansiering eller inte.

Né&r det galler motionsforslagen om lokala och regionala beslut om
trafikantavgifter vill utskottet hanvisa till att det framgar av propositionen om
planeringssystemet foér transportinfrastruktur  (prop. 2011/12:118) att
regeringen anser att beslut om inférande av avgifter for anvandande av
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infrastruktur inom ett begransat geografiskt omrade bor forankras lokalt och
regionalt. Vidare anfors att det inte kan anses rimligt att staten utan nagon form
av samrad infor palagor av sa uttalat geografisk karaktar. Nar det géller
avgifternas storlek vill utskottet paminna om att eftersom en forutsattning i
riksdagsbeslutet &r att lanen ska betalas tillbaka med avgifter méste sidana tas
ut i enlighet med de rattsprinciper som géller for distinktionen mellan en avgift
och en skatt. Vad géller fragan om trangselskatt vill utskottet peka pé att denna
utformas for att minska trangseln i végtrafiken, men att den samtidigt ger en
intakt till staten. Eftersom intakten kommer fran regionens trafikanter har
politiker fran regionen och berérda kommuner kommit Gverens om hur
pengarna ska anvandas sa att de ger nytta for de som bor i regionen.

Utskottet kan konstatera att till stod for genomférandet av TEN-T finns det
finansiella instrumentet Fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF) som &r en
fond for finansiering av projekt inom omradena transport, energi och telekom.
| infrastrukturpropositionen uppger regeringen att Sverige har byggt upp
kompetens som har resulterat i att Sverige haft relativt god utdelning fran
fonden. Utskottet valkomnar detta och menar att det utgor ett angeléget
tillskott.

Utskottet vill vidare peka pa det som infrastrukturminister Tomas Eneroth
har lyft fram om att OPS inte skapar nagot extra utrymme i de offentliga
finanserna. Utskottet vill understryka att oavsett vilken finansieringsform som
anvénds for ett infrastrukturprojekt &r det nddvéndigt med bra styrning och
kostnadskontroll, korrekt utférande och grundlig uppféljning.

Nar det galler motionsforslaget om anslagskredit vill utskottet pAminna om
det tillkannagivande som riksdagen riktade till regeringen varen 2021.
Regeringen har darefter hojt anslagskrediten for budgetéret 2022 i enlighet
med riksdagens vilja. Nér det géller motionsforslaget om marknadspott vill
utskottet peka pa den naringslivspott som har inforts genom den nu gallande
nationella planen. Utskottet finner sammanfattningsvis inte att det finns skal
att vidta nagot initiativ med anledning av motionsférslagen och avstyrker
darfor motionerna 2021/22:1634 (C), 2021/22:2953 (SD) yrkandena 1, 19 och
29, 2021/22:2968 (SD) yrkande 46, 2021/22:3203 (V) yrkande 11,
2021/22:3500 (C) yrkande 2, 2021/22:3679 (C) yrkande 1, 2021/22:3750 (M)
yrkandena 4, 9 och 23 samt 2021/22:3879 (KD) yrkandena 18 och 19.

Brukaravgifter

Nar det galler Transportstyrelsens avgiftshantering vill utskottet pAminna om
att det finns en majlighet att betala via autogiro, e-avi (e-faktura) eller digital
brevlada. Man kan ocksa betala med det inbetalningskort som Transport-
styrelsen skickar ut. Den som har en digital brevlada som tar emot post fran
myndigheter kan fa sin avi dit. Utskottet bedomer att den ansvariga
myndighetens avgifts- och skattehantering &r effektiv. Utskottet kan vidare
konstatera att persontrafiken med tag éver Oresundsbron bygger pa ett
samarbete mellan Sverige och Danmark. Det innebér att det &r de regionala
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kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige och deras motsvarighet i Danmark som
har ansvaret for kollektivtrafiken dver Oresundsbron, vilket dven inkluderar
mojligheten att paverka biljettpriset for transporten. Mot den bakgrunden
avstyrker utskottet motionerna 2021/22:484 (SD) yrkande 3, 2021/22:2041
(SD), 2021/22:3037 (SD), 2021/22:3266 (M) yrkandena 2-4 och
2021/22:3679 (C) yrkande 64.

Regeringens skrivelse om Riksrevisionens rapport om statlig
medfinansiering av regional kollektivtrafik

Med vad som anforts ovan foreslar utskottet att riksdagen lagger skrivelse
2021/22:56 till handlingarna.

Produktivitet och effektivitet i infrastrukturprojekt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor
tillse att Trafikverkets organisation utreds med inriktningen att fa
battre  kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar. Vidare
tillkdnnager riksdagen for regeringen att det bor gobras en
Overgripande utvardering av Trafikverkets arbete med planering och
upphandling av infrastrukturprojekt. Darmed bifalls motionsférslag
om detta. Utskottet pekar bl.a. pd de brister som har
uppmarksammats nar det galler Trafikverkets kostnadskontroll och
arbete med underhall och byggande av infrastruktur. Utskottet
avslar ~ 6vriga  motionsyrkanden om  upphandling av
infrastrukturprojekt. Riksdagen lagger vidare regeringens skrivelse
2021/22:56 om kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar till
handlingarna.

Jamfor reservation 68 (S, C, MP), 69 (S, C, V, MP), 70 (M), 71

(SD), 72 (C), 73 (V) och 74 (KD).

Skrivelsen

Regeringens skrivelse med anledning av Riksrevisionens rapport om
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen har granskat kostnadskontrollen i Trafikverkets investerings-
verksamhet. Granskningen har som 6vergripande utgangspunkt att undersoka
om Trafikverkets kostnadskalkyler for infrastrukturinvesteringar utgor
tillforlitliga beslutsunderlag for regeringen och riksdagen.
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Overgripande resultat

Riksrevisionen anger att granskningens resultat visar att det har skett
omfattande kostnadsokningar mellan de senaste nationella trafikslags-
overgripande planerna for transportinfrastrukturen. Samtidigt konstaterar
Riksrevisionen att det &r mycket ovanligt att regeringen stoppar ett projekt nér
det vdl hamnat i den nationella planen. Riksrevisionen menar &ven att
regeringen och Trafikverket brister i transparens genom att inte sammanstélla
och  kommunicera kostnadsdkningarnas omfattning.  Riksrevisionen
understryker samtidigt att en fordndrad kostnadsuppskattning inte
nddvandigtvis betyder att den tidigare uppskattningen var felaktig.
Riksrevisionen konstaterar att forutsattningarna for att genomfora ett projekt
kan ha forandrats pa ett satt som motiverar att kostnaden forandrats.

Kostnaden underskattas systematiskt i kalkylerna

Enligt Riksrevisionen forekommer det att Trafikverket har underskattat
kostnaden for foreslagna investeringsobjekt. Riksrevisionen finner att de
systematiska  kostnadsokningarna  forefaller intréffa frdmst under
planeringsfasen, medan det enligt Riksrevisionen inte finns nagra systematiska
kostnadsavvikelser under byggfasen. Riksrevisionen betonar samtidigt att
projektens innehdll kan komma att férandras, vilket ar ndgonting som i stort
sett faller utanfor kalkylernas nuvarande utformning. Riksrevisionen
konstaterar vidare att innehéllsférandringarna ocksd kan innebéra att
projektets nyttor har 6kat samtidigt som en kostnadsokning har skett.

Beslut omprovas séllan

Riksrevisionen konstaterar att regeringen ofta haller fast vid sitt forsta
investeringsbeslut, trots att planeringssystemet ar utformat med ytterligare tva
kontrollstationer for att mojliggora att investeringsbeslut omprovas nar ny
information tillkommer. Riksrevisionen finner att regeringen trots omfattande
okningar i kalkylerade kostnader bara i nagra enstaka fall under den senaste
planperioden har valt att avbryta planeringen. Vidare noterar Riksrevisionen
att det &r oklart om det i dessa fall beror pa kostnadsokningar eller om det finns
andra skél. Riksrevisionen gor darfér beddomningen att regeringens prioritering
av vilka projekt som ska genomféras darmed i hog grad utgar fran tidiga
kostnadsunderlag. Riksrevisionen menar att dessa underlag praglas av stor
osékerhet och ofta underskattar kostnaden samt att de relativt sett mer
tillforlitliga underlag som tillkommer senare i planeringsprocessen har
obetydlig paverkan pa regeringens prioritering. Riksrevisionen understryker
samtidigt att en omprovning inte sjalvklart behdver leda till att planeringen
avbryts. Aven efter omfattande kostnadsokningar kan det enligt
Riksrevisionen vara vart att fortsatta med ett projekt om de nyttor som skapas
motiverar det.

Transparensen brister i planrevideringen
Infor att den nationella planen ska revideras konstaterar Riksrevisionen att
varken regeringen eller Trafikverket publicerar vilka forandringar i
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kostnadsbeddmningar och innehall som skett for de enskilda objekten sedan
foregdende plan. Det galler enligt Riksrevisionen ocksd den totala
kostnadsforandringen for samtliga objekt i planen. Riksrevisionen noterar att
Trafikverket gor en sammanstéllning av hur kostnadsbedémningen foéréndrats
men att den inte publiceras. Riksrevisionen beddmer att en offentlig
sammanstéllning av hur kostnader, nyttor och innehdll i objekten forandrats
mellan planerna skulle 6ka transparensen gentemot riksdagen och allménheten
samt bidra med kunskap om problemets omfattning.

Brister i arbetsprocesser och utvardering

Riksrevisionen noterar ett antal brister i Trafikverkets kalkylarbete och i
uppfoljningen av kalkylerna. Riksrevisionen konstaterar att Trafikverket 2019
inforde en rutin for att samla alla kalkyler i ett gemensamt dokument. Enligt
Riksrevisionen har dock rutinen inte tillampats retroaktivt och Riksrevisionen
anser att det ar svart att aterfinna alla kalkyler som &r gjorda for pagaende
projekt. Riksrevisionen anser att detta forsvarar mojligheten till utvéardering.
Vidare finner Riksrevisionen att Trafikverket inte heller fér ngon lépande
utvérdering av vad som orsakar kostnadsavvikelser under planeringsfasen.
Riksrevisionen bedémer att avsaknaden av en sammanhallen bild av vad som
orsakar kostnadsavvikelserna forsvarar arbetet att utforma atgarder for att
forebygga att samma orsaker upprepas. Sammantaget bedémer Riksrevisionen
att Trafikverket saknar ett sammanhallet utvarderingsarbete nar det galler
kalkyler och kostnadskontroll.

Riksrevisionens rekommendationer
Riksrevisionen lamnar foljande rekommendationer:

— att regeringen pa nytt tar stallning till ett infrastrukturprojekt i nationell
plan nar betydande kostnadsokningar sker. Enligt Riksrevisionens
rekommendation bor fragan om projektet ska avbrytas inga i en sadan
omprovning

— att Trafikverket bedriver ett mer systematiskt arbete for att kartlagga
orsakerna till kostnadsdkningar och hur dessa kan forebyggas

— att Trafikverket i samband med forslag till nationell plan sammanstéller
och publicerar vilka fordndringar som skett av kostnadsbedémningar,
nyttor och innehall for projekten sedan féregaende plan

— att Trafikverket informerar regeringen vid betydande kostnadsékningar i
ett projekt i nationell plan.

Regeringens bedémning

I skrivelsen framhaller regeringen att den valkomnar Riksrevisionens
granskning. Regeringen instdmmer i Riksrevisionens iakttagelse att det &r
problematiskt att det skett omfattande kostnadsokningar i infrastrukturprojekt.
Vidare instdmmer regeringen i Riksrevisionens beddmning att tillforlitliga
kostnadskalkyler ar en forutséttning for att regeringen och Trafikverket ska
kunna prioritera effektivt mellan olika potentiella investeringsalternativ.
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Regeringen menar dock att en uppdaterad kostnadsuppskattning inte
nodvéndigtvis betyder att den tidigare kalkylen var felaktig, eftersom
forutsattningarna for att genomfora projektet kan ha forandrats pa ett satt som
inte gick att forutse och som kan motivera att kostnaden forandrats, vilket
Riksrevisionen &ven konstaterar i sin rapport. Regeringen vill i det hér
sammanhanget understryka att kostnadsberékningarna for ett objekt kan
forandras i takt med att kunskapen om projektet 6kar, och beroende pa var i
planeringsprocessen ett objekt befinner sig tilldmpas olika metoder for att
berakna objektets kostnad. | skrivelsen framhaller regeringen att den ser
allvarligt pa fall dir det sker omotiverade kostnadsokningar. Regeringen
instdmmer darfor i Riksrevisionens beddmning att det bor bedrivas ett mer
systematiskt arbete for att kartlagga orsakerna till kostnadsékningar och hur
dessa kan forebyggas. Regeringen anser att Trafikverkets kunskapsniva om
kostnadsutveckling och larandet fran tidigare erfarenheter behover oka for att
insatser for tidiga kostnadsbesparingar och férebyggande av kostnadsokningar
ska kunna goras. Regeringen anser vidare att det ar viktigt att Trafikverket pa
ett systematiskt sétt arbetar med att forbattra sina kostnadsprognoser, bl.a.
genom att dra erfarenheter frdn genomforda projekt, och har en god
transparens kring orsakerna till kostnadsdkningarna. | skrivelsen fortydligar
regeringen att den inte tar slutlig stélining till enskilda objekt vid faststéllelse
av den nationella planen, och precis som Riksrevisionen konstaterar kommer
mer information att finnas i beslutsunderlagen ju langre planeringen har
kommit. Regeringen anser att det vid byggstartsrapporteringen, som
Trafikverket delger regeringen, ges insyn och tydlig information om aktuellt
planeringsldge, exempelvis relevant information om hur den fysiska
planeringen fortgar, uppdaterade kostnadsberdkningar i férhallande till
beddmd kostnad i nationell plan samt uppdaterade berdkningar av projektens
samhéllsekonomiska lénsamhet. Regeringen tar darefter stallning till de
enskilda objekten i ett s.k. byggstartsheslut och fr.o.m. den tidpunkten anser
regeringen att kostnaderna for objekten &r tillrackligt sikra for att de ska fa
byggstartas. Regeringen instdmmer i Riksrevisionens beddmning att
kostnadsokningar kan vara skél till och bor beaktas vid en eventuell
omprovning av ett objekt. Regeringen menar dock att fler aspekter bor beaktas
vid en omprévning av ett objekt, vilket regeringen anser inte belysts pa ett
tydligt sétt i Riksrevisionens rapport. Trots kostnadsokningar kan nyttorna
med ett objekt motivera ett genomfdrande, och en bortprioritering av
infrastrukturprojekt kan ha stor paverkan adven pa andra intressenter och
intressen, sdsom kommuner och regioner, val fungerande arbetsmarknad,
foretagsutveckling, bostadsbyggande och klimat. Samtidigt kan t.ex. storre
omvarldsférandringar eller uppkomna utmaningar inom transportsystemet
motivera omprioriteringar utan att det skett kostnadsforandringar. For de
objekt som beslutas ingd i nationell plan gor regeringen bedomningar saval av
de enskilda objekten som en samlad bedémning av hela planen, dar hansyn tas
till ett flertal forhallanden som t.ex. samhallsnytta, maluppfyllelse och
kostnad. Regeringen vill dven i detta sammanhang peka pa Riksrevisionens
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konstaterande att en fordndrad kostnadsuppskattning inte nodvéndigtvis
betyder att den tidigare uppskattningen var felaktig. Forutsattningarna for att
genomfora projektet kan ha forandrats pa ett satt som motiverar att kostnaden
Okat. Regeringen vill ha en val avvdgd plan som sammantaget uppfyller
regeringens prioriteringar. Regeringen instdmmer i att det i samband med att
Trafikverket 1amnar ett forslag till nationell plan &r viktigt att heltdckande
sammanstalla vilka kostnadsférandringar och innehéllsférandringar som skett
for ett objekt sedan foregédende plan. Regeringen instimmer i att en god
transparens kring orsakerna till kostnadsokningar &r viktig, inte minst for att
oka kunskapsnivan om kostnadsutveckling och kunna méta kostnadsokningar
med kostnadsreducerande insatser.

Regeringens atgarder med anledning av Riksrevisionens granskning

| skrivelsen framhaller regeringen att kostnadskontroll i infrastruktur-
investeringar &r helt avgoérande for att kunna méta behovet av utbyggnad av
infrastruktur. Vidare anser regeringen att det ar problematiskt att det sker
omfattande kostnadsokningar. Regeringen pekar pa att den infor faststallande
av den nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029 korrigerade den tidigare alliansregeringens
kostnadsuppskattningar fran planen fran 2014. Regeringen gor sammantaget
beddmningen att kostnadskontrollen i infrastrukturinvesteringar behdver
forbattras ytterligare. Regeringen lyfter fram att den vid beslut om byggstarter
p& nytt gér en samlad bedémning av bl.a. varje objekts maluppfyllelse i
forhallande till de grunder som ledde till att objektet prioriterades i den
nationella planen, och precis som Riksrevisionens granskning indikerar, gor
regeringen beddmningen att kostnadsberdkningarna bor vara betydligt sakrare
i detta skede. Vid betydande kostnadsokningar i Trafikverkets forslag till
byggstarter begérs vid behov kompletterande underlag om fordyringar och
osakerheter in fran Trafikverket. Regeringen anser, precis som Riksrevisionen
podngterar, att forutsattningarna for att genomfora projektet kan ha forandrats
pa ett satt som motiverar att kostnaden ¢kat. Regeringen fattar utifran en
sammantagen bedomning beslut om huruvida objektet tillats byggstartas eller
behdver omprioriteras bland andra objekt i géllande nationell plan. Regeringen
instdmmer i att battre kostnadskontroll behdver uppnas, att kunskapsnivan om
kostnadsutvecklingen och larandet fran tidigare erfarenheter behéver oka samt
att en god transparens kring kostnadsékningar ar viktig for att insatser for
tidiga kostnadsbesparingar ska kunna goras. Arbetet med att dstadkomma en
okad kostnadskontroll och produktivitet behdver intensifieras och flera
atgarder har ocksd redan vidtagits. Regeringen pekar bl.a. pa féljande:

— | oktober 2020 gav regeringen i uppdrag &t Trafikverket att analysera
kostnadsutvecklingen  vid upphandling och genomférande av
investeringsprojekt.

— | propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela
Sverige (prop. 2020/21:151) som 6verldamnades till riksdagen den 16 april
2021 poéngterar regeringen vikten av en forbattrad kostnadskontroll och
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finansiell styrning. Det ar viktigt att Trafikverket pa ett systematiskt satt
arbetar med att forbattra sina kostnadsberdkningar. En hog grad av
kostnadskontroll och transparens i planering och byggande av infrastruktur
&r grundldggande i arbetet med produktivitets- och effektivitets-
forbattringar.

— 1juni 2021 gav regeringen i uppdrag at Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen. Uppdraget innefattar &ven att
Trafikverket ska forbattra kostnadskontrollen samt pabérja arbetet med att
utveckla metoder for att effektivisera bade investeringar och vig- och
jarmvagsunderhallet i syfte att minska kostnaderna. Trafikverket skulle
enligt uppdraget redovisa ett forslag till uppldgg och tidsplan fér hur
arbetet med en 6kad effektivisering och kostnadskontroll ska genomforas.

— Trafikverket har till foljd av regeringens uppdrag om Okat fokus pa
kostnadskontroll inlett ett internt arbete i syfte att ta fram forslag pé
kostnadsreduktioner for ett urval av stora objekt.

— Trafikverket avser dven att identifiera ytterligare objekt som ar lampliga
att l&gga till grund for analyser av kostnadsdverskridanden. Regeringen
instdmmer i Trafikverkets beddmning att verket tydligare behéver skilja
pa vad som &r innehéllsforandringar respektive kostnadsavvikelser.

— Regeringen har gett Ekonomistyrningsverket (ESV) i uppdrag att géra en
6versyn av den finansiella styrningen av Trafikverket.

Regeringen instdmmer med Riksrevisionen om att en god transparens kring
orsakerna till kostnadsokningar ar viktig, vilket framgar av uppdraget om att
ta fram ett forslag till nationell plan. Vidare beddémer regeringen att det i
samband med beredningen av forslaget till nationell plan behdvs en
beskrivning av atgardsomradens och enskilda objekts bedomda utveckling
over tid. Trafikverket har i samband med redovisningen av tidigare forslag till
nationell plan delgett Regeringskansliet en sammanstallning 6ver objektens
beddmda kostnader i den géllande planen jamfort med de beddmda
kostnaderna i det nya forslaget till nationell plan. Regeringen avser att fortsatt
efterfriga denna redovisning, samt att vid behov efterfraga och utveckla vilket
beslutsunderlag Trafikverket bor delge regeringen i samband med forslag till
nationell plan. Regeringen framhaller att den inte utesluter ytterligare atgarder
i det fortsatta arbetet med kostnadskontroll fér objekt i nationell plan.

Motionerna

Kostnadskontroll i infrastrukturprojekt

I kommittémotion 2021/22:4382 yrkande 1 framfér Maria Stockhaus m.fl.
(M, L) att Trafikverkets organisation med inriktning att fa battre kostnads-
kontroll i infrastrukturinvesteringar bor utredas.

I kommittémotion 2021/22:4371 yrkande 3 efterfragar Patrik Jonsson m.fl.
(SD) en utredning av Trafikverkets organisation med inriktning att fa battre
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar.
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Jens Holm m.fl. (V) anser i kommittémotion 2021/22:4375 yrkande 3 att
regeringen bor utreda Trafikverkets organisation med inriktning att fa battre
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar.

I kommittémotion 2021/22:4380 yrkande 3 framfor Magnus Jacobsson
m.fl. (KD) att det bér genomféras en utredning av Trafikverkets organisation
med inriktning att fa battre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar.

Utvérdering av planering och upphandling

I kommittémotion 2021/22:4382 yrkande 2 efterfragar Maria Stockhaus m.fl.
(M, L) en O&vergripande utvardering av Trafikverkets planering och
upphandling i syfte att oka effektivitet, framdrift och forbattrad
kostnadskontroll.

I kommittémotion 2021/22:4371 yrkande 1 framfor Patrik Jonsson m.fl.
(SD) att det behovs en 6vergripande utvardering av Trafikverkets arbete nér
det galler planering och upphandling i syfte att forbattra séval
kostnadskontrollen som effektiviteten och framdriften.

I kommittémotion 2021/22:4380 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 2
framfors att det behévs en dvergripande utredning av Trafikverkets planering
och upphandling i syfte att 0ka effektivitet och framdrift och forbattra
kostnadskontroll.

Ovriga fragor om upphandling i infrastrukturprojekt

Maria Stockhaus m.fl. (M) framfér i kommittémotion 2021/22:3750 yrkande
16 att det ska vara ordning i upphandlingsprocesserna och att projekt ska hélla
budget och fardigstallas inom avtalad tid. Motionarerna pekar bl.a. pa att
incitament att sprida riskerna vid eventuell férdyrning mellan bestéllare och
utforare bor utredas.

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2021/22:2968
yrkande 28 att vagarbeten ska slutféras snabbt. Motiondrerna anser att det bor
stallas hogre krav pa kortast mojliga tid for byggande- och underhall vid
upphandling av projekt som orsakar stora besvar for trafiken.

I kommittémotion 2021/22:4371 yrkande 2 framfor Patrik Jonsson m.fl.
(SD) att transparensen gentemot riksdagen och allmanheten bor 6ka genom att
man tar fram en offentlig sammanstéllning av hur kostnader, nyttor och
innehall i objekten fordndrats mellan de olika nationella planerna for
transportinfrastruktur.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 2
att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar ska gora en
bred analys av vilken upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet nar det galler vag och jarnvag. Motionarerna pekar pa att detta ar
nodvandigt for att varje investerad krona ska gora sa stor samhallsnytta som
mojligt.

I kommittémotion 2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 20
framfors att Trafikverket bor fa i uppdrag att se over sina riktlinjer for
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upphandlingar sa att upphandlingarna garanterar bra arbetsvillkor for den
ber6rda personalen, dven hos eventuella underleverantorer, och inte leder till
social dumpning.

Jens Holm m.fl. (V) anser i kommittémotion 2021/22:4375 yrkande 2 att
regeringen bor vidta atgarder for att Trafikverket ska bedriva ett mer
systematiskt arbete for att forhindra onddiga kostnadsokningar och nar sddana
anda sker informera regeringen och allmanheten for att 6ka transparensen
kring betydande kostnads6kningar.

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
22 framfors att Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstands- och
leveranskontroll samt uppféljning vid upphandling av Vv&g- och
jarnvagsunderhall. I kommittémotion 2021/22:4380 yrkande 1 framfor samma
motionarer att Trafikverket bor fa i uppdrag att utveckla effektivare satt att
upphandla sina projekt i syfte att sanka planeringskostnaderna. | yrkande 4
framhalls att Trafikverket bor fa i uppdrag att aterkommande redovisa de
kostnadsavvikelser som uppstar och att man vid dessa redovisningar dven bor
redovisa orsaken till avvikelsen.

I motion 2021/22:2369 av Lars Pliss (M) anfors att det kraftfullt bor
utkrdvas ansvar av Trafikverket nér det géller att géra mer korrekta
kostnadsberakningar i stora infrastrukturprojekt och att halla budget i langt
hdgre utstréckning.

Bakgrund

Upphandling och uppfdljning av underhall

Trafikverket upphandlar och bestaller produkter, tjanster och entreprenader for
ca 40 miljarder kronor per ar for att utveckla och forvalta transportsystemet
for vag- och jarnvagstrafik. Trafikverket upphandlar all sin underhalls-
verksamhet i konkurrens. Upphandlingar ska goras enligt lagen (2016:1145)
om offentlig upphandling och lagen (2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna, vilka bygger pa EU-direktiv om upphandling.

Nar det galler det statliga vagnatet uppgar vintervaghallning, skotsel och
avhjalpande underhall till omkring 3,7 miljarder kronor arligen (2020). Varje
kontrakt galler drift och underhéll av végar inom ett visst geografiskt omrade.
Det finns 108 driftsomraden som vardera i genomsnitt omfattar 100 mil vag.
Kontrakten varar normalt i fyra &r, med majlighet till forlangning i ett eller tva
ar.

Nar det galler jarnvagsunderhdll delar Trafikverket in det i basunderhall,
reinvesteringar, mindre utbyten och driftskostnader. Basunderhéllet utgor
grunden i Trafikverkets underhallsplan och omfattar atgarder som syftar till
att uppratthalla jarnvagsanlaggningens funktion. Det svenska jarnvagsnatet ar
uppdelat i 34 kontraktsomraden. Enligt Riksrevisionen borjade Trafikverket
(ddvarande Banverket) upphandla basunderhall av jarnvag 2002, och sedan
dess har 88 kontrakt upphandlats.
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Infrastrukturpropositionen

I infrastrukturpropositionen framhaller regeringen att en battre kostnads-
kontroll behdver uppnds. Kunskapsnivdn om kostnadsutvecklingen och
larandet fran tidigare erfarenheter behdver darfor 6ka for att insatser for tidiga
kostnadsbesparingar ska kunna géras. En god transparens kring orsakerna till
kostnadsdkningar &r viktig. | propositionen anger regeringen att den bevakar
dessa fragor noga och avser att vid behov aterkomma med lampliga atgarder
for forbattrad kostnadskontroll.

Nar det géller produktivitet i anldggningsbranschen &r det regeringens
beddmning att det &r av stor vikt att de medel staten tilldelar infrastruktur-
omradet anvinds effektivt och pa basta satt. | infrastrukturpropositionen
betonar regeringen att arbetet med produktivitets- och effektivitets-
forbattringar maste intensifieras. En hog grad av kostnadskontroll och
transparens i planering och byggande av infrastruktur &r enligt regeringen
grundldggande i det arbetet. Regeringen konstaterar att den trafikslags-
overgripande nationella planen for transportinfrastruktur utgar fran de ramar
som riksdagen beslutar om. Kostnadsforandringar i objekt jamfort med
ursprungliga kostnadsprognoser kan paverka genomférbarheten av andra
objekt som ingar i planen. Regeringen betonar att det darfor &r viktigt att
Trafikverket fortsatter att utveckla metoder for projektering, planering och
kalkyler i syfte att astadkomma en god kostnadskontroll. Det &r viktigt att
Trafikverket pd ett systematiskt satt arbetar med att forbattra sina
kostnadsprognoser, bl.a. genom att dra erfarenheter fran genomférda projekt.
Det &r enligt regeringen dven viktigt med en god transparens i arbetet och nér
det galler orsakerna till kostnadsokningar. Regeringen bevakar dessa fragor
noga och avser att vid behov dterkomma med lampliga atgarder for forbattrad
kostnadskontroll.

I infrastrukturpropositionen framfér regeringen vidare att det &r
problematiskt att kostnaderna i Trafikverkets entreprenadverksamhet okar i
forhdllande till avtalad kontraktssumma och att &ven den totala
projektkostnaden okar over tid. Trafikverket har darfor fatt i uppdrag att
analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomférande av
investerings- och reinvesteringsprojekt. |1 infrastrukturpropositionen betonar
regeringen vidare att en hdg produktivitet i anldggningsbranschen &r en av
forutsattningarna for att de medel som staten tilldelar infrastrukturomradet
anvands effektivt. Regeringen anser att en ©6kad produktivitet och
innovationsgrad i branschen ar nédvandig for att f& mer infrastruktur for
investerade medel och en s& hog maluppfyllelse som majligt.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen framfor
myndigheten att de namngivna projekten ingar i stora, komplexa och langa
samhéllsutvecklingsprocesser, dér all kunskap om framtiden inte finns.
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Projekten innefattar manga olika aktdrer och perspektiv och den ursprungliga
utformningen och omfattningen kan forandras under projektets gang.
Darutover kan samhallsutvecklingen medfara forandringar som kan vara svara
att bedéma. Det handlar &ven om hur branschindex utvecklas, och férandringar
av krav och lagar som sker parallellt med projektet. Samtidigt kan
teknikutveckling leda till att kostnaderna kan minskas. Trafikverket pAminner
om att eftersom planeringsprocessen bygger pa att objekt laggs in i planen i
relativt tidiga skeden &r det svart att undvika att vissa objekt visar sig vara
dyrare, eller ge lagre nyttor &n man bedémt i tidigare skeden. Trafikverket
forklarar att meningen &r att man i planeringsprocessen ska kunna omprova
atgarder vartefter man far mer information om nyttor och kostnader. Det
uppstar dock problem om kostnadsokningarna visar sig i ett sd sent skede i
planeringsprocessen att det ar forenat med stora kostnader att omprova
objektet, t.ex. nar objektet & en forutsattning for andra objekt eller for
bebyggelseplanering. Trafikverket konstaterar att kostnaderna for de
namngivna investeringarna i den géllande planen har Okat sedan planen
faststélldes i maj 2018. Det &r frdmst de beréknade kostnaderna for projekt
som &nnu inte har paborjats som har okat. Kostnaderna for pagdende
investeringar i vagar och banor har i genomsnitt 6kat med 7 procent respektive
12 procent i férhallande till den gallande planen, vilket ar nagot lagre &n
okningen av investeringsindex. Kostnaderna for pagdende investeringar i
jarnvagssystem (varav majoriteten &r ERTMS-objekt) har i genomsnitt 6kat
med 38 procent sedan den géllande planen faststdlldes. De berdknade
kostnaderna for annu inte pabdrjade investeringar i vagar och banor har i
genomsnitt dkat med 50 procent sedan géllande planen faststélldes. De
beraknade kostnaderna for inte paborjade jarnvégstekniska system har okat
med ndra 80 procent. En del av kostnadsokningarna forklaras av férandringar
av investeringarnas omfattning eller utformning. Ytterligare en del forklaras
av dyrare insatsvaror och en generell 06kning av bygg- och
anlaggningskostnader. Slutligen uppger Trafikverket att en del forklaras av
omstandigheter som inte varit kénda i tidigare utredningsskeden.

Trafikverket framhaller vidare att myndigheten bedriver ett kontinuerligt
arbete for att utveckla kostnadsstyrning och effektivitet med hjalp av system,
processer och rutiner. Detta arbete sker ocksa mot bakgrund av att
inkopsvolymen har okat i snabb takt. En okad produktivitet ar ocksa
nodvandig eftersom branschindex har ©kat snabbare an den generella
prisutvecklingen i samhallet. Det finns ett fortsatt behov av att utveckla och se
over kostnadsstyrningen, produktiviteten och effektiviteten i verksamheten.
Centrala punkter i detta arbete handlar om att utveckla systematiken i
uppfoéljningen av orsaker till forandring av kostnader. Trafikverket vidtog
darfor vissa atgarder redan under arbetet med planférslaget.
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Budgetpropositionen for 2022

I budgetpropositionen for 2022 anges att bland de objekt som 6ppnades for
trafik under 2020 har majoriteten blivit dyrare &n enligt plankostnaden.
Sammantaget har de objekt som éppnades for trafik 2020 fordyrats med 32
procent (motsvarande 711 miljoner kronor) jamfort med beréknad kostnad nar
objekten togs med i planen, omrdknat med nettoprisindex (NPI), som baseras
pé de genomsnittliga prisférandringarna i samhallet. Regeringen uppger att
kostnadsékningarna & en foljd av flera faktorer, dels ett hogt
kapacitetsutnyttjande i anl&ggningsmarknaden, dels férdyringar av projekt dar
det bl.a. har skett storre andringar i innehallet. Om hansyn tas till den snabba
prisutveckling som skett till foljd av den starka anl&dggningsbranschen, har
objekten sammantaget fordyrats med 22 procent (528 miljoner kronor) jamfort
med berdknad plankostnad. Regeringen framhaller att det ar svart att dra
slutsatser for planen som helhet utifrdn resultatet enskilda ar, men under
perioden 2018-2020 hade objekt i plan 6ppnade for trafik en fordyring pa 13
procent jamfort med den bedémda plankostnaden (NPI).

Trafikverkets uppdrag om 6kad effektivisering och kostnadskontroll

Regeringen har i direktivet om att ta fram ett forslag till nationell plan gett
Trafikverket i uppdrag att redovisa ett forslag till upplégg och tidplan for hur
arbetet med en okad effektivisering och kostnadskontroll ska genomforas.
Redovisningen lamnades i november 2021, och av denna framgar bl.a.
foljande. Utveckling av system, processer och rutiner pagér kontinuerligt i
Trafikverkets verksamhet, daribland ocksa sadant som ar forknippat med
styrning av kostnader och forutsattningar for en god effektivitet och
produktivitet. Trafikverket framhéller att det ansvarar for att dstadkomma en
god hushélining med statens medel och en effektiv verksamhet. Styrning och
kontroll ska bygga pa en ansvarsférdelning med tydligt beslutsfattande och
transparenta prioriteringar. Trafikverket uppger att det ska understddjas av
vélgrundade kalkyler och en strukturerad uppfoljning. Trafikverket beddmer
dock att det finns ett fortsatt behov av att utveckla och se Over
kostnadsstyrning, produktivitet och effektivitet i verksamheten. Trafikverket
framfor att myndigheten under arbetet med att ta fram planforslaget har
uppdaterat ménga av de kalkyler som ligger till grund fér de
kostnadsbeddmningar som redovisas i forslaget. Trafikverket har ocksa
beslutat om ett antal atgarder som sérskilt ska prioriteras under det kommande
aret.

— utvecklade kalkyler for sékrare och effektivare kostnadshedémningar i ett
tidigt skede samt minskade kostnadsdkningar under genomférandefasen

— forbattrad kostnadsstyrning i tidiga skeden, bl.a. genom att forstérka
systematiken i beslut om férandringar i innehall och omfattning

— utveckling av arbetssatt, styrformer och affarsperspektiv si att
Trafikverket proaktivt kan hantera férandringar innan de resulterar i
kostnadstkningar
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— stérkt beredning av forandringshantering av tekniska krav, planerings-
forutsattningar och utformningsfragor

— fortsatt utveckling av produktivitet och innovation i bygg- och
anléggningssektorn, t.ex. genom att i ett antal utpekade nybyggnads- och
underhallsentreprenader nyttja olika typer av innovationsupphandlingar
for att prova olika affarsupplédgg och grénssnitt mellan bestéllare och
utforare, och ge incitament att investera i nya tekniska lésningar.

Trafikverkets uppdrag om obalanserad budgivning

Den 16 januari 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera
omfattningen och konsekvenserna av obalanserad budgivning i samband med
upphandling av baskontrakt for underhall av statliga vagar och uppratta en
handlingsplan med ett atgdrdsprogram for att minska mojligheterna att
genomfdra obalanserad budgivning. | uppdraget framhdéll regeringen att
Trafikverket har pagéende aktiviteter for bittre kvalitetssikring och
uppfoéljning av upphandlingsunderlag for baskontrakten. Regeringen anger att
den anser att det dr angeldget att detta arbete fortsatter och att Trafikverket
verkar for att bl.a. begrdnsa obalanserad budgivning. | uppdraget beskriver
regeringen vidare att den har hoga ambitioner nar det géller att sakerstalla
kvalitet i de offentliga inkdpen och darfor bl.a. har lanserat en nationell
upphandlingsstrategi. | strategin framhaller regeringen att de upphandlande
myndigheterna behdver ta ett storre ansvar for att upphandla mer strategiskt
och ansvara for att skattemedel anvinds pa basta satt. Vidare understryker
regeringen att den anser att det &r viktigt att de medel som staten tilldelar
infrastrukturomrédet anvands effektivt. Sverige ska ha en robust,
miljoanpassad och pélitlig transportinfrastruktur som ligger i framkant nar det
kommer till innovation och effektiva l6sningar. Med en 6kad produktivitet och
innovationsgrad &r ambitionen att f& ut mer av de resurser som laggs pa
transportsystemet. Regeringen pekar pa att detta samtidigt staller krav pa att
upphandlingar utformas och genomfors pé ett satt som stimulerar till en sdan
utveckling. Det ar darfér av stor vikt att Trafikverket och entreprenad-
branschen gemensamt verkar for 6kad produktivitet och innovationsgrad samt
en attraktiv anlaggningsbransch.

I augusti 2020 lamnade Trafikverket sin rapport Obalanserad budgivning —
Basunderhall véag (rapport 2020:159) till regeringen. | rapporten analyseras
omfattningen och konsekvenserna av obalanserad budgivning i baskontrakt
for underhall av vagar. Trafikverkets analys visar att det &r mer eller mindre
obalanserad prissattning i 90 procent av de pagdende kontrakten. Obalanserad
budgivning, eller strategisk prissattning, innebar att det finns stora
prisskillnader pa ett eller flera konton i kontraktsanbuden i férhallande till
Trafikverkets egna berékningar av vad myndigheten ska betala for utfort
underhall. 1 rapporten lyfts det fram att syftet med Trafikverkets 108 kontrakt
for basunderhall ar att vagarna ska vara framkomliga och sékra, och det maste
darfor finnas tillgdngliga entreprendrer som kan arbeta med avhjalpande
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atgarder, forebyggande arbeten och mindre forbattringsarbeten. Det
konstateras att manga saker kan paverka om en budgivning i
underhéllskontrakten blir obalanserad. Ett obalanserat vinnande anbud &r inte
alltid det anbud som ger lagst kostnad i slutdndan, vilket kan leda till att
underhall riskerar att utforas utifran satta priser i stallet for vad anlaggningen
&r i behov av. Det finns darmed risk for éverproduktion eller underproduktion,
vilket ar ineffektivt kostnads- och kvalitetsmassigt. Budgivningen kan ocksa
bli obalanserad nér det bara ar priset som utvérderas i anbudet. Trafikverket
uppger att man arbetar I6pande med atgarder for att minska obalanserad
budgivning samtidigt som branschen far vara med och komma med forslag pé
utveckling av kontrakten. Trafikverket for fram att lagen om offentlig
upphandling innebar bade mojligheter och hinder. Trafikverket arbetar bl.a.
med att fblja upp och utvdrdera antalet utférda méngder av olika
underhallsjobb, s.k. mangduppféljning, samt uppféljning och utvérdering av
leveranserna. Trafikverket uppger att man har en god dialog med branschen
om dessa fragor.

Trafikverkets uppdrag for en 6kad produktivitet i
anlaggningsbranschen

Regeringen gav i maj 2017 i uppdrag &t Trafikverket att arligen under en
trearsperiod redogora for och aterrapportera om sitt arbete for att verka for en
Okad produktivitet i anlaggningsbranschen. I sin slutrapportering av uppdraget
i april 2020 redogor Trafikverket for de olika aktiviteter som pagar for en
forbattrad produktivitet. Inom Trafikverket uppges arbetet ha bedrivits
successivt under aren och ett flertal storre aktiviteter ha genomforts.
Utvecklingen har gétt i flera steg, frén att utarbeta strategier till att genomféra
strategierna och sedan integrera dem i den dagliga verksamheten. Efter
genomférandet av strategierna uppges Trafikverkets fokus ha varit pé
utveckling och standiga forbattringar. Inom Trafikverket pagéar det bl.a. ett
arbete med forbattrad intern framforhéllning, som uppges ha lett till att
Trafikverket kan skapa battre forutsattningar for genomforandet av
investerings- och underhallsverksamhet. Trafikverket anser att det for
narvarande ar en relativt utmanande situation pd marknaden. Det faktum att
bade Finland, Norge och Sverige satsar mycket pé infrastrukturinvesteringar
kan innebdra en utmaning ur ett resursperspektiv. Det finns enligt Trafikverket
aven en konstaterad brist pd kompetens inom stora delar av anlaggnings-
branschen.

Véagarbeten

Trafikverket uppger att det & manga faktorer som styr planeringen av
vagarbeten, men ambitionen &r enligt verket att arbetet ska paverka boende
och trafikanter s lite som mojligt. Vid storre vagarbeten har Trafikverket
ibland mojlighet att ge entreprendren bonus om byggtiden blir vasentligt
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kortare. Vissa arbeten som t.ex. beldggningsarbeten &r sdsongsberoende och
kan bara utféras under den varma arstiden.

Trafikverket uppger att deras entreprendrer ofta arbetar pa natten eftersom
det ibland &r det enda alternativet for att minska storningar i framkomligheten
och att klara sakerheten for trafikanterna nar man arbetar pa trafikintensiva
végar. Samtidigt innebér det att entreprendrens och Trafikverkets kostnader
blir betydligt hogre med nattarbete. Det finns ocksd begransningar i
lagstiftningen av tillatna ljudnivéer nattetid.

Riksrevisionens rapport om drift och underhall av statliga vagar

Riksrevisionen har i rapporten Drift och underhall av statliga vagar — betydligt
dyrare d@n avtalat (RiR 2019:24) granskat Trafikverkets upphandling av
basunderhall for statliga vagar. | skrivelse 2019/20:72 redovisar regeringen sin
bedémning av Riksrevisionens iakttagelser och slutsatser. | skrivelsen med
anledning av granskningsrapporten framhéller regeringen att den kommer att
folja Trafikverkets arbete med att utveckla och anvénda systemstod, forbattra
informationsinsamlingen och infora nya arbetssétt for analys och planering.

Riksrevisionens rapport om drift och underhall av jarnvagar

Riksrevisionen har granskat om Trafikverket sakerstaller att staten far sa
mycket jarnvagsunderhdll som mojligt for tillgangliga resurser, vilket
redovisades i granskningsrapporten Drift och underhdll av jarnvigar —
omfattande Kkostnadsavvikelser (RiR 2020:17). | skrivelse 2020/21:86
vilkomnar regeringen Riksrevisionens iakttagelser och framhaller att det ar
viktigt att Trafikverket har ratt forutsattningar for att kunna bedriva ett
effektivt jarnvigsunderhéll. Regeringen instammer dessutom i Riksrevi-
sionens iakttagelser att en grundforutsattning for att kunna gora traffsakra
uppskattningar av det nodvandiga underhallsarbetet vid tidpunkten for
upphandling &r att det finns systemstdd som kan ge en fullstaindig och
aggregerad bild av tillstdndet i anlaggningen. Vidare instammer regeringen i
att det ar en viktig forutsattning for att kunna genomfora tillréckliga analyser
och erfarenhetsbaserade utvarderingar for att forbattra kontraktens utformning
och darmed minska risken for kostnadsokningar. Regeringen instammer
vidare i Riksrevisionens iakttagelser att kontraktens utformning har betydelse
for att skapa forutséttningar for en effektiv verksamhet och att i mojligaste
man ge entreprendrer funktionsansvar och frihet att hitta effektiva lésningar i
syfte att frdmja innovation och konkurrens och géra marknaden mer attraktiv.
Vidare framhaller regeringen att det &r viktigt att Trafikverket forbattrar den
ekonomiska uppféljningen och gor det mojligt att analysera hur vanligt
forekommande sédan s.k. obalanserad budgivning ar och vad det far for
konsekvenser. Regeringen anser att Trafikverket behover vidta atgarder for att
begransa spekulativa anbudspriser och motverka de negativa effekter som det
kan medftra. Regeringen framfor vidare att Trafikverket behdver utveckla
sina systemstdd och hur de anvdnds for att kunna gora traffsédkra
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uppskattningar av det nodvéndiga underhdllsarbetet. Aven kontraktens
utformning och att de utformas sa att drivkrafter skapas for innovation &r
avgorande for att uppnd en god effektivitet i verksamheten. Regeringen
kommer att fortsatta att folja Trafikverkets arbete.

Ekonomistyrningsverket

Regeringen har gett i uppdrag at ESV att gora en 6versyn av den finansiella
styrningen av Trafikverket. ESV delredovisade uppdraget i en rapport i
december 2020. | rapporten redogor ESV for sin bedémning av hur
anslagsstyrningen av Trafikverkets forvaltningsutgifter, utveckling och
vidmakthéllande av transportinfrastrukturen hanger samman med annan
styrning av myndigheten. | slutredovisningen fran april 2021 (ESV 2021:21)
foreslar ESV att Trafikverkets investeringsplan utvecklas genom att planen
utokas fran att innehélla den statliga transportinfrastruktur som Trafikverket
forvaltar till att omfatta hela den nationella transportinfrastruktur som
Trafikverket finansierar och som regeringen styr genom nationella och
regionala planer. Det skulle ge regeringen forutsattningar for en mindre
detaljerad anslagsstyrning. Darutdver foreslar ESV att investeringsplanen
utokas med utgifter for underhall och att objektstrukturen anpassas till
detaljnivan i regeringens beslut om nationell plan. ESV anser aven att
uppfoljningen av Trafikverkets verksamhet bor utvecklas och lamnar forslag
pa hur informationen om det arliga genomforandet kan ge en sadan mgjlighet.
Det skulle ge regeringen en forstarkt uppféljning av investeringar i
transportinfrastruktur. ESV menar ocksd att forslagen ger Trafikverket
vésentligt battre mojlighet att genomféra sin verksamhet effektivt. |
infrastrukturpropositionen anfor regeringen att den kommer att analysera
underlaget och vid behov vidta lampliga &tgarder for att forbattra den
finansiella styrningen.

Skriftliga fragor och interpellationer till statsrad

| sitt svar pa en skriftlig frdga frn oktober 2021 (fr. 2021/22:37) framhall
infrastrukturminister Tomas Eneroth, nar det galler fragan om Trafikverkets
kostnadskalkylers overensstimmelse med verkligheten, bl.a. foljande.
Regeringen gav i oktober 2020 Trafikverket i uppdrag att analysera
kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomférande av investerings-
projekt. Bakgrunden var att regeringen sett en oroande kostnadsutveckling for
byggandet av infrastrukturprojekt. Uppdraget innefattade &ven att
Trafikverket skulle uppratta en handlingsplan med ett atgardsprogram for att
minska kostnadsdverskridanden i investeringsverksamheten. Trafikverket
redovisade uppdraget i en rapport den 26 mars 2021. Infrastrukturministern
pekade dven pa att det ar viktigt att Trafikverket pa ett systematiskt sétt arbetar
med att forbattra sina kostnadsprognoser, bl.a. genom att dra erfarenheter fran
genomforda projekt. Det &r aven viktigt med en god transparens i arbetet och
i fraga om orsakerna till kostnadsokningar. Infrastrukturministern framholl att
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kunskapsnivdn om kostnadsutvecklingen och larandet fran tidigare
erfarenheter behover 6ka for att insatser for tidiga kostnadsbesparingar ska
kunna goras. Ministern understrok att det &ven &r viktigt att Trafikverket
fortsétter att utveckla och forbattra metoder for projektering, planering och
kalkyler i syfte att &stadkomma en god kostnadskontroll. Ministern framholl
att regeringen foljer det arbete som pégér noga och inte utesluter ytterligare
atgarder for forbattrad kostnadskontroll.

Infrastrukturministern framforde i februari 2021 i sitt svar pd en skriftlig
fréaga (fr. 2020/21:1863) att med en okad produktivitet och innovationsgrad ar
regeringens ambition att f& ut mer av de resurser som laggs pa transport-
infrastrukturen. Statsradet konstaterade att Trafikverket bl.a. arbetar med
utvecklingsframjande upphandlingar men dven med att initiera och genomféra
innovationsupphandlingar av mer strategisk karaktar. Syftet &r att bidra till de
storre innovationskliven och att driva fram helt nya lésningar som kan bidra
till 6kad produktivitet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsyrkanden om produktivitet och effektivitet i
infrastrukturprojekt flera ganger tidigare, senast i betankande 2020/21:TU16.
Utskottet framfdérde att en hég grad av kostnadskontroll och transparens i
planering och byggande av infrastruktur &r grundlaggande. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Kostnadskontroll i infrastrukturprojekt

Riksrevisionen pekar i sin granskningsrapport pa allvarliga brister inom
Trafikverket ndr det géller kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar.
Utskottet kan i sammanhanget konstatera att Riksrevisionen de senaste aren
aterkommande har identifierat brister i bl.a. effektivitet och kostnadskontroll i
infrastrukturinvesteringar. Enligt utskottets mening har regeringen dessvarre
inte agerat genom att vidta tillrackligt kraftfulla atgarder for att vanda
utvecklingen. Detta &r otillfredsstallande, inte minst mot bakgrund av de stora
belopp som satsas pa transportinfrastrukturen. Enligt utskottets uppfattning &r
det inte heller dndamalsenligt att gora som regeringen har gjort och ge
Trafikverket i uppdrag att utreda sina egna brister. Utskottet anser darfor att
regeringen bor se till att Trafikverkets organisation utreds med inriktningen att
fa battre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar. Utskottet tillstyrker
dérmed motionerna 2021/22:4371 (SD) yrkande 3, 2021/22:4375 (V) yrkande
3, 2021/22:4380 (KD) yrkande 3 samt 2021/22:4382 (M, L) yrkande 1.
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Utvardering av planering och upphandling

Utskottet vill ocksd paminna om att Riksrevisionen vid flera tillfallen har
uppmarksammat brister som finns i Trafikverkets arbete med upphandling av
underhall och byggande av infrastruktur. Utskottet anser darfor att det bor
goras en Overgripande utvérdering av Trafikverkets arbete med planering och
upphandling av infrastrukturprojekt i syfte att 6ka effektivitet och framdrift,
och forbattra kostnadskontroll. Utskottet tillstyrker ddrmed motionerna
2021/22:4371 (SD) yrkande 1, 2021/22:4380 (KD) yrkande 2 och
2021/22:4382 (M, L) yrkande 2.

Ovriga fragor om upphandling av infrastrukturprojekt

Utskottet delar motionérernas instéllning att hdg produktivitet och effektivitet
i arbetet med underhall och byggande av infrastrukturprojekt ar av mycket stor
vikt. Nér det géller produktivitet i anl&ggningsbranschen ar det regeringens
bedémning att det & av stor vikt att de medel staten tilldelar
infrastrukturomradet anvands effektivt och pa bésta satt. | infrastruktur-
propositionen betonar regeringen att arbetet med produktivitets- och
effektivitetsforbattringar méste intensifieras. Utskottet valkomnar detta.
Utskottet vill dven peka pa de manga uppdrag som regeringen har beslutat om
for att sakerstalla just produktivitet, effektivitet och inte minst kostnads-
kontroll. Utskottet kan saledes konstatera att fragorna har hog prioritet for
regeringen och finner inte att det finns anledning att vidta nagot initiativ med
anledning av motionerna. Utskottet vill dock framhalla att det har for avsikt
att folja utvecklingen noga nar det galler upphandling av underhall och
infrastrukturprojekt. Mot denna bakgrund avstyrks motionerna 2021/22:920
(V) yrkande 20, 2021/22:2369 (M), 2021/22:2968 (SD) yrkande 28,
2021/22:3679 (C) yrkande 2, 2021/22:3750 (M) yrkande 16, 2021/22:3879
KD) yrkande 22, 2021/22:4371 (SD) yrkande 2, 2021/22:4375 (V) yrkande 2
och 2021/22:4380 (KD) yrkandena 1 och 4.

Regeringens skrivelse om Riksrevisionens rapport om
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar

Med vad som anforts ovan foreslar utskottet att riksdagen lagger skrivelse
2021/22:80 till handlingarna.
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Vissa andra transportpolitiska fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fysisk planering, vissa
organisatoriska fragor och utvarderingar av infrastrukturarbetet.
Utskottet framfor bl.a. att det inte finner skal att ifragasatta att
befintlig myndighetsstruktur ~ fortfarande &r andamalsenlig.
Utskottet konstaterar &ven att flera myndigheter har i uppdrag att
folja upp infrastrukturarbetet.

Jamfor reservation 75 (M), 76 (SD), 77 (V), 78 (M) och 79 (V).

Motionerna

Nagra fragor om fysisk planering

I motion 2021/22:3309 anfér Jan Ericson (M) att makten over tillstand till nya
utfarter i samband med nybyggen bor flyttas fran Trafikverket till
kommunernas bygglovsenhet och att en éversyn bor goras med avsikt att
stdrka kommunernas makt gentemot Trafikverket i 6vrigt. Motiondren menar
att Trafikverket i dag kan stoppa bygget av en ny bostadsbyggnad genom att
stoppa nya utfarter till en allmén vag, medan kommunen helt saknar inflytande
over fragan.

I motion 2021/22:711 yrkande 3 efterfragar Martina Johansson (C) en
utredning om hur lokal, regional och nationell planering av infrastruktur kan
inkludera varandra i sin planering.

I motion 2021/22:2078 yrkande 1 av Fredrik Christensson och Annika
Qarlsson (bada C) foreslds att infrastruktur i form av kraftledningar ska
samordnas med vag- och jarnvagsdragningar for att minimera det totala
markintranget.

Vissa organisatoriska fragor

Maria Stockhaus m.fl. (M) framfér i kommittémotion 2021/22:3750 yrkande
12 att antalet statliga myndigheter for infrastruktur bor ses 6ver i syfte att
stérka samordningen och effektiviteten mellan de olika trafikslagen.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2021/22:2951 att det
bor tillsattas en utredning som far till uppdrag att utreda om man ska dela upp
Trafikverket i ett vagverk med ansvar for vagnéatet och ett banverk med ansvar
for jarnvagsnatet, eller om verksamheten &ven framover ska vara
sammanslagen i ett trafikverk.

Jessica Thunander m.fl. (V) efterfrgar i kommittémotion 2021/22:920
yrkande 19 ett uppdrag till Trafikverket att se dver vilka funktioner som &ar
andamalsenliga att aterta och driva i egen regi med huvudregeln att alla
permanenta funktioner bor drivas av myndighetens egen personal. |
kommittémotion 2021/22:3195 yrkande 3 framfor motionarerna att regeringen
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bor utvérdera sammanslagningen av Banverket och Végverket och utreda om
det vore béttre och effektivare att aterigen dela Trafikverket i tva enheter.

I motion 2021/22:3560 framfor Lars Beckman (M) att statens &gande i
Arento AB bor avyttras. Motionaren pekar bl.a. pa den osunda konkurrensen
fran det statligt 4gda Arento AB.

Hampus Hagman (KD) framfoér i motion 2021/22:352 att ett samlat ansvar
for de statliga trafikverksamheterna i en myndighet forlagd till \VVastsverige bor
utredas.

Utvarderingar av infrastrukturarbetet

I kommittémotion 2021/22:3750 yrkande 10 betonar Maria Stockhaus m.fl.
(M) vikten av att analysera forandrade pendlingsmonster efter pandemin. |
yrkande 11 anser motionarerna att det bor inrattas ett trafikpolitiskt rad som
ska granska och utvardera infrastrukturpolitiken utifran ett transportpolitiskt
ramverk. | kommittémotion 2021/22:3757 yrkande 10 framhéller
motiondrerna att regeringen bor ge Trafikanalys i uppdrag att analysera
forandrade pendlingsmonster och erfarenheter av smittspridning och dérefter
dra relevanta slutsatser av detta.

Jessica Thunander m.fl. (V) framfér i kommittémotion 2021/22:3195
yrkande 1 att Transportstyrelsen bor fa i uppdrag att i samarbete med relevanta
myndigheter gora en Kartlaggning av statusen pa, anvandningen av och
potentialen i all infrastruktur dver hela landet. Enligt motionérerna krévs det
for att fa en 6verblick och kontroll dver infrastrukturen pa systemniva over
hela landet.

Bakgrund

Fysisk planering

Det statliga infrastrukturbyggandet regleras i lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvdg och véglagen (1971:948), vilka dven hénvisar till delar av
miljobalken. 1 tillampliga delar av miljébalken finns bl.a. regler om
hushallning av mark- och vattenomraden, om riksintressen m.m.

Trafikverket uppger att mark i narheten av vagar och jarnvégar med fordel
kan anvandas till att dra ledningar, vilket dock forutsétter att drift och
underhall av vagen eller jarnvagen inte fordyras eller forsvaras och att
ledningen eller dess kringutrustning inte vallar skador, fara eller hinder for
trafik och trafikanter. Den som ska korsa en jarnvég, en vég eller ett farvatten
dar det finns ndgon form av ledning maste teckna ett avtal med Trafikverket.

Enligt 39 § véglagen far en enskild kérvédg inte anslutas till en allmén vag
utan véghallningsmyndighetens tillstand. Inte heller far en enskild korvags
anslutning till en allmin vag andras utan ett sadant tillstind. Den som ska
ansluta sin vag eller utfart till en statlig vag lamnar darmed in sin ansokan till
Trafikverket. Trafikverket uppger att en ny vaganslutning, dvs. en utfart, inte
far forsamra trafiksakerheten pa vagen. Foraren ska ha fri sikt langs den
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allmanna vagen fran minst tre meter in pa utfartsvagen. Den nya utfarten far
inte heller forsamra framkomligheten pa den allmanna véagen. Trafikverket ger
bara i undantagsfall tillstand for nya utfarter till Europavégar, riksvagar och
vissa stOrre lansvégar.

Infrastrukturpropositionen

| den senaste infrastrukturpropositionen framfor regeringen att den nationella
infrastrukturplaneringen  behdver samspela val med den fysiska
samhallsplaneringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genomforas
effektivt och ge god maluppfyllelse. Trafikverket ska samverka med andra
aktorer och vidta atgarder i syfte att na de transportpolitiska malen. Regeringen
menar att ett arbetssatt med samverkan och samarbete mellan Trafikverket och
andra parter 4r centralt for att tillsammans n& 6nskad effekt, inte minst nar det
géller lokaliserings- och markanvandningsfragor. Trafikverket ska i samhalls-
planeringen sakra att den statliga transportinfrastrukturen utformas sa att den
mojliggdér en samverkan med 6vrig infrastruktur och framjar ett effektivt
nyttjande av alla trafikslag. Regeringen konstaterar att det pagér en utveckling
av samverkan och samordning mellan de olika planeringsnivéerna och
regeringen kommer att fortsatta att folja den.

I infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen vidare att god
samhéllsplanering ¢kar mdjligheten till att skapa transporteffektiva stader.
Infrastrukturinvesteringar skapar en potential for bostadsbyggande.
Regeringen menar att en val fungerande samordning mellan statlig
infrastrukturplanering samt kommunal och regional samhéllsplanering &r en
forutsattning for att de potentialer som infrastrukturprojekten mojliggor ska
utnyttjas till fullo.

Budgetpropositionen for 2022

Av budgetpropositionen for 2022 framgar att enligt Trafikverkets prognoser
kommer trafikarbetet att dka till 2040 med planerade styrmedel. Regeringen
konstaterar att fortsatt trafiktillvaxt gor det svarare att klara klimatmalen.
Atgarder som o6kar samhallets transporteffektivitet kan dock minska
trafikarbetet och dérmed utsléppen av véxthusgaser och luftfororeningar.
Regeringen framhaller att kommuner och regioner spelar en viktig roll i
omstallningen till ett transporteffektivt samhalle. Regeringen anser darfor att
samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell
niva behdver forbattras.

Myndigheterna pa transportomradet

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska
Trafikverket, med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv,
ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga végar
och jarnvagar. Trafikverket far &ven, efter Gverenskommelse med
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Sjofartsverket, ansvara for genomforandet av infrastrukturprojekt i farleder,
slussar och kanaler. Vidare ska Trafikverket verka for en grundldggande
tillganglighet i den interregionala kollektivtrafiken. Trafikverket ska, i
enlighet med sin instruktion, bl.a. ha vél fungerande rutiner, arbetssétt och
samverkansformer som tar till vara och méjliggér nationellt, regionalt och
lokalt inflytande samt samverka med andra aktorer och vidta atgérder i syfte
att na de transportpolitiska malen. Trafikverket omfattar verksamheten vid
tidigare Banverket, VVagverket, Rikstrafiken och Rederind&mnden samt den
langsiktiga planeringen vid Sjofartsverket och Transportstyrelsen. Aven en del
av tidigare Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) finns i dag hos
Trafikverket. | Trafikverket ingdr ocksd resultatenheterna Farjerederiet,
Forarprov, Trafikverksskolan och Fordonsresurser.

Luftfartsverkets huvuduppgift ar enligt forordningen (2010:184) med
instruktion for Luftfartsverket att tillhandahdlla en saker, effektiv och
miljoanpassad flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart. Luftfartsverket ska
inom och utom landet tillhandahdlla flygtrafiktjanster samt service- och
konsulttjanster som &r knutna till verksamheten samt svara for forskning och
innovation som motiveras av myndighetens uppgifter. Luftfartsverket ska
verka for att de transportpolitiska malen uppnas.

Sjofartsverket ska enligt forordningen (2007:1161) med instruktion for
Sjofartsverket verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Verket ska i
sitt arbete ha ett trafikslagsovergripande synsétt. Sjofartsverkets huvud-
uppgifter ar bl.a. att tillhandahalla lotsning, i egenskap av infrastrukturhallare
for farleder svara for farledshallning och vid behov inritta nya farleder,
tillhandahalla sjoraddnings- och flygraddningstjanst samt svara for isbrytning.

Vidare finns myndigheterna Statens véag- och transportforskningsinstitut
(VTI), Trafikanalys och Transportstyrelsen. Bland de statligt &gda bolagen
inom omradet kan Swedavia AB ndmnas.

Trafikverkets uppdrag om atgarder for visst jarnvagsunderhall i egen
regi

Den 20 april 2022 redovisade Trafikverket sitt uppdrag om vilka atgarder
verket behover vidta for att genomfora visst jarnvagsunderhall i egen regi. |
redovisningen framhaller Trafikverket att marknaden for jarnvagsunderhall
fortsatter att utvecklas och att utvecklingspotentialen &r stor, bade for
Trafikverket som bestéallare och for utférande entreprenérer. Trafikverkets
uppgift innebér att myndigheten kontinuerligt behdver utveckla bestéllarrollen
genom okat larande och pa olika sétt vidta atgarder for att utveckla marknaden.
Myndigheten framhaller att det exempelvis kan innebara forsok med olika
typer av affarsupplagg samt att anvanda olika entreprenadformer. Trafikverket
framhaller att Over tid behGver mixen av atgarder variera, och fragorna
studeras och utvecklas kontinuerligt av akademin, industrin och Trafikverket
i samverkan. En viktig utgdngspunkt i de &tgédrder som genomfors ar dock att
ge marknaden stabila och langsiktiga forutsattningar. 1 syfte att utveckla
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bestallarkompetensen och samtidigt utveckla marknaden planerar Trafik-
verket att genomfora basunderhdll i tre geografiska omraden, med ett
organisationsupplégg dar Trafikverket har egen personal for planering och
produktionsledning av det operativa arbetet. Trafikverket far darmed full insyn
i hur det operativa arbetet genomfors. Att 6ka andelen egen regi med fler
operativa resurser kommer inte att ge ytterligare nagot bidrag i detta avseende,
enligt Trafikverkets bedémning. Det &r redan i dag brist p& kompetens och
resurser inom anlaggningsbranschen i allmanhet och inom jarnvégsbranschen
i synnerhet. Osdkerheterna tkar om andelen verksamhet i egen regi okar i
omfattning, och detta géller &ven tillkommande kostnader. Oavsett val av
upplagg for verksamhet i egen regi planerar Trafikverket att se dver det egna
behovet av forfogande dver maskiner.

Utredning om myndigheterna inom transportomradet

Den 26 juni 2008 beslutade regeringen att tillkalla en sérskild utredare med
uppdrag att kartlagga och analysera vissa verksamheter och funktioner hos
myndigheterna inom transportomradet (dir. 2008:90). Utredningen antog
namnet Trafikverksutredningen. | direktiven angavs att 6versynen syftade till
att finna de losningar som bast stoder ett effektivt utforande av statens
uppgifter inom transportomradet och som leder till att medborgare och
néringsliv satts i centrum, att det trafikslagsovergripande synséttet starks i
planeringsprocessen samt att dvriga verksamheter bedrivs pa ett effektivt satt.
| uppdraget ingick ocksd att foresld atgarder som bidrar till utvecklade
bestallarfunktioner hos myndigheterna inom transportomradet i syfte att uppna
en béttre fungerande anldggningsmarknad och hdgre effektivitet. Trafikverks-
utredningen dverlamnade i december 2008 delbetankandet Tydligare uppdrag
— i stéllet for sektorsansvar (SOU 2008:128), i mars 2009 delbetdnkandet De
statliga bestéllarfunktionerna och anlédggningsmarknaden (SOU 2009:24) och
i april 2009 slutbetankandet Effektiva transporter och samhallsbyggande — En
ny struktur for sjo, luft, vdg och jarnvdg (SOU 2009:31). Beslutet om den
nuvarande myndighetsstrukturen fattades av en enhallig riksdag varen 2010
(prop. 2009/10:59, bet. 2009/10:TU9, rskr. 2009/10:183). Beslutet innebar att
planeringen av utvecklingen av transportinfrastruktur darmed samlades hos
den nyinrattade myndigheten Trafikverket. | forslaget till den nya
myndighetsstrukturen framholls att ett samlat trafikverk, med en
sammanhallen planerings- och forvaltningsverksamhet, ar den l6sning som
bé&st svarar mot den planeringsansats som den tillkallade Trafikverks-
utredningen hade foreslagit. Enligt forslaget skapas darmed ocksa de basta
forutsattningarna for tillampning av fyrstegsprincipen, funktionalitet i hela
transportsystemet, en énskvard effektivisering av de statliga upphandlings-
och bestéllningsfunktionerna samt en ladmplig och enhetlig regional
representation (prop. 2009/10:59). | SOU 2009:31 foreslogs att det davarande
ansvaret inom Sj6fartsverket for den langsiktiga planeringen och for att peka
ut sj6fartens riksintressen skulle foras over till Trafikverket for att pa sa satt
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frémja ett trafikslagsovergripande synsatt i infrastrukturplaneringen. Né&r det
géllde Sjofartsverkets dvriga funktioner inom bestallarfunktionen och den
producerande verksamheten bedémde utredningen att det inte fanns nagra
uppenbara synergier eller andra vinster med att integrera dessa verksamheter i
ett trafikverk. Utredningen understrok dock att det fanns all anledning for
Trafikverket och Sjofartsverket att vidareutveckla samarbetet och utbyta
erfarenheter av t.ex. upphandlingsfragor. | beredningen av forslaget menade
trafikutskottet att det inte kunde uteslutas att en sd stor myndighet som
Trafikverket riskerade att bli svarstyrd, men utskottet konstaterade samtidigt
att risken skulle kunna bemastras, framfor allt genom en dndamélsenlig intern
organisation. Utskottet menade &ven att den nya myndigheten Trafikanalys
skulle komma att tillféra regeringens arbete den ytterligare kvalitets-
forstarkning och sakkunskap som behdvs for en effektiv uppféljning och
styrning av Trafikverkets verksamhet.

Planeringssystemet

En utgéngspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade fast varen 2012
(prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257) for atgarder i
trafikens infrastruktur &r att mojliggora en oOkad flexibilitet. Genom
propositionen infordes ett system med rullande planering dér de langsiktiga
atgardsplanerna foljs upp genom arliga beslut om vilka projekt som kan
byggstartas under de tre narmast foljande aren. Inférandet av ett system med
arliga beslut syftade bl.a. till att ge regeringen mojlighet att inom budgetlagens
ramar géra omprioriteringar och sarskilda satsningar. P& detta satt skulle
regeringen béttre kunna bemota ofdrutsedda handelser. Samtidigt betonades
det i propositionen att de faktiska besluten om byggstart dven fortsattningsvis
bor fattas av Trafikverket i syfte att behalla tillrackligt stor flexibilitet.
Myndigheten far foljaktligen sjalv avgéra vilka projekt ur gruppen i
regeringens beslut som avser de tre narmast féljande aren som ska byggstartas
under det narmaste aret.

Forskning och utvarderingar inom transportomradet

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska malen, utvéardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomforda atgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten
ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet.
Syftet med utvédrderingarna &r att de ska bidra till kunskap om och utveckling
av styrningen mot de transportpolitiska malen. Trafikanalys har bl.a. ett
I6pande uppdrag att varje ar redovisa en uppféljning av hur transportsystemet
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen.

VTI é&r ett oberoende forskningsinstitut inom transportsektorn. VTI:s
huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infrastruktur, trafik
och transporter. Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena
vag- och banteknik, drift och underhdll, fordonsteknik, trafiksikerhet,
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trafikanalys, maénniskan i transportsystemet, miljo, planerings- och
beslutsprocesser, transportekonomi samt transportsystem. VTI forskar bl.a.
om planering och politik pa nationell, regional och lokal niva.

Transporter under pandemin

I infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att resandet har férandrats
under pandemin. Inte minst resor med flyg, farjetrafik till och fran Sverige och
kollektivtrafik har minskat kraftigt. Godstrafiken har paverkats i mindre grad
an persontrafiken. Regeringen framfor att det rader en stor osakerhet om i
vilken grad férandringarna kommer att bli bestdende. Det ar osakert vilka
effekter den pagaende pandemin ger pa framtida efterfragan pa och utoud av
transporter. Regeringen betonar att godstransporterna har stor betydelse for att
hela Sverige ska fungera, dven vid pafrestningar.

Transportstyrelsen uppger att man féljer rekommendationer frén
Folkhélsomyndigheten och andra berérda myndigheter ndr det géller
pandemin. Transportstyrelsen har aktiverat sin krisorganisation for att lattare
skapa en gemensam inriktning for atgarder och prioriteringar.
Transportstyrelsen uppger att man foljer handelseutvecklingen nar det géller
coronaviruset kontinuerligt och anpassar atgarder lopande utifran aktuell
lageshild. EU har fattat beslut om tillfalliga lattnader och undantag fran regler
inom transportomradet. Forandringarna paverkar bade personer och foretag
verksamma inom vagtrafik-, jarnvags- och sjéfartsomradet. Bland annat har
giltighetstiden for olika personliga behorigheter, som kérkort och
yrkeskompetensbevis forlangts.

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att redovisa trafikutveckling med
anledning av covid-19-pandemin. En rapport om de féréndrade resménstren
under coronapandemins forsta halvar publicerades i december 2020. | februari
2022 redovisades en studie om hur resandet i Sverige utvecklats fram till
augusti 2021. Trafikanalys har dven pa sin webbplats publicerat indikatorer pé
trafikutvecklingen inom de olika trafik- och transportslagen.

Aven VTI forskar om kort- och langsiktiga konsekvenser och méjligheter i
frdiga om mobilitetsmonster, tillganglighet, planering, styrning och
omstéllning till féljd av covid-19-pandemin.

Arento AB

Svevia AB &r ett av svenska staten heldgt bolag. Arento AB (tidigare Svevia
Maskin) &r ett dotterbolag som hyr ut och underhaller maskiner, fordon och
utrustning till Svevia, men ocksa till kunder inom hela entreprenadbranschen.
Svevia bildades den 1 januari 2009 som ett fristdende statligt bolag. Innan dess
verkade man under namnet Vagverket Produktion som en produktions-
avdelning i davarande Vagverket (nuvarande Trafikverket).
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Skriftliga fragor och interpellationer till statsrad

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i sitt svar pa en skriftlig friga
den 4 maj 2022 (fr. 2021/22:1509) att han inte avser att ta nagra initiativ for
att en utredning om delning av Trafikverket till ett banverk och ett vagverk
tillsétts.

I en interpellationsdebatt i april 2022 (ip. 2021/22:440) framforde
infrastrukturminister Tomas Eneroth bl.a. att regeringen kommer att agera for
att & ett okat statligt ansvarstagande for jarnvagsunderhallet och att ministern
hoppas och tror att en &n storre andel kanske kan komma att bedrivas i
samhallets regi framdver. Infrastrukturministern framhdll att det &r nddvandigt
for att kunna uppratthalla god kunskap om jarnvagssystemets status och
samtidigt vara en padrivare nar det géller att halla en stram kostnadsutveckling
och sékerstalla att de resurser som riksdagen har beslutat om anvands pa allra
bésta satt.

Statsradet Ibrahim Baylan padminde i sitt svar pa en skriftlig fraga i februari
2020 (fr. 2019/20:896) bl.a. om att Svevia AB och 6vriga bolag med statligt
&gande liksom privat dgda aktiebolag styrs med aktiebolagslagen (2005:551)
som grund. Inom ramen for den verksamhetsinriktning som staten som
aktiedgare, ytterst foretradd av riksdagen, har bestdmt &r det bolagets styrelse
och ledning som ansvarar fér bolagets organisation och férvaltningen av dess
angeldgenheter samt den l6pande forvaltningen av bolagets operativa
verksamhet. Statsradet konstaterade &ven att fragor om eventuell snedvridning
av konkurrensen kan prévas inom ramen for konkurrenslagens (2008:579)
bestdmmelser om konkurrensbegransande offentlig saljverksamhet.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth betonade i januari 2020 i sitt svar pa
en skriftlig fraga (fr. 2019/20:692) att det, tillsammans med andra intressen, ar
ett viktigt allmént intresse att beakta bevarandet av brukningsvard mark vid
exploatering. Statsradet pekade pd att det finns en reglering som Trafikverket
ska folja i sitt arbete med infrastrukturplanering, vilket ger en rattsséker grund
for arbetet. De individuella avvagningarna maste dock alltid goras med
beaktande av de specifika omstandigheterna i varje enskilt fall.

| sitt svar pa en skriftig fraga i oktober 2019 framférde
infrastrukturminister Tomas Eneroth bl.a. féljande (fr. 2019/20:204). Den
formella fysiska planeringen av olika infrastrukturatgérder bor féregas av en
forberedande studie som innebar en forutséttningslos trafikslagsovergripande
analys med tillampning av fyrstegsprincipen. Syftet med studien ar att
behandla vilka typer av dtgarder, oavsett trafikslag, som ar méjliga att vidta
for att losa ett problem i transportsystemet och séledes ge underlag for att
bestdmma vad som ska goras for att l16sa problemet. Infrastrukturministern
framforde att det i ett sddant arbete &r viktig att lyssna in sdval lokala som
regionala prioriteringar. Trafikverket har utarbetat ett arbetssatt for sadana
studier, vilka de kallar atgardsvalsstudier, som lagger stor vikt vid dialog
mellan olika aktorer och intressenter. Infrastrukturministern framholl att
regeringen forutsatter att Trafikverket for en bra dialog med berérda parter.
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Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde i en interpellationsdebatt i
oktober 2017 (ip. 2017/18:16) att infrastrukturprojekt generellt sett néstan
alltid innebdr att svara avvagningar maste goras mellan olika intressen, béade
enskilda och allmanna. Statsradet pekade pa att jordbruk och vattenskydd &r
tvd av manga olika allmanna intressen som kan vara berérda av en utbyggnad
av vag eller jarnvag. Statsradet klargjorde att det tydligt framgar att
miljébalkens hansyns- respektive hushallningskapitel ska tillampas vid
prévning av drenden enligt bade vaglagen och lagen om byggande av jérnvag,
vilket bl.a. innebér att det ska valjas en lokalisering som ar lamplig med hansyn
till att d4ndamélet ska kunna uppnds med minsta intrdng och besvar for
manniskors hélsa och miljon utan oskalig kostnad.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor om bl.a. fysisk planering och utvarderingar av
infrastrukturarbetet tidigare, senast i betdnkande 2020/21:TU16. Utskottet
understrék bl.a. vikten av att statens resurser och mark anvéands effektivt.
Utskottet avstyrkte motionsyrkandena och riksdagen beslutade i linje med
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Nagra fragor om fysisk planering

Utskottet vill inledningsvis sla fast att for att infrastrukturatgarder ska kunna
genomforas effektivt och ge god maluppfyllelse behéver den nationella
infrastrukturplaneringen samspela val med den fysiska samhallsplaneringen.
Utskottet konstaterar att Trafikverket har i uppdrag att samverka med andra
aktorer och vidta atgérder i syfte att n& de transportpolitiska malen. | den
senaste infrastrukturpropositionen framfor regeringen ocksa att ett arbetssatt
med samverkan och samarbete mellan Trafikverket och andra parter ar centralt
for att tillsammans n& onskad effekt, inte minst nar det galler lokaliserings-
och markanvandningsfragor. Vidare vill utskottet peka pa att regeringen i
infrastrukturpropositionen betonar att en val fungerande samordning mellan
statlig infrastrukturplanering samt kommunal och regional samhallsplanering
ar en forutsattning for att de potentialer som infrastrukturprojekten méjliggor
ska utnyttjas till fullo. Utskottet delar den bilden. Utskottet konstaterar ocksa
i sammanhanget att Trafikverket uppger att mark i nérheten av végar och
jarnvagar med fordel kan anvéndas till att dra ledningar, forutsatt att drift och
underhall av vagen eller jarnvagen inte fordyras eller forsvaras och att
ledningen eller dess kringutrustning inte vallar skador, fara eller hinder for
trafik och trafikanter. Utskottet har inte skal att tvivla pa att Trafikverket och
6vriga aktorer ocksa samarbetar och samverkar for att marken ska anvandas
effektivt. Nar det géller tomtutfarter till allmén vé&g konstaterar utskottet att
vaghallningsmyndigheten enligt vaglagen ska prova om den tankta atgarden
ar lamplig med hansyn till trafiksikerheten och framkomligheten pa den
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allmanna végen. Utskottet ser inte nagra skal att dndra pa den radande
ordningen utan anser att vaghallningsmyndigheten &ar val skickad att ge
tillstand till tomtutfarter till allméan vag. Utskottet finner mot den bakgrunden
inte att det finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionerna
2021/22:711 (C) yrkande 3, 2021/22:2078 (C) yrkande 1 och 2021/22:3309
(M) som déarmed avstyrks.

Vissa organisatoriska fragor

Med anledning av motionsférslagen om olika organisatoriska fragor vill
utskottet pAminna om att syftet med beslutet om den nuvarande myndighets-
strukturen som fattades av en enhillig riksdag varen 2010 var att ge de basta
forutsattningarna for tillampning av fyrstegsprincipen, funktionalitet i hela
transportsystemet, en dnskvard effektivisering av de statliga upphandlings-
och bestéllningsfunktionerna samt en ladmplig och enhetlig regional
representation. Utskottet finner ingen anledning att ifrdgasitta att den
befintliga myndighetsstrukturen fortfarande &ar dndamalsenlig. Utskottet vill
vidare pdminna om att Trafikverket nyligen redovisade sitt uppdrag om
atgarder for att genomfora visst jarnvagsunderhall i egen regi. Infrastruktur-
ministern uppger att rapporten nu kommer att analyseras. Utskottet finner inte
skal att i Gvrigt tvivla pa att myndigheterna och regeringen gor val avvagda
beslut nér det galler vilken verksamhet som bor bedrivas i samhéllets regi.
Med anledning av motionsférslaget om ett transportpolitiskt rad vill utskottet
framhalla att det inte anser att det behovs ytterligare format for uppféljning
och utvardering inom transportomradet. Utskottet vill vidare mot bakgrund av
motionsforslaget om statens 4gande i Arento AB padminna om det som det
tidigare statsradet Ibrahim Baylan framfort om att en eventuell snedvridning
av konkurrensen kan provas inom ramen for konkurrenslagen. Utskottet
avstyrker darmed motionerna 2021/22:352 (KD), 2021/22:920 (V) yrkande
19, 2021/22:2951 (SD), 2021/22:3195 (V) yrkande 3, 2021/22:3560 (M) och
2021/22:3750 (M) yrkande 12.

Utvarderingar av infrastrukturarbetet

Utskottet kan konstatera att transportbranschen har paverkats starkt av
coronapandemin. Det innebdr att utvecklingen for att nd de transportpolitiska
malen i vissa fall &r svar att bedoma eftersom det inte gar att sakerstalla vad
som &r en effekt av pandemin och vad som inte &r det. Utskottet anser darfor
liksom motiondrerna att det &r betydelsefullt att folja upp &ndrade vanor och
beteenden efter pandemin, inte minst for att sékerstalla att transportsystemet
har forutsattningar att utvecklas i en héllbar riktning och mot att nd de
transportpolitiska malen. Utskottet kan konstatera att Trafikanalys har haft
regeringens uppdrag att redovisa trafikutvecklingen med anledning av covid-
19-pandemin. Utskottet har &ven tagit del av att VTI forskar om kort- och
langsiktiga konsekvenser och majligheter nar det galler mobilitetsmonster,
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tillganglighet, planering, styrning och omstéllning till foljd av covid-19-
pandemin. Utskottet valkomnar detta.

Med anledning av motionsforslaget om kartldggning av bl.a. statusen och
anvandningen av transportinfrastrukturen vill utskottet aterigen paminna om
infrastrukturens planeringssystem som innebdr en rullande planering dér de
Iangsiktiga atgardsplanerna foljs upp genom érliga beslut om vilka projekt som
kan byggstartas under de tre narmast foljande aren. Utskottet vill aven lyfta
fram att det finns flera statliga myndigheter med uppdrag att utvardera och
folja upp infrastrukturarbetet. Utskottet anser inte att det finns skl att vidta
négon atgard med anledning av motionsforslaget.

Utskottet avstyrker darfér motionerna 2021/22:3195 (V) yrkande 1,
2021/22:3750 (M) yrkandena 10 och 11 och 2021/22:3757 (M) yrkande 10.
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1. Etttillgéngligt transportsystem for hela landet, punkt 1 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 6 samt
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2012 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada M)
och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmqvist (bada SD),
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,
2021/22:1049 av Rikard Larsson (S),
2021/22:1426 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2021/22:1428 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2021/22:2118 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2021/22:2173 av Jan R Andersson (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2432 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 34 och 35,
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 9,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41,
2021/22:3686 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 14,
2021/22:3997 av Jakob Olofsgéard m.fl. (L) yrkande 68 och
2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 16 och 17.

Stallningstagande

Vi vill understryka vikten av det 6vergripande transportpolitiska mélet om en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning i hela
landet. Vi anser darfor att regeringen maste se till att det gérs investeringar i
transportinfrastruktur for att sakra effektiva floden for passagerare och gods i
hela landet. Vidare anser vi att regeringen behdver se till att framtida
infrastrukturinvesteringar utgar fran vad som gor mest nytta for jobb och
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tillvéxt for att hela Sverige ska leva. Det innebér bl.a. att det &r dags for
regeringen att utreda tagsatsningar som exempelvis langre tag, battre
underhall, bortbyggande av s.k. flaskhalsar och fokus pa manniskors mojlighet
till pendling. Vi anser att gods- och pendlingsfldden ska stérkas och att varje
infrastrukturprojekt ska bedémas utifran regionala behov och med ett tydligt
fokus pé att binda samman. Det ska exempelvis vara l4tt och tryggt att kéra
fran en hamn nar man lamnar férjan, att pendla till och fran hemmet med god
tillgénglighet till pendlingsparkeringsplatser, och foretag ska kénna trygghet i
att varor levereras i tid.
Vi anser att regeringen bor genomfora det vi har framfort.

2. Etttillgangligt transportsystem for hela landet, punkt 1 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 34 och 35,
2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 9,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41 och
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1,
bifaller delvis motion
2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmgvist (bada SD) och
avslar motionerna
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,
2021/22:1049 av Rikard Larsson (S),
2021/22:1426 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S),
2021/22:1428 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2021/22:2012 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2021/22:2118 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),
2021/22:2173 av Jan R Andersson (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2432 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:3686 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 14,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 6,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1,
2021/22:3997 av Jakob Olofsgard m.fl. (L) yrkande 68 och
2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 16 och 17.
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Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att det ar viktigt att forbattra mojligheten till regional
pendling da hoga bostadspriser, men dven brist pd bostader, leder till att
manniskor flyttar frdn storre stader till kranskommuner. Goda
kommunikationer med regionaltdg & ocksd en forutsattning for att
arbetspendling ska fungera. Att enkelt kunna stélla bilen i anslutning till en
station kan leda till att manniskor kan vélja tag framfor bil. Narheten till en
station ar ocksa en forutsattning for att kunna valja tdg som fardmedel. Mot
denna bakgrund anser vi att det krdvs béttre forutsattningar for
regionaltrafiken. Vi vill ocksa peka pa att nar boende i mindre orter, utmed en
befintlig jarnvagsstrackning, onskar att en jarnvagsstation byggs bor detta
ocksd utredas. Genom att erbjuda 6kade mojligheter att pendla med tag
minskar beroendet av bil och orterna blir ocksa mer attraktiva att bo i. Vi anser
darfor att Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pa olika regioners 6nskemal
om nya stationer.

Vi vill dven lyfta fram att infrastrukturen i och runt olika hamnar &r en
grundforutséttning for god sjofart. Om passagerare, information eller gods inte
kan ta sig till eller fran en hamn spelar det inte ndgon roll hur stor kapacitet
hamnen har. Vi vill darfor framhalla att jarnvagen &r av stor betydelse for att
hamnen ska fungera optimalt och Trafikverket bor géra en Gversyn av
trafikfloden till och fran hamnarna.

Vidare anser vi att utbudet av rastplatser utmed landets vagar &r for litet. Vi
kan konstatera att detta har blivit ett problem for privatbilister och de
yrkesforare som maste ta ut sina raster eller sin dygnsvila. Det kravs darfor en
kraftig utbyggnad av antalet rastplatser.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

3. Etttillgangligt transportsystem for hela landet, punkt 1 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3686 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 14 och
avslar motionerna
2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmgvist (bada SD),
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,
2021/22:1049 av Rikard Larsson (S),
2021/22:1426 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2021/22:1428 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),



RESERVATIONER

2021/22:2012 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2021/22:2118 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2021/22:2173 av Jan R Andersson (M) yrkandena 1 och 2,

2021/22:2432 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3,

2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 34 och 35,
2021/22:2954 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 9,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1,

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 6,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1,

2021/22:3997 av Jakob Olofsgard m.fl. (L) yrkande 68 och

2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 16 och 17.

Stallningstagande

En val fungerande transportinfrastruktur ar en forutsattning for att det ska ga
att bo, leva och arbeta i hela landet. Likasa maste naringslivets godstransporter
fungera for att mojliggora foretagsamhet och arbete i hela landet. Teknik-
utveckling, effektivisering, digitalisering, regelforenklingar och en
omstallning till elektrifierade transporter samt en oOkad andel fornybara
drivmedel bidrar till fortsatt goda kommunikationer i hela landet utan att
miljo- och klimatpaverkan okar. Jag vill mot den bakgrunden understryka
vikten av att sdkerstilla att transportinfrastrukturen utformas pa ett satt som
gor att den tekniska utvecklingen kommer hela landet till del.
Regeringen bor darfor vidta atgarder i linje med detta.

4.  Etttillgangligt transportsystem for hela landet, punkt 1
(KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 16 och 17,
bifaller delvis motionerna
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 2 och
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 34 och
avslar motionerna
2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmqvist (bdda SD),
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2021/22:1049 av Rikard Larsson (S),

2021/22:1426 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2021/22:1428 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2021/22:2012 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2021/22:2118 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2021/22:2173 av Jan R Andersson (M) yrkandena 1 och 2,

2021/22:2432 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3,

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 35,

2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 9,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1,

2021/22:3686 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 14,

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 3 och 6,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1 och

2021/22:3997 av Jakob Olofsgéard m.fl. (L) yrkande 68.

Stallningstagande

For att framja regional tillvaxt vill jag framhalla betydelsen av att
kombiterminaler och kombitransporter tas med i infrastrukturplaneringen. Jag
vill dven understryka att resurserna till upprustning och underhéll av vagar och
mindre jarnvagsspar pa landsbygden behéver 6ka. Som exempel vill jag peka
pé att dessa &tgarder mojliggér en kombination av langre och tyngre tag och
fordon. En sddan kombination ar béde effektiv och minskar utslappen.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har framfort.

5. Etttillgangligt transportsystem for hela landet, punkt 1 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 1,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2012 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (béda M)
och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmqvist (bdda SD),
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2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 2,

2021/22:1049 av Rikard Larsson (S),

2021/22:1426 av Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson (bada S),
2021/22:1428 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2021/22:2118 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol (bada
M),

2021/22:2173 av Jan R Andersson (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2432 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 34 och 35,
2021/22:2954 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 9,

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 41,
2021/22:3686 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 14,

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 1,
2021/22:3997 av Jakob Olofsgard m.fl. (L) yrkande 68 och
2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkandena 16 och 17.

Stallningstagande

Jag vill framhalla betydelsen av en infrastruktur for utveckling och tillvaxt i
hela landet. Valfungerande kommunikationer och modern infrastruktur &r
grundldggande forutsattningar for individens frihet, ett blomstrande néringsliv
och dppna gransdverskridande marknader. Flodet av varor och tjanster skapar
hallbar tillvaxt for Sverige, och handeln med andra lander starker Sveriges
position i den globala ekonomin. Jag vill peka pé att kraven pa fungerande
transporter for pendling ocksa 6kar i takt med att arbetsgivare efterfragar mer
specifika kompetenser. Jag vill péstd att transportsystemet darfor &r en
grundbult for landets utveckling framéat och att det &r avgoérande att
infrastrukturinvesteringar analyseras langsiktigt och ur ett helhetsperspektiv.

Jag anser att regeringen bor se till att vidta atgarder i linje med vad jag har
anfort.

6. Ett jamstallt transportsystem, punkt 2 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 3 och 25.
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Stallningstagande

Jag vill inledningsvis sla fast vikten av att vart transportsystem ar likvardigt i
forhallande till kvinnors respektive mans olika behov. Transporter &r
grundlaggande for var vardag, och jamstéllda transporter handlar om att ge
kvinnor och mén lika forutsattningar.

Jag vill starkt betona att kvinnor och mén ska ha samma mojlighet att
paverka planeringen av transporter och transportinfrastruktur. Jag kan
konstatera att kvinnor respektive méan reser pa olika satt. Kollektivtrafik
nyttjas framst av kvinnor, medan mén véljer bilen i stérre utstréckning.
Kvinnor reser mer hallbart genom att de reser kollektivt och inte utsatter sig
sjélva och andra for lika stora risker i trafiken. For att utforma ett mer jamstallt
och darmed mer hallbart transportsystem kravs ocksa att bade kvinnor och
man deltar i samtal och beslut som beror transportsystemet. Det &r viktigt att
inkludera jamstalldhetsaspekten aven nar miljomalen formuleras i samband
med trafikplanering. Jag vill uppmérksamma att gruppen kvinnor har mindre
arbetsmarknadsregioner an vad man har pa grund av brister i kollektivtrafiken.
| syfte att uppna en mer jamstalld arbetsmarknad ar det darfor en nddvandighet
for Sverige att forstora sina funktionella regioner med hjalp av utbyggd
transportinfrastruktur. Jag menar vidare att jdmstélldhetsbegreppet i detta
sammanhang ocksa bér definieras bredare an jamstilldhet mellan kénen och
aven ses i ett mangfaldsperspektiv dar ocksd personer med funktions-
nedsattning blir synliggjorda och ges full tillgdnglighet. Vidare vill jag lyfta
fram vikten av att beakta trygga och tillgangliga trafikmiljoer i planering av
infrastrukturinvesteringar. Jag kan konstatera att manga invanare, sarskilt
kvinnor, kénner oro infor att vistas i det offentliga rummet, bl.a. med hénsyn
till konsrelaterat véld. Detta bor beaktas i planeringsarbetet nar det galler allt
fran utformning och ljussattning av gangtunnlar till &tervandsgrander,
grénomraden och andra platser med begransad insyn. Det finns ocksa en delvis
otrygg och hotfull miljo i kollektivtrafiken, vilket riskerar att minska viljan
hos den enskilde att &ka kollektivt. Det ar dartill ett allvarligt arbetsmiljo-
problem.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har framfort.

7.  Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5 och

avslar motionerna

2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,

2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 28,

2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 4 och 6,

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och 12,
2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,

2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 36,

2021/22:3511 av Annie L86f m.fl. (C) yrkande 24,

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 49,

2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S),
2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD)
yrkande 1,

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 20, 21, 34 och 52,
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 44 och 74,
2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi vill framfora att Sverige behdver ett effektivt och hallbart transportsystem
som binder ihop landet och som bejakar utvecklingen av fossilfria motorer. Vi
anser att den omoderna debatten om tag kontra flyg och vag behover ersittas
med en modern, hoppfull diskussion om vilket fardmedel som &r mest I16nsamt
med hansyn till geografi. Detta menar vi bygger Sverige starkt och tar ansvar
for skattebetalarnas pengar. Vi anser darfor att regeringen bor vidta atgarder
som framjar ett effektivt och hallbart transportsystem som inkluderar alla
trafikslag.

8.  Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 4 och 6,
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2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och 12,
2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,

2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 36,

2021/22:3511 av Annie L6f m.fl. (C) yrkande 24,

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 49,

2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsi (bada S),
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,

2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (béda KD)
yrkande 1,

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 20, 21, 34 och 52,
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 44 och 74,
2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi anser att klimatmal bor formuleras i termer av det miljoproblem som ska
I6sas och inte i termer av de medel som finns for att 16sa det. Vi vill pAminna
om att detta ar nagot som aven Konjunkturinstitutet och Finanspolitiska radet
har lyft fram. Av den anledningen anser vi att Sverige snarast bor avveckla
alla sektorsvisa mal inom klimatpolitiken, dvs. &ven transportsektorns
klimatmal. Detta anser vi att regeringen bor se till att genomfora.

9. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3511 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 24,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2 samt
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 49,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5 och
avslar motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,
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2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och 12,
2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,

2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 36,

2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsi (bada S),
2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD)
yrkande 1,

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 20, 21, 34 och 52,
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 44 och 74,
2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Manniskors mojligheter att resa, traffas, handla och mdéta nya kulturer
utvecklar oss som individer och samhalle. Foretagens mdjligheter till
tillgangliga, prisvarda och hallbara transporter dr avgérande for tillvaxt och
konkurrenskraft. Detta staller stora krav pa framtidens transportsystem, och
jag kan konstatera att det kravs ytterligare styrmedel och resultatfokuserad
politik for att nd malet om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn
till 2030. For att bryta beroendet av fossila branslen och minska klimat-
utslappen kravs manga olika lésningar och tekniker med mer energieffektiva
fordon, en 6kad biodrivmedelsanvandning, 6kad elektrifiering, fordon som
drivs med gron el eller vatgas och bransleceller, men ocksa praktiska losningar
med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjénster.
Sjalvkorande elbilar och storre nyttjande av anropsanstyrd kollektivtrafik
skapar ocksa en storre flexibilitet.

Vidare anser jag att Sverige behdver fortsétta att driva pa for att EU:s
koldioxidstandarder for vagtransporter skérps och att andelen fornybara
drivmedel 6kar. Jag vill ocksd paminna om att framtidens transportsystem —
till skillnad fran dagens — kommer till stor del att vara autonomt och integrerat
i vart elnat, bAde som energireserv och som energianvandare. Det staller krav
pd goda laddmojligheter Gver hela Sverige samt en val utbyggd
vétgasinfrastruktur.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har framfort.

10. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 4 och 6,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och 12,
2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3 och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1,
bifaller delvis motion
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 36 och
avslar motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3511 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 24,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 49,
2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S),
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,
2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (béda KD)
yrkande 1,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 20, 21, 34 och 52,
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 44 och 74 samt
2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bdda MP).

Stallningstagande

Vi befinner oss i ett klimatnddlage och det krévs en tydlig inriktning for att nd
Parisavtalets malsattning. Jag vill sld fast att Sverige ska leva upp till
ambitionen att bli det forsta fossilfria valfardslandet, och da kravs det att vi
agerar efter det utslappsutrymme som aterstér. Jag anser ocksa att det ska goras
stora klimatinvesteringar for att starka allas ratt till hallbara transporter i hela
vart land. Jag menar vidare att det &r av yttersta vikt att det nationella malet
for en fossilfri fordonsflotta senast 2030 genomférs. Jag anser darfor att
regeringen senast 2022 bor dterkomma med en tidshestamd handlingsplan med
atgarder for att na fossilfria transporter senast 2030. For att lyckas med
omstallningen maste statens roll i klimatomstallningen kraftigt starkas for att
genomfoéra omfattande elektrifiering och transporteffektiva atgarder. Aven de
som bor pa landsbygden och inte har ndgot annat alternativ &n bilen for att ta
sig till jobbet maste ges forutsattningar att vara en del i omstéllningen.

Jag vill ocksd lyfta fram att regeringen pa nytt bor ta stéllning till
infrastrukturprojekt i den nationella infrastrukturplanen om det krévs for att na
viktiga samhallsmal, klimatmalet i synnerhet. Jag anser vidare att regeringen
bor aterkomma med forslag pé en lagstadgad ratt for kommuner att infora krav
pa gréna res- och transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnader.
Jag efterfragar ett uppdrag till Transportstyrelsen att skapa ett system dar
myndigheterna samverkar for att optimera infrastruktursystemet for béast
effektivitet med klimatmalen som framsta mal. For att transportsektorn ska na
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klimatmalet anser jag ocksa att det & nodvandigt att regeringen ger flera
uppdrag till Trafikverket.

- Trafikverket bor fa i uppdrag att anvanda en malstyrd planering och
verksamhet dér klimatmalen ar dverordnade och utgor den styrande
principen for framtidens infrastruktur.

- Trafikverket bor fad i wuppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samradd med regioner och kommuner
kan identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens
krav i enlighet med klimat- och miljomal, &ven under planperioden.

- Trafikverket bor fd i uppdrag att omférhandla, i syfte att ta bort de
beslutade végprojekt, i sdval befintlig nationell plan som kommande
nationell plan, som bidrar till att det klimatmal som riksdagen
beslutat om inte nas.

Slutligen anser jag att regeringen bor anta ett kompletterande etappmal for
héllbar stadsutveckling som innebér att framtida trafikokningar ska ske genom
andra trafikslag &n biltrafik.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

11. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 44 och 74,
bifaller delvis motion
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 4 och 6,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och 12,
2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 36,
2021/22:3511 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 24,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 49,
2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S),
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,
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2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD)
yrkande 1,

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 20, 21, 34 och 52,
2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

For att minska klimatpaverkan anser jag att det ar positivt att godstransporter
flyttas fran lastbil till sjofart och jarnvag. Samtidigt vill jag understryka att
detta inte &r nagot sjalvandamal. Nar vagtransporternas utslappsproblematik
&r l6st ska givetvis den mest effektiva I6sningen anvéndas. Jag anser att alla
transportslag behdvs och att det krévs fossilfria sétt att driva alla typer av
transporter. Visserligen ska transporterna bli klimatneutrala, men det kommer
att ta l&ng tid. Atgérder for att minska behovet av resor och transporter har
darfor betydelse. | tatare och blandad bebyggelse blir det mojligt att skota
vardagsérenden och att ta sig till arbete och skola till fots eller per cykel. Dar
blir det ocksd mojligt att bygga kapacitetsstark och valfungerande
kollektivtrafik for transporter Gver langre avstand. | stora delar av landet ar
dock bilen det mest effektiva séttet att resa. Mot denna bakgrund anser jag att
regeringen bor verka for en forbéttrad transporteffektivitet genom medveten
samhéllsplanering som ett av verktygen for att mojliggora klimatneutralitet i
transportsektorn.

12. Ett langsiktigt hallbart transportsystem, punkt 3 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 3 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkandena 20, 21, 34 och 52 samt
avslar motionerna
2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 4 och 6,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 2, 4, 6 och 8,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 1, 3, 4, 8 och 12,
2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 36,
2021/22:3511 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 24,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
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2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 49,

2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S),
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,

2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson (bada KD)
yrkande 1,

2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 44 och 74,
2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP) och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag vill pAminna om att fragan om infrastrukturens roll for att nd klimatmélen
tonas ned i Trafikverkets inriktningsunderlag infér framtagandet av
infrastrukturpropositionen frdn hosten 2020. Man menar dock att
infrastrukturplanering kan ha goda effekter pd en rad andra mal som
exempelvis luftkvalitet och stadsmiljoer. Samtidigt later man basprognosen
over trafikens utveckling utgora ett viktigt underlag for sina forslag. Jag vill
framhalla att trafikutvecklingen inte existerar i ett vakuum. Atgarder som
vidtas inom infrastrukturen och ekonomiska styrmedel paverkar utfallet, dvs.
hur trafiken utvecklas. Vagar som byggs genererar ocksa vagtrafik. Bristen pa
kapacitet i jarnvagssystemet satter hinder for okad jarnvagstrafik saval for
persontag som for godstag. | stallet for att passivt forhalla sig till en prognos
skulle infrastrukturplaneringen i betydligt hgre utstrackning behéva utg frén
beslutade mal. Med ett sddant forhaliningssatt skulle mojligheten att na
klimatmalen 6ka. Regeringen behgver se till att Trafikverket som myndighet i
storre utstrackning arbetar utifran malstyrning &n prognosstyrning.

13. Godstransporter och naringslivets behov, punkt 4 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
bifaller delvis motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 37 och
avslar motionerna
2021/22:1939 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:2387 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2391 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
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2021/22:2431 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15 och 18,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 13,

2021/22:3380 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 6 och 7,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 25,
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 45.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att tillgangligheten till och frén svenska hamnar &r viktig for
svensk sjofart. Vi kan konstatera att det fortfarande finns mycket att gora for
att sakerstélla infrastrukturen till och frdn svenska hamnar. 1 en transportkedja
som inkluderar transporter med sjofart ansvarar staten for vagar och for
farleder. Hamnar och anslutning till och fran dessa ar daremot ett kommunalt
ansvar. Vi ar tyvarr medvetna om att det krévs tydliga avtal och vél utbyggda
samarbetsformer nar flera politiska nivaer ska samverka i en gemensam
ambition att stdrka svensk sjofart. Vi anser darfor att regeringen bor verka for
battre samarbetsrutiner mellan staten och de kommuner som ansvarar for
infrastrukturen till och fran svenska hamnar.

14. Godstransporter och naringslivets behov, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2387 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2391 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2021/22:2431 av Eric Palmqgvist m.fl. (SD) yrkande 2 och
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15 och 18,
bifaller delvis motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 7 och
avslar motionerna
2021/22:1939 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 13,
2021/22:3380 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 6 och 37,
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 25,
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2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 45.

Stallningstagande

Vi vill understryka att transportinfrastrukturen ar avgorande for tillverknings-
industrins méjligheter att frakta gods, men infrastrukturen maste ocksa fungera
tillfredsstéllande for arbetskraften. Vi vill darfor lyfta fram att det finns flera
jarnvagsstrackningar som behdéver anpassas. Vi vill bl.a. peka pa att genom att
starka jarnvagsnatet i Norrland, som &r kopplat till skogs- och gruvindustrin,
kan storre mangder gods flyttas Gver fran vag till jarnvag. Vi vill dock
understryka att detta maste stéllas mot andra investeringar och samhallsnyttor
och vara ekonomiskt forsvarbart. Aven stalindustrin &r en bransch som i hog
grad &r beroende av stabila och tillforlitliga leveranser av ravaror for att
kostsamma produktionsstopp ska undvikas. Stalindustrin forlitar sig i mycket
stor utstrackning pa jarnvagstransporter. Vi vill darfor lyfta fram att
jarnvagsunderhallet behdver cka liksom att flaskhalsar i systemet behGver
byggas bort for att underlatta for godstransporter.

Mot denna bakgrund menar vi att det &r viktigt att sérskilt betona den tunga
industrins transportbehov i samband med framtida infrastrukturplanering.

15. Godstransporter och naringslivets behov, punkt 4 (KD, L)
av Magnus Jacobsson (KD) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3380 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 6, 7 och 37,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 25 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 45,
bifaller delvis motion
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2021/22:1939 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:2387 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2391 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2021/22:2431 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15 och 18,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 13 och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3.
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Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att godstransporter behdver prioriteras for att sékerstélla
foretagens konkurrenskraft, sékra jobben och ge tillvéxt i hela Sverige. Vi
anser att transporter ska ses ur ett dorr-till-dorr-perspektiv, dér totaltid for en
transport och d&ven resurseffektivitet &r viktiga parametrar. Ur ett
klimatperspektiv bor &ven de transporter dér det finns mojlighet flyttas 6ver
till jarnvag. Det forutsétter att jarnvagens attraktivitet forbattras genom till
exempel forbattrad punktlighet och nya industrispar. For att underlatta en
overflyttning av godstrafiken behdvs &ven kapacitetsforstarkningar och
infrastruktur for omlastning mellan olika transportslag. Vi anser darfor att
kombiterminaler behover utvecklas pa ett andamalsenligt satt s& att det blir
smidigare att lasta om mellan vég och jarnvdg. Vi vill lyfta fram att en 16sning
&r att i 6kad utstrackning mojliggora for containrar att dverforas horisontellt
mellan lastbilar och tag vid kortare stopp. Vi vill ocksa peka pa att en 6kad
andel transporter till sjdss kan optimera anvandningen av transportsystemet da
kapacitetsutnyttjandet av bade jarnvagsnatet och vagnatet runt om i Sverige ar
mycket hogt. Vi vill pdminna om att for att sjofarten ska bli mer
konkurrenskraftig behévs dock en god tillganglighet till vara hamnar. Tag och
lastbilar behdver utan svérighet kunna lasta om i hamnarna for att
vattenvagarna ska nyttjas i hogre utstrckning an i dag.

16. Godstransporter och naringslivets behov, punkt 4 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3 och
avslar motionerna
2021/22:1939 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:2387 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2391 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2021/22:2431 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15 och 18,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 13,
2021/22:3380 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 6, 7 och 37,
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 25 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 45.
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Stallningstagande

Palitliga och miljévanliga transporter blir allt viktigare i en globaliserad varld.
Sverige &r ett av EU:s mest glest befolkade lander, men jag vill understryka
att avstanden inte far verka hammande for konkurrenskraften. Féretag maste
kunna fa leveranser och skicka ut sina produkter. Jag vill aven padminna om att
i takt med att arbetsgivarna efterfragar mer specifika kompetenser och
arbetstagarna skaffar sig mer specialiserade utbildningar blir kraven pé
fungerande transporter for pendling ocksd allt hogre. Jag vill darfor
understryka vikten av att regeringen vidtar atgarder for att forbattra
transportinfrastrukturen fér basindustrin.

17. Godstransporter och naringslivets behov, punkt 4 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 13 och
avslar motionerna
2021/22:1939 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2021/22:2387 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2391 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 11,
2021/22:2431 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15 och 18,
2021/22:3380 av Arman Teimouri m.fl. (L) yrkande 11,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 6, 7 och 37,
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 25,
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 3 och
2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 45.

Stallningstagande

Jag anser att transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i enlighet
med vara nationella klimat- och miljémal. En sddan planering ger ménniskor
moéjlighet att fardas med hallbara transporter och fler foretag kan frakta sina
varor med en godstrafik som minimerar utsldppen. Den ger ocksd svensk
industri 6kad konkurrenskraft med snabba och leveranssakra transporter. Jag
anser vidare att industri- och infrastrukturinvesteringar méste ga hand i hand
for att skapa forutsattningar for klimatomstéllningen, inte minst nar det galler
investeringar i fossilfri industri och fornybar energi i Norrland.
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Jag anser att regeringen ska vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

18. Besoksnaringens behov, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2449 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2021/22:871 av Saila Quicklund (M),
2021/22:1596 av Per Asling och Helena Lindahl (bda C),
2021/22:1619 av Martina Johansson och Peter Helander (béda C) yrkande 2,
2021/22:1628 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3 och
2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkandena 2 och 20.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram betydelsen av val fungerande infrastruktur for besoks-
néringen. Detta &r en forutsittning for den svenska besoksndringens
mojligheter att vdxa utanfor landets storstadsomraden. Méanga som besoker
Sverige gor det med bil, husvagn, husbil eller motorcykel. Andra cyklar eller
aker med langfardsbuss. Vi vill pAminna om att pa manga hall i landet har
vagstandarden tillatits bli undermalig genom att underhall och reinvesteringar
har uteblivit. Vi vill ocksd lyfta fram att det ar av stor vikt att det gors
satsningar for att skapa och uppratthalla ett robust jarnvagssystem. Ibland
racker dock inte vagar och jarnvagar till varfor goda flygforbindelser ocksé
krévs.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

19. Besoksnaringens behov, punkt 5 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:1619 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
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2021/22:1628 av Peter Helander och Helena Lindahl (bada C) yrkande 3 och
2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C) yrkandena 2 och 20 samt

avslar motionerna

2021/22:871 av Saila Quicklund (M),

2021/22:1596 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C) och

2021/22:2449 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 12.

Stallningstagande

Besoksnaringens utveckling dr beroende av att beskare kan ta sig till och fran
platser pé ett effektivt satt. Det maste darfor finnas en god infrastruktur for
flyg, tag, buss och bat. For att tillgodose en god infrastruktur anser jag att
Trafikverket bor fa i uppdrag att i samarbete med besoksnaringen undersoka
forslag till relevanta infrastruktur- och transportsatsningar som matchar
besoksnaringens behov. Jag vill ocksa lyfta fram att for att skapa en héllbar
besdksnaring behdver alternativen till transport i egen bil utvecklas.
Kommuner, regioner och Trafikverket har ett stort ansvar att se till att
kollektiva fardmedel kan anvéndas i hogre grad. Det ar viktigt att binda
samman olika trafikslag inom kollektivtrafiken sa att det blir smidigt att resa
kollektivt till olika utflyktsmal. For att fA mojlighet till utveckling i hela
Sverige kravs att Trafikverket lagger storre vikt vid besdksnaringen i sin
planering och att bestksnaringen far en plats i nyttoutvarderingskalkylen.
Regeringen bor se till att vidta atgarder enligt vad jag har framfort.

20. Ett robust transportsystem, punkt 6 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3640 av Pal Jonson m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24 och
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7 och
avslar motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 4,
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 7 samt
2021/22:4197 av Elisabeth Falkhaven m.fl. (MP) yrkandena 30 och 34.
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Stallningstagande

De senaste arens terrorhandlingar, men ocksa avvarjda planer pa sadana, visar
pa vart lands sarbarhet. Detta géller inte minst inom transportsystemet. En
brand i ett centralt elskap eller i ett forrad eller en olycka pa en bro innebér
ocksa att delar av transportsektorn tvingas sta stilla. Vi anser att det svenska
transportsystemet tydligare behdver inkluderas i totalforsvaret. Detta galler
allt fran ett okat antal beredskapsflygplatser till skydd for jarnvagar och vagar
i handelse av olyckor och terrordad. Vi anser vidare att det i lagstiftning bor
inféras en majlighet att granska verlatelser av sékerhetskanslig egendom. Vi
vill i sammanhanget peka pa att det i betankandet Forbattrat skydd for
totalforsvaret (SOU 2019:34) foreslas att ett statligt kontrollsystem ska inforas
med mojlighet for staten att granska och ytterst villkora eller forbjuda
overlatelser och upplatelser av utpekad egendom som ar av vasentligt intresse
for totalforsvaret.

Vi vill ocksa peka pa risken att den svenska jarnvagsfarjetrafiken inom en
relativt snar framtid helt kommer att upphora. Detta gor Sverige sarbart. Det
racker med en storre olycka eller en attack mot Oresundsbron for att den
svenska godstagstrafiken ska vara helt avskuren fran évriga Europa. Vi menar
att detta ar oroande utifrén néringspolitiskt perspektiv och totalforsvars-
perspektiv. Vi anser darfor att regeringen skyndsamt bor initiera en storre
genomlysning av hela transportsektorn och foresld atgarder for att starka
skyddet mot olyckor och terrorhandlingar. Vi anser vidare att regeringen bor
se Over hur svensk godstrafik kan sékerstallas om godstrafiken Gver
Oresundsbron tillfilligt stoppas.

21. Ett robust transportsystem, punkt 6 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7 och
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 4,
2021/22:3640 av Pal Jonson m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 7,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
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2021/22:4197 av Elisabeth Falkhaven m.fl. (MP) yrkandena 30 och 34.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att Oresundsbron &r en viktig lank till Danmark och vidare ut
i Europa for saval godstrafik som passagerartrafik. Oresundsbron kan dock
tvingas stanga av flera orsaker, vanligen véaderrelaterade, men ocksa vid
olyckor eller i vérsta fall sabotage. Vi anser darfor att det &r viktigt att 6ka
antalet 6verfarter och dérigenom stérka transportmdjligheterna till Europa. Vi
vill ocksd pdminna om att sd lange det bara finns en fast forbindelse till
kontinenten, Oresundsbron, &r Sverige valdigt sarbart nar det géller import och
export via jarnvagsnatet. For att minska sarbarheten bor darfor mojligheten att
transportera gods via firja finnas kvar. Vi vill patala att detta kan leda till
merkostnader for transportbolagen och hamnarna och ett statligt stod for att
bevara denna redundans bor darfor inrattas.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

22. Ett robust transportsystem, punkt 6 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 7 samt
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 4,
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7,
2021/22:3640 av Pal Jonson m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
2021/22:4197 av Elisabeth Falkhaven m.fl. (MP) yrkandena 30 och 34.

Stallningstagande

Sverige ar ett stort land med langa avstand, och ett fungerande transportsystem
ar darmed avgorande. Det ger manniskor frihet och mobilitet saval som att det
sékerstéaller nddvandig forsorjning i hela landet. Jag anser att regeringen bor
analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar kriser som
slar hart mot mobilitet och transporter. Jag vill aven peka pa att det i dag saknas
en plan for hur en miniminiva av transporter inom de olika transportslagen ska
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se ut; det skapar osékerhet for bade allménhet och naringsliv. Som exempel
vill jag lyfta fram att under coronapandemin har staten fatt ad hoc-upphandla
trafikplikt for en del flyglinjer. P4 samma satt har sjéfarten saknat riktlinjer for
var, hur och nér en del strackor ska héllas igang. Jag anser darfor att det ska
bli tydligt vilken typ av miniminiva inom transportsystemen som garanteras
vid en kris. Jag anser att regeringen bor ta fram en plan for hur man fran statligt
hall avser att — tillsammans med myndigheter och néringsliv — sékerstélla
miniminivaer av transporter inom flyg, sjéfart och tag aven under en allvarlig
storning. Nar transportsektorn star stilla innebar det som regel att personal
fristalls eller permitteras, samtidigt som maénga anstillda inom
transportsystemet har en certifiering, behdrighet eller sékerhetsklassning vars
giltighet kraver en kontinuerlig tjanstgéring. Jag anser att regeringen maste
sékerstélla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar &ven i en
kris. Jag vill vidare peka pa att mycket personal inte kunde arbeta eller
arbetade farre timmar &n normalt under coronapandemin. Om de dessutom
varslas eller avskedas kan det uppkomma rekryteringsproblem efter krisen.
Né&r delar av verksamheten ska starta igen kan det innebéra problem nér
personalstyrkan exempelvis ska aterfa sina certifieringar. Det i sin tur leder till
att det byggs in en tréghet i &terstarten. Jag efterfragar darfor beredskapsplaner
for hur man kan starta upp utan onédiga drojsmal.
Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

23. Ett robust transportsystem, punkt 6 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 4,
bifaller delvis motion
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7,
2021/22:3640 av Pal Jonson m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 7,
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
2021/22:4197 av Elisabeth Falkhaven m.fl. (MP) yrkandena 30 och 34.
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Stallningstagande

Jag kan konstatera att det svenska trafiksystemet och den svenska
infrastrukturen & mycket sarbara. Olyckor, sabotage, vandalisering och
kriminell verksamhet riskerar att ge stora storningar vilket kan leda till att
trafiken stannar upp, ibland under flera veckor. Detta visar hur utsatt svensk
infrastruktur ocksa kan vara for terrorattacker. Jag anser darfor att regeringen
bor utreda hur infrastrukturen kan bli mer robust och mindre sarbar, inte minst
vid ut- och infarterna till Sveriges storstder. Jag anser att detta &r en
nodvandig &tgard for att skydda transportsystemet mot olycksrisker orsakade
av vandalisering, kriminalitet, sabotage och terrorhot.

24. Ett robust transportsystem, punkt 6 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4197 av Elisabeth Falkhaven m.fl. (MP) yrkandena 30 och 34 samt
avslar motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 4,
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 7,
2021/22:3640 av Pél Jonson m.fl. (M) yrkande 3,
2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C) yrkandena 1, 2, 6 och 7,
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 och
2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

Transportsektorn ar beroende av att transportinfrastrukturen fungerar, men
ocksd av en sdker elforsorjning. Jag vill ocksd framhalla att det behovs
inhemsk produktion av brénsle, som exempelvis biobréanslen, biogas, etanol
och vétgas. Jag anser darfor att regeringen bor planera energiforsérjningen av
transportsektorn sa att inhemskt producerad fornybar energi och inhemskt
producerat fornybart brénsle kan anvandas i kris och krig.
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25. Ett gransoverskridande transportsystem, punkt 7 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3996 av Joar Forssell m.fl. (L) yrkande 23 och
avslar motionerna
2021/22:779 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1 och 3,
2021/22:1662 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S) i denna
del,
2021/22:1749 av Johan Hultberg (M) yrkandena 3 och 4,
2021/22:1754 av lda Karkiainen m.fl. (S),
2021/22:2190 av Pal Jonson (M),
2021/22:2362 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L) yrkande 1 och
2021/22:3359 av Kjell-Arne Ottosson (KD) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram vikten av att avskaffa hinder for grénséverskridande
infrastruktur i EU. Som exempel vill jag peka pa att lagstiftningen nér det
géller jarnvégsinfrastruktur behdver harmoniseras Over landsgréanserna och
fler stamlinjer behover uppréttas mellan Europas storstdder. Regeringen bor
se till att vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

26. Forskning och innovation, punkt 8 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14 och
avslar motionerna
2021/22:1889 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5861,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
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2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 5 och 21 samt
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 65.

Stallningstagande

Vi anser att Sverige ska ligga i framkant nér det galler att anamma ny teknik
och innovationer inom transportsektorn. Trafikverket spelar en viktig roll i
detta arbete. Vi vill framhélla att det darfor ar viktigt att Trafikverket
kontinuerligt analyserar sitt arbetssatt for att uppmuntra nya tillvagagangssatt
nar det galler att bygga och underhélla transportinfrastrukturen. Vi anser att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att kartldgga mdjligheter och
utmaningar med framtida transportlésningar for att snabbt inkludera ny
transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen. Vi vill understryka att
detta ska ske pa ett trafikslagsneutralt satt.

27. Forskning och innovation, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 58-61 och
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
bifaller delvis motionerna
2021/22:1889 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2 och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14 och
avslar motionerna
2021/22:1889 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 5 och 21 samt
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 65.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att nya byggtekniker kan vara fordelaktiga. Sverige kan
exempelvis ta del av kunskap fran Kina dar man bygger ny jarnvags-
infrastruktur pa bropelare. En sadan teknik skulle kunna beaktas i samband
med planeringen av nya stambanor i Sverige. Vi vill vidare framhéalla att
forarlosa tag pa sikt kan sanka kostnaderna for tdgoperatérerna och darmed
aven for resendrerna. | dag finns forarldsa tg framst pa flygplatser, men de
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kommer troligen att bli mer kommersiellt gangbara framéver. Vi anser darfor
att utvecklingen av forarlosa tag bor fortskrida. Maglevtag finns i begransad
utstrackning i bl.a. Japan, Kina, Sydkorea och Tyskland. Vi kan konstatera att
eftersom tagen inte gar att kora pa det redan befintliga jarnvagsnatet har
maglevtagen haft svart att sla sig in pd marknaden. Initialt har tekniken gjort
att byggandet av maglevtadg blivit kostnadsdrivande, men allt eftersom
tekniken blivit billigare har kostnaden for maglevtag minskat. Vi anser att det
finns anledning att bevaka utvecklingen av maglevtag. Likasa anser vi att
utvecklingen av hyperloop bor bevakas. Vi & medvetna om att nya typer av
tdg kommer att inforas innan hyperloop kan bli verklighet, men forskning om
denna teknik skulle kunna anvéndas i dagens infrastruktursystem. Framjande
av teknisk utveckling for framtidens transportbehov ar positivt. Ny teknik ger
nya majligheter att losa framtidens transportbehov béade i stader och pa
landsbygder. Tekniken behdéver dock testas sa att den uppfyller de krav man
rimligen kan stalla pa tillforlitlighet, sakerhet och inte minst uppfyllande av
framtida miljokrav. Vi anser att det behdvs tekniska testomraden for
utprovning av ny teknik och ett snabbare och forenklat tillstandsforfarande for
tester i verklig trafikmiljo. Att de uppfyller hogt stéllda sakerhetskrav
gentemot andra trafikanter &r en given forutséttning.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

28. Forskning och innovation, punkt 8 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 5 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 65 och
avslar motionerna
2021/22:1889 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5861,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47,
2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 12 och 13,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 21 och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att det inom framtidens teknik finns nagra trender som &r
extra tydliga: autonomi, eldrift, Kklimat- och kostnadseffektivitet,
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delningsekonomi och nya affarsmodeller. Jag menar att dessa trender for med
sig saval mojligheter som utmaningar for infrastrukturplaneringen. Jag vill
understryka att det &r viktigt att politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar
en lagstiftning som anpassas darefter. Jag vill bl.a. peka pa att utvecklingen
med autonoma fordon och en ¢kad digitalisering kan fa en genomgripande
effekt pa hela transportsystemet. Jag vill dock samtidigt pdminna om att det
tyvarr  finns exempel pd en troghet nar det galler att fa
myndighetsgodkannanden pé plats som mojliggor testverksamhet. Jag anser
vidare att det &r viktigt att lagstiftning inte forhindrar teknikutvecklingen utan
mojliggor brukande av ny teknik sd lange den uppfyller kravstallda
sakerhetsaspekter. Jag vill dven framhalla att lagstiftningen bor folja
teknikutvecklingen och inriktas mer pa funktionalitet i stallet for att stalla
teknikspecifika krav som latt blir omoderna nar utvecklingen gar fort. Jag
anser darfor att regeringen bor se till att vidta atgarder for att framja autonomi
och teknikutveckling inom transportsystemet och forbattra mobilitetstjanster
over hela landet. Vidare anser jag att regeringen bor sakerstalla att
lagstiftningen féljer teknikutvecklingen och inriktas pé funktionalitet framfor
teknikspecifika krav.

29. Forskning och innovation, punkt 8 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 12 och 13 samt
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 5 och 21,
bifaller delvis motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 65 och
avslar motionerna
2021/22:1889 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5861,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47 och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.

Stallningstagande

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet, och det ar darfor
viktigt att politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
anpassas darefter. Nagra trender ar extra tydliga inom framtidens teknik:
autonomi, eldrift, klimat- och kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya
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affarsmodeller. Dessa trender for med sig saval mojligheter som utmaningar
for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Jag vill peka pa att ett exempel pa
hur infrastrukturen kan anvandas mer effektivt &r att utnyttja s.k. geofencing.
Metoden bor utvarderas for t.ex. situationer nar olika vaganvéandare kan fa
prioriterat tilltrade till en och samma plats under olika delar av dygnet.

Jag vill vidare lyfta fram att digitaliseringen moéjliggdr 16sningar som gor
den svenska trafiken mer anvandarvanlig och hallbar. Framtidens infrastruktur
bor darfor i hogre utstrackning kunna planeras utifrdn smarta data. Redan i dag
finns ett flertal digitala 16sningar for en sékrare infrastruktur och en béttre
stadsplanering och trafiksakerhet. Jag vill lyfta fram att detta ocksa &r omréaden
som skulle kunna forbattras véasentligt om infrastrukturhallarna fick tillgang
till relevanta data fran fordonstillverkarna. Dessa data skulle kunna bade séanka
kostnader och tid for utveckling och genomférande av nya infrastrukturprojekt
och oka medborgarnyttan. Jag anser darfor att regeringen bor se till att
utvecklingen av digitala losningar for ett effektivare, mer trafiksakert och
klimatvanligt utnyttjande av infrastrukturen inom transportomradet
paskyndas. Vidare anser jag att regeringen bor utreda vilka data som ar hogst
prioriterade for att underldtta effektiv planering av nya infrastrukturprojekt
samt for att underhélla infrastrukturen.

Jag vill ocksd understryka vikten av att lagstiftningen &r teknikneutral och
inte forhindrar teknikutvecklingen utan méjliggér brukande av ny teknik sa
lange den uppfyller kravstéllda sdkerhetsaspekter. Principiellt sett anser jag att
funktionalitet maste gé fore krav pa specifik utrustning eftersom sadan latt blir
omodern nar utvecklingen gar snabbt.

30. Nordisk infrastrukturplanering, punkt 9 (M, C, KD, L)

av Anders Akesson (C), Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M),
Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M), Helena Gellerman (L) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2946 av Ann-Sofie Alm (M),
2021/22:3248 av Linda Modig m.fl. (C) yrkande 3,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 3,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
2021/22:3883 av Lars Adaktusson m.fl. (KD) yrkande 31 och
bifaller delvis motion
2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M) yrkande 10.
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Stallningstagande

For att manniskor fullt ut ska kunna dra nytta av den fria rorligheten inom
Norden ar det centralt att transporter och kommunikationer fungerar pa ett
tillfredsstéllande satt. En valfungerande nordisk infrastruktur som baserar sig
pa fri rorlighet har stor betydelse for var tillvaxt, inte minst i gransregionerna.
Vi vill darfér framhalla att de végar, flyglinjer och jarnvagar som Sverige delar
med sina grannldnder i méjligaste man bor upprustas och byggas ut i
samverkan med det berérda grannlandet. | utredningen av och framtida beslut
om exempelvis nya forbindelser fran Sverige till Oslo eller ytterligare en
forbindelse mellan Sverige och Danmark &r samordningen mellan de nordiska
landerna helt avgérande. Vi menar att det behdvs former for ett tatare
samarbete mellan de nationella infrastrukturmyndigheterna, liksom mellan
kommuner och regioner éver nationsgranserna. Vi vill ocksa padminna om att
det fran Nordiska radet, 6ver alla parti-, block- och nationsgranser, har riktats
en stark viljeyttring om att ett nordiskt ministerrad for trafik-, transport- och
infrastrukturfragor inrattas. Vi anser darfor att regeringen bor se Gver
mojligheten att organisatoriskt underlatta for framtida gemensamma nordiska
infrastruktursatsningar, exempelvis genom att verka for att det skapas ett
nordiskt ministerrdd for infrastruktur.

31. Planeringssystemet, punkt 10 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1 och 15 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7.

Stallningstagande

Sverige behover forandra sitt sétt att planera, upphandla och genomféra
infrastrukturprojekt och underhall. Vi vill bl.a. lyfta fram att riskerna behgver
fordelas battre och nar det ar lampligt behdver alternativa finansierings-
modeller prévas. | dag blir infrastrukturprojekt genomgéende kraftigt
forsenade och mycket dyrare an planerat. Vi vill pAminna om att s& manga som
sju rapporter frdn Riksrevisionen sedan 2017 har framhallit brister i
Trafikverkets upphandling nar det galler att halla budget- och tidsramar. Vi
vill dock peka pa att erfarenheten fran Oresundsbron och motsvarande
internationella erfarenheter visar att alternativa satt att organisera och
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finansiera projekt med tydliga ekonomiska incitament gor att de byggs féardigt
i tid och héller budget. Vi anser darfor att regeringen bor initiera en
dvergripande genomlysning av hela den svenska modellen nér det galler
upphandling av underhall och nybyggnation, dér alternativ finansiering kan
provas i vissa fall. Vi vill ocksa framhalla att regelverket for strategisk och
ekonomisk planering av végar och jarnvdgar &r komplext och
svaroverskadligt. Lagstiftningen har tillkommit vid olika tider och med olika
syften. Fysiska, tekniska och marknadsméssiga forutséttningar férandras dver
tid. Lagstiftningen om infrastrukturplaneringen av végar och jarnvégar bor
darfor ocksa utvarderas i syfte att oka effektiviteten och produktiviteten i
investeringar.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

32. Fyrstegsprincipen, punkt 11 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7 och
avslar motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 44.

Stallningstagande

Staten investerar ca 25 miljarder kronor arligen i ny transportinfrastruktur.
Beslut om investeringar fattas inom ramen for en trafikslagsdvergripande
planering som bygger pa att de mest samhallsekonomiskt effektiva och
héllbara transportlésningarna ska genomforas. Besluten om investeringarna
ska foregds av en tillampning av fyrstegsprincipen. Forsta steget i
fyrstegsprincipen handlar om att forst och framst dvervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Hit hor
t.ex. parkeringsavgifter och resfria moten. Jag anser att fyrstegsprincipen, ratt
tillampad, ar ett mycket betydelsefullt planeringssatt for att uppna ett
transportsystem som &r ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart. Darmed
starks forutsattningarna for en 6kad andel persontransporter med cykel-, gang-
och kollektivtrafik. Jag anser darfor att regeringen bor fortydliga for
Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med forsta steget i fyrstegsprincipen
som bestdr i att forsoka losa brister genom sankt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag.
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33. Fyrstegsprincipen, punkt 11 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 44 och
avslar motionerna
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7.

Stallningstagande

For att statens medel ska anvéndas effektivt ska prioriteringen av
infrastrukturinvesteringar félja fyrstegsprincipen. Jag vill darfér pAminna om
det tillkdnnagivande som riksdagen riktade till regeringen, och som
Liberalerna stod bakom, om att regeringen ska vidta atgarder for att sakerstalla
den s.k. fyrstegsprincipens genomslag, arbeta for att utveckla de
samhallsekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och
tydligt definiera vad som avses med trafikslagsovergripande anslag i arbetet
med den kommande infrastrukturpropositionen. Jag vill aterigen understryka
att bristen pa detaljerade problembeskrivningar i ett tidigt skede forsvarar
arbetet med att hitta de mest kostnadseffektiva lésningarna. Jag anser darfor
att regeringen bor sakerstélla fyrstegsprincipens genomslag i samband med
beslut om infrastrukturprojekt.

34. Samhallsekonomiska analyser, punkt 12 (M, L)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M),
Helena Gellerman (L) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 2 och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
avslar motionerna
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2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,

2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 5 och 7,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8,

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 20 samt
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7.

Stallningstagande

Vi anser att samhallsekonomisk och miljémassig l6nsamhet ska vara det som
styr svensk infrastrukturpolitik. Den pagdende tekniska utvecklingen dar
fordon som drivs med fossila drivmedel pa vég, till sjéss och i luften successivt
fasas ut ger oss ocksd mojlighet att investera i de firdslag som ar mest
effektiva. Vi vill framhélla att transportsystemet ska analyseras langsiktigt och
ur ett helhetsperspektiv. Vi anser darfor att regeringen bor sakerstalla att saval
samhéllsekonomisk som klimatmassig lénsamhet ska vara végledande i valet
av framtida investeringar i transportinfrastruktur.

35. Samhallsekonomiska analyser, punkt 12 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7 och
avslar motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 5 och 7,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 2,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 20.

Stallningstagande

Jag vill understryka att det ar helt avgdérande att de samhéllsekonomiska
kalkylmodellerna &r rattvisande. Med en felaktig eller ofullstandig kalkyl
kommer felaktiga investeringsbeslut att fattas. Jag vill peka pé att nyttan av
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tillforlitliga godstransporter inte framgar av dagens kalkylmodeller eftersom
dessa dr konstant undervarderade. Det behdver genomféras en
samhallsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rattvisande satt
speglar deras betydelse for naringslivets konkurrenskraft och for Sveriges
konkurrenskraft som nation. Jag anser darfor att regeringen bor se till att
genomlysa och omarbeta vérderingen av godstransporter i de
samhallsekonomiska kalkylerna i syfte att vardera industrins och godsflodets
betydelse ratt.

36. Samhéallsekonomiska analyser, punkt 12 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 5 och 7 samt
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,
bifaller delvis motion
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 2 och
avslar motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkande 1,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 2,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 20 samt
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7.

Stallningstagande

For att uppna ett mer transporteffektivt samhélle och en transportplanering
som &r i enlighet med transportsektorns klimatmal krévs en mer malstyrd och
mindre prognosstyrd planering. For att starka tillgangligheten inom
klimatmalets ram anser jag att de samhallsekonomiska beddmningarna i
mindre grad ska anvéndas for att vikta klimatnyttan i monetéra termer och mer
soka de mest kostnadseffektiva alternativen. Jag vill ocksd peka pa att
nuvarande planeringssystem i hig grad bygger pa brister som identifieras fran
en lokal niva, vilket enligt Riksrevisionen innebdr att det ofta kan vara svart
att hitta kostnadseffektiva losningar. Detta riskerar att forsvéara en planering
som starker mojligheterna att uppna antagna nationella klimatmal. Jag anser
darfor att regeringen bor se till att utreda hur nationellt framtagna bristanalyser
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och prioriteringar pa systemniva kan utg6ra en utgangspunkt for den tidiga
planeringen av investeringar i transportinfrastruktur.

Vidare anser jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som
komplement till dagens basprognoser utveckla malorienterade prognoser, dar
man utgdr frdn att transportplaneringen ska styras mot ett mer transport-
effektivt samhalle med minimalt med utslapp fran transporter. Jag vill ockséa
peka pd aven Trafikverkets modeller for samhéllsekonomiska analyser &r
kopplade till problemen med basprognoserna. Jag kan konstatera att dessa
ocksd har fatt mycket kritik; dels tar Trafikverket sallan hansyn till de
samhallsekonomiska nyttorna med spartrafiken, dels raknar man ofta pa sma
snuttar av ett projekt snarare &n hela projektets samhallsekonomiska nytta. Jag
anser att det behdvs en oberoende utvérdering av Trafikverkets samhélls-
ekonomiska modeller och att denna bor goras av forskare pa omradet. Jag
efterfragar darfor ett uppdrag till VTI att utvardera Trafikverkets modeller for
samhéllsekonomiska analyser och ta fram béttre lampade samhéllsekonomiska
analysmodeller.

37. Samhallsekonomiska analyser, punkt 12 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 2,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 20 samt
avslar motionerna
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkandena 5 och 7,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7.

Stallningstagande

Jag anser att samhallsekonomisk och miljoméssig lénsamhet ska vara det som
styr svensk infrastrukturpolitik. Den pagaende tekniska utvecklingen dar
fordon som drivs med fossila drivmedel pa vag, till sjoss och i luften successivt
fasas ut ger oss ocksd mojlighet att investera i de fardslag som ar mest
effektiva. Jag vill framhalla att transportsystemet ska analyseras langsiktigt
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och ur ett helhetsperspektiv. Jag anser darfor att regeringen bor sakerstalla att
saval samhallsekonomisk som klimatmassig lonsamhet ska vara vagledande i
valet av framtida investeringar i transportinfrastruktur.

Jag vill vidare framhalla att koldioxidvarderingen, som utgor underlag for
transportsektorns  samhallsekonomiska kostnader, bor utgd frdn EU-
kommissionens rekommendation och Pariséverenskommelsens prissattning
av koldioxid. Detta ar nodvandigt for att uppna en sund och rimlig beskattning
av transportslagen.

Jag anser ocksa att Trafikverket i sina analyser av trafiken bor ta hansyn till
sasongsbaserade trafikfloden. Ett annat forhallningssatt gor att vissa regioner
nedprioriteras i forhallande till andra. Som exempel kan jag peka pa Gotland
och Jamtland.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

38. Samhallsekonomiska analyser, punkt 12 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:21 av Emma Berginger (MP) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motion
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 7 och
avslar motionerna
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 7,
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 5,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 2,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 2,
2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 20 samt
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 7.

Stallningstagande

En viktig parameter i Trafikverkets samhéllsekonomiska kalkyler &r den
prognostiserade resandeutvecklingen. Jag kan konstatera att dessa prognoser
ofta a&r behaftade med problem som leder till en underskattning av
resandeutvecklingen pa jarnvig. P4 samma satt har biltrafikens utveckling ofta
Gverskattats. Jag vill peka pa att detta far konsekvenser for om planerade
infrastrukturobjekt bedéms som I6nsamma eller inte, ndgot som kan paverka
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om de 6verhuvudtaget genomfors. Att underskatta resandeutvecklingen pa
detta s&tt riskerar ytterst att leda till att viktiga investeringar i
jarnvagsinfrastrukturen uteblir, ndgot som i sin tur riskerar att hamma
utvecklingen for jarnvéagen. Trafikverkets trafikprognoser behdver dérfor
snarast utvecklas och goras mer réattvisande. Jag anser &ven att Trafikverket
behdver utveckla sina samhéallsekonomiska kalkyler och bedémningar och
tydliggora att det &r just berdkningar och beddmningar det rér sig om.
Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

39. Atgéarder i vagsystemet, punkt 13 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 58,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7 och 8 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 5 och 6 samt
avslar motionerna
2021/22:191 av Alireza Akhondi (C),
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2021/22:1177 av Anne-Li Sj6lund (C),
2021/22:1311 av Isak From och Helén Pettersson (bada S) yrkandena 1 och 2
samt
2021/22:2212 av Jorgen Berglund m.fl. (M).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att den svenska underhallsskulden for vdg och jarnvag
uppgar till manga miljarder kronor under innevarande planperiod. Vi anser att
regeringen bor ta fram en plan for att under kommande planperiod minska den
véxande underhallsskulden. Vi vill vidare peka pa att nuvarande plan &r
underfinansierad med ménga miljarder kronor. Det innebér att politiken har
lovat och beslutat om sadant som annu inte har finansierats. Vi anser att det
riksdagen beslutar om ocksad ska genomféras. Vi vill darfor att regeringen
aterkommer med en plan for att komma tillratta med nuvarande underskott. Vi
kan tyvarr konstatera att den svenska vagstandarden blir allt simre pd ménga
platser i landet. De senaste aren har hastigheten sankts pa 125 mil statlig vag
pa grund av bristande underhall. Vi anser att detta ar helt oacceptabelt. Sverige
behover satsa mer pa att hoja standarden pa vara véagar. Regeringen bor darfor
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skyndsamt se till att det tas fram en lagsta godtagbar standard for vagarna. Vi
vill &ven oka stddet till det svenska vagnétet. Vi anser att det bor ske genom
satsningar pa statliga vagar och stod till enskilda vagar. Vi anser dven att
regeringen bor se till att regionerna pa ett tydligt satt inkluderas genom
forbattrad dialog och okat stdd via l&nstrafikplanerna.

40. Atgarder i vagsystemet, punkt 13 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 58 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5 och
avslar motionerna
2021/22:191 av Alireza Akhondi (C),
2021/22:776 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2021/22:1177 av Anne-Li Sjolund (C),
2021/22:1311 av Isak From och Helén Pettersson (bada S) yrkandena 1 och 2,
2021/22:2212 av Jorgen Berglund m.fl. (M),
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 7 och 8 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6.

Stallningstagande

Det finmaskiga végnatet, béade statens och det som forvaltas av
vagsamfalligheter, maste ha en héllbar och bra standard. Jag kan tyvarr
konstatera att statens mest finmaskiga och lagtrafikerade végnat har en
bristfallig standard och framkomlighet under stora delar av aret. Jag anser
darfor att regeringen bor se till att det infors en lagsta godtagbar vagstandard
pa det finmaskiga statliga vagnatet.

41. Atgarder i jarnvagssystemet, punkt 14 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4 och 5,
bifaller delvis motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 37 och
avslar motionerna
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30, 31, 33 och 36,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 43,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 40 och 42,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att det finns ett antal strackor i det svenska jarnvégsnatet dar
det ofta uppstar forseningar och trangsel. For att sakerstalla floden bade for
pendlare och for godstranstransporter bor regeringen tydligt identifiera dessa
omraden och ge Trafikverket i uppdrag att i en sammanhallen kontext
prioritera arbetet med dessa.

Vidare vill vi framfora att regeringen som en del i arbetet med att starka
jarnvagen langsiktigt bor verka for att det ska vara méjligt att kora tag i 250
kilometer i timmen pa strackor Gver hela Sverige. Detta ska ses som en
langsiktig vision for arbetet med att stéarka svensk jarnvag som helhet. Vi vill
ocksé framhalla att detta ska ske etappvis och dér det & samhallsekonomiskt
lonsamt.

42. Atgarder i jarnvagssystemet, punkt 14 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jénsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 19 och
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30, 31, 33, 36 och 37,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 40 och
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5 och
avslar motionerna
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2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12,

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 43,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 42,

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4,

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi kan tyvarr konstatera att jarnvagsnatet inte har underhdllits pd ett
tillfredsstallande satt p4 méanga ar och att resultatet av detta ar en kraftig
underhallsskuld. Vér uppfattning &r att betydligt mer medel méaste avséttas till
underhallsinsatser i jarnvagssystemet. Vi vill peka pa att det dven behovs
atgarder for att oka kapaciteten. Som exempel kan namnas langre stationer
(driftsplatser), kortare blockstrackor pd vissa strackor, utbyggnad till
dubbelspar eller fyrspar och hogre hastighet pa vissa strackor. Vi anser vidare
att underhallet maste prioriteras till de tyngsta godsstrdken, som utgor
stommen i jarnvégsgodstrafiken. Vi vill dven lyfta fram att kontaktledningsfel
ar sarskilt allvarliga eftersom de ger valdigt manga forseningsminuter per
tillfalle. Enligt Trafikverket uppstar 6ver 1 000 kontaktledningsfel varje &r och
orsakar cirka 6 000 forseningstimmar. Genomgripande éatgérder ar nddvandiga
i den befintliga infrastrukturen for att sakerstélla tagens elforsorjning och
ddrmed minska driftsstoppen. Som ett forsta steg anser vi att
kontaktledningssystemet behover forstarkas for att forhindra nedrivna
kontaktledningar och andra forekommande fel.

Vi kan konstatera att det behdvs fler dubbelspérstriackor som inte ar lika
storningskansliga som enkelsparstrackor. Vi anser vidare att det finns behov
av snabbare tag for att 6ka attraktiviteten och starka tiget som transportmedel.
Vi vill framhalla att vid en 6kning av hastigheten till 250 kilometer i timmen,
med dagens spar och genom traditionell byggteknik, kan man generera storsta
mojliga nytta till en rimlig investeringskostnad. Vi anser darfor att regeringen
bor utreda kostnaden for alternativen 250 kilometer i timmen, eller 320
kilometer i timmen pé aktuella strackningar, innan beslut tas vid om- eller
utbyggnad till fyrspar.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

43. Atgéarder i jarnvagssystemet, punkt 14 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 40 och 42,
bifaller delvis motion
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 30 och
avslar motionerna
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 31, 33, 36 och 37,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 43,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4 och 5,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Jag vill pdminna om att Trafikverket har pekat ut ett stort antal jarnvags-
strackor dar hastigheten behdéver sankas for att infrastrukturen ar i daligt skick.
Det ar ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala jarnvagsnétet har
prioriterats ned, trots att flera av banorna &r mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. Jag vill lyfta fram att en fungerande jérnvég bl.a. bidrar
till att forstora nuvarande arbetsmarknadsregioner och ar en viktig tillgang for
en allt rérligare befolkning. Dessa banor &r i ménga fall ocksa helt avgorande
for naringslivets funktion och dess godstransporter. Jag anser att det maste
vara prioriterat att den underhallsskuld som finns kopplat till den svenska
jarnvégen betalas tillbaka. Jag anser darfor att regeringen behdver se till att det
vidtas &tgarder for att minska underhéllsskulden i jarnvagssystemet. Vidare
behover regeringen vidta atgarder s& att Trafikverket prioriterar medel till
jarnvagsunderhall nar det géller lokala banor.

44. Atgarder i jarnvagssystemet, punkt 14 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12 och
avslar motionerna
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30, 31, 33, 36 och 37,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 43,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 40 och 42,
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2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4 och 5,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

De regionala banorna spelar en viktig roll i ett fungerande jarnvégssystem. For
att mojliggora for hallbara godstransporter och kollektivtrafik behéver darfor
det regionala jarnvagsnatet rustas upp och underhallas. Jag kan tyvarr
konstatera att utvecklingen har gatt & motsatt hall under en langre tid, och att
regionala banor i stallet har tillatits forfalla, for att sedan laggas ned. Jag menar
att de regionala banornas potential bor forverkligas for att utveckla ett hallbart
transportsystem i hela landet. Jag anser darfor att regeringen bor se till att det
regionala jarnvégsnatet utvecklas och att ett moratorium for nedldggning av
regionala banor bor inforas.

45. Atgarder i jarnvagssystemet, punkt 14 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 43,
bifaller delvis motion
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30, 31, 33, 36 och 37,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 40 och 42,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 5,
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Min utgangspunkt r att hela Sverige tjanar pa tillvaxt och de satsningar som
gors pa infrastruktur. Jag vill pAminna om att bade Storstockholms och vastra
Skanes arbetsmarknadsregioner har kunnat expandera kraftigt under senare ar
tack vare investeringar i infrastruktur. Det har ocksé varit positivt for hela
landets utveckling. Tyvarr har den véstsvenska arbetsmarknadsregionen och
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den véstsvenska infrastrukturen inte utvecklats lika starkt. Detta exemplifieras
tydligast av att den stérsta kapacitetsbristen i hela Sverige pad nuvarande
jarnvagsnat ligger pa strackan Alingsas—Goteborg, vilket starkt begransar
pendeltrafiken, fjarrtdgen mellan Stockholm och Goteborg samt
godstransporterna. Drygt 60 procent av godstransporterna fran Gdéteborgs
hamn till dvriga Sverige gar pa Vastra stambanan. Denna infrastrukturbrist i
Vastsverige ar ett problem for hela landet och méaste atgérdas.

Jag anser darfor att regeringen bor se till att investeringar i jarnvéagar
fokuseras pa att bygga bort kapacitetsbrister och darmed kraftigt oka
utnyttjandegraden av jarnvégen.

46. Atgarder i jarnvagssystemet, punkt 14 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
avslar motionerna
2021/22:2451 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 19,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 30, 31, 33, 36 och 37,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 43,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 40 och 42,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4 och 5 samt
2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Jag vill sla fast att transportinfrastrukturen ska planeras pa ett sadant satt att
klimatmalen nas. For att klara en hallbar omstéllning av transporterna kravs
en styrning mot mer héllbara transporter. Jag vill darfor framhalla att det maste
bli enklare och billigare att resa med lag klimatpaverkan. Jag vill sarskilt lyfta
fram att det ocksa kraver att Sveriges jarnvag rustas upp och byggs ut i hela
landet. Detta bor regeringen se till att det genomfors.
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47. Sarskilt om cykelinfrastruktur, punkt 15 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 4-6.

Stallningstagande

Jag anser att bra cykelinfrastruktur ar avgoérande for en dkad cykling. Resurser
till utbyggnad och underhall av cykelinfrastruktur &r ocksd ndgot som lyfts
fram av cykelorganisationer som den viktigaste atgarden for att 6ka andelen
manniskor som cyklar. Den nationella transportinfrastrukturplanen ar det
viktigaste styrdokumentet for hur transportsystemet i Sverige ska utvecklas
och underhallas. Jag kan tyvarr konstatera att cykelvagnatet ofta har en perifer
och nedtonad roll i den nationella planen eftersom cykel bedéms vara en fraga
som ska hanteras pd kommunal eller mgjligen regional niva. Jag anser dock
att det finns ett stort behov av att satsa mer pd cykel i den nationella
infrastrukturplanen. Ambitionerna att arbeta aktivt med att 6ka cykling ser
véldigt olika ut i olika regioner. Jag anser att det bor vara av nationellt intresse
att 6ka cykeltrafiken saval for minskade utslapp som for okad folkhalsa, och
staten bor darfor ta ett storre ansvar for att sakerstalla att lansplaneupprattarna
avsétter tillrackligt med medel i lansplanerna for investeringar i den regionala
cykelinfrastrukturen. Jag anser darfor att regeringen bor se till att oka
investeringar i cykelinfrastruktur i den kommande nationella infrastruktur-
planen, se till att tillréckligt med resurser avsatts i planen for att den aviserade
statliga cykelpotten ska ge resultat i form av en kraftigt utbyggd cykel-
infrastruktur och sékerstélla att l&nsplaneuppréttarna avsétter tillrackligt med
medel i lansplanerna for investeringar i den regionala cykelinfrastrukturen.

48. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 16 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

201



2021/22:TU16

202

RESERVATIONER

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5 och
2021/22:2953 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2021/22:1052 av Monica Haider (S),
2021/22:1167 av Magnus Ek (C),
2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 21 och 22,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 47,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38,
2021/22:3871 av Johan Loéfstrand (S) och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del.

Stallningstagande

Vi séger nej till hoghastighetsjarnvdg mot bakgrund av en prioritering av
samhallsekonomisk och miljémassig nytta. Externa berakningar pekar pa en
sammanlagd kostnad for projektet pd mellan 350 och 400 miljarder kronor och
projektet berdknas bli klimatneutralt tidigast 2050. Vinsterna nér det galler
restid beddms dessutom bli begrdnsade. Vi anser &ven att kopplingen till
fyrstegsprincipen har brustit. Vi kan dock dessvérre konstatera att regeringen
har valt att bortse fran faktiska kostnader liksom kritiken fran forskare,
Trafikverket och Riksrevisionen. Det ar mycket olyckligt. Vi vill understryka
att behovet av infrastruktur runt om i landet ar mycket stort och en satsning pa
hdghastighetsjarnvdg riskerar att trdnga undan andra nddvandiga
investeringar. Vi vill ocksa pdminna om att andra investeringar i befintligt
jarnvagssystem och nya spar innebar att tag kommer att kunna fardas snabbare
i framtiden, dven utan hoghastighetsjarnvag. Satsningarna pa jarnvagen bor i
stéllet i forsta hand underl&tta for arbetspendling och godstrafik. Detta starker
jobb och tillvéxt i hela landet.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

49. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 16 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5 och
2021/22:2953 av Patrik J6nsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21 och 22,
bifaller delvis motionerna
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15 och
avslar motionerna
2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2021/22:1052 av Monica Haider (S),
2021/22:1167 av Magnus Ek (C),
2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 47,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38,
2021/22:3871 av Johan Loéfstrand (S) och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del.

Stallningstagande

Sverigeforhandlingen handlar om hoghastighetstag, bostader och anslutande
infrastruktur. Vi har i ett tidigt skede varit skeptiska till satsningen. Vi vill
dock framhalla att Sverige ar i ett skriande behov av att investera i den
befintliga infrastrukturen nar det galler flaskhalsar och underhall. En satsning
pé& hoghastighetstdg i nulaget ar darfor enligt oss orimlig i vart gleshefolkade
land och minskar dessutom utrymmet for andra viktiga investeringar inom
vagtrafik, flyg och sj6fart — bade regionalt och nationellt. Vi anser darfor att
Sverigeférhandlingen snarast ska avbrytas eller omférhandlas.

Den europeiska revisionsrétten, som ar den europeiska motsvarigheten till
svenska Riksrevisionen, har i en sarskild rapport analyserat 6ver 5 000
kilometer av Europas héghastighetsbanor, vilket motsvarar ca 50 procent av
hela det europeiska héghastighetsnatet. Vi vill paminna om att kritiken fran
Europeiska revisionsratten nar det géller den europeiska satsningen pa
hoghastighetstdg ar omfattande. Vi anser att en teknikutveckling mot
hoghastighetstag generellt sett &r positiv, men i likhet med den europeiska
revisionsrétten anser vi bl.a. att kostnadseffektivitet bor tas med i berékningen
vid byggandet. Vi vill dérfor understryka att den europeiska revisionsréttens
rapport bor beaktas vid utredningar och berdkningar av hdghastighetsjarnvég
i Sverige.

Sedan 2000 har EU tillhandahallit 23,7 miljarder euro i medfinansiering for
att stddja investeringar i hoghastighetsbanor. Dessa investeringar har
kritiserats av Europeiska revisionsratten for att utgbra ett ineffektivt och
osammanhangande lapptacke av nationella hdghastighetsbanor. For att skapa

2021/22:TU16

203



2021/22:TU16

204

RESERVATIONER

ett sammanhdngande hdoghastighetssystem for jarnvdg inom EU ska
sammantaget 6ver ca 10 000 nationella regler foljas samt tekniska- och
administrativa hinder l6sas. Vi anser darfor att regeringen bor verka for att EU
ar mer aterhdllsamt med att stodja medlemsstaternas hdghastighets-
jarnvagsprojekt och att regeringen bor folja utvecklingen av europeiskt
hoghastighetstag mer utforligt.

50. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 16 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38 och
avslar motionerna
2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (béda M),
2021/22:1052 av Monica Haider (S),
2021/22:1167 av Magnus Ek (C),
2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21 och 22,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 47,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3871 av Johan Lofstrand (S),
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del.

Stallningstagande

Jag vill sla fast att en val utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar
forutsattningar for fler jobb och foretag i hela landet. Det leder ocksa till att
méjligheten att ta en anstallning langre ifrdn bostaden 6kar, vilket mojliggor
for fler hallbara transporter och minskad klimatpaverkan och att nya jobb och
bostader kan véxa fram. Snabbare tég skapar dessutom majlighet till enklare
och effektivare pendling. Det handlar om modern och gron infrastruktur som
knyter samman Sverige och som jag har en positiv installning till. I dag racker
den svenska jarnvagens kapacitet inte till, vare sig i norra eller i sédra Sverige.
En kraftig tillvaxt i tagtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och
eftersatt underhall samtidigt som jarnvégen under lang tid varit i behov av
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ytterligare forstarkningar vad galler drift och underhall. Jag vill pAminna om
att kapaciteten maste kraftigt forstarkas for att enbart vidmakthalla jarnvagens
andel av transportarbetet. Denna situation gor systemet mycket kénsligt for
storningar — bade planerade, tekniska och vaderbaserade. Mot den bakgrunden
&r jag positiv till nya stambanor. Nya stambanor med hdg kapacitet och
moderna tag skapar ocksa arbetsmarknadsforstoring i helt ny skala, vilket
mojliggor tillvaxt och starker svensk konkurrenskraft. Jag vill dock framhélla
att en satsning pa nya stambanor i landet dven maste inkludera att dessa och
deras stationer ldnkas ihop med, och forstarker kapaciteten pa, befintlig
transportinfrastruktur s& att tillgangligheten kommer hela det svenska
transportsystemet till del. Satsningen far inte goras pa bekostnad av underhall
och utbyggnad av befintliga vagar och jarnvagar. Jag vill pAminna om att det
av januariavtalet ocksd framgick att nya stambanor for hastighetstidg ska
fardigstallas sa att Stockholm, Goteborg, Malmo och regioner och stader langs
med och i anslutning till banans strackning béattre knyts samman med moderna
och héllbara kommunikationer. | dag finansieras transportinfrastruktur via
anslag, budget for budget, &r for ar. Men enligt min mening lampar det sig inte
for nya stambanor som ar en investering av en typ som bara gors en gang per
sekel. Gér man pa det traditionella séttet riskerar hoghastighetsbanorna att
byggas i snigelfart, etappvis, med utebliven eller en enbart ringa positiv effekt
pé& samhallsekonomin, i stallet for som det sammanhangande projekt det ar.

Mot bakgrund av vad jag har anfort bor regeringen se dver méjligheterna
att bygga nya stambanor for jarnvagen.

51. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 16 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14 och
avslar motionerna
2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2021/22:1052 av Monica Haider (S),
2021/22:1167 av Magnus Ek (C),
2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21 och 22,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 47,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,
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2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3871 av Johan Lofstrand (S),

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att det kravs ett systemskifte inom infrastrukturen. For detta
kravs okade anslag till hallbara transportslag och inférande av nya styrmedel.
Transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i enlighet med véra
nationella klimat- och miljomal och ger manniskor méjlighet att fardas med
héllbara transporter och féretag mojlighet att frakta sina varor med en
godstrafik som minimerar utslappen. Jag anser att satsningen pd nya
stambanor for hoghastighetstdg bor lanefinansieras och att medel for
investeringar och reinvesteringar inom jarnvdgen bor prioriteras i
infrastrukturplaneringen.

Jag anser att regeringen bor aterkomma med forslag pa lanefinansiering av
hdghastighetsbanorna med egen budget.

52. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 16 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 47 och
avslar motionerna
2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2021/22:1052 av Monica Haider (S),
2021/22:1167 av Magnus Ek (C),
2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21 och 22,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3871 av Johan Léfstrand (S),
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15 och
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del.
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Stallningstagande

Jag &r skeptisk till regeringens satsning pd hoghastighetsbanor. Skalet ar att
kalkylerna har en prognos pa flera hundra miljarder kronor. Till detta
tillkommer kostnader for kompletterande infrastruktur. Jag vill paminna om
att den finmaskiga infrastrukturen for att knyta an till snabbsparen inte heller
finns medréknad. Regeringen har dessutom angett att anslagsfinansiering ska
rdda och anvandas for utbyggnaden i den takt den ekonomiska utvecklingen
tillater. Jag kan darfor konstatera att det darmed saknas langsiktig finansiering
av hdghastighetsbanorna. Avsaknaden av finansiering leder till att tillgangliga
medel for underhdll av befintlig jarnvag och lénsamma projekt riskerar att
prioriteras bort. Jag vill ocksd pdminna om Riksrevisionens rapport om
hoghastighetsjarnvagen som tydligt belyser bristen pa detaljerade
problembeskrivningar i ett tidigt skede. Jag vill darfor framhalla att min
uppfattning ar att hoghastighetsbanor ska bedémas utifran samma
utgangspunkt som ovriga infrastrukturprojekt.
Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

53. Stambanor for hoghastighetstag, punkt 16 (MP)
av Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP) yrkande 22 i denna del och
avslar motionerna
2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M),
2021/22:1052 av Monica Haider (S),
2021/22:1167 av Magnus Ek (C),
2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S),
2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 5,
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 5, 21 och 22,
2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 47,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 17,
2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2,
2021/22:3871 av Johan Lofstrand (S) och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 15.
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Stallningstagande

Det maste bli enklare och billigare att resa med 1ag klimatpaverkan. Detta
kréver en rad insatser och inte minst att Sveriges jarnvag rustas upp och byggs
ut i hela landet. Jag anser vidare att regeringen maste se till att nya stambanor
for hoghastighetstag fardigstalls.

54. Enskilda végar, punkt 17 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads (M) och
Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 44,
2021/22:3689 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 26 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:129 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2021/22:1187 av Daniel Backstrom (C),
2021/22:1266 av Mikael Dahlqvist m.fl. (S),
2021/22:1796 av Mikael Dahlqvist m.fl. (S),
2021/22:2167 av Pél Jonson (M),
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 11 och 12 samt
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 63.

Stallningstagande

I Sverige finns det 74 000 kilometer enskild vdg med statligt stéd som
tillsammans med 98 500 kilometer statlig vdg och 42 300 kilometer
kommunala vagar och gator bygger det for transporterna helt avgorande
svenska vagnatet. De enskilda végarna forvaltas av drygt 23 000 olika
vaghallare. Vi vill pAminna om att enskilda manniskor och olika vagforeningar
darmed gor stora insatser for naringsliv och pendling. Vi vill ocksa peka pa att
de enskilda vagarna &r en viktig forutsattning for ravarutransporter och for
jord- och skogsbruk. Det finmaskiga vagnatet ska enligt véar uppfattning
erbjuda en héllbar standard for barighet, och vaghéllningen maste fungera aret
runt. Vi anser att det enskilda vagnatet Iangsiktigt behover stiarkas och att
Sverige behdver en béttre planering i arbetet med att vérna och utveckla det
enskilda vagnéatet. Regeringen bor darfor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram
en nationell underhalls- och investeringsplan for de enskilda vagarna.
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55. Enskilda végar, punkt 17 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 63 och
avslar motionerna
2021/22:129 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2021/22:1187 av Daniel Béackstrom (C),
2021/22:1266 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S),
2021/22:1796 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S),
2021/22:2167 av Pél Jonson (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 44,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 11 och 12,
2021/22:3689 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 26 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

En val fungerande infrastruktur &r en grundldggande forutséattning for en
levande landsbygd. De enskilda végarna ar en viktig del i detta. Det &r de
enskilda végarna som mojliggor att mer an en miljon manniskor dagligen kan
péborja och avsluta sin resa till jobb och hem. De enskilda vagarna ar ocksa
mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv. Jag vill i sammanhanget
paminna om att det dven &r viktigt att de enskilda vagarna parallellt med
statens och kommunernas végsystem ges forutséttningar att klara av att rusta
sig infor inforandet av 74-tonslastbilar pa de svenska véagnaten. Jag vill
understryka att det finmaskiga vagnatet, bade statens vagar och de som
forvaltas av vagsamfalligheter, maste ha en héllbar och bra standard. En grund
i detta ar att de enskilda vigarna far ratt forutsattningar nar det galler
statshidrag for att uppratthalla och utveckla vagnatet. Jag anser darfor att
regeringen behover se till att inom ramen for Trafikverkets resurser sakerstalla
att de samféllda enskilda végarnas 43 000 mil har en bra standard, ratt
strackning och ratt barighet i relation till det system av statliga och kommunala
vagar de utgdr en del av i naringslivets totala behov av godsstrak med god
bérighet.
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56. Enskilda vagar, punkt 17 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 11 och 12 samt
avslar motionerna
2021/22:129 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2021/22:1187 av Daniel Backstrom (C),
2021/22:1266 av Mikael Dahlqvist m.fl. (S),
2021/22:1796 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S),
2021/22:2167 av Pal Jonson (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 44,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 63,
2021/22:3689 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 26 och
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

En val fungerande infrastruktur & en grundldggande forutsattning for en
levande landsbygd. De enskilda végarna ar en viktig del i detta. Ansvariga for
de enskilda vagarna ar vaghéllarna, exempelvis enskilda markagare,
vagforeningar eller samfalligheter. Jag kan konstatera att av dessa far en
mindre del statsbidrag som ska bidra till att vagarna tillgodoser behoven och
héller hig transportkvalitet. Jag anser att det ar av stor vikt att de samfallda
enskilda vagarnas standard sékerstalls i forhallande till de statliga och
kommunala vagarna. Jag vill pdminna om att den nuvarande vaglagen
(1971:948) &r fran 1971. Den lagstiftningen bor ses 6ver och moderniseras sa
att den anpassas efter dagens forutsattningar med 6kat resande och transporter.
Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

57. Statlig medfinansiering, punkt 19 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4340 av Maria Stockhaus m.fl. (M, KD) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 8,
2021/22:1164 av Lars Thomsson (C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18 och 20,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 40,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 40 och
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att Riksrevisionen i sin rapport om statlig medfinansiering
av regional kollektivtrafik ytterligare en gang pekar pa allvarliga brister i
organiseringen av svensk infrastruktur. Riksrevisionen framhaller bl.a. att
regeringen inte har sékerstéllt att den statliga medfinansieringen riktad till
regional infrastruktur for Kkollektivtrafik inom storstadsavtalen har stamt
overens med riksdagens transportpolitiska mal och att det finns brister i de
forutsattningar regeringen har skapat och de beslutsunderlag som tagits fram
for storstadsavtalen samt i statens insyn och kontroll vid genomférandet av
dtgarderna. Vi delar Riksrevisionens kritik i namnda delar. Vi tror att
forskning och utveckling kommer att minska utslappen fran alla trafikslag och
vill darfor att samhallsekonomisk lénsamhet ska styra infrastrukturpolitiken i
betydligt hogre utstradckning &n i dag. Vi anser att det &r samhéllsekonomiskt
klokt att prioritera arbetet med att starka hallbara gods- och pendlingsfloden
samt att forstarka arbetet med att binda ihop alla fardslag genom hela Sverige.
Vi har tyvarr noterat att regeringen skyller pa tidigare regeringar och
regionernas oforméga att leverera tillfredsstillande underlag. Vi anser att
Sverige behdver en infrastrukturpolitik som inte stéller fardslag mot varandra
och som séatter samhéllsnyttan framst — en politik som bejakar den snabba
utvecklingen mot fossilfria transporter inom alla fardslag och inte begrénsar
samhéllsnyttan genom att enbart prioritera sparbunden trafik. Mot denna
bakgrund anser vi att regeringen bor se till att samhéllsekonomisk och
miljoméssig lonsamhet &r vagledande i valet av infrastrukturprojekt vid statlig
medfinansiering av regional kollektivtrafik och att utgangspunkten vid statlig
medfinansiering av regional kollektivtrafik ar ett effektivt och hallbart
transportsystem som inkluderar alla trafikslag.
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58. Statlig medfinansiering, punkt 19 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18 och 20 samt
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 8,
2021/22:1164 av Lars Thomsson (C),
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 40,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 40,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32 och
2021/22:4340 av Maria Stockhaus m.fl. (M, KD) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att manga kommuner har en anstrangd ekonomi, och
standarden pd de kommunala végarna i forhallande till de statliga vagarna
skiljer sig darfor at. Vi ar medvetna om att skillnaderna ocksa kommer att 6ka
nar kommuner far 6kade kostnader. Vi foreslar darfor ett riktat stod till
kommuner for att rusta upp végar.

Vi anser vidare att det ar positivt att kommuner kan soka stod for att starka
kollektivtrafiken men ocksad exempelvis satsa pa att framja okad cykling.
Déremot ar vi tveksamma till s.k. motprestationer i form av bostadsbyggande.
Vi anser i stallet att ett avtal bor riktas mot mer realistiska trafikatgarder som
forbattrar framkomligheten i staderna. Vi vill vara aterhallsamma med stod
och s.k. subventionerat bostadsbyggande, till forman for direkta stod for
upprustning av kommunala végar.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

59. Statlig medfinansiering, punkt 19 (V, MP)
av Jens Holm (V) och Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 8 och
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9 och
avslar motionerna
2021/22:1164 av Lars Thomsson (C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18 och 20,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 40,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 40,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32 och
2021/22:4340 av Maria Stockhaus m.fl. (M, KD) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att det tydligt framkommer av Riksrevisionens rapport om
statlig medfinansiering av kollektivtrafik att steg 1- och steg 2-atgarder vidtas
i alltfor 1ag utstrackning for att atgarda brister i infrastrukturen. Vi anser att
det forsvarar Sveriges majligheter att effektivt uppna ett transportsystem som
ar klimat- och miljomassigt hallbart. Det resulterar ocksa i att potentiella
satsningar pa bl.a. cykel uteblir. Vi kan konstatera att det i dag saknas
mojlighet till statlig medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och steg 2-
atgarder i lansplanerna eller den nationella transportplanen. Ansvaret for att
finansiera och genomfora dessa tgarder ligger i dag hos kommuner, regioner
och privata aktorer. Vi vill darfor peka pa att det finns hinder for att
Trafikverket ska kunna tillampa fyrstegsprincipen pa ett adekvat sétt.
Forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. begrénsar mojligheten att medfinansiera
cykelatgarder och beteendepaverkande &tgarder. Aven forordningen
(2010:185) med instruktion for Trafikverket satter begransningar och skulle
behdva kompletteras med skrivningar som anger att Trafikverket ska arbeta
med atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt
samt atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur. Vi
anser mot denna bakgrund att regeringen bor se till att &ndra férordningen om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.
for att oka Trafikverkets mojligheter att medfinansiera steg 1- och steg 2-
atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen samt att se 6ver férordningen med
instruktion for Trafikverket.

60. Statlig medfinansiering, punkt 19 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 8,
2021/22:1164 av Lars Thomsson (C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18 och 20,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 40,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 40 och
2021/22:4340 av Maria Stockhaus m.fl. (M, KD) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att de ekonomiska stoéd som i dag finns tillgangliga, bl.a.
stadsmiljoavtal, tyvarr inte &r anpassade for hamnar och da sarskilt inte for
sma och medelstora hamnar. Samtidigt kan jag konstatera att det kravs kapital
for att kunna investera i anlaggningar och teknik samt infrastruktur som gor
det enklare att t.ex. tillhandahalla fartyg med landansluten el och underlatta
intermodala I6sningar pa kaj. Jag anser darfor att det bor bli enklare for
hamnarna, oaktat dgarskap, att soka dessa stdd. Regeringen bor dérfor se dver
formerna for stadsmiljéavtal s att &ven hamnarna kan soka stodet.

61. Statlig medfinansiering, punkt 19 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 40 och
avslar motionerna
2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 8,
2021/22:1164 av Lars Thomsson (C),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18 och 20,
2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 9,
2021/22:3417 av Emma Hult (MP) yrkande 40,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 32 och
2021/22:4340 av Maria Stockhaus m.fl. (M, KD) yrkandena 1 och 2.
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Stallningstagande

Jag anser att det bor utredas om det kan finnas storre mojligheter &n i dag att
anvénda driftsmedel for farjor till finansiering av broar. Jag anser dven att
mojligheten till medfinansiering for att underlatta ett langre atagande och
delfinansiering bor utredas. Detta kréver sjalvfallet en langre tidshorisont &n
de 20-25 ar som tillampas i dag.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

62. Ovrig finansiering av transportinfrastruktur, punkt 20 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4, 9 och 23 samt
avslar motionerna
2021/22:1634 av Per Asling (C),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 19 och 29,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11,
2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) yrkande 2,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19.

Stallningstagande

Infrastruktursatsningar ar ofta omfattande och resurskrdvande. Det kravs
darfor tydliga prioriteringar mellan de projekt som efterfragas. Vi vill paminna
om att erfarenheterna fran nar det offentliga och privata samverkar vid
utbyggnad och drift av infrastruktur &r storre i l&nder som t.ex. Norge,
Storbritannien och Australien an i Sverige. Vi anser att det for svenskt
vidkommande behdvs storre erfarenhet for att pa allvar kunna utvardera och
jamfora ifall exempelvis produktiviteten kan 6ka och livscykelkostnaderna
kan sénkas for investeringar med alternativa finansieringslosningar. Vi anser
dock att det ar viktigt att sla fast att alternativa finansieringslosningar endast
kan komma i frdga om de medfér samma eller hogre kostnadseffektivitet
jamfort med anslagsfinansiering. Regeringen bor vidta atgarder i linje med vad
vi har framfort.

Vi vill vidare pdminna om att det &r viktigt att infrastrukturprojekt inte
avbryts pa grund av att innevarande ars pengar har tagit slut for att sedan
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aterupptas nastkommande budgetar. Detta innebér att projekt blir férsenade
och ofta dyrare &n planerat. Regeringen bor darfor, i linje med riksdagens
tillkdnnagivande i samband med att infrastrukturpropositionen behandlades av
riksdagen i juni 2021, se till att anslagskrediten pa 10 procent behalls.

Vi kan avslutningsvis konstatera att Sverige, om man tar hdnsyn till
folkmangd och yta, far en femtedel s mycket stod till infrastrukturprojekt fran
EU som Danmark far. Detta ar enligt var mening oacceptabelt och regeringen
bor darfér skyndsamt intensifiera arbetet med att stka EU- medel for
infrastrukturprojekt.

63. Ovrig finansiering av transportinfrastruktur, punkt 20 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 19 och 29 samt
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46 och
avslar motionerna
2021/22:1634 av Per Asling (C),
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11,
2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) yrkande 2,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4, 9 och 23 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19.

Stallningstagande

Vi anser att den befintliga naringslivspotten, eller marknadspotten, ska stérkas
utover den ordinarie budgetramen. Marknadspotten syftar till att snabbt kunna
nyttjas for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som star i vagen for betydande
investeringar inom naringslivet. Vi vill pAminna om att forslaget ligger i linje
med vad som lyfts fram av Naringslivets Transportrad.

Vi vill framhélla att EU-kommissionens satsningar pa jarnvagsinfrastruktur
kan vara positiva, men vi vill ocksa samtidigt pAminna om att mal kan nés pa
olika satt. Mal for den europeiska jarnvagsinfrastrukturen i sin helhet ska vara
realistiska och ekonomiskt férankrade, och lagstiftningsforslag bor vara mer
transparenta for att generera en langsiktig trovardighet, sdval mot investerare
som mot EU-medborgare. Vi ar i grunden kritiska till att svenska skattemedel
gar till andra landers infrastruktur. Medlen bor i stallet ga till att starka den
svenska infrastrukturen. Vi har darfor tidigare motsatt oss och fortsétter att
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motsétta oss att EU okar sin budget till bl.a. infrastruktur. Vi anser dérfor att
regeringen bor se till att Sverige upphor med att rikta svenska skattemedel via
EU till andra landers infrastruktur.

Infrastrukturen &r under standig utveckling, och darfor &r huvudregeln att
finansiera satsningar med direktanslag. Vi har tagit del av att det finns forslag
om att hoghastighetsjarnvagen i stallet ska lanefinansieras. Detta skulle, menar
vi, tranga undan andra viktiga satsningar for 1ang tid framover. Dessutom
maste aven en hoghastighetsjarnvag underhallas, varfor storre framtida
underhallsresurser maste tas i ansprak. Vi anser att den befintliga jarnvagen
maste rustas upp innan en hoghastighetsjarnvag byggs, och att alla
infrastrukturinvesteringar bor géras med direktanslag.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

64. Ovrig finansiering av transportinfrastruktur, punkt 20 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:1634 av Per Asling (C),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 19 och 29,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11,
2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bé&da C) yrkande 2,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4, 9 och 23 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19.

Stallningstagande

| dagsléget finansieras den absolut storsta delen av all infrastruktur Gver
statsbudgeten. Det har genom aren skapats en infrastrukturskuld pa omkring
300 miljarder kronor, eftersom statens reformutrymme &r begransat. Jag anser
darfor att det &r nddvandigt att hitta nya finansieringsvégar for infrastruktur
for att genomfdéra ndédvandiga investeringar i Sveriges infrastruktur — och
arbeta av den upparbetade infrastrukturskulden. Jag har tagit del av att bade
svenska och utlandska investerare, bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for
langsiktiga investeringar i Sverige. | manga lander som ar jamforbara med
Sverige finansieras ocksd sedan lange viktiga samhalleliga infrastruktur-
projekt i s.k. offentlig-privat samverkan (OPS). OPS-finansiering Oppnar
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enligt min mening for nya projekt som annars skulle skjutas pa framtiden eller
mojligen aldrig bli av. Nya former av finansiering av infrastruktur, utéver
statsbudgeten, leder till att investeringar genomfdrs och genererar
samhéllsnytta samtidigt som kostnaden for statskassan minskar. Jag anser
darfor att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att identifiera ett antal
projekt fran nuvarande nationella trafikslagsévergripande infrastrukturplan
som &r lampliga att hantera med extern medfinansiering. Jag anser vidare att
regeringen ska vidta atgarder sd att privat kapital och pensionsfonder ges
mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige.

65. Ovrig finansiering av transportinfrastruktur, punkt 20 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11 och
avslar motionerna
2021/22:1634 av Per Asling (C),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 19 och 29,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C) yrkande 2,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4, 9 och 23 samt
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att den intensiva privatbilismen i storre stider ar ett
betydligt storre hot mot miljon an vad biltrafik pa landsbygder ar. Jag vill dock
paminna om att transporters miljo- och klimatpaverkan i storre stader kan
atgardas med hjalp av t.ex. trangselavgifter och stora satsningar pa en
forbattrad Kkollektiv- och cykeltrafik. Jag ser darfor behov av ytterligare
atgarder for att starka trangselavgifter som styrmedel. Jag anser att kommuner
och regioner sjalva bor fa avgéra om de vill inféra trangselavgifter och hur
intdkterna ska anvéndas. Jag anser darfor att regeringen senast 2022 bor
aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och regioner
méjlighet att sjélva besluta om hur intikterna fran trangselavgifter ska
anvandas.
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66. Ovrig finansiering av transportinfrastruktur, punkt 20 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 18 och 19 samt
avslar motionerna
2021/22:1634 av Per Asling (C),
2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 19 och 29,
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 46,
2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11,
2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (b&da C) yrkande 2,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 4, 9 och 23.

Stallningstagande

Det finns flera infrastrukturprojekt som ar samhéllsekonomiskt I6nsamma
men som aldrig kommer med i de regionala och nationella infrastruktur-
planerna. Jag anser att lagstiftningen bor andras sé att kommuner i samverkan
med Trafikverket kan ta beslut om s.k. bompeng, dvs. en avgift som tas ut av
trafikanter for att finansiera enskilda trafikprojekt. P& det sattet far
kommunerna béttre forutsattningar att vara med och medfinansiera enskilda
projekt som annars riskerar att inte bli av trots att dessa projekt kan vara av
stor betydelse for den enskilda kommunens néringslivs- och bostads-
utveckling.

Det blir allt vanligare att kommuner och regioner & med och
medfinansierar enskilda infrastruktursatsningar. Jag anser att det ar positivt
eftersom det paskyndar upprustningen av infrastrukturen vilket gynnar bade
medborgarna och naringslivet. Jag &r medveten om att ett problem for manga
kommuner &r de alldeles for korta avskrivningstiderna for dessa
samverkansprojekt. Som exempel kan jag ndmna att nér en bro uppfors gors
det for anvandning under 50 till 100 ar men avtalen med Trafikverket gor att
den maste skrivas av pa ca 25 ar. Detta gor att kommunerna har svart att vara
med pé en del projekt som de anser ar viktiga. Jag anser darfor att det bor goras
en oversyn av avskrivningsvillkoren for samarbetsavtal om infrastruktur-
projekt med Trafikverket.

Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.
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67. Brukaravgifter, punkt 21 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 64 och
avslar motionerna
2021/22:484 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bdda SD) yrkande 3,
2021/22:2041 av Johnny Skalin (SD),
2021/22:3037 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD) och
2021/22:3266 av Betty Malmberg (M) yrkandena 2—4.

Stallningstagande

Transportstyrelsen fakturerar fordonsagare for avgifter fran trangselskatter
och andra végavgifter. For folkbokfdrda i storre stader eller i anslutning till
broar med motsvarande avgift sker detta ofta automatiserat, men fér ménga
engangsbesokare r det vanligt att en faktura med véldigt sm& summor skrivs
ut och skickas med posten. Dartill skickas fakturan med en postdistributér som
kritiserats for sin opélitliga postgdng. Om fakturan inte betalas i tid ar
padminnelseavgiften 500 kronor. Jag anser att forutsattningarna for att
automatisera Transportstyrelsens hantering av trangsel- och vagavgifter borde
ses Over. Enligt min mening vore det mer logiskt att Transportsstyrelsen
utreder automatiserade system for faktureringsavgift — antingen att
trangselavgifterna ackumuleras per fordon till dess att beloppet dverstiger en
viss stérre summa och forst da fakturerar eller att den arliga summan belastar
fordonségarens skattekonto.
Jag anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad jag har anfort.

68. Kostnadskontroll i infrastrukturprojekt, punkt 23 (S, C,
MP)

av Anders Akesson (C), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko
Omanovic (S), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S) och Emma
Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna
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2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3,
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3,
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3 och
2021/22:4382 av Maria Stockhaus m.fl. (M, L) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att det &r av stor vikt att de medel staten
tilldelar infrastrukturomradet anvéands effektivt och pa basta satt. Vi delar
darfor utskottsmajoritetens uppfattning om vikten av bra kostnadskontroll i
infrastrukturinvesteringar. Vi vill i sammanhanget betona betydelsen av att
Trafikverket pa ett systematiskt satt arbetar med att forbattra sina
kostnadsprognoser, bl.a. genom att dra erfarenheter frdn genomférda projekt.
Vi vill dock peka pé att regeringen har bedrivit ett aktivt arbete och gett
Trafikverket flera uppdrag for att motverka kostnadsokningar i infrastruktur-
investeringar. Vi vill bla. lyfta fram att regeringen i oktober 2020 gav
Trafikverket i uppdrag att analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling
och genomforande av investeringsprojekt. Uppdraget innefattade dven att
Trafikverket skulle uppratta en handlingsplan med ett atgardsprogram for att
minska kostnadsoverskridanden i investeringsverksamheten. Vi vill ocksa
paminna om det som infrastrukturminister Tomas Eneroth har lyft fram om
vikten av att Trafikverket fortsétter att utveckla och forbattra metoder for
projektering, planering och kalkyler i syfte att &stadkomma en god
kostnadskontroll. Infrastrukturministern har vidare framhallit att regeringen
foljer det arbete som pagar noga och inte utesluter ytterligare atgarder for
forbattrad kostnadskontroll. Mot denna bakgrund kan vi konstatera att det
pégdr ett aktivt utvecklingsarbete p& omrddet och att frdgan ar val
uppmarksammad av regeringen. Vi anser darmed inte att det finns anledning
att rikta ett tillkannagivande till regeringen pad omradet och anser att
motionsforslagen bor avstyrkas.

69. Utvardering av planering och upphandling, punkt 24 (S, C,
V, MP)
av Jens Holm (V), Anders Akesson (C), Teres Lindberg (S), Denis Begic
(S), Jasenko Omanovic (S), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S) och
Emma Berginger (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 1,
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 2 och
2021/22:4382 av Maria Stockhaus m.fl. (M, L) yrkande 2.
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Stallningstagande

Vi vill understryka att det & av stor vikt att de medel staten tilldelar
infrastrukturomradet anvands effektivt och pa basta satt. Vi delar darfor
utskottsmajoritetens uppfattning om vikten av bra planering och upphandling
av infrastrukturinvesteringar. Vi vill ocksa peka pa att regeringen har bedrivit
ett aktivt arbete for att dstadkomma produktivitet och effektivitet i upp-
handling av transportinfrastruktur. Regeringen har gett Trafikverket flera
uppdrag for att na en okad effektivisering och kostnadskontroll. Vi vill ocksa
pdminna om att utveckling av system, processer och rutiner pagar
kontinuerligt i Trafikverkets verksamhet, daribland ocksd sédant som ar
forknippat med styrning av kostnader och forutsdttningar fér en god
effektivitet och produktivitet. Vi vill ocksd lyfta fram det som
infrastrukturminister Tomas Eneroth understrok i en interpellationsdebatt
hdsten 2021 om att det &r viktigt att Trafikverket fortsatter att utveckla och
forbattra metoder for projektering, planering och kalkyler. Infrastruktur-
ministern framholl att regeringen féljer det arbete som pdgar noga och inte
utesluter ytterligare atgarder for forbattrad kostnadskontroll.

Mot den bakgrunden anser vi att fragor om planering och upphandling av
infrastrukturprojekt &r vl uppmérksammade och beddmer darmed att
riksdagen inte behover rikta ett tillkdnnagivande till regeringen. Motionerna
2021/22:4371 (SD) yrkande 1, 2021/22:4380 (KD) yrkande 2 och
2021/22:4382 (M, L) yrkande 2 avstyrks dérmed.

70. Ovriga fragor om upphandling i infrastrukturprojekt,
punkt 25 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16 och
avslar motionerna
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 20,
2021/22:2369 av Lars Piss (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 22,
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
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2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 4.

Stallningstagande

Vi kan tyvarr konstatera att de flesta storre infrastrukturprojekt och underhalls-
arbeten blir dyrare an planerat och dartill kraftigt forsenade. Detta ar nagot
som politiken inte ska vare sig acceptera eller vanja sig vid. Vi vill sla fast att
ordning och reda ska gélla vid upphandling och genomférande av
infrastrukturprojekt, dvs. projekt ska halla budget och fardigstallas inom
avtalad tid. Vi anser darfor att regeringen bor vidta kraftfulla atgarder for att
verkstélla detta.

71. Ovriga fragor om upphandling i infrastrukturprojekt,
punkt 25 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28 och
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 20,
2021/22:2369 av Lars Piiss (M),
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 22 och
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi anser att nya véagar ska byggas snabbt och inte under lang tid. Detta ska
galla dven renovering och underhall. Vi anser darfor att hogre krav pa kortast
majliga tid for byggande- och underhdll bor vara en parameter vid
upphandling av projekt som orsakar stora besvar for trafiken. Ett problem med
vagarbeten och skyltning om sankt fart nar det inte finns vagarbetare pa plats,
ar att forare 6kar farten dven vid végarbeten dar personal finns och det skapas
en olycksrisk. For att undvika detta anser vi att paborjade vagarbeten ska
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slutforas snabbt och vid arbetsdagens slut ska de skyltar som varnar for
pagaende vagarbete tas bort.

I granskningsrapporten Kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar
kritiserar Riksrevisionen saval regeringen som Trafikverket for bristande
transparens. Vi vill peka pé att denna bristande transparens forsvérar inte bara
riksdagens arbete med dessa frgor utan ocksé leder till svarigheter for
medierna och allmdnheten att félja upp hur skattemedel anvénds och
prioriteras. Vi anser darfor att regeringen bor se till att transparensen gentemot
riksdagen och allménheten 6kar genom att Trafikverket tar fram en offentlig
sammanstallning av hur kostnader, nyttor och innehdll i objekten forandrats
mellan de nationella infrastrukturplanerna.

72. Ovriga fragor om upphandling i infrastrukturprojekt,
punkt 25 (C)

av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 20,
2021/22:2369 av Lars Piss (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 22,
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 4.

Stallningstagande

Jag vill understryka att varje investerad krona i infrastruktur ska gora sa stor
samhéllsnytta som mojligt. For att det ska vara mojligt ar det centralt att géra
analyser for varje enskilt projekt i syfte att jamfora vilken metod som &r den
mest lampliga. Jag anser darfor att regeringen bor se till att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och jarnvag gor en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.
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73. Ovriga fragor om upphandling i infrastrukturprojekt,
punkt 25 (V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 20 och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2 och
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2021/22:2369 av Lars Piss (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 22 och
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 1.

Stallningstagande

Enligt min uppfattning finns det brister i transparensen nér det galler
kostnadsdkningar inom ramen for infrastrukturplaneringen, inte minst nér det
géller allménhetens insyn. FOr att 6ka transparensen anser jag att Trafikverket
ska bedriva ett mer systematiskt arbete for att forhindra onddiga
kostnadsokningar. Nar kostnadsokningar anda sker anser jag att Trafikverket
ska informera regeringen och allménheten om detta. Jag vill darfér att
regeringen vidtar atgarder for att Trafikverket ska driva ett mer systematiskt
arbete for att forhindra onddiga kostnadsokningar i samband med forslag till
ny nationell infrastrukturplan och pa ett Oppet och transparent sétt
sammanstélla och publicera vilka forandringar som skett sedan foregaende
plan nér det galler kostnadsbedémningar, nyttor och innehall for projekten.

Jag anser vidare att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se 6ver
sina riktlinjer for upphandlingar, dven hos eventuella underleverantorer, sé att
upphandlingarna garanterar bra arbetsvillkor for den berérda personalen och
inte leder till social dumpning.
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74. Ovriga fragor om upphandling i infrastrukturprojekt,
punkt 25 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1 och 4,
bifaller delvis motionerna
2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2 och
2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 2 och
avslar motionerna
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 20,
2021/22:2369 av Lars Piss (M),
2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 2,
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16 och
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 22.

Stallningstagande

Jag vill pAminna om att Riksrevisionen aterkommande har uppméarksammat de
brister som finns som finns i Trafikverkets upphandlingar av transport-
infrastruktur. Det &r darfor viktigt att det skyndsamt kommer till stand ett nytt
satt for myndigheten att arbeta. Jag menar darfor att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utveckla effektivare satt att upphandla sina projekt
i syfte att sanka planeringskostnaderna och starka funktionerna for tillstands-
och leveranskontroll samt uppféljning vid upphandling av vég- och
jarnvagsunderhall. Jag vill dven att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att
aterkommande redovisa de kostnadsavvikelser som uppstar och att
myndigheten vid dessa redovisningar aven redovisar orsaken till avvikelsen.

75. Vissa organisatoriska fragor, punkt 28 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12 och
avslar motionerna
2021/22:352 av Hampus Hagman (KD),
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 19,
2021/22:2951 av Patrik J6nsson m.fl. (SD),
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 3 och
2021/22:3560 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi anser att det bor tillsattas ett transportpolitiskt réd som utifran ett
transportpolitiskt ramverk granskar och utvarderar infrastrukturpolitiken. Vi
anser att det transportpolitiska ramverket ska bygga pa en princip om att de
sammanlagda infrastruktursatsningar som beslutas om infor varje ny nationell
trafikslagsdvergripande infrastrukturplan ska uppvisa en gemensam
samhallsekonomisk effektivitet. Vi anser vidare att det transportpolitiska radet
ska utvdrdera hur regeringen har skott infrastrukturarbetet i stort och vilka
storre projekt som regeringen har valt och pa vilka grunder dessa val har gjorts.

Vi vill ocksd framhélla att antalet statliga myndigheter for infrastruktur
behover ses dver. Trafikverket skapades i sin nuvarande form for tio &r sedan
i syfte att forbattra samordningen mellan olika infrastrukturprojekt. Vi vill i
sammanhanget padminna om att forandringar sker mycket snabbt for en
konkurrensutsatt infrastruktur som verkar pa en global marknad och aktivt
staller om till fossilfria drivmedel. Vi anser dérfor att regeringen ska initiera
en dversyn av antalet statliga myndigheter for infrastruktur i syfte att stérka
samordningen och effektiviteten mellan de olika trafikslagen.

76. Vissa organisatoriska fragor, punkt 28 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Patrik Jonsson (SD) och Stefan Plath (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:2951 av Patrik Jonsson m.fl. (SD),
bifaller delvis motion
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 3 och
avslar motionerna
2021/22:352 av Hampus Hagman (KD),
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2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 19,
2021/22:3560 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.

Stallningstagande

Trafikverket bildades 2010 genom en sammanslagning av Végverket och
Banverket. Vi anser att det nu ar dags att granska om sammanslagningen har
varit optimal for verksamheten och om skattebetalarna har fatt den
forstarkning och utveckling av védg och jarnvdg som kan forvantas, eller om
sammanslagningen i stallet har lett till forsamringar och dkade kostnader. Vi
kan konstatera att antalet anstallda pd Trafikverket har 6kat drastiskt sedan
myndigheten bildades. Enligt Trafikverkets &rsredovisning var det totala
antalet anstallda 6 806 &r 2010, for att sedan ha dkat till 9 948 &r 2020. Detta
&r en O6kning med hela 46 procent. Bara mellan 2019 och 2020 o6kade
personalstyrkan med 545 personer. Vi vill ocksd peka pa att det efter
sammanslagningen av Vagverket och Banverket ar svarare att hitta nddvandig
kompetens eftersom Trafikverket inte langre bedriver underhédll och
investeringar och reinvesteringar i egen regi. Vi anser darfor att regeringen bor
tillsatta en utredning som far i uppdrag att se Over om det & mest
andamalsenligt att ga tillbaka till den tidigare ordningen med ett vagverk och
ett banverk, eller om verksamheten &ven framover ska vara sammanslagen i
ett trafikverk.

77. Vissa organisatoriska fragor, punkt 28 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 19 och
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 3,
bifaller delvis motion
2021/22:2951 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) och
avslar motionerna
2021/22:352 av Hampus Hagman (KD),
2021/22:3560 av Lars Beckman (M) och
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Sammanslagningen av Banverket och VVagverket till Trafikverket hade kunnat
ge fordelar genom en Overblick, ett systemténk och en bred kompetens. Jag
kan dessvarre konstatera att mycket av kompetensen och kunskapen om
anlaggningarna har forsvunnit fran myndigheten eftersom verksamheten i dag
laggs ut pa entreprenad. Jag anser darfor att regeringen bor utvérdera
sammanslagningen av Banverket och Végverket och utreda om det vore
lampligare och effektivare att aterigen dela Trafikverket i tva enheter.

Vidare vill jag lyfta fram det som medierna uppmérksammade under
sommaren 2021 om I6nedumpning vid Trafikverkets upphandling av
brovakter vid Hjulstabron utanfor Enkoping. Fran nyhetsrapporteringen har
det framkommit att brovakterna, som har arbetat under flera ars tid, har fatt en
negativ I6neutveckling eftersom I6nen har sénkts vid varje upphandling. Jag
har tagit del av att det funnits krav pa kollektivavtal, men vilket kollektivavtal
som ska gélla har inte specificerats, vilket tyvérr har lett till en helt orimlig
situation for de anstallda. Jag menar att den hér typen av 16nedumpning som
en statlig myndighet utbvar ar helt oacceptabel. Jag anser darfor att det finns
skal att ifragasatta varfor funktioner som kommer att finnas kvar under
overskadlig tid upphandlas. Driften av Trafikverkets infrastruktur ar en central
och permanent funktion som enligt min uppfattning med fordel bor drivas i
egen regi. | de fall upphandling av en verksamhet ar befogad bér Trafikverket
och andra statliga myndigheter sakerstalla att det sker pé ett sétt som inte leder
till social dumpning utan garanterar bra arbetsvillkor for den berdrda
personalen. Jag anser darfor att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se
over vilka funktioner som ar andamalsenliga att aterta och driva i egen regi.
En utgdngspunkt for uppdraget ska vara att alla permanenta funktioner bor
drivas av myndighetens egen personal och inte upphandlas.

78. Utvarderingar av infrastrukturarbetet, punkt 29 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 29 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 11 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10 och
avslar motion
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 1.
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Stallningstagande

Vi vet annu inte vilka effekter pandemin kommer att fa for manniskors
pendling. Vi vill dock framhalla att det vi redan nu kan se &r att beredskapen
nar det galler tillgang till munskydd och avstand mellan manniskor initialt var
otillracklig for att stoppa smittspridningen. Vi anser att vi bor dra lardom av
pandemin bade nar det galler smittskydd och nar det galler langsiktiga effekter
p& manniskors pendling. Vi anser darfor att regeringen bor ge Trafikanalys i
uppdrag att analysera forandrade pendlingsmonster och erfarenheter av
smittspridning och dra relevanta slutsatser av detta. Vi kan ocksé konstatera
att pandemin har slagit hart mot hela den svenska ekonomin och aven mot
transportsektorn. Vi anser darfor att regeringen bor ge Trafikanalys i uppdrag
att utvardera de forvantade langsiktiga effekterna av pandemin for
transportsektorn.

79. Utvarderingar av infrastrukturarbetet, punkt 29 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 29 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 1 och
avslar motionerna
2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 11 samt
2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10.

Stallningstagande

Ansvaret for Sveriges infrastruktur och for att upphandla infrastrukturens
underhall och utbyggnad ligger i dag pa flera olika myndigheter. Tyvarr verkar
det inte finnas nagon Gvergripande kunskap om infrastrukturen som system
och dess effekter pd samhéllet. Jag kan konstatera att det inte finns ndgon som
har ansvar for att se till att infrastrukturen anvands, halls ihop och byggs ut pa
det basta och mest effektiva sattet for att uppfylla klimatmalen och de
transportpolitiska malen. Jag anser att en helhet maste inkludera alla delar,
jarnvag, sjofart inklusive hamnar och infrastrukturen runt dem, végar,
bredbandsutbyggnad och it, telefoni, postvasendet, omlastningsterminaler,
distributionscentraler och transporten den sista biten fram till leverans. Jag
menar att det kravs en &verblick och en kontroll pa systemniva Gver
infrastrukturen o6ver hela landet for att kunna se till att det effektivaste,
energisnélaste och klimatvanligaste transportalternativet alltid anvénds. Jag
anser darfor att regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att i samarbete
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Forteckning over behandlade forslag

Skrivelse 2021/22:56

Regeringens skrivelse 2021/22:56 Riksrevisionens rapport om statlig
medfinansiering av regional kollektivtrafik — Sverigeférhandlingens
storstadsavtal.

Foljdmotionen

2021/22:4340 av Maria Stockhaus m.fl. (M, KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
samhéllsekonomisk och miljomassig I6nsamhet ska vara véagledande i
valet av infrastrukturprojekt vid statlig medfinansiering av regional
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett effektivt
och hallbart transportsystem som inkluderar alla trafikslag vid statlig
medfinansiering av regional kollektivtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Skrivelse 2021/22:80

Regeringens  skrivelse ~ 2021/22:80  Riksrevisionens  rapport om
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar.

Foljdmotionerna

2021/22:4371 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
overgripande utvardera Trafikverkets arbete kring planering och
upphandling med syfte att forbattra sdval kostnadskontrollen som
effektiviteten och framdriften och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
transparensen gentemot riksdagen och allménheten genom att ta fram
en offentlig sammanstéllning av hur kostnader, nyttor och innehall i
objekten forandrats mellan de nationella planerna och tillkannager
detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
utredning av Trafikverkets organisation med inriktning att fa battre
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kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:4375 av Jens Holm m.fl. (V):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen pa nytt bor ta stallning till infrastrukturprojekt i nationell
infrastrukturplan utifran uppndendet av viktiga samhallsmal,
klimatmalet i synnerhet, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor vidta atgarder for att Trafikverket ska driva ett mer
systematiskt arbete for att forhindra onddiga kostnadsdkningar samt
nar sadana anda sker informera regering och allménhet for att dka
transparensen kring betydande kostnadsékningar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda Trafikverkets organisation med inriktning att fa
battre kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:4380 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor fa i uppdrag att utveckla effektivare satt att upphandla
sina projekt i syfte att sénka planeringskostnaderna och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
overgripande utvardera Trafikverkets planering och upphandling i
syfte att 0ka effektivitet, framdrift och forbattrad kostnadskontroll och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
Trafikverkets organisation med inriktning att fa battre kostnadskontroll
i infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor fa i uppdrag att aterkommande redovisa de
kostnadsavvikelser som uppstar samt att man vid dessa redovisningar
&ven redovisar orsaken till avvikelsen, och detta tillkannager riksdagen
for regeringen.

2021/22:4382 av Maria Stockhaus m.fl. (M, L):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
Trafikverkets organisation med inriktning att fa battre kostnadskontroll
i infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
overgripande utvérdera Trafikverkets planering och upphandling i
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syfte att 0ka effektivitet, framdrift och forbattrad kostnadskontroll och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

2021/22:5 av Ingemar Kihlstrom (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
utbyggnad, ombyggnad till planskilda korsningar samt utokat underhall for
Vastra stambanan och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:10 av Ingemar Kihlstrém (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta den sista
etappen av l&nsvég 181:s vagforbattrande ombyggnation nar medel budgeteras
till infrastruktur samt lansvégarna och tillkdnnager detta fér regeringen.

2021/22:20 av Emma Berginger m.fl. (MP):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Okade
investeringar i cykelinfrastruktur i  kommande nationell
infrastrukturplan och tillkdnnager detta fér regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

tillrckligt med resurser ska avséttas i nationell plan for att den
aviserade statliga cykelpotten ska ge resultat i form av en kraftigt
utbyggd cykelinfrastruktur och tillk&nnager detta fér regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen behover sékerstélla att lansplaneupprattarna avsatter
erforderliga medel i l&nsplanerna for investeringar i den regionala
cykelinfrastrukturen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att &ndra férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. for att 6ka Trafikverkets
mojligheter att medfinansiera steg 1- och 2-atgarder i enlighet med
fyrstegsprincipen samt att se Over forordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2021/22:21 av Emma Berginger (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att utveckla prognoserna for trafikens utveckling och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylerna och bedémningarna
och tillkdnnager detta for regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att  tillampa malstyrning snarare an  prognosstyrning i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:37 av Aron Emilsson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en skyndsam
dversyn av Bohusbanans potentiella utbyggnad och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:129 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
lata utreda en ytterligare forstiarkning av stodet till det enskilda vagnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:191 av Alireza Akhondi (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta en
oversyn av hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
végstandard i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:352 av Hampus Hagman (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda ett samlat
ansvar for de statliga trafikverksamheterna i en myndighet forlagd till
Vastsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:359 av Thomas Morell och Eric Palmqvist (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att 0Oka
tillgangligheten och tryggheten pa landets rastplatser och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:370 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ny landsvag for
lastbil, strackan Malmo—Helsingborg, och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:375 av Staffan Ekl6f (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
utbyggnad till dubbla korfalt i vardera riktningen pa riksvag 40 pa
strackningen mellan Ulricehamn och Jonkoping och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2021/22:402 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta
upp Stangadals- och Tjustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:403 av Anne Oskarsson och Mattias Backstrom Johansson

(bada SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
skyndsamt utreda hur sikerheten pd Olandsbron kan forbittras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att starta
projekteringen av en ny bro eller tunnel fran fastlandet till Oland och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:405 av Anne Oskarsson och Mattias Backstrom Johansson
(bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:471 av Michael Rubbestad och David Perez (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
uppréttandet av en farjeforbindelse mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala
lan och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:484 av Michael Rubbestad och Patrik Jonsson (bada SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fordon
vars paminnelseavgift och tillaggsavgift inte bokforts pa
Transportstyrelsens konto senast forfallodatum bor tas ur trafik och
beldggas med korforbud till dess att betalning skett och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:491 av Fredrik Lindahl (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inleda
en atgardsvalsstudie for att se over framkomlighetsbehovet for
Norrortsleden och lansvag 265 och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att pabérja
forhandlingar med staten och de berérda kommunerna om att hitta
finansieringslésningar och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:493 av Fredrik Lindahl (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
en atgardsvalsstudie for E18 Stockholm Nordost med utgangspunkten
kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja
en forhandling med berdrda parter kring finansieringen av kapacitets-
och trafiksakerhetshojande &tgarder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:494 av Fredrik Lindahl och Markus Wiechel (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att pabdrja en
forhandling mellan staten, berérda kommuner och Region Stockholm for en
samfinansiering och genomfdrande av projektet Ostlig forbindelse och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:507 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen for transporter inom Malardalen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:509 av Ann-Sofie Lifvenhage m.fl. (M, C, KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt
genomfdra upprustningen av riksvag 55 med fokus pa 6kad trafiksakerhet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:664 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Jénkdping och Goteborg och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:711 av Martina Johansson (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsétta
en utredning om hur lokal, regional och nationell planering av
infrastruktur kan inkluderas i varandras planering och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:743 av Mikael Eskilandersson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planera for en
ny jarnvagsstrackning mellan Helsingborg och Jénkoping och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2021/22:776 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
kommande nationell plan for transportsystemet prioritera atgarder for
att forbattra det smaskaliga véagnatet och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
aterkomma med en plan fér hur landsbygdens infrastruktur kan
forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:779 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
en metod for trafikmodellering av  grénsdverskridande
jarnvagstransporter och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att bygga ut jarnvdgen mellan Goéteborg och Oslo till
dubbelspdr och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
den grénsoverskridande infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:784 av Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
majligheterna vad galler en snabb utbyggnad av ett tredje spar samt ytterligare
ett dubbelspar vaster om Alingsds och en upprustning av Véstra stambanan
och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:790 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
stdrka och sakra forbindelserna E4 och E20 genom Sodertélje med en
motorvégstunnel forbi Sodertélje kanal och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:838 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att genom en
reservhamn sékra Gotlands grundlédggande forsorjning och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:843 av Sofia Westergren och Camilla Waltersson Gronvall
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka mdjligheten
att erséatta Trafikverkets farjor med broar dar det &r samhallsekonomiskt
lIénsamt och tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA 1

2021/22:849 av Mats Green och Helena Bouveng (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om nya stambanor och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:871 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om &ndrade
berékningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:893 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Gver
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa &nnu béttre férutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkénnager detta for
regeringen.

2021/22:900 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om infrastrukturen
kring Ystad hamn och E65 och tillkannager detta fér regeringen.

2021/22:901 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra E6 genom
Skane sexfilig och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:902 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att upprétta
byggnation av ett mot vid Borastorpet pa riksvag 40 i anslutning till Boras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:903 av Patrick Reslow och Jorgen Grubb (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsatiningarna for att bygga Oresundsmetron och tillkinnager detta for
regeringen.

2021/22:920 av Jessica Thunander m.fl. (V):

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se 6ver vilka funktioner
som dr andamalsenliga att aterta och driva i egen regi med huvudregeln
att alla permanenta funktioner bor drivas av myndighetens egen
personal och inte upphandlas och tillkdnnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att se dver sina riktlinjer for
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upphandlingar s att upphandlingarna garanterar bra arbetsvillkor for
den berdrda personalen, dven hos eventuella underleverantérer, och
inte leder till social dumpning och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:934 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att sa snart som majligt
pabdrja byggnationen av en ny Hjulstabro pa vag 55 och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:952 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for och prioritera
byggandet av Ostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1023 av Fredrik Christensson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver béttre
mojligheter att ersétta farjor med bro och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1024 av Fredrik Christensson och Annika Qarlsson (bada
C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att fa
dubbelspar pad jarnvagen hela strackan i korridoren Oslo—Goteborg—
Kdpenhamn och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1030 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att uppgradera
majligheten att rusta upp ldnsvag 131 mellan Osterbymo och Trands i
Trafikverkets planering och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1049 av Rikard Larsson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att béattre ta till vara
lokala och nationella perspektiv och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1052 av Monica Haider (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for nya stambanor for
snabbtag och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:1105 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
fardigstalla utbyggnaden av Vastkustbanan med dubbelspar langs hela
strackningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1141 av Magnus Stuart (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en tidigarelagd
utbyggnad av hela vag 55 till motesfri 2+1-vég och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1164 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
ska andra sin praxis fran maximal avbetalningstid till att motsvara verklig
teknisk livslangd p& gjord investering, for att kunna verkstilla
samhéllsekonomiskt 16nsamma projekt, och tillkannager detta fér regeringen.

2021/22:1167 av Magnus Ek (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om nya stambanor for
snabbtag och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1173 av Magnus Ek (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
forutsattningarna att forbattra och utveckla jarnvagsforbindelserna mellan
Linkoping, Véstervik och Kalmar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1177 av Anne-Li Sj6lund (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
sakerstalla att vagarna fortsatt har en godtagbar standard sa att
hastighetssankningar inte behdver forekomma och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:1178 av Anne-Li Sj6lund (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
sammanhallen satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och
Héarndsand, den s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1187 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna till investeringsstod till enskilda végar och skogsvégar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:1193 av Peter Helander (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for investeringar
utmed Dalabanan for att a&stadkomma kortare restid och
regionforstoring och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillsatta en sérskild forhandlingsperson med syftet att
tillsammans med Trafikverket, berérda regioner och intressenter arbeta
for att soka finansieringslosningar for att genomftra en upprustning av
Dalabanan i sin helhet, exempelvis via en lanefinansieringslésning dar
uppléning frdn de allmanna pensionsfonderna &vervags, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1195 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om tillskapande av en
reservhamn for att sékra en tillfredsstéllande tillganglighet i linjetrafiken till
Gotland och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1205 av Lars Thomsson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att staten behéver
ta ansvar for att Gotland kan utvecklas i samma takt som d&vriga lan
infrastrukturmassigt, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:1233 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att utveckla vég och
jarnvéagen inom Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1249 av Joakim Sandell m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsédttningarna att  forverkliga en
Oresundsmetro och tillkénnager detta for regeringen.

2021/22:1266 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsattningarna for att se Over
erséttningssystemet for enskilda végar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1284 av Patrik Engstrom m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att utveckla vég och
jarnvégen i Dalarnas lan och tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA 1

2021/22:1291 av Carina Odebrink m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for ett principbeslut om att
bygga nya stambanor och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1307 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver forutséttningarna for att utveckla sjofarten i
Gota &lv och Vénersjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1311 av Isak From och Helén Pettersson (bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagunderhdllets betydelse for jobb och tillvaxt i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att beakta klimat och miljé samt strénga vintrar vid planeringen av
vagunderhall och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1325 av Kristina Nilsson och Anna-Belle Strémberg (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna att 16sa trafiksituationen i
Ornskoldsvik sd att luftkvaliteten och stadens utvecklingsmojligheter
sékerstélls och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1334 av Carina Odebrink m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkdpings 1an och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1385 av Jessika Roswall och Ulrika Karlsson (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
forutsattningarna for en utbyggnad av riksvéag 55 inklusive Hjulstabron och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1389 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vdg 153 och
154 till Ullared prioriteras och om att se 6ver hur vagarna kan upprustas till en
dimensionering som motsvarar belastningen och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2021/22:1402 av Emilia Toyra m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsattningarna  for  dubbelspar i
Malmbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1417 av Adnan Dibrani (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsattningarna  for att forbattra
vagstandarden pa vag 153 och 154 och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1426 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for trafiksékra och bra
underhallna vagar i hela landet och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1428 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna fér en Oversyn av
fordelningsmodellen mellan lanstransportplanerna och tillk&nnager detta for
regeringen.

2021/22:1520 av Camilla Brodin (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inleda en
Arlandaférhandling for Sveriges tillvaxtregion Stockholm och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:1544 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutsattningarna for mojligheten till en snabb
process for den fortsatta utredningen av en tunnelforbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1554 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att utbyggnaden av E22
bor ske i langre och mer sammanhangande strak och tillkannager detta for
regeringen.
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2021/22:1576 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga ett
dubbelspar till Sundsvall och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1596 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att tillsammans med néringslivet och évriga berérda myndigheter
undersoka behovet av att anpassa infrastrukturen till turistresmal som ar starkt
sésongsbundna, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:1603 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
sékerstélla att d&ven végarna i Norrland har en godtagbar végstandard och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1604 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att sékerstélla upphandling av en farja med kapacitet att trafikera
strackan mellan Umed och Holmén dret runt och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:1619 av Martina Johansson och Peter Helander (bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvéarderingskalkyl
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1625 av Per Asling (C):

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
forutsattningarna for att tilldela Jamtlands lan héjda anslag, och
darmed en rattvis och rimlig andel av resurserna, till vagar och
jarnvagar samt att se dver inforandet av en garanterad lagstaniva for
vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1628 av Peter Helander och Helena Lindahl (b&da C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en genomlysning av bestksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:1631 av Helena Vilhelmsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
brukarfinansiering pa strackan Oslo—Stockholm, samt att forstarka dialogen
med Norges regering i drendet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1634 av Per Asling (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
ska fa i uppdrag att identifiera 1015 stérre OPS-projekt och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:1635 av Per Asling (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutséttningarna for andrade prioriteringar i syfte att atgarda infrastruktur i
Jamtlands 1&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1662 av Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund (bada
S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for Okade
infrastrukturinvesteringar i Blekinge I&n samt att se over mdjligheten att
utarbeta en nationell strategi for att mota den 6kade utrikeshandeln dsterut och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1675 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
mojligheterna att forstarka jarnvagen genom Dalsland och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna att bygga ut sodra Bohushanan till dubbelspar och
tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna till en upprustning av norra Bohusbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1681 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for satsningar pa
Sydostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:1705 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att samordna
insatser géllande skredsakring vid byggande av ny slussled i Trollhattan och
Lilla Edet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1723 av Rasmus Ling (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
sparvagsinvesteringar i Skane och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1724 av Rasmus Ling (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
forverkligande av en metro mellan Malmd och Képenhamn och tillk&nnager
detta for regeringen.

2021/22:1749 av Johan Hultberg (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
den grénsoverskridande infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla

en metod for trafikmodellering av  grénsoverskridande
jarnvagstransporter och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:1754 av Ida Karkiainen m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for gréansoverskridande
jarnvagstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1762 av Mikael Dahlqvist m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att skapa en battre
infrastruktur i Véstsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1784 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast se dver
mojligheten till en utbyggnation av E4 mellan Séderhamn och Gévle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1796 av Mikael Dahlgvist m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera foérutsattningarna for hur enskilda véagar kan
pekas ut som en del av var krisberedskap och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:1799 av Olle Thorell och Maria Stromkvist (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for Stromsholms kanal och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1831 av Annicka Engblom m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
satsningar pa E22 och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att

utbyggnaden av E22 bor ske i langre och mer sammanhangande strak
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1889 av Lars Hjéalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om fullskaletest
med moderna transportlésningar i nagon eller ndgra av landets storre
stéder och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfars i motionen om atgarder for
att underlatta fullskaletest av moderna transportldsningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:1904 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om reformer
for att starka Goteborgs hamn och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:1939 av Lars Hjéalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
Goteborgs hamn och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga

atgarder for att sakra konkurrenskraftiga logistikupplagg och
tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:1948 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
brukarfinansiering pa strackan Oslo—Stockholm samt att inleda dialog med
Norges regering i &rendet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2012 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en dversyn
over hur infrastrukturen ser ut i hela landet och se déver méjligheterna till mer
jamlika forhallanden i infrastrukturen i hela landet och tillkannager detta for
regeringen.
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2021/22:2041 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att befria alla
privatbilister fran avgift pa E4 i Sundsvall och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2046 av Lars Hjalmered (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fortsétta
utveckla Fiskebédcks hamn och darmed den svenska fiskerinéringen
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2078 av Fredrik Christensson och Annika Qarlsson (bada

C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas med vdg- och
jarnvagsdragningar for att minimera det totala markintranget och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2109 av Gudrun Brunegard (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta
och vara delaktig i genomférandet av nodvandiga atgarder for
delelektrifiering av Stangadalshanan och Tjustbanan, som pilotprojekt
for att ta lardom for liknande modeller i 6vriga Sverige, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
regleringsbrev till Trafikverket uppmana till aktiv samverkan med
Region Ostergdtland och Region Kalmar Ian i planeringen for fossilfria
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2112 av Lars Adaktusson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att uppmana
regeringen att uppratta en atgardsplan for Dalabanan i syfte att oka dess
kapacitet och standard s& att turtatheten kan Gka och restiden minska och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2118 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Britt Asebol
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna till en 6versyn av véagnétet for att utjamna skillnaderna i landet
och forbéttra vignatet for en béttre miljo och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:2126 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av en fast
forbindelse och att resultatet av utredningen kring HH-férbindelse ska tas med
i det fortsatta arbetet med en ny fast férbindelse mellan Sverige och Danmark
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2144 av Yasmine Bladelius m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skane samt okade insatser for ordning och reda pa
vara vagar och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2167 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
verka for att forstarka stddet till det enskilda vagnétet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:2173 av Jan R Andersson (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
ska reglera sin infrastrukturskuld till regioner som fatt sta tillbaka i
tilldelningen av infrastruktursatsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att statens
infrastruktursatsningar i kommande nationella transportplan ska
fordelas till regionerna utifrdn desammas andel av landets totala
befolkningsmangd och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2190 av Pal Jonson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att straket
Stockholm-Oslo ska utpekas som en stomnétskorridor for EU:s
transeuropeiska transportnat (TEN-T) och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2202 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
dubbelspar Sundsvall-Gavle och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2203 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Forbifart
Ornskéldsvik ska ingé i den nationella végtransportplanen och tillkinnager
detta for regeringen.
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2021/22:2204 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om Adalsbanan mellan
Sundsvall och Harndsand och tillkénnager detta for regeringen.

2021/22:2209 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga att
forbifart Harnésand ska ingd i den nationella végtransportplanen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2210 av Jorgen Berglund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder for hojd
trafiksikerhet och hastighet pa viag E14 i den nationella transportplanen bor fa
hdgre prioritet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2211 av Jorgen Berglund m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen i
nésta nationella transportplan behdver prioritera en modern jarnvag langs hela
Norrlandskusten och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2212 av Jérgen Berglund m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder for hojd
trafiksakerhet och bibehallen hastighet pa vagnatet i norra Sverige i den
nationella transportplanen bér fa hogre prioritet och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2227 av Erik Ottoson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
snarast bor sakerstalla full finansiering av Tvarforbindelse Sodertérn sa att
projektet kan fortlopa enligt plan och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2231 av Erik Ottoson (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att projektet Ostlig forbindelse i Stockholms lan genomfors och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att Sodra lanken i Stockholms ladn utrustas med erforderliga
brandskyddsatgarder for att minska behovet av att stanga anlaggningen
under rusningstrafik och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:2273 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsatta arbetet
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:2276 av Bengt Eliasson (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur det
snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i Halland
och dvriga Vast- och Sydsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2295 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en forbindelse 6ver
Malaren mellan Habo kommun och Knivsta kommun och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:2297 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
forutsattningarna fér en kompletterande jarnvégslank mellan Uppsala och
Enkdping behdver utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2304 av Nina Lundstrém (L):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta
trafiksakerhetshéjande atgarder for vag 225 i Stockholms 14n och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:2328 av Malin Danielsson m.fl. (L):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
atgarder for Stockholms infrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2329 av Malin Danielsson och Nina Lundstrém (bada L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mota den starka
tillvaxten pa Sodertorn, dar Tvarférbindelse Sodertérn, vag 225, en ny passage
6ver Sodertélje kanal samt Bytespunkt Flemingsberg &r sérskilt prioriterat, och
tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:2347 av Robert Hannah (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen prioritera en modernisering av Kinnekullebanan och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:2362 av Robert Hannah och Maria Nilsson (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att gora
snabba tagforbindelser pa strackan Oslo—Koépenhamn och vidare
sOderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
forutsattningarna  for  lanken  Oslo-Goteborg—Kopenhamn — bor
genomlysas nér ett framtida ndt av hoghastighetsbanor i Sverige
planeras och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
forutsattningarna for dubbelspér pa hela tagstrackan Oslo-Goteborg—
Kdpenhamn bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2369 av Lars Puss (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kraftfullt
utkrava ansvar av Trafikverket gallande att halla budget i Iangt hogre
utstrdckning och goéra mer korrekta kostnadsberékningar i stora
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta fér regeringen.

2021/22:2378 av Lars Piuss m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att snarast fardigstélla utbyggnaden av Véstkustbanan
med dubbelspér langs hela strackningen och tillkannager detta for

regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera infrastruktursatsningar i Halland och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om det

angelagna i att reinvestera i Halmstad—Nassjo jarnvég och tillkdnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att ytterligare en fast forbindelse byggs mellan Skane och Sjalland,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att E6:an byggs ut, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att vdg 25 och 26 byggs ut, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att vag 153 och 154 byggs ut, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
prioritering av hamninfrastruktur i de hallandska hamnarna av
nationellt intresse bér goras och tillkdnnager detta for regeringen.
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10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om betydelsen
av en vélfungerande flygtrafik i sydvéastra Sverige och av att arbetet
med sparbunden trafik till Landvetter lyfts, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2021/22:2387 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om storre fokus
pa industrins villkor i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:2391 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
upp industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:2396 av Alexandra Anstrell (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen
snarast ska sakerstilla full finansiering av Tvarforbindelse Sodertdrn sa att
trafikflodena p& Sodertérn snarast underlattas och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2423 av Ida Drougge (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av projektet
Ostlig forbindelse i Stockholms lan och att staten bér medfinansiera detta, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:2431 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen kopplad till gruvnéringens behov och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:2432 av Eric Palmgvist m.fl. (SD):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2446 av lda Drougge (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten behdver
ta sin del av ansvaret och planera for statlig medfinansiering av utbyggnaden
av Sparvag City och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:2449 av Eric Palmgvist m.fl. (SD):

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om betydelsen
av vélfungerande infrastruktur for besoksnéringen och tillkénnager
detta for regeringen.

2021/22:2451 av Eric Palmgvist m.fl. (SD):

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att rusta
upp taginfrastrukturen och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2455 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

28.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
malet om en fossiloberoende fordonsflotta och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:2488 av Alexandra Anstrell (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt
installera sprinkler i Sodra lanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2490 av Alexandra Anstrell och Erik Ottoson (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ta initiativ till en Arlandaférhandling och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2647 av Josefin Malmqvist m.fl. (M):

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
infrastruktursatsningar i Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:2699 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en ny trafiklosning med
bro eller tunnel dver Saltsjo-Maélarsnittet i Sodertélje och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:2795 av Mikael Oscarsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda hur
ombyggnationen av riksvag 282 pé strackan Uppsala—Almunge kan prioriteras
och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:2884 av Ulrika Karlsson och Jessika Roswall (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en végférja
(frigdende eller linfarja) mellan Skokloster i Habo kommun och Véstersjo i
Knivsta kommun och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2946 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta ett
nordiskt ministerrad for infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:2951 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda en
delning av Trafikverket till ett vagverk och ett banverk och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:2952 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
omforhandla Sverigeférhandlingen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:2953 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en starkt marknadspott for snabba atgarder i syfte att starka kapaciteten
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Sverigeforhandlingen snarast bor avbrytas eller omférhandlas och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Maria—Helsingborg snarast bér byggas dubbelsparig och tillkannager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strackan
Goteborg-Boras via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér
och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att strackan
Goteborg-Alingséds ska byggas ut till fyrsparig jarnvag och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sédra
stambanan snarast bor byggas ut till fyrspérig jarnvag strackan Lund—
Héssleholm och tillk&nnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Hassleholm-Kristianstad bor byggas om till dubbelspdr och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strdckan
Alvesta-Vax;jo bor byggas om till dubbelspar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Norrbotniabanans utbyggnad strackan Luled—Skellefted ska péborjas
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
upprustning av Ostkustbanan med dubbelspar for 250 kilometer i
timmen och tillkannager detta fér regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
upprustning av Inlandshanan och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
godstrafikens behov av upprustade banstrackor och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skogs-
och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i Norrland bor utredas
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska upphora med att rikta svenska skattemedel via EU till andra landers
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vid
utredningar och berdkningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige bor
Europeiska revisionsrattens rapport beaktas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att EU bor
vara mer Aaterhdllsamt med att stodja medlemsstaternas
hdghastighetsjarnvégsprojekt och att regeringen mer utforligt bor félja
utvecklingen av europeiskt hoghastighetstdg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
majligheten att transportera jarvagsvagnar med fartyg bor bibehallas
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en ny
forbindelse mellan Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett arbete
bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Norge och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett arbete
bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Finland och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:TU16

257



2021/22:TU16

258

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

30.

3L

33.

34.

35.

36.

37.

58.

59.

60.

61.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att kraftigt
starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
underhéllet av kontaktledningssystemet for att foérhindra nedrivna
kontaktledningar och andra fel p& kontaktledningsnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
mer resurser till dubbelsparig jarnvdg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge battre
forutsattningar for regionala jarnvagsnat och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pa olika regioners dnskemal
om nya stationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
kostnaden for alternativen 250 kilometer i timmen, eller 320 kilometer
i timmen pa aktuella striackningar, innan beslut tas vid ombyggnation
eller utbyggnad till fyrspér, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att hoja
hastigheten till 250 kilometer i timmen pa de strackningar som &r mest
lampliga och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvéag bor 6ka och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen inom sektorn forarlésa tdg bor uppmuntras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
utvecklingen angdende maglevtag bor bevakas och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utvecklingen angaende hyperloop bér bevakas och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:2954 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

9.

11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor gora en 6versyn av trafikfloden till och fran hamnar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
paskynda arbetet med byggnation av slussar och jordskredssakring av
Gota alv och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:2958 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att skapa en storre och grénslds arbetsmarknadsregion for
Fyrbodals invanare med en dubbelsparig jarnvag mellan Goteborg och Oslo
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2959 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen
sérskilt ska beakta hojda vaganslag till Dalslands och Bohusléns vagnét och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:2968 av Thomas Morell m.fl. (SD):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett riktat stod till kommuner for upprustning av vagar och tillkannager
detta for regeringen.

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
en ostlig forbindelse for att effektivisera trafikflodena i Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att omarbeta
stadsmiljoavtalen till forman for att upprusta kommunala végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
europavagarna i landet bor halla lagst fyrfaltsstandard och tillkannager
detta for regeringen.

28.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
végarbeten ska slutforas snabbt och tillkannager detta for regeringen.

41.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarda
brister pa befintliga rastplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

44.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
bor ta storre ansvar for natet av enskilda végar och tillkdnnager detta
for regeringen.

46.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
en marknadspott for vaginvesteringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

47.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skapa
tekniska testomraden for utprovning av ny teknik och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:3016 av Runar Filper (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om utdkade l&nsanslag
till det varmlandska vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3018 av Staffan Eklof och Eric Westroth (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda om staten
kan ta Gver ansvaret helt och hallet for banan Halmstad—Nassj6 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3022 av Fredrik Lindahl m.fl. (SD):

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att aktivt
undvika framtida byggande av Horsstensleden och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3023 av Per Soderlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
brukarfinansiering pa strackan Oslo—Stockholm 2.55 samt att inleda dialog
med Norges regering i drendet och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3024 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
fora samtal med Goteborgs stad om att muddra farleden till Fiskebdckshamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3027 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheterna att bygga en kryssningskaj vid Roda sten och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3031 av Eric Westroth och Staffan EkI6f (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att uppdra till
Trafikverket — att  prioritera  trafiksakerhetshjande  &tgdrder  och
trafikframkomlighetsforbattringar av lansvdgarna 153 och 154 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3034 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ut EG6 till sexfilig motorvag Helsingborg—Malmg och tillkédnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga
ut E65 Ystad—Malmé till minst tva-plus-tva-vag och tillkannager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
tidigarelagga utbyggnaden av fyrspar mellan Hassleholm och Lund
och tillkdnnager detta for regeringen.
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4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ut Skanebanan till dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
ut Ystadbanan till dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga

ut strackan Lockarp—Trelleborg till dubbelspér och tillkannager detta
for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut strackan Helsingborg—Maria till minst dubbelspar och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:3035 av Ann-Christine From Utterstedt (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
majligheten att bygga ytterligare en forbifart Visterds och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3036 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
forbifart Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3037 av Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att nyttja brukaravgifter i stallet for trangselskatt och tillkannager
detta for regeringen.

2021/22:3040 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om forutsattningar for
en tidigarelaggning av ett dubbelspar pa Ostkustbanan och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:3041 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om forutsattningarna
for en utbyggnad av Europavég 16 och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:3042 av Roger Hedlund (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om férutsattningar for
en utbyggnad av Europavéag 4 och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3051 av Kjell Jansson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att lagga in Ostlig
forbindelse och Tvarforbindelse Sodertdrn i den nationella planen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3072 av Hans Ekstrém m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att brukarfinansiera en
ny jarnvag mellan Sverige och Norge och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3091 av Hans Ekstrém m.fl. (S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att forbattra
transportinfrastrukturen i Stockholm-Mélarregionen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2021/22:3106 av Cecilia Widegren (M):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att steg for
steg fortsatta att aktivt snabba pa genomférandet av alliansregeringens,
kommunernas och regionens gemensamma 6verenskommelse om att
fortsatta bygga ut E20 till fyrfaltsvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna vad galler en omedelbar upprustning av Vastra
stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3191 av Jens Holm m.fl. (V):

4,

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa en lagstadgad ratt for
kommuner att inféra krav pa gréna res- och transportplaner vid
nyetableringar och stdrre ombyggnationer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor genomféra en dversyn av lampliga styrmedel, inklusive
stadsmiljoavtal, for att stimulera samhallsplanering som minskar
bilberoendet och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa hur nationellt framtagna
bristanalyser och prioriteringar pa systemnivd kan utgdra en
utgangspunkt for den tidiga planeringen av investeringar i
transportinfrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med forsta steget i fyrstegsprincipen som bestar i att forsoka losa
brister genom sénkt efterfragan eller Gverflyttningar mellan trafikslag
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering
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kan stérkas for att fyrstegsprincipens tillampning ska forbattras genom
att fler steg 1- och steg 2-atgarder genomfors i infrastrukturplaneringen
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att i samarbete med
relevanta myndigheter gora en Kkartliggning av statusen pa,
anvéandningen av och potentialen i all infrastruktur dver hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att skapa ett system dar
myndigheterna samverkar for att optimera infrastruktursystemet for
bast effektivitet med klimatmalen som framsta mal och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utvdrdera sammanslagningen av Banverket och
Végverket och utreda huruvida det vore battre och effektivare att
aterigen dela Trafikverket i tva enheter och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att anvanda en malstyrd
planering och verksamhet dér klimatmalen &r 6verordnade och utgér
den styrande principen for framtidens infrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att som komplement till
dagens basprognoser utveckla mélorienterade prognoser, dar man
utgdr fradn att transportplaneringen ska styras mot ett mer
transporteffektivt samhalle med minimalt med utslapp fran transporter,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samrad med regioner och kommuner kan
identifiera tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i
enlighet med klimat- och miljomal, dven under planperioden, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) i
uppdrag att utvardera Trafikverkets modeller for samhéllsekonomiska
analyser samt ta fram battre ldmpade samhallsekonomiska
analysmodeller och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att omférhandla i syfte att ta
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bort de beslutade vagprojekt, i saval befintlig nationell plan som
kommande nationell plan, som bidrar till att det av riksdagen beslutade
klimatmalet inte nas och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3203 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

1.

11.

12.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen boér genomfoéra en omprévning av projekt infor den
kommande nationella planen for infrastruktur 2022-2033 med
utgangspunkten att klimatmalet for transportsektorn ska nas, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillse att de samhallsekonomiska bedémningarna vid
transportinfrastrukturplaneringen i mindre grad ska anvandas for att
vikta klimatnyttan i monetdra termer och mer soka de mest
kostnadseffektiva alternativen for att utveckla tillgdngligheten inom
ramen for transportsektorns klimatmal till 2030 och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2022 bor aterkomma till riksdagen med en
tidsbestamd handlingsplan med atgarder for att na fossilfria transporter
senast 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det
nationella malet for en fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med det forsta steget i fyrstegsprincipen, vilket bestar av att férsoka
losa brister genom sankt efterfragan eller Gverflyttningar mellan
trafikslag, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor anta ett kompletterande etappmal for héllbar
stadsutveckling innebarande att framtida trafikokningar ska ske genom
andra trafikslag an biltrafik och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2022 bor dterkomma med forslag pa ny lagstiftning
som ger kommuner och regioner méjlighet att sjalva besluta om hur
intakterna fran trangselavgifter ska anvandas och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen senast 2022 bér aterkomma med forslag pa lagstiftning som
mojliggoér for kommunerna att inféra krav pa grona res- och
transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3214 av Jens Holm m.fl. (V):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag som sékerstaller att det
regionala jarnvagsnétet utvecklas och att ett moratorium mot
nedl&ggning av regionala banor ska inforas och tillkdnnager detta for

regeringen.
13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor prioritera jarnvagsinvesteringar i

infrastrukturplaneringen, sérskilt i samband med industriinvesteringar
som &r en del av klimatomstallningen, och tillkdnnager detta for
regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pad lanefinansiering av
hdghastighetsbanorna med egen budget och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3238 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnation av
Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3242 av Peter Helander m.fl. (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en genomlysning av besoksnaringens infrastruktur och transportbehov
och tillk&nnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvérderingskalkyl
och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:3248 av Linda Modig m.fl. (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta samplanering av infrastrukturprojekt samt behovet av ett
ministerrad for transportfragor och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3249 av John Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att forbattra
vagstandarden pé& Ostergotlands landsbygd och tillkénnager detta for
regeringen.

2021/22:3265 av John Widegren (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda hur
Skenasfarjan och andra végfarjor ska fungera béattre i framtiden och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3266 av Betty Malmberg (M):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att nivan pa
sen betalning for broavgifter bor ses 6ver och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att

Transportstyrelsens metod for att krdva in forseningsavgifter gallande
infrastruktur och trangselskatt borde vara densamma och tillk&nnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
trangselskattens och broavgifternas forseningsavgift boér vara mer
proportionerlig och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3277 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det
nationella malet for en fossilfri fordonsflotta senast 2030 ska
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3294 av Nicklas Attefjord (MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att staten
ska respektera folkomrostningarna i Ockeré kommun och inte fortsitta
projektera en fast forbindelse och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3309 av Jan Ericson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att gra en dversyn
av maktférhallandena mellan kommun och Trafikverket i syfte att stirka
kommunernas makt och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3358 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ga vidare i
arbetet med Oslo-Sthim 2.55 och att regeringarna i de bada landerna
gemensamt tar fram en avsiktsforklaring for att visa att projektet ska bli
verklighet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3359 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
utredning och projektering av namnda véagstracka pabdrjas snarast och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ater lata
strackan Orebro—Riksgransen komma med i stamnétet TEN-T, som en
del av den nordiska triangeln, och tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3376 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att sékra och
prioritera riksvagarna i Sveriges gles- och landsbygdsomraden och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3378 av Helena Gellerman m.fl. (L):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
paskynda utvecklingen av digitala l6sningar for ett effektivare, mer
trafiksékert och klimatvénligt utnyttjande av infrastrukturen inom
transportomradet och tillkannager detta for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
vilka data som &r hogst prioriterade for att underlatta effektiv planering
av nya infrastrukturprojekt samt for infrastrukturens underhall och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3380 av Arman Teimouri m.fl. (L):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
godstransporter for att sakerstalla foretagens konkurrenskraft och
jobben och for att sdkra tillvaxt i hela Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3394 av Helena Gellerman m.fl. (L):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
infrastruktur for utveckling och tillvéxt i hela landet och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att saval
samhéllsekonomisk som klimatméssig lonsamhet ska vara véagledande
i valet av framtida investeringar i infrastruktur och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
samarbetet vad galler infrastrukturplaneringen med vara nordiska
grannlénder och tillkannager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
regeringen i uppdrag att se dver skyddet av transportsystemet mot
olycksrisker orsakade av vandalisering, kriminalitet, sabotage och
terrorhot och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstiftningen bor goras teknikneutral och inriktas pa funktionalitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
transporter ska ses ur ett dorr-till-dérr-perspektiv dar totaltid for en
transport och resurseffektivitet &r viktiga parametrar och tillkannager
detta for regeringen.
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11.

12.

21.

37.

40.

43.

44,

47.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
godstrafikens betydelse vid prioritering av infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
véglagens regler om ansvaret for de samféllda enskilda vdgarna bor ses
dver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
sakerstalla de samfallda enskilda vagarnas standard i férhallande till de
statliga och kommunala végarna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i storre
utstrackning anvanda geofencing for att kunna utnyttja végnatet mer
effektivt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det bor
ske en strategisk utbyggnad av infrastrukturen runt vara hamnar for att
underlatta omlastning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
regeringen i uppdrag att utreda stérre mdjligheter att anvanda
driftsmedel for farjor till finansiering av broar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
investeringar i jarnvagar bor fokuseras pé& att bygga bort
kapacitetsbrister och darmed kraftigt Oka utnyttjandegraden av
jarnvéagen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sékerstélla den s.k. fyrstegsprincipens genomslag i samband med
beslut om infrastrukturprojekt och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att de
planerade hoghastighetsbanorna ska bedémas med samma
utgdngspunkt som Gvriga infraprojekt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3417 av Emma Hult (MP):

36.

40.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
kommuner ska ges méjlighet att inféra s.k. transportplaner for 6kad
mojlighet att strukturerat planera for minskad negativ klimatpaverkan
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
investeringar i cykelinfrastruktur, sparvagar och annan kapacitetsstark
kollektivtrafik ska fortsdtta genom stadsmiljoavtalen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2021/22:3421 av Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bdda MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—
Nassjo-banan bor behéllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3425 av Boriana Aberg m.fl. (M):

1.

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera och tidigarelagga infrastruktursatsningar i Skane och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
intikterna  fran  Oresundsbron  ska  finansiera  framtida
infrastrukturinvesteringar i Skane och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
en fast forbindelse och att resultatet av utredningen kring HH-
forbindelse ska tas med i det fortsatta arbetet med en ny fast férbindelse
mellan Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en fortsatt utbyggnad av Sodra stambanan, Véstkustbanan och
Skanebanan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om utbyggnad
av E6 och E22 till sexfiliga motorvdgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
prioritering av hamninfrastruktur i de skanska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
alternativa jarnvagsforbindelser till kontinenten via Trelleborgs hamn
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstéalla en samlad gransoverskridande planering av infrastrukturen
i Oresundsregionen och tillkinnager detta for regeringen.

2021/22:3497 av Kerstin Lundgren m.fl. (C):

10.

11.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Horsstensleden maste utga ur planeringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att arbetet
med Stockholmsforhandlingen méste foljas upp samt att Gvervaga en
utokning av statens andel av investeringen i en fortsatt utbyggd
tunnelbana och pendeltagstrafik i Stockholms l4n, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en
transportvag for sparbunden godstrafik Gver Malargranssnittet i
Stockholms kommun bér inrymmas i den statliga planen for att 6ka
kapaciteten och stérka systemets robusthet och flexibilitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om projektet
Oslo—-Stockholm 2.55, dvs. en anstandig och genare jarnvdg mellan
Oslo och Stockholm bér fullfoljas, och detta tillk&nnager riksdagen for
regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
Stockholmsregionens andel av statens anslag for trafiksatsningar minst
bor motsvara andelen i befolkning och tillkdnnager detta for
regeringen.

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om gallande
infrastruktur for Arlanda flygplats och Bromma och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3500 av Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
Oresundsmetro och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Oresundsbrons  Gverskott ~ kan  anvdndas  till  regionala
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta fér regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Oresundsmetro  bor  ingd i  infrastrukturplaneringen i
Sverigeforhandlingen och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:3507 av Jonny Cato och Niels Paarup-Petersen (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om det angeldgna i att
fortsatta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3508 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
méjligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av dubbelspér langs hela
strackningen mellan Goteborg och Malmé och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3511 av Annie Lo6f m.fl. (C):

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
underlatta for hallbara transporter, se dver hur transportsystemet kan
moderniseras och den fossilfria infrastrukturen byggas ut samt gora det
enklare att inféra trangselskatter for att finansiera utbyggd
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kollektivtrafik och modern infrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:3554 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att utoka sparkapaciteten p& strackan Gavle-Harngsand och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3555 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten till en utbyggnad av E4:an mellan Gévle och Sdderhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3560 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avyttra statens
&gande i Arento AB och tillkédnnager detta for regeringen.

2021/22:3640 av Pal Jonson m.fl. (M):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att skydda
hamnar, flygplatser och annan viktig egendom och tillkdnnager detta
for regeringen.

2021/22:3645 av Noria Manouchi (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
bygga en Oresundsmetro och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3663 av Anders Akesson m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
ytterligare styrmedel och resultatfokuserad politik kravs for att na
malet om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030
och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska genom framjande av
O6kad anvdndning av klimateffektiva biodrivmedel, uttkad
elektrifiering och mer effektiva transportldsningar och tillkdnnager
detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vardera industrins och
godsflodets betydelse ratt och tillkdnnager detta fér regeringen.
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2021/22:3667 av Niels Paarup-Petersen (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att skapa nya forbindelser 6ver Oresund och tillkénnager detta for
regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om gemensam
finansiering av forbindelser éver Oresund och tillkénnager detta for
regeringen.

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C):

1.

25.

32.

38.

40.

42.

58.

63.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande nationella infrastrukturplan som &r lampliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor
ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nér det
géller vdg och jarnvdg ska gobra en bred analys av vilken
upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta
trygga och tillgdngliga trafikmiljoer i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta fér regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att kvinnor
och min ska ha samma majlighet att péaverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor se dver formerna for stadsmiljoavtal s att det stodet gar
att soka aven for hamnarna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna till byggande av nya stambanor for jarnvdgen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att se Over atgarder for att minska underhéllsskulden i
jarnvagssystemet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor ansld medel till jarnvéagsunderhall avseende lokala
banor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
begreppet “ligsta godtagbar vigstandard” bor inforas och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de samféllda enskilda



64.

65.
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véagarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, ratt strackning och ratt
bérighet i relation till det system av statliga och kommunala végar de
utgor en del av i naringslivets totala behov av godsstrak med god
bérighet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
forutséttningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av trangsel- och vagavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om atgéarder for
att frdmja autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet och
forbattra mobilitetstjdnster dver hela landet samt om att lagstiftningen
bor folja teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor
teknikspecifika krav, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3683 av Mikael Larsson m.fl. (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar
kriser som slar hart mot mobilitet och transporter och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla en lagsta niva for transporter aven under en kris och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sékerstélla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar &ven
i en kris och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
beredskapsplaner for personalens aterstart med fokus pa behdrighet
och tillstand och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3684 av Rickard Nordin m.fl. (C):

49.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ytterligare politiska styrmedel behdvs for att sékra efterlevnaden av
transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030 vilka bor inkludera
ett brett spektrum av resultatinriktade Iosningar for att framja ckad
anvéandning av klimateffektiva biodrivmedel, utokad elektrifiering och
mer effektiva transportldsningar, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2021/22:3686 av Martin Adahl m.fl. (C):

14.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
en infrastruktur som gor att den tekniska utvecklingen kommer hela
landet till del och som gor det mojligt att driva foretag i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2021/22:3689 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram en nationell underhalls- och investeringsplan
for de enskilda vagarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3742 av Magnus Manhammar och Mattias Vepsa (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om ett hallbart och
effektivt transportsystem och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3750 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

10.

11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsitta
en Overgripande utredning av hela organisationen kring planering,
projektering och upphandling av nybyggnation och underhall av
svensk infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
samhéllsekonomisk och miljomassig I6nsamhet ska vara véagledande i
valet av infrastrukturprojekt och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att framtida
infrastrukturinvesteringar ska utga fran vad som gor mest nytta for jobb
och tillvaxt for att hela Sverige ska leva och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om mdjlig
alternativ finansiering och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett effektivt
och hallbart transportsystem som inkluderar alla trafikslag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
investeringar for att sékra effektiva floden for passagerare och av gods
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att redovisa
underhallsskuld inom befintlig plan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
underfinansiering inom befintlig plan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
aterinféra 10 procents anslagskredit for infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att analysera forandrade pendlingsmonster efter pandemin och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta
ett trafikpolitiskt rad och tillkannager detta for regeringen.



12.

13.

14.

15.

16.

17.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
antalet statliga myndigheter for infrastruktur i syfte att starka
samordningen och effektiviteten mellan de olika trafikslagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om starkt
gemensam infrastrukturplanering med vara nordiska grannlander och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
inkludera ny transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utvérdera infrastrukturlagstiftningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ordning i
upphandlingsprocesserna avseende att projekt ska halla budget och
fardigstéallas inom avtalad tid och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sdga nej
till att bygga hdghastighetsjarnvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
mer aktivt ska soka stod for nationella infrastrukturprojekt fran EU,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3752 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

11.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
tdgsatsningar som gynnar jobb och tillvéxt och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sdga nej
till byggandet av hdghastighetsjarnvdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
kapacitetsbrister pa jarnvagen och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det ska
ga att kora tdg i 250 kilometer i timmen pa viktiga strdk i hela Sverige
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta nésta
steg i arbetet for att halvera restiden med tdg mellan Oslo och
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3754 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla infrastrukturen till och frdn Arlanda och tillkannager detta
for regeringen.
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2021/22:3757 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

3.

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om skydd av
transportsystemet med anledning av det 6kade terrorhotet och stérkt
krisberedskap och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att ta fram en nationell underhalls- och
investeringsplan for de enskilda vagarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en niva for
lagsta godtagbara vagstandard och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
det svenska vagnatet genom Okat stdd via lanstrafikplanerna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvérdera planering av végar i syfte att oka investeringars effektivitet
och produktivitet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvardera pandemins effekter i syfte att sékerstdlla hur Sveriges
transportsystem kan anvandas mer effektivt och tillk&nnager detta for
regeringen.

2021/22:3758 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla en val fungerande infrastruktur till och fran hamnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
jarnvagsfarjor och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3798 av Acko Ankarberg Johansson och Andreas Carlson
(bada KD):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att stédja
teknikutveckling som ger transporter med lagre belastning pa miljon,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att Jonkopings lan har fungerande kommunikationer, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2021/22:3861 av Kristina Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for en snabbare utbyggnad
av Nya Ostkustbanan och tillkannager detta for regeringen.
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2021/22:3871 av Johan Lofstrand (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om nya stambanor for
snabbtag och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
koldioxidvérderingen som utgdr underlag for transportsektorns
samhallsekonomiska kostnader bor utgd fran EU-kommissionens
rekommendation och Parisdverenskommelsens prissdttning av
koldioxid och tillkannager detta for regeringen.

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avbryta
pagaende arbete med Sverigeforhandlingens forslag om nya banor for
hoghastighetstag och tillkannager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for férbindelsen Landskrona—Kdpenhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om lokala och
regionala beslut om trafikantavgifter och tillkdnnager detta for
regeringen.

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
oversyn  Over avskrivningsvillkoren  for  samarbetsavtal i
infrastrukturprojekt med Trafikverket och tillkdnnager detta for
regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket for sina analyser av trafikbelastningar bor ta hénsyn till
sésongshaserade trafikfloden och tillkdnnager detta for regeringen.

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstdnds- och
leveranskontroll samt uppféljning vid upphandling av vég- och
jarnvagsunderhallet och tillkannager detta for regeringen.

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att for
kombiterminaler strava efter horisontell 6verféring mellan lastbérare
vid kortare stopp och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3883 av Lars Adaktusson m.fl. (KD):

31.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett nordiskt
ministerrad for trafik-, transport- och infrastrukturfragor och
tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:3919 av Linda Modig (C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for investeringar i dubbelspdr pa Malmbanan och att projekt
Malmporten fullféljs, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
att genomfora trafiksakerhetsforbattrande atgarder efter Europavag
E10 mellan Tdre och Narvik och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3923 av Kristina Yngwe (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta atgarder
for att forbattra trafiksituationen pa Dragongatan i Ystad och tillkannager detta
for regeringen.

2021/22:3925 av Helena Lindahl och Linda Modig (bada C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor titta pa finansieringslosningar for
Norrbotniabanans foérverkligande, exempelvis genom att staten, via
Riksgalden, lanar upp hela den summa som banan beréknas kosta, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dvervdga att ge bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag
att tillsammans med Trafikverket ansvara for samt genomfdra projektet
fullt ut och att aterbetalning sker pd samma satt som upplagget med
Botniabanan — en aterbetalningsmodell dar infrastrukturbudgeten
under en viss tid belastas med en arligt &terkommande summa — och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor intensifiera sitt arbete géllande Norrbotniabanan och
snarast ge klartecken till Trafikverket att forcera planarbetet for hela
strackan for att i sin tur mgjliggora kortast mojliga byggtid — detta for
att nyttorna ska falla ut tidigt och matcha de gigantiska investeringar
som gors i norr — och tillkannager detta for regeringen.

2021/22:3929 av Per Asling m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
dvriga anslutande jarnvagsnét inklusive samtliga tvérbanor och dédrmed skapa
forutsattningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvaxt i
inlandet, samt hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan l8sas och
bidra till den globala klimatomstallningen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2021/22:3996 av Joar Forssell m.fl. (L):

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
hinder for granséverskridande infrastruktur i EU och tillkdnnager detta
for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA 1

2021/22:3997 av Jakob Olofsgard m.fl. (L):

68.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
trafikinvesteringar i utsatta omraden och tillkannager detta for
regeringen.

2021/22:4044 av Mikael Damsgaard (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att paskynda
utbyggnaden av E18 mellan Kdping och Vastjadra till motorvagsstandard och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4045 av Mikael Damsgaard (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
forstarkningar av Bergslagspendeln och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:4046 av Mikael Damsgaard (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att s snart som
mojligt anpassa Hjulstabron for att storre fartyg ska kunna passera och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4047 av Mikael Damsgaard (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om jarnvagen
strackan  Stockholm-Vasterds—Oslo och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om fyrspar pa

Malarbanan och dubbelspar mellan Kolbiack och Hovsta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4066 av Lorentz Tovatt m.fl. (MP):

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
planering av transportsystemet ska styras efter klimatmal, inte prognos,
och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge ett
sérskilt uppdrag till Trafikverket och andra berérda myndigheter att
arbeta for ett mer transportsnalt samhélle samt att ta fram en plan for
oOkad transporteffektivitet och tillkannager detta for regeringen.

22.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
jarnvéagen ska rustas upp och byggas ut i hela landet samt att nya
stambanor fér hdghastighetstag ska fardigstéllas och tillkannager detta
for regeringen och tillkénnager detta for regeringen.

34.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
atgarder/regelandringar och Gkade statliga investeringar for
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dverflyttning av langvéaga godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

52.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
och stérka statliga stod for kommunala atgarder for klimatsmart stads-
och trafikplanering genom stadsmiljdavtalen och tillk&nnager detta for
regeringen.

2021/22:4110 av Rasmus Ling m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
jarnvagsinfrastrukturen mellan Sverige, Danmark, Norge och Finland
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4131 av Helena Lindahl m.fl. (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om en
konkurrenskraftig infrastruktur for basindustrin och tillkdnnager detta
for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vardera industrins och
godsflodets betydelse rétt och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor ansld medel till jarnvagsunderhall avseende viktiga
lokala och regionala industrispar och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4185 av Andreas Carlson (KD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
ombyggnationen av riksvag 26/47 och prioritera ombyggnationen av
strackan Mullsjo—Slattang och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
ombyggnationen av riksvag 26/47 strackan Manseryd—Hedenstorp och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4188 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att paborja
forberedelser for att bygga ut riksvag 40 pé strackan mellan Jonkoping och
Ulricehamn for att f4 en sammanhangande motorvig mellan Stockholm och
Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4197 av Elisabeth Falkhaven m.fl. (MP):

30.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att planera
energiforsérjningen av transportsektorn sa att inhemskt producerad
fornybar energi kan anvandas i kris och krig, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.
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34.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera
energiforsorjningen av transportsektorn sa att inhemskt producerad
fornybar energi och inhemskt producerat fornybart brénsle kan
anvéndas i kris och krig och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4199 av Johan Pehrson m.fl. (L):

44,  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta Gverflyttning av godstransporter fran vég till fartyg och
jarnvég och tillkannager detta for regeringen.

45.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att bygga
nya industrispar och tillkdnnager detta for regeringen.

74.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
forbattrad transporteffektivitet genom medveten samhéllsplanering ar
ett av verktygen for att moéjliggora klimatneutralitet i transportsektorn
och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4207 av Axel Hallberg och Lorentz Tovatt (bada MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora ett
negativt mal for biltrafik for att reducera biltrafiken till nédvandiga nivaer for
att uppnad malet om att minska transportsektorns utslapp med 70 procent till
2030 och tillk&nnager detta for regeringen.

2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
resurserna till upprustning och underhdll av vagar och mindre
jarnvagsspdr pa landsbygden bor okas och tillkannager detta for
regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten till kombiterminaler och kombitransporter bor tas med i
planeringen for regional tillvaxt och tillk&nnager detta for regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1

forslagspunkt 18

Motion

Motionéarer Yrkanden

18. Ovriga sérskilda infrastrukturatgarder

2021/22:5
2021/22:10
2021/22:37
2021/22:370
2021/22:375
2021/22:402
2021/22:403

2021/22:405

2021/22:471
2021/22:491
2021/22:493
2021/22:494
2021/22:507
2021/22:509
2021/22:664
2021/22:743
2021/22:779
2021/22:784
2021/22:790
2021/22:838
2021/22:843

2021/22:893
2021/22:900
2021/22:901
2021/22:902
2021/22:903
2021/22:934

Ingemar Kihlstrom (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Aron Emilsson (SD)

Jorgen Grubb (SD)

Staffan EKI6f (SD)

Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) loch2

Anne Oskarsson och Mattias Béackstrom 1 och 2
Johansson (bada SD)

Anne Oskarsson och Mattias Béackstrom
Johansson (bada SD)

Michael Rubbestad och David Perez (bdda SD)
Fredrik Lindahl (SD)

Fredrik Lindahl (SD)

Fredrik Lindahl och Markus Wiechel (bada SD)
Ann-Sofie Lifvenhage (M)

Ann-Sofie Lifvenhage m.fl. (M, C, KD)
Angelica Lundberg (SD)

Mikael Eskilandersson (SD)

Johan Hultberg (M) 2
Ulrika Heie och Annika Qarlsson (bada C)
Kerstin Lundgren (C)

Hanna Westerén (S)

Sofia Westergren och Camilla Waltersson
Gronvall (bada M)

Saila Quicklund (M)
Patrik Jonsson (SD)
Patrik Jonsson (SD)
Patrik Jonsson (SD)
Patrick Reslow och Jérgen Grubb (bada SD)
Pia Nilsson m.fl. (S)

1loch2
1loch2
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2021/22:952
2021/22:1023
2021/22:1024

2021/22:1030
2021/22:1105
2021/22:1141
2021/22:1173
2021/22:1178
2021/22:1193
2021/22:1195
2021/22:1205
2021/22:1233
2021/22:1249
2021/22:1284
2021/22:1307
2021/22:1325

2021/22:1334
2021/22:1385
2021/22:1389
2021/22:1402
2021/22:1417
2021/22:1520
2021/22:1544
2021/22:1554

2021/22:1576
2021/22:1603
2021/22:1604
2021/22:1625
2021/22:1631
2021/22:1635
2021/22:1662

2021/22:1675
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Johan Andersson m.fl. (S)
Fredrik Christensson (C)

Fredrik Christensson och Annika Qarlsson
(bada C)

Magnus Oscarsson (KD)
Ulrika Heindorff m.fl. (M)
Magnus Stuart (M)
Magnus Ek (C)

Anne-Li Sj6lund (C)
Peter Helander (C)

Lars Thomsson (C)

loch2

Lars Thomsson (C)
Jorgen Hellman m.fl. (S)
Joakim Sandell m.fl. (S)
Patrik Engstrom m.fl. (S)
Jorgen Hellman m.fl. (S)

Kristina Nilsson och Anna-Belle Strémberg
(béda S)

Carina Odebrink m.fl. (S)

Jessika Roswall och Ulrika Karlsson (bada M)
Larry Soder (KD)

Emilia Toyra m.fl. (S)

Adnan Dibrani (S)

Camilla Brodin (KD)

Magnus Manhammar (S)

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(béda S)

Johnny Skalin (SD)

Helena Lindahl och Peter Helander (bada C)
Helena Lindahl (C)

Per Asling (C) 4
Helena Vilhelmsson (C)

Per Asling (C)

Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund i denna del
(béda S)

Johan Hultberg (M) 1-3
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2021/22:1681

2021/22:1705
2021/22:1723
2021/22:1724
2021/22:1762
2021/22:1784
2021/22:1799
2021/22:1831
2021/22:1904
2021/22:1939
2021/22:1948
2021/22:2046
2021/22:2109
2021/22:2112
2021/22:2126
2021/22:2144
2021/22:2202
2021/22:2203
2021/22:2204
2021/22:2209
2021/22:2210
2021/22:2211
2021/22:2227
2021/22:2231
2021/22:2273
2021/22:2276
2021/22:2295
2021/22:2297
2021/22:2304
2021/22:2328
2021/22:2329

2021/22:2347
2021/22:2362
2021/22:2378
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Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(bdda S)

Camilla Waltersson Gronvall (M)

Rasmus Ling (MP)

Rasmus Ling (MP)

Mikael Dahlgvist m.fl. (S)

Viktor Wérnick (M)

Olle Thorell och Maria Stromkvist (bada S)
Annicka Engblom m.fl. (M) loch2
Lars Hjalmered m.fl. (M) 1

Lars Hjélmered (M) 1

Lotta Olsson (M)

Lars Hjalmered (M) 3
Gudrun Brunegard (KD) 1och?2
Lars Adaktusson (KD)
Ulrika Heindorff m.fl. (M)
Yasmine Bladelius m.fl. (S)
Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund (M)
Jorgen Berglund m.fl. (M)
Erik Ottoson (M)

Erik Ottoson (M)

Bengt Eliasson (L)

Bengt Eliasson (L)

Lina Nordquist (L)

Lina Nordquist (L)

Nina Lundstrém (L)

Malin Danielsson m.fl. (L) 3
Malin Danielsson och Nina Lundstrom (bada
L)

Robert Hannah (L)

Robert Hannah och Maria Nilsson (bda L)
Lars Puss m.fl. (M)

loch2

2och3

1-8och 10
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2021/22:2396
2021/22:2423
2021/22:2446
2021/22:2488
2021/22:2490
2021/22:2647
2021/22:2699
2021/22:2795
2021/22:2884
2021/22:2953

2021/22:2954
2021/22:2958
2021/22:2959
2021/22:2968
2021/22:3016
2021/22:3018
2021/22:3022
2021/22:3023
2021/22:3024
2021/22:3027
2021/22:3031
2021/22:3034
2021/22:3035
2021/22:3036
2021/22:3040
2021/22:3041
2021/22:3042
2021/22:3051
2021/22:3072
2021/22:3091
2021/22:3106
2021/22:3238
2021/22:3249
2021/22:3265
2021/22:3294
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Alexandra Anstrell (M)

Ida Drougge (M)

Ida Drougge (M)

Alexandra Anstrell (M)

Alexandra Anstrell och Erik Ottoson (bada M)
Josefin Malmqvist m.fl. (M) 13
Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Mikael Oscarsson (KD)

Ulrika Karlsson och Jessika Roswall (bada M)

Patrik Jonsson m.fl. (SD) 6-14, 25, 27

och 28
Jimmy Stahl m.fl. (SD) 11
Ann-Sofie Alm (M)
Ann-Sofie Alm (M)
Thomas Morell m.fl. (SD)
Runar Filper (SD)
Staffan Eklof och Eric Westroth (bada SD)
Fredrik Lindahl m.fl. (SD) 9
Per Soderlund (SD)
Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD)

19 och 23

Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD)
Eric Westroth och Staffan EkI6f (bada SD)

Patrik Jonsson m.fl. (SD) 1-7
Ann-Christine From Utterstedt (SD)

Dennis Dioukarev och Jimmy Stahl (bada SD)
Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Roger Hedlund (SD)

Kjell Jansson (M)

Hans Ekstrom m.fl. (S)

Hans Ekstrom m.fl. (S) 1
Cecilia Widegren (M) loch2
Viktor Warnick (M)

John Widegren (M)

John Widegren (M)

Nicklas Attefjord (MP) 1
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2021/22:3358
2021/22:3359
2021/22:3376
2021/22:3421
2021/22:3425
2021/22:3497
2021/22:3500

2021/22:3507
2021/22:3508
2021/22:3554
2021/22:3555
2021/22:3645
2021/22:3667
2021/22:3752
2021/22:3754
2021/22:3798

2021/22:3861
2021/22:3879
2021/22:3919
2021/22:3923
2021/22:3925
2021/22:3929
2021/22:4044
2021/22:4045
2021/22:4046
2021/22:4047
2021/22:4110
2021/22:4185
2021/22:4188
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Kjell-Arne Ottosson (KD)

Kjell-Arne Ottosson (KD) 1
Viktor Wérnick (M)

Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bada MP)

Boriana Aberg m.fl. (M) 1-6
Kerstin Lundgren m.fl. (C) 10-15
Niels Paarup-Petersen och Jonny Cato loch3

(bdda C)

Jonny Cato och Niels Paarup-Petersen (bada C)

Jonny Cato m.fl. (C)

Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Noria Manouchi (M)

Niels Paarup-Petersen (C) loch2
Maria Stockhaus m.fl. (M) 11
Maria Stockhaus m.fl. (M)

Acko Ankarberg Johansson och

Andreas Carlson (bada KD)

Kristina Nilsson m.fl. (S)

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) 17
Linda Modig (C) loch2
Kristina Yngwe (C)

Helena Lindahl och Linda Modig (bada C) 1-3
Per Asling m.fl. (C)

Mikael Damsgaard (M)

Mikael Damsgaard (M)

Mikael Damsgaard (M)

Mikael Damsgaard (M) loch2
Rasmus Ling m.fl. (MP) 1
Andreas Carlson (KD) loch2
Andreas Carlson (KD)

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2022
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