Riksdagens protokoll SVERIGES i kdd

2024/25:94 RIKSDAG bdd
Onsdagen den 2 april

Kl. 09.00-17.27

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 12 mars justerades.

§ 2 Anmalan om forandringar i regeringens sammanséttning

Fran statsminister UIf Kristersson (M) hade foljande skrivelser kommit
in:

Entledigande av statsrad
Statsministern entledigar statsradet Paulina Brandberg fran uppdraget
att vara statsrad.
Stockholm den 31 mars 2025
UIf Kristersson

Forordnande av statsrad
Statsministern forordnar Nina Larsson att fr.o.m. denna dag vara stats-
rad.
Stockholm den 1 april 2025
UIf Kristersson

Skrivelserna lades till handlingarna.

Talmannen anmaélde att statsministern entledigat statsradet Paulina
Brandberg (L) och utsett Nina Larsson (L) till statsrad fran och med den
1 april.

8 3 Avségelser

Talmannen meddelade

att Daniel Lonn (SD) avsagt sig uppdraget som erséttare i riksdagen
samt

att Sara-Lena Bjalkd (SD) avsagt sig uppdragen som suppleant i justi-
tieutskottet och i forsvarsutskottet.

Kammaren bifoll dessa avsagelser.
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§ 4 Anmalan om kompletteringsval

Talmannen meddelade att Sverigedemokraternas partigrupp anmalt
Mattias Karlsson i Norrhult som suppleant i forsvarsutskottet.

Talmannen forklarade vald till

suppleant i forsvarsutskottet
Mattias Karlsson i Norrhult (SD)

8 5 Anmalan om subsidiaritetsprévning

Talmannen anmélde att utdrag ur prot. 2024/25:29 for torsdagen den
27 mars i drende om subsidiaritetsprévning av EU-férslag hade kommit in
fran miljo- och jordbruksutskottet.

8§ 6 Anmalan om faktapromemoria

Talmannen anmalde att foljande faktapromemoria om forslag fran
Europeiska kommissionen hade kommit in och éverlamnats till utskott:
2024/25:FPM22 Radsrekommendation om den politiska agendan for

Europeiska forskningsomradet 2025-2027 COM(2025) 62 till utbild-

ningsutskottet

§ 7 Arenden for hanvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Propositioner
2024/25:127 till socialutskottet
2024/25:146 till finansutskottet
2024/25:152 till justitieutskottet

Skrivelser
2024/25:147 och 149 till socialutskottet

Motioner
2024/25:3356 och 3359 till trafikutskottet

EU-dokument

COM(2025) 87 till skatteutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g ut den
26 maj.



8 8 Avveckling av statliga kasinon

Kulturutskottets betdnkande 2024/25:KrU9
Avveckling av statliga kasinon (prop. 2024/25:73)
foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 17.)

8 9 Riksrevisionens rapport om socialforsékringen vid utldéndska
inkomster

Socialforsékringsutskottets betdnkande 2024/25:5fU16

Riksrevisionens rapport om socialférsakringen vid utlandska inkomster
(skr. 2024/25:79)

foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 10 Samhéllets krisberedskap

Forsvarsutskottets betdnkande 2024/25:F6U4
Sambhaéllets krisberedskap
foredrogs.

Anf. 1 ALEXANDRA ANSTRELL (M):

Herr talman! Vi ska i dag debattera betdnkandet Samhallets krisbered-
skap, som handlar om samhallets krisberedskap, skydd mot olyckor och s&
vidare. Det ar viktiga fragor som innefattar alltifran civilplikt och karnkraft
till VMA och hjartstartare. Det finns 103 motionsyrkanden fran allménna
motionstiden 2024/25.

Vérlden dr mer oséker och oférutsagbar n pa lange, och vi har ett krig
i Europa. | sommar vantas Nato enas om ett nytt mal for medlemslandernas
forsvarsutgifter. Bedémningen &r att det nya malet kan komma att vara
mellan 3 och 4 procent av bnp. For att klara en sa stor upprustning pa kort
tid 4r samarbetspartierna 6verens om att Sverige under en 6vergangsperiod
behdver 1ana till nya militara forsvarsutgifter och att upprustningen av for-
svaret inte far tranga ut viktiga valfardsbehov eller satsningar pa inre sé-
kerhet.

Om Sveriges forsvarsutgifter som andel av bnp skulle uppga till 3 %
procent 2030 skulle det kunna handla om en lanefinansierad forsvarssats-
ning pa sammantaget uppemot 300 miljarder kronor till 2034. Regeringen
och Sverigedemokraterna &r 6verens om en finansieringsmodell som inne-
bér att den storsta delen av finansieringen initialt sker via lan och succes-
sivt overgdr till balans fran och med 2035.

Det hér &r en enorm satsning. Det kénns tryggt for Stockholm, Sverige,
Europa och specifikt for Ukraina.
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Ukrainas folk utkdmpar en existentiell kamp. De slass inte bara for sin
egen framtid utan for hela Europas sakerhet. De star emot en brutal inva-
sion, en aggressor som Vvill krossa deras sjalvstéandighet, och de gor det
med en styrka och en beslutsamhet som inspirerar oss alla. Vi har sett dem
forsvara sina stader, sina hem och sin framtid, och vi har en skyldighet att
fortsatta att ge dem vart stod.

Darfor kanns det riktigt bra att regeringen nu satsar det storsta stodpa-
ketet till Ukraina hittills. Man hojer det svenska stddet for 2025 till 29 %2
miljard kronor for att Ukraina ska kunna forsvara sig och for att Ukraina
ska segra. Manga ar pa plats i Ukraina, bland annat MSB, for att hjalpa till
att bygga upp det som Putin raserar. Det &r bra, och det inger hopp.

Jag star har i dag som representant for Moderaterna med en tydlig in-
riktning: att satsa pa en robust och framtidssaker krisberedskap for vart
samhadlle. I en tid nar vi moter nya och sammansatta hot, bade nationellt
och internationellt, &r det av yttersta vikt att vi sakerstaller att alla delar av
vart samhalle ar val forberedda. Vart fokus maste ligga pa att bygga en
héllbar strategi som inte bara hanterar dagens utmaningar utan dven skapar
forutsattningar for en trygg framtid for oss alla.

| utskottets betankande om samhallets krisberedskap framhalls vikten
av att starka vdra strukturer och resurser sa att vi snabbt och effektivt kan
svara vid en kris. Som moderat betonar jag att detta inte enbart handlar om
statliga resurser och myndighetsinsatser utan aven om att starka hela vart
civilsamhélle. Ett aktivt och engagerat civilsamhélle &r en hdrnsten i en
robust krisberedskap. Med medborgare, ideella organisationer och lokala
initiativ som stod i svara tider kan vi tillsammans skapa ett starkt forsvar
mot de hot som riktas mot vart sétt att leva.

Vi lar och maste ldra oss mycket av de utmaningar som Ukrainakriget
har medfort. Ukraina har visat hur viktigt det &r att ha en beredskap som
gar bortom enbart statliga mekanismer, dar bade civilsamhallets engage-
mang och snabba operativa insatser ar avgdrande. Det &r en lardom som
vi maste ta med oss att samverkan mellan myndigheter, naringsliv och ci-
vilsamhalle &r en forutsattning for att mota kriser med snabbhet och be-
slutsamhet. Genom att kombinera dessa inslag kan vi skapa en resilient
infrastruktur som star emot dagens och morgondagens utmaningar.

Herr talman! En central del av denna strategi &r att sikerstalla att vara
forsvarsmekanismer inte splittras eller férsvagas av oenighet. Det ar darfor
som jag, i linje med utskottets forslag, yrkar pa att riksdagen avvisar samt-
liga motioner i detta drende. Genom att gora det visar vi att vi har en ge-
mensam, samordnad strategi dar resurser och ansvar laggs pa ratt stalle,
namligen pa att forstarka de insatser som &r avgorande for landets sakerhet
och vélfard.

Herr talman! Det hér betdnkandet omfattar dven kustbevakning, och
det &r ndgonting som jag sarskilt vill lyfta fram.

Vart land med sin I&nga kustlinje &r beroende av en effektiv och vélut-
rustad kustbevakning som kan mata saval traditionella sékerhetshot som
nya, moderna utmaningar. Darfor &r det med stor glédje jag noterar att re-
geringen satsar extra medel om 50 miljoner kronor for att 6ka den opera-
tiva formagan hos kustbevakningen. Denna satsning ar en signal om att vi
inte kompromissar med sékerheten vid vara granser utan i stéallet rustar upp
vart forsvar med de resurser som kravs for att verka i en alltmer komplex
global miljé.



Jag skulle ocksa vilja lyfta fram civilplikten, som ar en fraga som jag
har jobbat for ganska lange.

| betdnkandet finns forslag om civilplikten, som &r en del av totalfor-
svarsplikten dar dven varnplikt och allman tjansteplikt ingar. Totalfor-
svarsplikten galler alla som &r svenska medborgare och de som &r stadig-
varande bosatta i Sverige fran borjan av det kalenderar man fyller 16 till
utgéngen av det kalenderar man fyller 70.

En aktivering av civilplikten innebér att vi i Sverige far battre mojlig-
het att planera och forstarka personalférsdérjningen inom specifika verk-
samheter. Civilplikten ar redan nu aktiverad inom kommunal raddnings-
tjanst och elférsorjningsomradet, och nu ser man vidare pa sjukvardsom-
radet. Det ar riktigt bra!

For oss moderater &r det viktigt att skapa forutséttningar for ett stabilt
och starkt samhélle, dar vi vagar fatta de nédvandiga besluten. Det innebéar
att vi inte rads att sdga nej till motioner som riskerar att splittra den sam-
manhallning och beslutsamhet som vi just nu behover. | stallet véljer vi att
enas kring en strategi som integrerar statliga insatser, civilsamhéllets en-
gagemang samt en forstarkt operativ formaga inom vara kritiska sakerhets-
omraden.

Med en kombination av lardomar fran internationella kriser, en stark
satsning pa civilsamhallet och en uppgraderad kustbevakning lagger vi
grunden for en krisberedskap som ar bade resilient och framtidsorienterad.
Det ar genom en sadan helhetssyn vi kan garantera att vart land stér starkt,
oavsett vilka utmaningar som ligger framfor oss.

(Applader)

| detta anforande instdimde Mats Sander (M).

Anf. 2 LENA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill borja med att stalla mig bakom alla vara reserva-
tioner, men jag valjer ocksa att yrka bifall till reservation 36.

Vi lever i en tid dar samhallets motstandskraft prévas fran flera hall
samtidigt. Vi befinner oss i en tid som prédglas av snabba forandringar,
Okade sakerhetspolitiska spanningar och klimatférandringar. Teknologis-
ka skiften och ett forandrat omvérldslage stéiller hogre krav pa samhallets
formaga att forebygga och hantera kriser och att aterhamta sig efter dem.

| detta l1&ge &ar det avgorande att vi utvecklar en robust och samordnad
krisberedskap och ett civilt forsvar dar manniskors trygghet satts i forsta
rummet. D& maste vi stélla oss fragan: Hur gor vi detta — inte bara pa pap-
per utan i verkligheten, i vardagen och nar det géller?

Vi socialdemokrater menar att manniskors trygghet maste sté i cent-
rum. Vattnet maste rinna i kranen, brandbilen maste komma fram och in-
formationen né ut i tid. Samhallet maste fungera dven under press. For att
nd dit kravs investeringar i strukturer, system och méanniskor och att man
tar gemensamt ansvar. Civilplikten ar en sadan investering. Vi vill se en
utbyggnad som stérker bade beredskapen och kanslan av samhdérighet. Vi
socialdemokrater anser att civilplikten bor byggas ut. Genom att aktivera
fler individer i samhillets beredskapsstruktur starker man bade krisbered-
skapen och Sveriges demokratiska motstandskraft.
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Herr talman! Krisen stannar inte vid nationens grénser. Vi ser darfor
ett varde av att den gemensamma nordiska beredskapen foérdjupas och att
samverkan vid kris starks. Sverige och véara grannlander star infor liknande
hotbilder. Ett tatare samarbete kring 6vningar, resurser och insatsformaga
ar darfor bade effektivt och klokt. Det handlar om att ta till vara manni-
skors vilja att bidra och om att sprida kunskap, skapa engagemang och éva
ansvar i normallaget for att det ska fungera i kriser.

Herr talman! Samtidigt vet vi att vara egna raddningstjanster ar pres-
sade — inte minst deltidsbrandkaren, som har en nyckelroll i bade vardag
och kris men som i dag brottas med rekryteringsproblem och otydliga for-
utsattningar. Vi menar att staten behdver ta storre ansvar for att sdkra radd-
ningstjanstens uthallighet, sarskilt vid hojd beredskap. Rekrytering av del-
tidsbrandman ar en viktig fraga for Sveriges krisberedskap.

Vi menar att forutsattningarna for rekrytering och anstélining inom
réddningstjansten behover ses dver. Det &r inte rimligt att hela ansvaret for
raddningstjanst vid hojd beredskap vilar pa kommunerna. | dag r ansvaret
splittrat, men en samlad myndighet skulle skapa tydlighet, kraft och rikt-
ning i bade planering och insats. Vi vill se en myndighet inréttad med an-
svar for raddningstjanst, olycksskydd och skydd for civilbefolkning. Det
skulle ge tydligare ansvarsfordelning och starka den operativa formagan.

| samband med detta behdver man ocksa se Gver lagen om skydd mot
olyckor. Vi anser att lagen om skydd mot olyckor, LSO, bér ses 6ver och
anpassas till dagens forutsattningar, inklusive nya typer av hot och klimat-
relaterade risker. Lagen skrevs i en annan tid. Dagens hotbilder &r annor-
lunda — klimatrelaterade, teknologiska och oftrutsagbara. Vi behdver en
lagstiftning som svarar mot verkligheten, inte mot historien.

Klimatférandringarna &r ett exempel pa hot. De paverkar var bered-
skap. Skogsbrénder, dversvamningar och torka ar inte langre undantag
utan aterkommande handelser. Darfor behover var krisberedskap klimat-
anpassas genom forstarkt skydd av va-system, forbattrad dricksvattenfor-
sOrjning och ett uppdaterat system for naturolyckor. Klimatstrategin bor
aven integreras i totalférsvarets beredskap.

Herr talman! Vi maste ocksa ta tag i de vaxande hoten i form av sprang-
dad och valdsdad. Vi ser en oroande 6kning av sprangningar i Sverige. Vi
vill darfor infora licensiering av sprangmedel, dér det personliga ansvaret
tydliggors och dar bakgrundskontroller och sparbarhet kan forhindra att
explosiva varor hamnar i fel hander.

Vi vill dven att regeringen tillsétter en nationell insatsgrupp med kapa-
citet att snabbt stotta drabbade kommuner vid sprangdad genom samord-
ning, experthjélp och resurser. Det handlar om att forebygga, inte reagera.

Herr talman! | en kris &r information avgtrande. Darfér behdver VMA,
viktigt meddelande till allmanheten, utvecklas sé att varningar kan skickas
direkt till mobiltelefoner med geografisk precision, snabbhet och tillforlit-
lighet. Det &r ett sjalvklart uppdrag i en digital tid.

Vi vill ocksa att nationella id-brickor utreds. Vid evakuering, vard eller
resursférdelning kan en enkel id-bricka vara avgérande. Vi anser att MSB
bor fa i uppdrag att utreda forutsattningar for att infora nationella id-
brickor. Det handlar om att sékerstalla identifiering vid evakuering, resurs-
fordelning och skydd av civilbefolkning.



Herr talman! Det racker inte att ha strategier i parmar. Vi maste 6va
tillsammans — stat, kommun och civilsamhélle. Det & genom samarbete
som motstandskraften blir stark. Vi star i en tid som kraver handling, sam-
ordning och framtidstro.

Vi socialdemokrater tror pa ett starkt samhalle byggt pa gemensam be-
redskap, gemensamt ansvar och gemensam tillit. Det &r sa vi rustar Sverige
— i normall&ge, kris och ytterst krig.

(Applader)

Anf. 3 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! | dag debatterar vi forsvarsutskottets betdnkande num-
mer 4 om samhéllets krisberedskap. Jag vill borja med att yrka bifall till
utskottets forslag i betdnkandet och avslag pa samtliga reservationer.

Det har redan sagts att vi &r i ett kraftigt forsdémrat sékerhetspolitiskt
lage. Vi har ett pagaende krig i Europa, i Ukraina. Det ar tre och ett halvt
ar sedan den fullskaliga invasionen borjade, och den fortgar alltjamt. Det
&r ett krig som Ukraina inte bara utkdmpar for sin egen skull utan fér Euro-
pas skull. Det finns fler lander som kan komma i fraga for det fallna ryska
imperiet.

Det &r av yttersta vikt att vi fortsatter stodja Ukraina, vilket vi i enighet
i riksdagen har gjort. Vi presenterade det 19:e stodpaketet for nagra dagar
sedan. Vi gor rejéla satsningar for att hjélpa till med ammunition och inkdp
for att de ska kunna fortsatta férsvara sig och sedan férhandla med kraft.

Herr talman! Det har &r nagonting som paverkar dven vart land. Den
danska sékerhetstjansten varnade for en tid sedan for att Ryssland inom
tva ar efter ett krigsavslut kan vara redo for ett nytt regionalt krig. Efter
fem ar kan de vara redo for storkrig. Det intygade dven Must, var egen
sékerhetstjanst, nar de presenterade sin redovisning nyligen.

Detta visar pa vikten av det vi haller pd med i dag, for bade oss i kam-
maren och er som tittar p& det har pé tv. Det ar allvarliga tider. Drojsmal
innebdr fara nar vi befinner oss i den tuffaste sakerhetspolitiska situationen
sedan andra varldskriget. Det fordras att vi gor de hér satsningarna och att
det inte bara blir ord utan faktisk handling. Budgeten gar nu fran 2,4 pro-
cent av bnp upp till 3,5 procent.

Herr talman! Det ar inte konstigt att det kostar att fa ordning pa det har.
Det ar inte konstigare &n nar man har ett hus och under lang tid inte satsar
de pengar som kravs pa underhall och reparationer.

Tyvarr gjorde Sverige tillsammans med hela Europa, férutom Finland,
stora neddragningar efter kalla krigets slut. Exempelvis drog armén ned
med 90 procent. Nu gor vi reella satsningar pa varje forsvarsgren men
ocksa pa det civila forsvaret. Det ar viktigt for Sverige och var sikerhet
men ocksa som partner i Nato.

Det har ar ett uppvaknande. Vi i Europa maste kunna forsvara var egen
kontinent. Vi har under lang tid akt snalskjuts pd Amerika. Europa har inte
betalat forsikringspremien. Redan Barack Obama sa pa sin tid att det inte
far finnas nagra free riders, men sa har det varit.

Nu gor vi de satsningar som krdvs. Som redan ndmnts kommer det att
hallas ett toppmdéte i Haag vid midsommar. D& kommer det sannolikt att
faststallas ett mal pa omkring 3,5 procent, ett mal som hela Nato kommer
att ha. Det har ar viktigt for var och for Europas sakerhet men ocksa for
var mojlighet att fortsatta stodja Ukraina. Det ar gladjande att vi har sa stor
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enighet i riksdagen om dessa fragor. Vi ar eniga om de satsningar som ar
viktiga for oss alla.

Dagens debatt handlar om civilt forsvar. Ingen kedja &r starkare &n den
svagaste lanken. Civilt och militart forsvar ar tva sidor av samma mynt.
Dérfor ar det nu viktigt att vi fortsatter resan med satsningar, nagot som
ocksa framkommer i beténkandet. Ar 2021 satsade staten 1,4 miljarder pa
det civila forsvaret. Nu gar vi upp till 8,5 miljarder, och det fortsatter uppét.

Det &r viktigt att de bestallningar som gors och de ataganden for civil-
beredskap som vi begar av samhallet mots med medel. Vi maste skjuta till
de pengar som kravs.

Om vi rustar for krig handlar det om att avskracka sa att det aldrig blir
krig. Men, herr talman, nér vi rustar for krig och har en civil beredskap
klarar vi ocksa kriser mycket battre. Vi klarar skogsbrander, cyberattacker
och alla andra attacker som vi kan stéllas infor pa ett helt annat satt an
forut. Det har ar nodvandigt for att klara ett krig, men det &r ocksa nagot
som hela det svenska samhallet tjanar pa.

| betankandet framkommer att vi aterinfor repetitionsutbildningar och
utdkar civilplikten. Redan 2023 aktiverade regeringen skyldigheten att
fullgéra repetitionsutbildning med civilplikt inom kommunal raddnings-
tjanst, drift och underhéll, elproduktion samt natverksamhet. Vi ser av kri-
get i Ukraina att Ryssland inte bryr sig om kriget; det finns lagar for krig
som man inte bryr sig om. De har exempelvis gett sig pa elférsérjningen.
Darfor ar det viktigt att vi nu aterskapar denna férmaga. Pa sa vis kan vi
klara oss om vi utstts for till exempel ett sabotage pa vara kraftledningar.

Vi gor aven stora satsningar pa cybersikerheten. Vi ser ju att sadant
har varit viktigt i Ukraina med tanke pa hur Ryssland har agerat. Det ar
viktigt att Sverige far vara en saker marknadsplats. Hela samhéllet vinner
pa att vi pa olika satt starker cybersakerheten.

Slutligen, herr talman, &r det gladjande att se att kommuner och regio-
ner runt om i landet & med hér. Inom militdren har man évningar, men nu
genomfors aven dvningar civilt. P4 kommunal och regional niva 6var man
exempelvis hur det skulle gd med matférsorjningen for aldreboenden och
skolor. Det ar det har som &r sa viktigt, for det ar vid évningar vi ser vad
som fungerar men ocksa vad som inte fungerar eller vad som maste star-
kas. Det &r ndr vi rustar oss tillsammans som vi kommer att klara det hér.
Det &r s vi ser till att vi far fortsatta att leva i fred och frihet.

(Applader)

Anf. 4 BJORN SODER (SD):

Herr talman! Samhallets krisberedskap &r en av vara mest grundlag-
gande skyddsmekanismer. Den utgor sjilva ryggraden i véar formaga att
hantera allvarliga héndelser, vare sig det handlar om naturkatastrofer, pan-
demier, cyberattacker eller i véarsta fall ett vapnat angrepp. En vélfunge-
rande krisberedskap skapar trygghet for medborgarna, uppratthéller sam-
hallsviktiga funktioner och bidrar till att starka tilliten till staten och vara
institutioner.

Nér krisen slar till ar det for sent att borja forbereda sig. D& maste sy-
stemen redan vara pé plats — 6vade och fungerande. Det moderna sam-
hallet star infor en komplex och ofdrutsaghbar hotbild, mer of6rutsagbar an
nagonsin tidigare. Vi behdver en sammanhallen krisberedskap som ar bade
robust och anpassad till samtidens verklighet. | detta sammanhang &r det



civila forsvaret helt avgorande. Det inkluderar saval raddningstjanst och
forsorjningsberedskap som skydd av kritisk infrastruktur.

Herr talman! En viktig del av krisberedskapen &r raddningstjansten.
Innan raddningstjansten i Sverige kommunaliserades fullt ut 2004, med
undantag av vissa nationella och specialiserade raddningsinsatser, ansva-
rade staten genom de statliga civilforsvarsorganisationerna i stor utstrack-
ning for brandskydd och raddningsinsatser. I och med att ansvaret for radd-
ningstjansten dverfordes till kommunerna fick varje kommun ansvar for
att organisera och uppratthalla en fungerande raddningstjanst. Detta be-
tydde att kommunerna fick stérre frihet att anpassa raddningstjansten efter
lokala behov och férutséttningar samtidigt som det blev mdjligt att sam-
ordna insatser mellan kommuner genom samverkansavtal.

Intentionerna var goda, och for en del kommuner fungerade det bra.
Men den kommunala rdddningstjansten har dverlag métt flera utmaningar
som har gjort att den inte alltid har fungerat som det var tankt. Nagra av
de huvudsakliga orsakerna ar resursbrist och ekonomiska utmaningar, per-
sonalbrist och rekryteringsproblem, 6kad komplexitet, nya hotbilder, sam-
ordningsproblem mellan kommuner, otydlig roll- och ansvarsférdelning
och bristande investeringar i utbildning och teknik.

Vi anser att det &r uppenbart att det behévs en helomvéandning nar det
géller svensk raddningstjanst for att man ska kunna méta de nya samhalls-
utmaningarna och hoten. Om staten atertog huvudmannaskapet for radd-
ningstjansten skulle en enhetlig standard kunna sékerstéllas i hela landet.
En sadan I6sning skulle ocksa underlatta samordning och resursallokering
vid stérre handelser och katastrofer, vilket i sig &r avgorande for att séker-
stalla en effektiv och snabb respons.

Vi maste bygga ett raddningstjanstsystem som ar dimensionerat for
framtidens hotbild, inte bara for vardagens utmaningar. Av den anledning-
en anser vi att regeringen borde utreda om staten ater bér bli huvudman
for raddningstjénsten, i alla fall nar det kommer till raddningsinsatser.

Herr talman! Sverige ar i dag mycket beroende av globala leveransked-
jor. Det gor oss sarbara. Vi behdver en mer effektiv och aktiv nationell
samordnare for forsorjningsberedskap som omfattar allt fran livsmedel
och drivmedel till lakemedel och reservdelar. Det gors nu mycket pa om-
radet for att oka var resiliens, och det ar bra.

Svenska beredskapslager ska i normalfallet lagerhéllas och finansieras
av marknadsaktorer inom de olika segmenten, till exempel aktérerna inom
livsmedels- och lakemedelsbranscherna. Det ar dock inte hallbart att lagga
detta ansvar enbart pd marknaden. Staten maste ta ett tydligare grepp, sér-
skilt vad galler strategiska varor. Det &r ocksa viktigt att samverkan mellan
myndigheter, kommuner och néringsliv fungerar i praktiken, inte bara i
teorin.

Vi maste se till att sakerstalla att konkurrensneutraliteten bibehalls.
Darfor kan lagstiftning och regler behéva tas fram. | de fall sma lokala
naringsidkare i glesbygden inte klarar av att uppfylla uppstéllda krav eller
om nagon marknadsaktor anser att konkurrensneutraliteten satts ur spel
ska de kunna soka statligt stod for att klara av att uppfylla de uppstéllda
kraven. En modern forsérjningsheredskap maste bygga pa redundans,
lagerhallning, nationell produktion och tydlig ledning. Det &r en fraga om
resiliens, sédkerhet och sjalvbestdmmande.
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Herr talman! Vi vill ocksa lyfta fram vikten av att forstarka skyddet
inte bara vid vara karnkraftverk utan dven nar det galler var atomverksam-
het och var storskaliga vattenkraft. Detta ar en viktig fraga, men den maste
ses som en del av ett bredare arbete med att skydda all kritisk infrastruktur.
Vi menar att gallande skyddsregler bér ses 6ver och svara mot de stérre
skyddsbehov som dagens instabilitet i vart naromrade medfor. Det ar dar-
for bra att utskottet i sitt betdnkande inte utesluter att det, givet det osékra
omvarldslaget, kan finnas behov av att i framtiden gdra en dversyn av
skyddslagen.

Sammanfattningsvis ar det, herr talman, tydligt att samhallets krishe-
redskap inte kan tas for given. Den maste vardas, byggas upp och standigt
utvecklas. Vi behover starka raddningstjansten sa att den blir likvérdig och
robust dver hela landet. Vi behdver en nationell férsorjningsberedskap
som inte vacklar nér granser stangs eller marknader sviktar. Och vi beho-
ver ett skydd av kritisk infrastruktur som motsvarar den hotbild vi faktiskt
lever med. Detta ar centrala delar i det civila forsvaret och i den trygghet
medborgarna har rétt att férvanta sig.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag under punkt 4 yrka bifall i forsta
hand till reservation 6 och i andra hand till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 5 GULAN AVCI (L):

Herr talman! Jag vill bérja med Ukraina. Just nu kdmpar det ukrainska
folket for sin frihet och for rétten att fortsatt kunna leva som en demokra-
tisk nation och som ett fritt folk under den ukrainska flaggan, som vajar
fritt over ukrainskt territorium. Vi, som har haft tryggheten att leva i frihet
och som inte vaknar upp till flyglarm, tvingas skicka vara néra och kéra
till fronten eller vaknar varje morgon med ovissheten om vi kommer att
leva nar kvallen kommer, har en skyldighet att fortsatta att forbehallslost
stodja Ukraina. Ukrainas kamp handlar inte bara om att férsvara den egna
friheten. Den handlar om svenska folkets trygghet och hela Europas séker-
het.

Herr talman! Vi far inte svika det ukrainska folket, och det gor vi inte
heller. I mandags kunde jag tillsammans med mina kollegor i Tidésamar-
betet presentera det 19:e stédpaketet — det enskilt storsta militara stddpa-
ketet till Ukraina i en tid nér stodet behdvs som mest. Vi kommer att géra
mycket mer.

Att jag uppehaller mig s mycket vid Ukraina ar enkelt att forsta. Deras
kamp &r direkt kopplad till det vi har att diskutera i dag, samhéllets kris-
beredskap. Ukrainas styrka ligger inte bara i militar forméga och interna-
tionellt stod. Den verkliga styrkan &r folkets vilja att aldrig ge upp. Den
kraften finns bade vid fronten och hos alla dem som undervisar barn, var-
dar sjuka och héller igang de viktiga funktionerna for ett fungerande sam-
hille under nast intill omojliga forhéallanden.

Herr talman! Vad avgor om ett samhélle klarar en kris? Vad gor oss
starka nar det ovantade intraffar? Har hemma har vi manga ganger tagit
fred och stabilitet for givet. Sjalvklart ska vi vara glada over att vi har
sluppit krig och krigets fasor. Men varlden férdndrades den 24 februa-
ri 2022, och var invanda trygghet skakades om rejalt. Vi tvingades om-
prova gamla forestallningar. Sverige har nu gatt med i Nato. Europa samlar
sig, och vart forsvar byggs upp i hog takt.



Vart civila forsvar och var formaga att hantera kriser ar helt avgorande.
Hoten kan vara militara, klimatrelaterade, digitala eller pandemiska. Men
oavsett hot maste vi sta redo att hantera kriserna. Den styrka, motstands-
kraft och forsvarsvilja vi ser i Ukraina ska vi inte bara inspireras av, utan
vi ska ta lardom och bygga upp var egen motstandskraft har hemma.

Herr talman! Ska vart samhélle halla ihop maste vi pa allvar ta itu med
utanforskapet, som tillatits att véixa i decennier, och de parallellsamhallen
som blivit allt fler. Ska vi skapa ett inkluderande samhélle dar din bak-
grund inte avgor din framtid maste vi pé allvar se till att den generation
som véxer upp far ratt forutsattningar att fa tillgéng till bland annat en bra
uthildning sa att de kanner att de ar en del av samhallsgemenskapen.

Men det kraver ocksa att vi tar fajten mot dem som sprider desinforma-
tion, vars syfte ar att forsvaga tilliten till vara samhallsinstitutioner, och
mot de krafter som hotar var motstandskraft. Da kan vi inte lamna den
generation som vaxer upp nu, med andra forutsattningar, vind for vag.

Herr talman! Forskning visar att kanslan av samhallsgemenskap avgor
viljan att férsvara landet i en kris. Darfor ar ett starkt civilsamhélle avgo-
rande for det arbete vi har att géra. | Ukraina ser vi hur en organiserad
befolkning uppratthéller viktiga funktioner trots kriget. Utbildning, folk-
rorelser och lokalt engagemang starker motstandskraften, och demokratin
&r det yttersta skyddet mot desinformation.

Vi lever i allvarstider — det &r vi alla hér éverens om. Krisheredskapen
har forsummats under lang tid nar Sverige har trott pa evig fred. Men ett
krig i vart naromrade och en osaker framtid kraver handling. Vart civila
forsvar byggs upp i snabb takt, och vi har en handlingskraftig minister med
ansvar for det civila forsvaret. Civilplikten aktiveras och utdkas nu dven
inom varden. Cybersakerheten starks. Beredskapsmyndigheter far nya
uppdrag, och var lagstiftning anpassas for att minska sarbarheten. Total-
forsvaret byggs upp.

Totalforsvaret bygger ytterst pa befolkningen, for alla har en roll att
spela. Riksdagen, regeringen, myndigheter, kommuner och regioner maste
alla pa olika satt skapa forutsattningar for att hantera kriser. Men om inte
alla kénner sig delaktiga och om vi inte Klarar av att motverka splittring
kan vi inte heller bygga det forsvar ett samhalle behdver i kris och krig.

Herr talman! Jag vill ocksa, som stark Europavén, lyfta fram EU:s roll.
Europa har insett att vi maste ta ansvar for var egen sékerhet och inte kan
aka sndlskjuts pa andra. Ingen annan &n vi sjalva kan ytterst garantera var
frihet. EU-samarbetet maste stérkas dven inom krisberedskapen. Skogs-
brénder, torka och pandemier har visat hur beroende vi &r av varandra och
att ensam inte ar stark. Nar kriser slar till kravs breda insatser som inget
land kan hantera ensamt. Darfor behovs ett samordnat europeiskt krishan-
teringsarbete, dar EU kan agera snabbt for att skydda hela unionens med-
borgare.

Herr talman! Ménga av de forslag som vi debatterar i dag ar viktiga.
Mycket &r pa vag att genomforas. Vi star infor en tid dar kriser inte langre
ar undantag utan en del av var verklighet. Detta kréaver att vi agerar nu —
tillsammans, starka och forberedda.

Med detta vill jag yrka bifall till utskottets forslag i betdnkandet.
(Applader)
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Anf. 6 HANNA GUNNARSSON (V):

Herr talman! Hej, alla som lyssnar och tittar hemma, direkt eller i efter-
hand! | dag debatterar forsvarsutskottet motioner pa omradet samhallets
krisberedskap. Det &r en arligt aterkommande debatt, och de senaste aren
har det varje gang kants som att den har debatten bara blir mer och mer
aktuell. Vi har haft tva ar av pandemi och hittills tre ar av krig i Europa
efter Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina.

Vi lever i en pagdende klimatkris, och vi vet att vart samhalle blir utsatt
for cyberattacker varje dag. Detta stéller vart eget forsvar och var egen
krisberedskap pa prov och kraver att vi gor satsningar for att gora vart
samhélle &nnu mer robust.

Herr talman! Samtidigt som vi star har och debatterar pagar kriget i
Ukraina och kriget i Gaza for fullt. Det &r tva krig som hér och nu gor att
manniskor dodas och att samhallen slas i spillror. Vi behover alla arbeta
for en fredligare och sakrare varld, bade har hemma och i Ukraina och
Gaza. Invasioner och ockupationer maste upphora. Manniskor maste fa
makten att bestdmma 6ver sina egna liv och det land som de lever i genom
demokratiska val och genom att bygga samhéllen som bade ar sikra och
trygga och jamlika, med bra valfard for alla.

Herr talman! For nagra ar sedan hade nog méanga av oss lite svart att
forestalla sig vad en stor kris som paverkar hela samhéllet, eller for den
delen ett krig mitt i Europa, egentligen innebédr. Uppmaningen att ha en
krislada hemma kandes kanske lite abstrakt for manga manniskor. Men nu,
efter att vi tillsammans for nagra ar sedan genomled en pandemi och nar
det ar krig i Europa, har vart perspektiv pa hur sarbara vara samhallen ar
och betydelsen av att bygga samhéllena starkare foréndrats.

Vi lever i ett sarbart samhalle. Vara digitala system, som vi ar helt be-
roende av, utsatts for attacker. Infrastrukturen vittrar sonder néstan framfor
vara ogon. Det leder till standiga avbrott i trafiken. Sjukvardskéerna ar
langa.

Sarbarheten 6kar dessutom pé grund av privatiseringar och nedskar-
ningar i stora, viktiga delar av var vélfard. Privatiseringen gor att sam-
héllsviktiga verksamheter blir svarare att styra, framfor allt under en stor
kris dar man behdver hjalpas at sd mycket som mojligt. Vinstjakten i val-
farden gor att resurserna hamnar i privata fickor i stéllet for att anvandas
for det de &r &mnade till.

Vi behover darfor aterta samhallsviktiga verksamheter i offentlig regi.
Det handlar ocksa om krisberedskap.

Till detta kommer naturkatastrofer, som en effekt av klimatkrisen. Det
ar brander, torka och 6versvamningar. Vi ser det bade har hemma och runt
om i vérlden. Naturkatastroferna pdminner oss om de enorma krafter som
finns i flédande vatten och harjande eld och den enorma férddelse och det
hot mot manniskors liv och hélsa som de innebar.

I Ostersjon finns ett standigt overhangande hot om oljeutsléapp, vilket
forekomsten av den ryska skuggflottan visar pa, dar fartygen ofta ar i val-
digt daligt skick. De stora naturkatastroferna riskerar manniskoliv, miljo-
forstoring och omfattande skador pa egendom.

Efter varje kris maste vi bygga samhallet starkare, sa att vi kan mota
nasta kris pa ett battre satt, for kriserna kommer igen. Vi behdver lara oss
och inte glémma bort det eller 1agga det bakom oss alltfér snabbt.



Samhillets motstandskraft maste hela tiden starkas. Men i stallet ser vi
hur man fortsatter med nedskérningar i valfarden — nu senast enorma ned-
skarningar i sjukvarden hemma i Skane. Detta &r ett recept for samre kris-
beredskap, inte béttre.

Kommunerna och regionerna har stort grundlaggande ansvar for att
planera hur verksamheter som sjukvard, dldreomsorg och forskola ska
kunna fortsatta vara igdng och kunna utoka sin verksamhet i tider av stora
kriser eller i varsta fall krig. Detta kréver ekonomiska resurser, férberedel-
ser, samarbete och kunskapshdjningar. Men nar personalen redan nar det
ar relativt lugnt i samhallet gar pa knana och ar underbemannade eller ut-
arbetade kommer vi inte att kunna véxla upp. Vi kommer inte att kunna
anvanda var krisberedskap pa ratt satt om en kris intréaffar.

Vi maste darfor ha en fullt finansierad sjukvard och dldreomsorg fram-
over. Vi maste ha ett samhélle dar personalen har hogre I6ner, béttre ar-
betsvillkor och tid for vidareutbildning. Fler maste vilja utbilda sig inom
vardyrken och orka stanna kvar pa jobbet hela vagen till pensionen och
kdnna stolthet och gladje nar de gar till och frdn jobbet varje dag. Det &r
krisberedskap. Det behdvs marginaler i verksamheterna for att kunna han-
tera stora kriser, for vi vet att de kommer.

Herr talman! Arbetet med att aterinféra civilplikten i Sverige gar
framat, och det ska regeringen ha berom for. Myndigheterna planerar nu
aven for grundutbildning inom civilplikten, dar unga far ga en kortare ut-
bildning inom ett samhallsviktigt omrade for att sedan kunna krigsplaceras
och vara en del av det civila forsvaret och krisberedskapen. Detta tycker
vi i Vénsterpartiet &r véldigt bra.

Det ar ocksa viktigt att fortsatta arbetet med att organisera manniskor i
frivilliga forsvarsorganisationer och andra stora organisationer for att de
ska kunna utbildas och ta civila uppdrag. Det gor att de sedan latt kan ak-
tiveras vid stora kriser. Varje kommun bor ha en frivillig resursgrupp.

Vi har alla ett gemensamt ansvar for att samhéllet ska vara starkt och
motstandskraftigt. For Vansterpartiet ar det sjalvklart att jamlika samhal-
len dar vi planerar, finansierar och genomfor saker tillsammans ocksa &r
starka och motstandskraftiga samhallen. Under kriser ser vi hur hjéalpsam-
heten och solidariteten 6kar i samhallet och mellan manniskor. Vi har alla
en grundlaggande vilja och stravan att hjalpas at nar svéra saker hander.

Herr talman! N&r man laser det hér betdnkandet ser man att det &r val-
digt manga olika fragor som krisheredskapen berér. Vi har hort det i den
hér debatten ocksa. Det &r allt fran klimatanpassning till brandsékerhet och
fyrverkerier. Fran Vansterpartiets sida har vi nu och tidigare ar motionerat
med olika forslag p& det har omradet. En av véra motioner handlar om
raddningstjanstens huvudmannaskap, dér vi vill se en utredning om att for-
andra fran kommunalt ansvar till regionalt eller statligt. Rdddningstjans-
terna ar i dag ofta hopkopplade i olika typer av forbund som gor att radd-
ningstjansten i praktiken inte langre & kommunal utan regional. Vi vill
&ven att regeringen utreder hur en civil insatsperson, en person som snabbt
kan komma pa plats vid till exempel olyckor och har ratt utbildning for
det, kan anvéndas mer.

Ett annat forslag som vi har handlar om att sakerstélla att informationen
om krisberedskap blir mer tillganglig pa olika satt for personer med funk-
tionsnedséttningar. Det ar otroligt viktigt att alla kan ta del av den informa-
tion som de behdver.
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En annan motion géller bostadspolitiken och handlar om brandséker-
heten i flerfamiljshus. Varje ar dor 90 personer i Sverige i bostadsbrander.
Sarskilt utsatta &r &ldre, sjuka och personer med funktionsnedséattning.
Bréander i bostader kan forebyggas genom att alla lagenheter till exempel
har fungerande brandvarnare som testas regelbundet. Det &r en enkel at-
gard som raddar liv.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 23. Den handlar om fyr-
verkerier. Fyrverkerier kan vara till stor gladje for manga manniskor i ratt
sammanhang, men de har ocksa en negativ baksida for manniskor, djur
och miljo. De orsakar skador och brander och skrapar ned i bade stader
och natur. Varje ar skadas ett hundratal personer allvarligt och behover
uppsoka sjukvard.

Vansterpartiet vill inte ha ett totalforbud mot fyrverkerier, men vi me-
nar att fyrverkerier endast ska hanteras av utbildade pyrotekniker och att
forsaljning till allmanheten inte bor tillatas. Vi tror att detta skulle minska
obehag och risker men anda mojliggora fyrverkerier vid nyar och andra
speciella tillfallen. Jag yrkar alltsa bifall till reservation 23.

Anf. 7 MIKAEL LARSSON (C):

Herr talman! Vad &r en kris? En kris kan vara mycket och kan uppsté
nér vi inte anar det. Men det planeringsarbete som nu sker &r oerhort viktigt
framdver. Om vi forbereder oss for ett krig klarar vi ocksa en kris. Det
civila forsvaret &r i princip allt i samhéllet. Det ar viktigt att vi ser till att
allt inom det civila forsvaret &r dvat och samdvat i ett starkt totalforsvar.

Herr talman! Centerpartiet har under manga ar uppmarksammat att
svensk raddningstjanst behdver utvecklas for att alla som bor i Sverige, i
stader och pa landsbygden, ska ha samma rétt till trygghet och sékerhet.
| dag varierar detta beroende pa var man bor i landet. Under manga ar har
det varit svart att rekrytera deltidsbrandman, framfor allt till landsbygden.

Det finns emellertid goda exempel pd kommuner som har lyckats
bredda sin rekrytering med enkla medel. Dessa goda exempel behdver
spridas for att andra ska kunna ta efter dem. Har bér MSB i samarbete med
SKR kunna gora mer for att lyfta fram goda exempel pd kommuner som
lyckats i sin rekrytering och ocksa sprida detta vidare.

En annan sak som emellanét forsvarar for snabba ingripanden ar att det
inte alltid ar den narmaste stationen som kallas ut om nagonting hander.
Det kan kanske bero pa en lansgréns eller pa att det ar ett annat raddnings-
tjanstforbund som ansvarar for omradet. Det ar rimligare att narhetsprin-
cipen, inte administrativa grénser, avgor vilken raddningstjanst som kallas
ut om nagonting hénder.

Centerpartiet stoder det arbete som regeringen utfor nar det géller att
ateraktivera civilplikten, och vi dr valdigt glada &t att den ar ateraktiverad
inom raddningstjansten. Man behdver dock se till att kommunerna har
rattsliga verktyg och stod. Det handlar om att fa till snabbare utbildningar
for brandmaén i hela landet. Utbildningen av raddningstjanstpersonal sker
i dag framst genom MSB:s utbildningar pa olika nivaer. Det &r viktigt for
likvardigheten i landet att utbildningar inom raddningstjansten ges i den
utstréckning som motsvarar kommunernas behov av utbildad personal.
Inte minst kan brandmans och réddningsledares specialkompetenser nér
det galler att bek&mpa stora skogsbrander behdva utvecklas.



For att lyckas med rdddningstjansten i hela landet kravs det goda sam-
arbeten med exempelvis civilsamhéllets organisationer. Jag skulle vilja
lyfta raddningstjansten i Ljungby i Kronobergs 1&n, som har hittat ett sétt
att losa rekryteringen och som ocksa har utvecklat ett stort och fint sam-
arbete med de lokala brandvarnen, som praktiskt taget bemannas av de
lokala LRF-avdelningarna, alltsé Lantbrukarnas riksforbund. Nér man till-
sammans tar ansvar och det offentliga inte satter stopp lyckas man astad-
komma resultat och 6ka motstandskraften.

Herr talman! Drénare har blivit ett allt viktigare verktyg for raddnings-
tjansten att anvanda infér och under insatser, men de skulle kunna anvan-
das i dannu storre utstrdckning. Med drénare kan raddningstjansten snabba-
re och smidigare skaffa sig en Gverblick dver ett potentiellt insatsomrade,
lattare lokalisera en skogsbrand och snabbare ta reda pa var en olycka har
skett om det ar lang vag dit. Dronare kan ocksa forses med exempelvis
hjartstartare och na en person med hjartstopp fore en utryckande brandbil.
| dagsléaget omgardas dock raddningstjanstens mojlighet att anvanda dro-
nare av alltfor mycket byrékrati och hoga kostnader.

Herr talman! Hela samhéllet paverkas av det forandrade klimatet. Un-
der lang tid har det blivit tydligt att vart moderna samhélle &r sarbart for
konsekvenserna av ett varmare klimat: fler skogsbrénder, skyfall, sméltan-
de isar och varmebdljor.

Det racker inte langre att bara minska utslappen och bromsa den glo-
bala uppvarmningen. Vi maste ocksa vidta atgarder for att anpassa vara
samhallen efter det forandrade klimatet. Det galler allt fran samhallsplane-
ring och fysisk planering till vatten och avlopp, energiférsérjning, skogs-
bruk, jordbruk, industrier, besdksnaring med mera. Vi behdver klimat-
anpassa saval befintliga som framtida infrastrukturer. Det handlar exem-
pelvis om var och hur vi bygger. Har behéver kommuner, regioner och stat
— alla tillsammans — géra mycket mer.

Skyfall, hdga vattenfloden, dversvamningar, varmebdljor och period-
vis torka kommer dessutom att leda till markant férsamrade forutsattningar
att erbjuda vatten- och avloppstjanster av den standard som vi kanske har
vant oss vid sedan manga ar. Det ar ocksa ur ett beredskaps- och sarbar-
hetsperspektiv farligt om vi inte kan erbjuda rent dricksvatten. Detta &r en
fraga som behdvs i totalforsvarsplaneringen. Centerpartiet vill att fler kli-
matanpassningsatgarder ska vidtas for ett mer motstandskraftigt och ro-
bust samhélle och att klimatanpassningen ska inkluderas i hela totalforsva-
ret.

Herr talman! Jag vill lyfta Ukraina och att Sverige ocksa fortsatt ska
dra lardomar av det hemska krig som sker. Vi behdver fortsatta stédja och
hjélpa. Centerpartiet tycker att det &r bra med de stodpaket som har leve-
rerats, men vi ser att mer maste goras.

Herr talman! | krig och kriser &r folkférankringen, férsvarsviljan och
motstandskraften det kanske allra viktigaste vi har att jobba med. | dag ser
vi, ndr storre kriser uppstar, hur viktiga civilsamhallet och lokalsamhallena
&r nér det géller att hjdlpa och stotta.

Herr talman! Jag vill som vanligt, i alla debatter, lyfta folkbildningens
roll, samlingslokalernas betydelse, Svenska kyrkans roll och kanske &ven
andra lokala foreningar runt om i hela landet. Det &r tillsammans vi bygger
folkforankringen, forsvarsviljan och motstandskraften.
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Med detta, herr talman, vill jag yrka bifall till Centerpartiets reserva-
tion nummer 8.
(Applader)

Anf. 8 EMMA BERGINGER (MP):

Herr talman! | dag debatterar vi samhallets krisberedskap, det vill sdga
var formaga att hantera kriser av alla de slag. Det handlar om stora skogs-
brander, 6versvamningar, ras och skred, storskaliga stromavbrott, cyber-
angrepp, kemikalieolyckor eller, gud férbjude, hardsmaéltor i karnkraftver-
ken — allt vi kan forestélla oss och allt vi inte kan forestélla oss.

Det &r turbulenta tider som vi lever i. Det sakerhetspolitiska laget med
Rysslands alltjamt pagaende olagliga invasionskrig mot Ukraina ar valdigt
allvarligt. Samtidigt star vi i ett skede dar USA:s relation till Europa ar
under forandring, nagot som innebar nya utmaningar.

Herr talman! Aven om vi har ett militért, sdkerhetspolitiskt problem
som upptar mycket av vart fokus behgver vi ha férmagan att se hela bred-
den av hot mot vara samhallen. Nar man lyssnar pa regeringens foretradare
kan man fa uppfattningen att risken for krig ar det enda vi ska fokusera pa,
men jag vill pdminna om att klimatkrisen inte tar paus bara for att det pagar
ett krig i var narhet. Forlusten av biologisk mangfald upphér inte heller.

Klimatférandringar och forlust av biologisk mangfald &r inte bara mil-
joproblem. Det &r tva av var tids storsta sakerhetspolitiska utmaningar.

Nar klimatet forandras drabbas Sverige pa flera olika satt, bland annat
genom langre torrperioder och fler skyfall som kan leda till 6versvam-
ningar, ras och skred. Vi ser &ven att varmebdljorna blir fler och l&ngre.
Det ar nagot som drabbar méanniskor, sarskilt aldre och barn och dem som
lider av sjukdomar. Men aven var livsmedelsforsarjning hotas av torka,
och dricksvattenforsorjningen riskerar att paverkas nar klimatet blir var-
mare.

Dessutom drabbas vi pé sikt av de stigande havsnivéer som féljer av
smaltande isar och uppvarmda hav. For att skydda ménniskor och viktig
infrastruktur behover den fysiska planeringen anpassas till dessa effekter.
Samhillet maste byggas motstandskraftigt.

Racker det da inte att vi rustar och forbereder oss for krig? Regeringens
foretradare upprepar gang pa gang att om vi dimensionerar for krig kom-
mer vi ocksa att klara fredstida kriser béattre. Ja, dimensionering &r viktigt,
men vi far inte endgt stirra pa ett hot nar det finns flera.

Har visar regeringen gang pa gang att man varken vill férebygga kli-
matkrisen eller anpassa samhallet pa det satt som kravs for att vi ska kunna
hantera de forandringar som kommer att ske. Aven om vi fortfarande har
mojligheten och formagan att minska och mildra klimatférandringarna ser
vi hur vérlden fortsatter att rusa mot en klimatkatastrof.

For att Sverige ska kunna bedriva ett effektivt arbete med klimat-
anpassning maste ansvaret for olika aktérer — och dem emellan — fortydli-
gas. Arbetet ska inte fordréjas pa grund av en otydlig ansvarsfordelning.
Lansstyrelser och kommuner &r nyckelaktorer i klimatanpassningsarbetet,
och de maste fa tydligare ramar och de resurser som kravs. Vidare behdver
myndigheternas arbete med att bistd med samordning och kunskapssprid-
ning forstarkas.



Det breda perspektivet pa sakerhet handlar inte bara om att ta hojd for
klimatforandringar och andra naturkatastrofer. Det handlar lika mycket om
att se och skapa formaga att hantera hybrida hot, som cyberattacker, sabo-
tage och paverkansoperationer. Det ar ndgonting som har blivit alltmer
frekvent. Det &r ndgonting som standigt pagér och som vi vet att vi maste
kunna hantera.

Miljopartiet vill att vi ska skapa ett robust och hallbart samhélle som
star emot saval kriser som krig — i vérsta fall pd samma gang.

| detta betdnkande behandlas en rad viktiga yrkanden. Det &r inte en
styrka att regeringen vill avsla dem alla, som ledamoten Anstrell lade fram
i sitt anforande. | stallet borde man lyssna pa de goda idéer och forslag
som oppositionen framfor och varna breda éverenskommelser nér det gél-
ler viktiga fragor inom saval forsvarspolitik som krisberedskap och séker-
hetspolitik generellt.

Herr talman! For att starka var krisberedskapsformaga ar raddnings-
tjansten avgorande. Den &r den viktigaste resursen for snabba insatser vid
olyckor, brander och éversvamningar, men den ar ocksé central for total-
forsvaret.

Miljépartiet anser att raddningstjansten behdver forstarkas och att for-
utsattningarna for att dven péa deltid arbeta for raddningstjansten och i
ideell verksamhet méste forbattras sa att en god krisberedskap ska finnas i
hela landet pa ett likvardigt satt. Det ska inte spela ndgon roll var i landet
man bor nar det galler om och hur man far hjélp. Raddningstjanstens till-
gang till materiel behdver ocksa forbattras for att den ska kunna verka vid
héjd beredskap.

Som flera andra talare har papekat ger frivilliga valdigt viktiga bidrag
till var krisberedskap och vart civila forsvar. Det handlar om féreningar
och individer som pa olika sétt kan bidra. Miljopartiet anser darfor att det
borde finnas frivilliga resursgrupper i alla kommuner for att kunna ta vara
pa de bidrag som frivilliga star for i det civila forsvaret och krisberedska-
pen.

Herr talman! Kustbevakningen har en sarskilt viktig roll fér miljoover-
vakning och for att skydda kusterna. Det senaste aret har vi sett incidenter
med sabotage av kablar och ledningar i Ostersjon. Vi har i nartid ocksé
haft ett allvarligt oljeutslapp med anledning av det grundstétta fartyget
Marco Polo. Kustbevakningens miljoraddning och réddningstjanst till
sjoss ar viktigare &n nagonsin. Aven Tullverket har en viktig roll for att
bevara trygghet, motverka terrorism och i tid upptécka faror.

Dessa tva myndigheter ar tillsammans med polisen beroende av var-
andras kompetens och insatser. Det &r darfor viktigt att Kustbevakningen
och Tullverket far forstarkningar for att kunna samarbeta titare i syfte att
svara upp mot den breddade hotbilden mot Sverige. Milj6partiet under-
stryker att Kustbevakningen och Tullverket behtver forstarkningar.

Herr talman! | det betdnkande vi nu behandlar, Samhallets krisbered-
skap, behandlas fragor om civilplikt. Miljopartiets yrkande som rér civil -
forsvar, i partimotionen om forsvar, behandlades redan i det tidigare be-
tankandet Totalférsvaret 2025-2030. Det framstar darfor i det betdnkande
vi nu har for handen som att Miljdpartiet saknar stéllningstagande i denna
fraga. Jag vill darfor hanvisa till att jag stallde mig bakom partiets tidigare
yrkande om civilplikt, som gallde att vi vill att man ska utreda en ytterliga-
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re utdkning av civilplikten for att kunna méta naturkatastrofer, konsekven-
ser av klimatférandringar och omfattande kriser inom vard och omsorg.

Detsamma galler vart yrkande om nordiskt samarbete inom ramen for
civilt forsvar och krisberedskap. Det har ocksa behandlats i tidigare betan-
kande. Det ser darfor i detta betdnkande ut som att vi enbart fokuserar pa
samarbete inom EU, da det yrkandet behandlas i det har betankandet. Jag
vill understryka att Miljopartiet vill se samarbete bade med vara grannlan-
der i Norden och inom EU nér det géller krisberedskap och civilt forsvar.
Detta har vi redogjort for i tva sarskilda yttranden.

Jag vill avslutningsvis yrka bifall till reservation 17 om klimatfoérand-
ringar och klimatanpassning for krisberedskapen. Jag vill ocksa yrka bifall
till reservation 31 om vattenforsérjning och avloppsrening.

Anf. 9 ALEXANDRA ANSTRELL (M) replik:

Herr talman! Ledamoten Berginger pratar om att det enda regeringen
satsar pa ar risken for krig. Jag skulle séga att det ar en enormt viktig sats-
ning vi gor, eftersom det faktiskt ar risk for krig i var omvarld. Sa oroligt
som det &r i Europa nu har det inte varit sedan andra varldskriget.

Jag skulle séga att regeringen gér enorma satsningar trots att vi satsar
pé forsvar och civilt forsvar. Se bara pa justitieomradet, dar fyra nya lagar
tradde i kraft i gar. Skolan och socialtjansten far nu antligen dela informa-
tion, man far satta upp trygghetskameror runt om i kommuner, utdémda
fangelsestraff ska aldrig preskriberas och polisen far anvanda hemlig data-
insamling. Det &r nagra forslag.

Jag kan ocksa ta omradet socialtjanst. Det &r ett omrade jag brinner for,
och jag har jobbat mycket med att vara barn ska fa det béattre. Alla beslut
som fattas inom omradet — inte minst att man stéanger ned Sis-hemmen och
nu ska gora det battre — handlar om att ta ansvar genom ett samlat grepp
och inte genom splittring och rérighet, darav vart yrkande pa att avsla alla
motioner i det hér &rendet.

Herr talman! Arktisfragorna ar antligen pa tapeten valdigt mycket,
béde fran regeringens héll och fran riksdagens arktiska delegation. Jag &r
som ordférande utsedd till sérskild rapportér pd omradet Climate and
waste management. Att ta hand om sopor &r nagot alla kan gora nagot &t.
Jag skulle séga att vi gor valdigt mycket pa valdigt manga omraden.

Anf. 10 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Herr talman! Det finns ett omrade som ledamoten Anstrell och den SD-
styrda Tiddregeringen totalt missar, och det ar just klimatomradet. Miljo-
partiet understryker gang pa géang att vi efterfragar en klimatpolitik som
faktiskt minskar utslappen och inte — som med regeringens politik — 6kar
utslappen.

Det ar detta jag vill lyfta fram har. Miljopartiet vill se att vi tar hojd for
att kunna hantera béde kriser och i vérsta fall krig pd samma géng. Vi har
haft breda 6verenskommelser nér det géller forsvarspolitiken, med forsla-
gen Forsvarsberedningen lade fram. Vi har dven nu sagt att vi ser behov
av att ytterligare forstarka det militara forsvaret for att kunna skydda Sve-
rige vid ett vépnat angrepp, men forst och framst for att se till att vi inte
blir utsatta och att vart forsvar har en krigsavhallande effekt.

Det &r som jag sa i mitt anforande: Klimatférédndringarna tar inte paus
bara for att vi har ett militart hot att forhalla oss till. Vi méste ha formagan



att gora bada sakerna samtidigt. Det ar just darfor det ar sa olyckligt att
regeringens politik 6kar utsl&ppen i stéllet for att minska dem.

Sverige har gatt fran att vara en ledande kraft i de internationella for-
handlingarna om klimatpolitik till att bli ndgot som man i de har samman-
hangen faktiskt far skammas for. Allt fler organisationer runt om i vérlden
papekar att Sveriges klimatpolitik brister och att den 6kar klimatforand-
ringarna i en tid da vi snarare behover gora a&n mer for att minska utslappen
och for att sékerstélla att vi har ett robust och starkt samhalle. Foér &ven
klimatférandringarna kan utnyttjas av en antagonist. Om vi far en langva-
rig varmebdlja, torka eller 6versvamningar ar det klart att en antagonist
kan utnyttja det for att ytterligare forstarka effekten av de kriserna.

Anf. 11 ALEXANDRA ANSTRELL (M) replik:

Herr talman! Jag tror inte att ledamoten Berginger lyssnade pa mitt an-
forande. Jag var ju inne pa Arktisfragorna, som ar ett exempel som handlar
om klimatférandringar. Att ta hand om sina egna sopor pa ett béattre sétt
tror jag kan leda till ett battre klimat for oss alla.

Jag var i Kanada forra aret. Dar graver man fortfarande ned sina sopor
langst upp i Labrador. Detta skedde alltsé i ett vastland 2024. Det &r helt
galet. Jag skulle saga att man jobbar pa de har fragorna pé olika omréaden
och med ganska stor kraft. Vi har ocksa en valdigt modig minister pd om-
radet klimat och miljé som kommer att ta viktiga beslut framéver.

Satsningen pa Kustbevakningen &r inte minst viktig for var miljo, efter-
som de dagligen &ven jobbar med miljobevakningen langs hela var kust.
Jag tanker att ledamoten Berginger inte lyssnade och inte heller ser helhe-
ten i detta. Man behdver ta ett samlat grepp for att ta ansvar for helheten.
Det galler olika fragor.

Vi var ocksa i totalférsvarspropositionen 6verens om de delar som var
dar. Jag tror inte att vi skulle ha kunnat fa in mer, for det var viktigt att fa
fram detta totalforsvarsbeslut snabbt, bra och gemensamt.

Anf. 12 EMMA BERGINGER (MP) replik:

Herr talman! Nu ar det ju inte totalférsvarspropositionen vi debatterar
hér i dag utan ett betdnkande som handlar om samhéllets krisberedskap.

Jag lyssnar valdigt noggrant pa vad ledamoten Anstrell sager, och jag
tycker fortfarande att klimatpolitiken lyser med sin franvaro béade nar det
galler formagan att minska vara utslapp for att mildra klimatforandringar-
nas effekter och nar det galler var formaga att anpassa oss till ett forandrat
klimat.

Arktisfragorna tycker jag absolut ar valdigt viktiga, men hur sjutton
ska man hantera Arktisfragorna pa ett effektivt satt om man inte samtidigt
minskar utslappen av véaxthusgaser? De paverkar ju Arktis nagot enormt.
Arktis dr den del av varlden dar klimatforandringarna gar allra snabbast
och déar bade miljén och de méanniskor som lever och bor dir — de som
kallar Arktis sitt hem — paverkas pa ett valdigt negativt satt.

Nar det galler sopsortering har vi legat Iangt framme under lang tid i
Sverige, och det ar jag vildigt stolt 6ver. Det & manga regeringar och
manga politiker fére mig som har gjort viktiga insatser for att vi ska ha en
bra sopsortering, och det finns fortfarande mycket vi kan gora trots att vi
inte graver ned soporna pa samma satt som manga andra lander gor.
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Det hér hjalper dock inte nér utsldppen av vaxthusgaser bara 6kar med
regeringens politik. De sma insatser som gors racker inte till. Det ar ju det
som visar sig svart pa vitt gang pa gang: Utslappen 6kar. Men ledamoten
Anstrell ndmner knappt klimatet i sitt anférande. Hon pratar inte om att vi
behover béade fa ned utslappen av vaxthusgaser och anpassa samhallet till
ett forandrat klimat om vi ska skapa ett robust och héllbart samhélle dar
manniskor kan leva i trygghet och i fred i ménga generationer framéver.
(Applader)

Anf. 13 GORAN HARGESTAM (SD):

Herr talman! | dag debatterar vi betdnkandet F6U4 Samhallets krisbe-
redskap.

Da vi nu tvingas konstatera att vi lever i en tid dar vi ser geopolitiska
spanningar, 6kande hotbilder och en global osékerhet &r det av storsta vikt
att vi som nation star rustade att hantera kriser och skydda var befolkning.
Sverige behover ett centre of excellence, ett totalférsvarscentrum, dér
myndigheter, regioner, kommuner, frivilligorganisationer, naringsliv med
flera kan motas.

Det &r ett forum som ger mojlighet till erfarenhetsutbyte, fortbildning
och évningar i teori och praktik och ett centrum dar olika aktorer far moj-
lighet att visa och demonstrera det senaste inom totalforsvarsutvecklingen.
Det ar en plats dar forskningen kan presentera sina senaste ron som ett led
i att véacka intresse for fortsatt utveckling. Vi tror att det hér &r ett uppdrag
som behodver hanteras av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
MSB, som effektivt kan samverka med béade naringsliv, intresseorganisa-
tioner och myndigheter.

Totalforsvaret &r den grundlédggande strukturen i arbetet med att sakra
vart samhalle mot saval militara hot som andra typer av samhéllsstor-
ningar. Det handlar om mer 4n bara vér militara beredskap — totalforsvaret
ar ett samspel mellan manga aktorer, och varje del av vart samhélle har en
roll att spela. Att kunna samla alla ledande aktorer inom totalforsvarets vitt
skilda omraden pa en och samma arena ger en dynamik som skapar en
samarbetsprocess dar resultatet skulle bli storre &n de enskilda medverkan-
des bidrag och déar deltagarna i métet gor varandra battre.

Det ar darfor nodvandigt att vi ser till att alla dessa aktorer, fran kom-
muner och regioner till myndigheter, frivilligorganisationer och forsvars-
industrin, har en gemensam forstaelse for sina uppgifter och ar val forbe-
redda. Forberedelser, utbildning och samordning &r nyckeln till att vart
totalférsvar ska fungera effektivt nér vi som mest behdver det.

Herr talman! Vi behover satta fokus pd de utbildningsinsatser som
kravs for att de ansvariga for det civila forsvaret inom kommuner, regio-
ner, lansstyrelser, raddningstjanst med flera ska uppna den kunskapsniva
och riskmedvetenhet som det sakerhetspolitiska laget kréver.

Totalforsvarsinvesteringar behover komma hégre upp péa dagordning-
en samtidigt som allokering av investeringskapital kravs for att inom en
overskadlig framtid na ett totalforsvar som omfattar alla delar av Sverige.
Hér behdver ansvarig myndighet ha en foljsam, stédjande funktion samti-
digt som systematisk uppfoljning ar ndédvandig.

Kommuner och regioner har en central roll i att sékerstélla fungerande
samhallsfunktioner under en kris. De ar ofta forst pa plats nar en kris intraf-
far och ansvarar for grundlaggande behov som vard, omsorg, infrastruktur



och medborgarnas trygghet. Totalférsvarsutbildning for kommuner och
regioner gor det majligt for dessa aktorer att snabbt och effektivt hantera
de kriser som kan uppsta. Utan denna beredskap riskerar vi att viktiga
samhallsfunktioner inte kan uppratthallas vid en kris, vilket leder till ett
allvarligt hot mot medborgarnas liv och valfard i en krissituation.

En effektiv och anpassad utbildning inom totalforsvaret kraver att vi
kartlagger behoven for alla berérda aktérer och skapar samordning mellan
civila, militdra och frivilliga organisationer. Vi behéver bygga scenario-
baserade utbildningar med bade teori och praktik, genomféra regelbundna
dvningar och sakerstélla kontinuitet och uppféljning. Genom att skapa ett
forum dér alla berérda parter involveras med olika aktorer pa alla nivaer
kan man skapa en utbildning som dr relevant och effektiv fér hanteringen
av olika typer av kriser och hot.

Herr talman! For att nd bésta resultat av utbildning inom totalforsvaret
kravs en systematisk, samordnad och kontinuerlig insats. Malet ska vara
tydligt: ett totalférsvar som omfattar hela Sverige och alla som vistas har.
Utbildningarna ska vara anpassade for olika malgrupper, med utmanande
och realistiska dvningar, vilket kraver en stark samordning mellan de olika
aktorerna. For att uppna flexibel och dynamisk utbildning kravs erfarna
utbildare som bidrar med god teoretisk kunskap, men dven med egna erfa-
renheter, for att trovardigt kunna dela med sig av best practice.

For att sakerstélla att deltagarna har utvecklat sina kunskaper ska upp-
foljning och feedback vara en del av utbildningen. Utbildning och évning-
ar ska utvérderas och justeras med jdmna mellanrum for att vara aktuell
for den hotbild som rader for stunden. Deltagarna ska med jamna mellan-
rum repetitionsdva, bland annat genom simuleringsverksamhet, i en an-
passad och lattillganglig anlaggning. Det galler sarskilt i de fall da en situa-
tion uppstar dar en tidigare utbildning, eller en del av den, har blivit obsolet
pa grund av nya eller forandrade hotbilder, tekniker eller andra forandring-
ar. Med andamalsenlig och riktad utbildning kan vi skapa ett totalforsvar
som star starkt i en krissituation.

I Sverige finns ett stort antal frivilliga forsvarsorganisationer som be-
hover tydlig vagledning géllande pa vilket vis de kan vara en del av den
kompetenshdjning som ar nddvandig. De star redo att med kort varsel stod-
ja en landsomfattande utbildningsinsats om de far nodvéndiga forutsatt-
ningar. Aven dessa organisationer kan initialt behéva ta del av fortbild-
ningsinsatser. For att optimera deras insatser bor deras behov av att upp-
datera évningsmaterial och utbildningsmaterial ses Gver.

Herr talman! Vilka ska da erbjudas ndgon form av totalforsvarsutbild-
ning? Forutom de sjalvklara grupper som jag namnt tidigare i anférandet
har vi i dag en stor gruppering som befinner sig utanfér den reguljara ar-
betsmarknaden. Cirka 30 procent av de langtidsarbetslgsa saknar gymna-
sieutbildning, och utan ritt kompetens kommer det att vara svart fér manga
i denna grupp att bli en del av arbetskollektivet. Dessa individer skulle
kunna vara aktuella for utbildning inom olika delar av vart civila forsvar.
Blir de en del av ett sammanhang dér de kénner sig vérdefulla och kan
bidra minskar vi inte bara ett ekonomiskt problem utan bidrar till att fler
kan kénna sig socialt delaktiga och inkluderade.

Det finns ett behov av att forbattra tillgangen till utbildning och skapa
forutsattningar och méjligheter for manniskor att oavsett tidigare erfaren-
heter utbilda sig. Arbetsmarknaden dndras snabbt. De senaste &rens snabba
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utveckling inom teknologi, bredare samarbeten mellan lander och férand-
rade arbetsformer har lett till att kraven pa arbetskraften har 6kat. Pa grund
av bristande forkunskaper eller utbildning, eller pa grund av begransad
tillgang till vidareutbildning, har manga inte haft mojlighet att anpassa sig
till den snabba utvecklingen. Samtidigt som vi redan nu har ett enormt
behov av arbetskraft kommer behovet av personal med uppgifter inom
totalforsvaret att 6ka ytterligare de kommande &ren.

Herr talman! For att méta behovet av personal och andamélsenliga lo-
kaler behdver vi med emfas betona vikten av att forbattra utbildningstill-
gangen genom att investera i utbildningslokaler som har ritt geografisk
placering och dér det finns mojligheter till expansion. Genom att erbjuda
utbildning dér méanniskor bor och samtidigt vélja en geografisk placering
som medger goda kommunikationer kan vi underlatta for manga manni-
skor att genom en somlos 6vergang bli en del av vart framtida totalforsvar.

Med en innovations- och utbildningshubb som &r lokaliserad dé&r infra-
strukturen ar narmast for flest manniskor i sval Sverige som 6vriga Nor-
den och Baltikum kan vi fa en naturlig arena for ett internationellt kun-
skaps- och erfarenhetsutbyte.

For att skapa en effektiv och andamalsenlig totalférsvarsutbildning
kravs lokaler som ar anpassade for bade teoretisk och praktisk utbildning.
Lokalerna bor vara flexibla och utrustade med rétt teknik, ge utrymme for
samarbete och kommunikation samt vara sékra och ergonomiska. Genom
att skapa en lamplig fysisk och teknisk miljé stoder man deltagarnas laran-
de och forbereder dem pa att hantera verkliga krissituationer pa basta stt.

Det ar ocksa viktigt att uthildningslokaler kan anpassas utifran total-
forsvarets efterfragan sa att de kan vara andamalsenliga under lang tid och
vaxa i takt med samhéllets behov. Dagens snabba utveckling kréver stor
flexibilitet for att méta framtidens behov, och vi ska darfor inte skapa sta-
tiska uthildningssystem. Med en anldggning som &r unikt utformad for an-
damalet kan mer specialiserad utbildning bedrivas, till exempel simule-
ringsverksamhet for totalforsvarsandamal. For att utbildningen ska bli s&
andamalsenlig som mojligt kravs att det i nara geografisk anslutning till
utbildningen finns mojlighet till praktiska évningar i félt.

Sammanfattningsvis, herr talman, behdver vi snarast se till att skapa
battre forutsattningar for andamalsenliga utbildningar med sikte mot en
bred malgrupp. Vi behdver kunna erbjuda samtliga totalforsvarsaktorer i
samhallet en métesplats déar erfarenhetsutbyte, utbildning och presentation
av de senaste ronen kan ske. Vi behdver kunna erbjuda en plats dér vi kny-
ter ihop larande, teknik och nya innovationer — en plats dar industrin och
Forsvarsmakten ges mojlighet till fortbildning och samtidigt ett forum dar
man kan utbyta erfarenheter. Detta ska vara en plats dér vetenskap, teknik-
utveckling och larande ges mojlighet att métas och dér vi kan motas over
nationsgrénserna. Min 6vertygelse &r att ett centre of excellence ar en for-
utséttning for ett tryggare Sverige med en krisberedskap i framkant.

Jag tackar herr talmannen, ledaméter och &hdrare for deras tid och upp-
marksamhet.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under 8§ 17.)



8 11 Planering och byggande

Civilutskottets betdnkande 2024/25:CU14
Planering och byggande
foredrogs.

Anf. 14 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! | dag kommer civilutskottet att debattera CU14 Planering
och byggande. Jag vill bérja med att yrka bifall till forslaget i betankandet
och avslag pa alla motioner.

Aven pa detta omrade ar Tidépartierna samlade och jobbar tillsam-
mans dygnet runt for att forbattra byggandet i Sverige. Mot det star en
splittrad opposition som egentligen inte har sd mycket gemensamt.

Nu tar regeringen tag i de strukturproblem som &r roten till problemen
pa bostadsmarknaden. Nar andra politiker talar om bostadsbrist som ett
problem missar de egentligen malet, for bostadsbristen ar ett symtom pa
en sjuk underliggande bostadsmarknad. Regelkrangel, brist pa byggbar
mark och langa ledtider satter kappar i hjulet for en fungerande bostads-
produktion.

Herr talman! Vi i Tidopartierna vill flytta makt frén stat och kommun
till den enskilde. Darfér gor vi nu en stor omdaning av plan- och byggla-
gen, med over 41 regelforenklingar som trader i kraft i host, sa att husagare
kan bygga fler och storre attefallshus. N&r bostadsministern var i civilut-
skottet pratade han om att upp till 40 procent av alla bygglov kommer att
forsvinna; det ar ju ndrmast en revolution.

Pa omrade efter omrade forbattrar vi Sverige.

Vi vill ocksa ta bort méjligheten for aktivister att 6verklaga alla planer
i Sverige. Vi har gett ett tillaggsdirektiv till Miljomalsberedningen, som
ska utreda hur man ska kunna minska mangden éverklaganden sa att en-
dast den som verkligen berors av en sakfraga far dverklaga. Vi ar inte hel-
ler frammande for att infora en liten avgift for Overklagan. Det har vi gjort
nér det galler Allménna reklamationsnamnden, vilket har gett mycket bra
resultat — numera kan Allmanna reklamationsndmnden agna sig at de ratta
&rendena.

Herr talman! P4 omrade efter omrade forbattrar vi Sverige.

Jag gar vidare till studentbostader. | framtiden kommer studenterna att
kunna fa en billigare bostad. Vi kommer att dndra tillganglighetskraven s
att 20 procent av studentbostéderna ska vara anpassade. | dag, herr talman,
ar situationen narmast sadan att det finns badrum och sma sovalkover. Det
vill vi andra pé. Vi vill att studenterna ska kunna fa studentrum och toalet-
ter. Det kommer dock inte att vara nagon fara for den som har en funk-
tionsnedséttning, for i varje korridor kommer det att finnas en anpassad
toalett. Férhoppningsvis kan byggbolagen i framtiden ocksa gora sa att de
anpassade studentrummen &r pé bottenplan, vilket skulle gora att man inte
behdver anvanda hiss om det bérjar brinna.

Pa omrade efter omrade, herr talman, forbéttrar vi Sverige.

I dag finns det flera kreditrestriktioner for att minska 6verbelaningen
och ¢ka amorteringen for bostadsratter och smahus. Intentionerna var
goda, men effekten har blivit att manga stangs ute fran det 4gda boendet.
Vi vill gora det lattare for unga att kdpa sin forsta bostad. Vi har en fardig
utredning som ser dver bolanetaket och amorteringskravet och som fore-
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slar startlan for forstagangskopare. Forhoppningsvis kommer vara forslag
att kunna skickas ut pa remiss till sommaren. Tidopartierna tycker att det
skulle vara 6nskvart att till exempel en polis i Stockholm och en sjuksko-
terska i 30-arsaldern med tva sma barn — tva viktiga samhéllsbarare — kan
dga sitt boende. Det ar sa de vill bo.

Herr talman! P4 omrade efter omrade forbattrar vi Sverige.

Aven strandskyddet &r pa vag att reformeras. | dag finns det ménga
exempel pé strandskyddets helt ologiska konsekvenser. Decimeterdjupa
vattenhinder pa golfbanor har stoppat villabyggen, och nar inspektérerna
dyker upp far man hélla tummarna for att det inte har regnat sa att det
rinner vatten i den lilla backen. Genom att vattendrag smalare &n tva meter
och sjéar under ett hektar undantas blir det enklare att leva och bo, framfor
allt pa landsbygden. Regeringen haller pa att utreda ytterligare forenk-
lingar for att gora det lattare for fler att bo néra vattnet samtidigt som de
skyddsvérda vattenlinjerna skyddas.

Herr talman! P4 omrade efter omrade forbattrar vi Sverige.

Vi kommer i &r att hoja rotavdraget fran 30 till 50 procent. Det kommer
alltsa att bli billigare att renovera sin bostad. Till dig som ser den har de-
batten vill jag sdga att du kan anvéanda rotavdraget fran och med nu, bara
du far fakturan efter den 12 maj.

Jag blev lite forvanad nir Socialdemokraterna gick ut och narmast ra-
sade mot forbattringar av rotavdraget. Det ar forvanande, for om det ar
nagonting som &r bra for byggnadsarbetarna ar det att vi hojer rotavdraget.
Det &r bra for fastighetsdgarna och for byggbranschen. Det har varit en
svar lagkonjunktur, herr talman, och det &r viktigt att varna om att varje
person som jobbar i byggbranschen finns kvar dar sa att det finns medar-
betare nar hégkonjunkturen véal kommer.

Herr talman! P4 omrade efter omrade forbattrar vi Sverige.

Ndr det galler va-fragor foljer regeringen och Tidopartierna utveck-
lingen noga. Var ambition har varit att kommuner ska sluta att tvangs-
ansluta hushall, men vi ser att detta fortsatter. Darfor far vi vél dverviga
om det behdvs andra resurser.

I varbudgeten tillfor vi resurser till Norrlandsfonden for att underlatta
byggande i norr, vilket ju &r vérdefullt.

Pa omrade efter omrade forbattrar vi Sverige, herr talman.

Medan regeringen och Tiddpartierna &r eniga och jobbar dygnet runt
for att forbattra byggmarknaden i Sverige gar det inte att se nagon rod trad
i oppositionens politik. Jag tror att det &r viktigt for véljarna nér de funde-
rar pa hur de ska rosta i nasta val. Vill de ha Tidopartierna, som jobbar
tillsammans for att forbattra for méanniskor, eller en rdd opposition?

Avslutningsvis, herr talman, jobbar Tidopartierna alltsa dygnet runt for
att forbattra Sverige. Mot det star en splittrad opposition. Jag yrkar som
sagt bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 15 MALCOLM MOMODOU JALLOW (V):

Herr talman! Tillat mig att bérja mitt anférande med att 6nska alla mus-
limer eid mubarak. Under ramadan har man fastat en hel manad, reflekterat
och bett om réttvisa och fred i varlden.

Herr talman! Nu debatterar vi planering och byggande, men vi ser var-
ken planering eller byggande i Sverige. Nar Vénsterpartiet pratar om bo-
stadspolitik, planering och byggande pratar vi inte bara om att bygga hus



utan om att bygga ett samhalle. Men dagens samhalle, dar vissa har rad att
bo medan andra inte har nagonstans att ta vagen, ar ett samhalle i kris.
Dérfor tanker jag borja mitt anfoérande med att konstatera att regeringen
har skapat kris pa omrade efter omrade — i motsats till vad vi precis har
hort fran moderaten Lars Beckman.

Efter bara ett par ar med denna regering har vi fatt ett annat Sverige.
Planering och byggande for en battre framtid har for 1ange sedan hamnat i
skymundan. | stallet har klimatet hardnat méanad for manad. Ett ensidigt
fokus pa repressiv politik har dkat klyftorna i samhallet. Rasism, utanfor-
skap och fattigdom har 6kat. Detta ar sddant som fa i denna kammare eller
i Rosenbad kanner av eller forstar. Samtidigt som den repressiva politiken
slar obarmhartigt mot samhallets mest utsatta gynnas de mest priviligie-
rade. Genom sénkta skatter och hgjda bidrag till meningsldsa koksrenove-
ringar ar det de rika som &r vinnarna i dagens Sverige.

Herr talman! En nyslappt rapport fran Majblomman, Radda Barnen,
Hyresgastforeningen och Roda Korset visar att 30 procent av ensamsta-
ende foraldrar med en inkomst under 30 000 kronor i ménaden har svart
att 4ta sig matta i dagens Sverige. Lika manga har haft svart att betala sitt
boende de senaste sex méanaderna, och 44 procent av hyresgasterna har
tvingats lana pengar for att betala hyra, el eller mat. Detta ar alltsd dagens
Sverige. Omrade efter omrade ar i kris.

Herr talman! Kronofogden levererar lika deprimerande siffror. Pa bara
tva ar har vrakningarna 6kat med 21 procent. Samtidigt fortsatter skuld-
erna hos Kronofogden att 6ka pa ett helt okontrollerbart sétt. | dag har
437 000 privatpersoner skulder hos Kronofogden. Sammanlagt uppgar
skulderna till ofattbara 138 miljarder kronor, och varje dag dkar de med
50 miljoner. Sedan regeringen tilltradde har skuldsattningen bland privat-
personer 6kat med 37 procent. Det & en minst sagt skrdmmande utveck-
ling som regeringen pratar lite eller ingenting alls om. P4 omrade efter
omrade har Sverige blivit betydligt samre.

Herr talman! Regeringen kan borja med att hdja bostadsbidraget och
stoppa barnvrakningarna. | ett lage dar hushéllens ekonomi pressas av
hoga rantor, skenande hyror och matpriser som bara fortsétter att stiga be-
héver vi en politik som vérnar allas ratt till det mest grundlaggande: tak
dver huvudet och mat i magen. Men i stéllet fasar regeringen ut det tillfal-
liga bostadsbidraget, och allt fler barn vréks fran sina hem varje ar. Rege-
ringen motiverar utfasningen av bostadsbidraget med att den ekonomiska
utvecklingen har vént och att behovet av stodet darfér har minskat. Men
det ar en motivering som ligger langt frdn sanningen, for ménga har inte
ens mat att ata.

Regeringens politik ar inte bara oansvarig; den ar farlig. Nar hushallen
saknar pengar till s& grundlaggande saker som mat och hyra och nar méan-
niskor vraks fran sina hem 6kar risken for social oro och kriminalitet, alltsa
precis det regeringen pastar sig vilja bekdampa med sin repressiva politik.

Herr talman! Dagens bostadsmarknad liknar alltmer en marknad for
lyxprodukter och investeringsobjekt. Den som vagar pasta att en bostad &r
en grundldggande ménsklig rattighet blir ndrmast utskrattad och kallad
bakatstravare. Nar Vénsterpartiet ansag att Sverige aven fortsattningsvis
skulle bygga studentbostader som ger personer med funktionsnedsétt-
ningar samma rattigheter som alla andra och samma méjligheter att leva
sina liv pa ett vardigt sitt kallade Kristdemokraternas bostadspolitiska ta-
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lesperson det hanfullt for ideologiska lasningar och principrytteri. Nar vi
pratar om manskliga rattigheter for alla skrattar man hanfullt och sager att
det ar bakatstravande och principrytteri. Sadant ar samhallsklimatet i da-
gens Sverige. Den som pratar om méanskliga rattigheter eller ndmner ord
som solidaritet och rattvisa blir numera hanad och kallad bakatstravare.

Detta kommer fran ett parti som pastar sig vila pé kristna varderingar.
Men handlar kristna varderingar verkligen om att fnissa at funktionshind-
rades rattigheter eller barns ratt till ett eget hem? Det végrar jag tro.

Herr talman! Den sé kallade bostadsmarknaden ar numera bara en enda
stor bostadskollaps. Det ar kris, i alla fall fér den som inte har mycket
pengar. Kollapsen &r ett resultat av decennier av avregleringar och priva-
tiseringar, trots att marknaden gang pa gang har visat att den inte klarar av
att 16sa bostadsbristen. Men kollapsen fortsatter att moétas av passivitet fran
regeringen. Det enda man orkar med &r smahuspolitik och bidrag till de
rika — bidrag som dessutom ingen annan an regeringen tror pa. Inte ens
riksdagens egen granskande myndighet Riksrevisionen tror pa rotbidra-
gen. Alla dessa miljarder som satsas pd meningslosa ombyggnader av kok
skulle i stallet kunna bidra till ett 6kat bostadsbyggande, for bostadsbyg-
gande skapar pa riktigt arbetstillfallen i byggbranschen. Dessutom gynnar
resultatet av detta hela samhéllet, inte bara ministrarnas egen ekonomi nar
de vill byta kok.

Herr talman! Malet borde vara en statlig bostadspolitik dar planering
och byggande bidrar till en jamlik och hallbar samhallsutveckling bade
ekonomiskt, ekologiskt och socialt. Men vi &r langt darifran. | dagens be-
tdnkande hade regeringen en chans att visa ledarskap, att ta ansvar for pla-
nering och byggande och fér framtiden och att visa att man verkligen vill
forandra och forbattra. Men den chansen tog man inte. | stallet uppvisas
en handfallenhet infor den sorgliga verklighet som drabbar allt fler varje
dag: bostadsbrist, vrékta barn, bostadssegregation, ojamlikhet och fattig-
dom. Dessutom finns ett enormt behov av klimatomstallning. Det &r detta
vi har fatt med denna regering. P4 omrade efter omréade har Sverige blivit
samre.

Vansterpartiet har lagt fram manga konkreta forslag som visar att det
gdr att gora annorlunda och att det finns politisk vilja att férandra situatio-
nen till det battre, framfor allt for de svagaste i samhéllet. Om andra partier
tycker att det &r principrytteri att vérna rattvisa, solidaritet och ménskliga
rattigheter far det vara sa.

Herr talman! Vansterpartiet vill att regeringen tar fasta pa Byggrattsut-
redningens forslag. Det handlar om att férenkla regelverket utan att tumma
pa rattssakerheten, miljon eller det demokratiska inflytandet. Det gar att
bygga snabbare och béttre, men det kréver att man &r villig att gora plan-
och bygglagens stelbenta strukturer mer dndamalsenliga, utan att valja
vinstintresse dver manniskors behov eller réattigheter. Regeringen avvisade
utredningen men presenterade inte sjalv nagra forslag for att till exempel
Oka antalet byggratter.

Vansterpartiet vill ocksa att kommunerna far battre verktyg for att styra
over vilken typ av bostéder som faktiskt byggs. Det maste bli mojligt att i
detalj- och dversiktsplaner foreskriva upplatelseform, till exempel att man
i vissa omraden kraver hyresratter i stéllet for att marknaden ska bygga
annu fler bostadsratter som bara de rika har rad att kopa.



Detta &r helt enkelt avgérande for att kunna bryta segregationen, bygga
jamlika stader och ge alla manniskor méjlighet till ett tryggt och stabilt
boende. Vi ska bygga bostader utifran behov — bostader som manniskor
har rad med. Regeringen avfardar dock, helt omotiverat, aven detta forslag.

Herr talman! Samtidigt tvekar man inte lagga tid och pengar pa detalj-
planer for smahus. | gr hojde regeringen stodnivan for kommuner som
antar detaljplaner som mojliggér smahusbyggande. Man vill inte gora
samma sak ndr det galler andra typer av byggande, framfor allt inte av
hyresratter. Regeringens prioriteringar ar som vanligt tydliga, men deras
romantiska drém om sé& kallade Sverigehus kommer inte att I6sa ndgon
bostadskris.

Herr talman! Bygg- och fastighetssektorn star for en mycket stor del
av energianvandningen och miljopaverkan i samhallet. Det gar darfor inte
att prata om bostéder, planering och byggande utan att &ven prata om den
gréna omstéllningen. Den byggda miljons energianvandning maste helt
enkelt minska, och staten maste ta ledningen i detta arbete. Men Sveriges
regering vagrar att ta sin del av ansvaret. Trots att vi befinner oss i en brin-
nande planetar kris fortsatter regeringen med sin klimatfientliga politik.

Det har gatt s langt att Naturskyddsforeningen och Miljojuristerna har
anmalt regeringen och vill att EU-kommissionen ska granska Sveriges na-
tionella energi- och klimatplan. Om EU-kommissionen skulle bedéma att
planen bryter mot EU:s lagstiftning riskerar Sverige boter.

Herr talman! Kan vi verkligen inte battre &n sa har? Utan en stark reger-
ing med en vilja att minska Klimatférdndringarna kommer det att fortsétta
utfor. Utan en stark regering kommer det heller inte att byggas miljévén-
liga hyresratter som vanliga manniskor har rad att bo i.

Vansterpartiet anser att det redan i detaljplanen ska vara mojligt att
stilla krav pa energieffektivitet, typ av uppvarmning med mera. Det skulle
ge battre forutsittningar for ett mer hallbart byggande. Vi vill andra plan-
och bygglagen s att detta blir mojligt. Men regeringen blundar dven har.
Hur kan man tala om klimatambitioner samtidigt som man végrar att ge
kommunerna fler verktyg for att bygga klimatsmart? Det &r obegripligt.

Vansterpartiet vill ocksa att renovering och energieffektivisering av det
befintliga flerbostadsbestandet pa allvar ska satta igang. Mer &n nagonsin
behovs det statliga styrmedel for energieffektivisering av flerbostadshus.
Det skulle innebdra en enorm skillnad for hela samhallet. Men inte heller
det forslaget far stod fran var klimatfientliga regering.

Herr talman! Vansterpartiet vill se en forstarkning av den regionala fy-
siska planeringen. Sverige &r ett land med olika forutséattningar. Att tro att
samma losningar fungerar i Kiruna som i Malmgé ar naivt. Vi behdver en
regional planering som tar hansyn till infrastruktur, arbetsmarknad, service
och klimat — en regional fysisk planeringsniva som har en mer styrande
och bindande paverkan pa den kommunala planlaggningen. Det har borde
vara en sjalvklarhet men &r det inte for regeringen. Har saknas béade 6ver-
blick, strategi och framfarhallning.

En serids regering borde fokusera pa att alla kommuner ska ta ett storre
ansvar for bostadsforsorjningen — for alla invanare, oavsett inkomst. Aven
de rika kommunerna maste ta detta ansvar, men det gor de inte i dag. Storre
press maste sattas pa samtliga kommuner att se till att det byggs fler billiga
hyresrétter och bostader for vanligt folk. | detta har staten en enormt viktig
roll att spela.
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Vénsterpartiet vill att regeringen snabbar pa inforandet av regional pla-
nering i Sveriges regioner. Darfor yrkar jag bifall till VVansterpartiets re-
servation 17 i betdnkandet.

Awvslutningsvis, herr talman, vet Vansterpartiet att det finns en annan
vag. Vi vill att staten tar tillbaka sin roll som garant for bostadsforsorj-
ningen. Vi vill att det offentliga tar ledningen i byggandet. Vi vill se nya
investeringar for att bygga bostader som manniskor har rad med, men det
ska inte vara bostader av dalig standard utan bostader av hog kvalitet, med
klimat- och energihdnsyn, med blandade upplatelseformer och med man-
niskan i centrum. Saval tradgardsstader som storre bostadsomraden spelar
en viktig roll i framtidens planering.

Som jag sa inledningsvis bygger vi inte bara hus utan samhéllen, och
ett samhalle dér bara vissa har rad att bo &r inte nagot att strava efter. Ett
samhélle d&r ménniskor med funktionsnedséttning utesluts, dar unga
tvingas bo kvar hemma mot sin vilja, dar aldre inte kan hitta anpassade
bostader eller bostader de har rad att bo i och dar manniskor tvingas flytta
gang pa gang for att hyrorna blir for hdga ar inte ett samhalle i balans. Det
ar ett samhaélle i kris. Det ar dar vi befinner oss i dag, med denna inkom-
petenta regering.

Vi kréaver politisk handling. Vi kraver en bostadspolitik som utgar fran
ménniskors behov, inte marknadens logik. Och vi kréver att regeringen tar
sitt ansvar, nu.

Anf. 16 LARS BECKMAN (M) replik:

Herr talman! Jag inledde mitt anférande med att saga att vi skulle fa se
en opposition som svartmalar laget i Sverige. Det var innan jag hade hort
Vaénsterpartiets ledamot, som levde upp till alla forvantningar.

Jag skulle vilja fraga ledamoten nagot. Jag delar oron for att hushall
med sma marginaler har det tufft i dagens Sverige. Jag héller helt med om
den bilden, men da forstar jag inte varfor Vénsterpartiet inte rasar mot sina
partivanner i huvudstadsregionen. Dar har man héjt bade kommunalskat-
ten och regionskatten, vilket gor att de hushall som har minst marginaler
har fatt mindre pengar kvar i planboken. Skattehéjningar ar alltid 1ag-
inkomsttagarnas varsta fiende. Min fraga &r: Varfor har ledamoten inte
rasat mot Region Stockholm och Stockholms stad, som har chockhdjt skat-
ten, vilket har drabbat hushéllen med minst marginaler mest? Det var den
ena fragan.

Den andra fragan ar: Varfor tycker Vansterpartiet inte att det ar bra
med rotavdrag? Jag kan berdatta att redan ett par timmar efter det att nyhe-
ten var ute ringde det en entreprendr till mig som sa: Det har &r helt fan-
tastiskt. Det har redan ringt kunder som har fragat om offerter tack vare
rotavdraget.

Jag fick dven ett mejl fran en golvfirma i Bollnas som tackade for att
rotavdraget kommer nu. De menade att det &r ett satt att halla deras med-
arbetare sysselsatta under lagkonjunkturen. Jag forstar inte varfor Vans-
terpartiet ar emot att golvlaggaren i Bollnas ska fa behélla sitt jobb samti-
digt som pensionarer som behdver hjalp att byta golv kan fa lite lagre skatt
tack vare rotavdraget.

Min fraga till Malcolm Momodou Jallow &r: Varfér rasar ledamoten
inte mot skattehojarna i Stockholm, som har gjort att hushall med lag in-
komst har fatt mindre pengar kvar i planboken att képa mat for?



Anf. 17 TALMANNEN:

Jag paminner om att debatten handlar om civilutskottets betankande
Planering och byggande och att vi inte befinner oss i fullmaktige i vare sig
Region Stockholm eller Stockholms kommun.

Anf. 18 MALCOLM MOMODOU JALLOW (V) replik:

Herr talman! Herr talmannen tog orden ur munnen pa mig. Vi befinner
oss i Sveriges riksdags kammare, och jag representerar just Sveriges riks-
dag, inte Stockholms kommun.

Jag kan tala om néagot for Lars Beckman. Det &r ett hdn mot alla de
manniskor — alla ensamstaende foraldrar — som i dag inte kan &ta sig matta
nar man star har och siger att man pa omrade efter omrade gor Sverige
béttre.

Det &r ett han mot alla pensionarer som raknar kronor och 6ren for att
kunna betala sin hyra och ha rad att leva ett vardigt liv efter att ha jobbat
hela sitt liv nar Lars Beckman star har och séager till dem att man pa omrade
efter omrade gor Sverige battre.

Det ar ett han mot alla de 437 000 privatpersoner som kampar med lan
som de inte kan betala och de barnfamiljer som blir vréakta frén sina hem
— tva barn varje dag — att man sager till dem att man p& omrade efter om-
rade gor Sverige battre.

Det ar ett han att man star har och fnissar och skrattar at alla manniskor
som k&mpar varenda dag for att dverleva i det Sverige som vi i dag befin-
ner oss i. Jag och Vansterpartiet star pa deras sida.

Den andra fragan, som handlar om rotbidrag, ar valdigt marklig. Jag
traffade Byggnads och deras medlemmar. De tycker att det ar ett han att
lagga de har pengarna pa rotbidrag i stéllet for att satsa for att man ska
bygga.

Golvlaggaren i Bollnds som Lars Beckman pratar om kan inte lagga
golv, for det byggs inga bostéader. For att kunna lagga golv maste det finnas
forutsattningar att bygga bostader. Om det inte byggs négra bostader kan
den hér personen aldrig lagga golv. Det &r ett han, aterigen.

Anf. 19 LARS BECKMAN (M) replik:

Herr talman! Nu var det sa att ledamoten Malcolm Momodou Jallow i
sitt anférande tog upp att hushallen har fatt lagre inkomster. Da &r det na-
turligt att jag frdgar om skattehojningar gor att man far mer pengar i plan-
boken.

Nér det géller rotavdraget, som inte &r ett bidrag, har vi helt olika upp-
fattningar. Jag har noterat att Byggnads inte valkomnade rotavdraget. Det
beror nog pa att de &r en del av det socialdemokratiska maskineriet, for nar
man pratar med medlemmarna — de som jobbar i byggbranschen i Gévle,
Bollnas, och Hudiksvall, bade foretagare och anstillda — sager de séklart
att de vill ha kvar jobbet.

Nar konjunkturen vénder &r det oerhort viktigt att det finns kvar med-
arbetare i byggbranschen. Vi vet att man ska bygga upp Ukraina, och da
kommer véldigt manga manniskor som i dag kanske &r har fran Polen och
jobbar att ga till det. Men jag noterar att VVansterpartiet ar emot rotavdraget.

I ledamotens anférande tyckte jag anda att det fanns en liten ljusning.
Det lat som att Vé&nsterpartiet skulle stodja de 41 regelférenklingar som vi
kommer att gora i plan- och bygglagen. Det far Vansterpartiet garna for-
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tydliga. Star ni bakom regeringens ambitioner att flytta makt fran stat och
kommun till enskilda?

Anf. 20 MALCOLM MOMODOU JALLOW (V) replik:

Herr talman! Jag tycker att det &r véldigt olampligt av en riksdagsleda-
mot frdn Moderaterna, Lars Beckman, att std har och sdga att Byggnads &r
en del av Socialdemokraterna.

(LARS BECKMAN (M): Men de &r ju det.)

Alla medlemmar inom Byggnads kdmpar varenda dag. De som gar till
arbetet &r oroliga for sina arbeten. Manga av dem har fatt sparken och
kampar i dag for att forsorja sina familjer. Att std har och sdga att de ar
socialdemokrater &r inte okej.

Jag hoppas att varenda medlem i Byggnads hor vad Moderaterna star
for och vad Moderaterna sdger om deras oro: Den &r ingenting. De &r med-
lemmar i Socialdemokraterna, sé det ar helt okej.

Jag tar det pé allvar. Jag tycker att de ar svenska medborgare precis
som alla andra, och jag ar har for att driva en politik som gor deras liv
battre och skapar sysselsattning sa att de ska kunna arbeta.

Over 2 000 byggforetag har gatt i konkurs, Lars Beckman. Over 2 000!
Vi har en arbetsloshet pa éver 10 procent. Over 600 000 manniskor ar ar-
betslosa. Manga av dem kommer fran Byggnads, och Lars Beckman star
har och séger att det &r okej; de &r socialdemokrater.

Det kan jag som vansterpartist aldrig acceptera. Jag gor varenda sak
jag kan goéra med mitt parti for att skapa sysselséttning for de manniskorna.
Jag bedriver en politik som handlar om att investera for att bygga bostéder
sd att de har 2 000 foretagen ska kunna aterga i arbete och anstélla alla de
manniskor som har forlorat sina inkomster och nu funderar pa att andra
bana och utbilda sig till ndgot annat, vilket kommer att leda till att kompe-
tens som &r valdigt viktig for samhallsbyggandet gar forlorad. Jag tar det
pa allvar. Att Lars Beckman och Moderaterna inte tar det pé allvar far ni
sta for. Det visar ocksa att ni inte bryr er. Det &r darfor hela samhéllet ar i
kaos i dag.

Anf. 21 LARRY SODER (KD):

Herr talman! Sverige har i sparen av en dysfunktionell bostadsmarknad
och kraftigt hojda rantor sett ett lagt bostadsbyggande de senaste aren. Nu
har rantorna minskat en del, men kalkylerna gar fortfarande inte ihop uti-
fran att det i dag kostar att lana pengar nar det tidigare var praktiskt taget
gratis.

Bostadsbristen gor att unga vuxna i allt hogre grad tvingas till ofrivil-
ligt boende hos sina foraldrar. Samtidigt har manga seniorer vars villa bli-
vit for stor svart att hitta en ersattningsbostad.

Vi fokuserar inte pa att hitta en variant som tilltalar aldre i bade form,
storlek och kostnad. For att fa till battre fungerande flyttkedjor har ett na-
turligt fokus varit att se 6ver atgarder som framfor allt uppmuntrar till en
storre andel smahus i bostadsbestandet — detta da cirka 1 miljon hushall
vill flytta fran lagenhet till smahus men i dagslaget inte kan gora det.

Vi vill se fler smahus och &garlagenheter. Sverige har under lang tid
haft en ensidig byggpolitik som gynnat hyresratter och stora bostads-



komplex. Vi vet att manga drémmer om att &ga sitt boende for att investera
i sin framtid och skapa trygghet for sin familj. Darfor vill vi underlatta
byggandet av smahus och infora reformer som gor det enklare for fler att
kopa sin bostad, exempelvis genom sénkta krav pa kontantinsats och mer
flexibla amorteringsregler.

Regeringen har tillsatt en smahuskommissionér som ska se pa hindren,
tala med kommuner och aktérer och i slutdndan komma med forbéttrings-
forslag sa att vi i Sverige kan bygga mer av det manniskor énskar: ett eget
&gt boende.

Vi vill ockséd minska byrakratin och de langa handléggningstiderna.
Det &r oacceptabelt att det i vissa kommuner tar flera ar att fa godkant for
ett byggprojekt. Vi maste sétta en tydlig tidsgrans for myndigheters hand-
laggning och begrénsa majligheten till stdndiga 6verklaganden som enbart
syftar till att forsena bostadsbyggandet. Ett stt &r att tydliggdra att kom-
munerna fran borjan ska redovisa vad de forvantar sig sa att den som 6ns-
kar bygga vet forutsattningarna. | dag kan det liknas vid en 4. An blir lang-
re och langre, och det kdnns som om man som bostadsbyggare aldrig kom-
mer till slutet av an.

Jag anser att kommunerna har kommit lindrigt undan i form av att det
&r de som har planmonopol. Det &r dér de langre handl&dggningstiderna ar
men &ven de stigande kostnaderna for bygglov.

Bygg i Tids ledtidsindex for 2024 noterar generellt ingen forbattring
jamfort med forra arets matning. Ledtiderna har okat fran 4,5 till 4,7 ar
fran start av detaljplanearbete till startbesked — trots farre arenden att han-
tera. De totala ledtiderna for detaljplaner och bygglov i urvalet av kommu-
ner ligger pa mellan 3,1 och 6,5 ar med ett viktat genomsnitt pa 4,7 ar,
vilket kan jamforas med 4,5 ar i forra matningen 2023.

Ar det inte ett tecken som heter duga pé att vi méste krava mer av vara
kommuner nér det galler ledtider att dessa 6kar i en tid da antalet ansok-
ningar minskar kraftigt eller ar pa en betydligt lagre niva an tidigare?

Vi som riksdag bor fundera p& om vi inte ska ha storre fokus pa att
underlatta for kommunerna att fa ned ledtiderna i processerna. Det kostar
béade tid, kraft och pengar, men framfor allt ar effektiviteten i att bygga nya
bostéder avgdrande i kortare processer.

I ljuset av detta ar det befriande att regeringen har goda forslag pa flexi-
blare regler for att bygga studentbostader — regler som innebér att man kan
bygga cirka 20 procent fler studentbostader pa samma yta och darmed till
en billigare kostnad. Kostnaden for en bostad &r anstrangande for en stu-
dent, och det ar en viktig faktor att hélla nere hyran sa langt det gar.

Detsamma galler lagradsremissen om regelverk for bygglov, dar man
gor 41 stycken lattnader. Forslagen innebar att antalet atgarder som kan
utféras utan krav pa bygglov och som kan tillatas utan hinder i detaljplan
och omradesbestammelser utokas i syfte att bade skapa fler bostader och
Oka fastighetsagares mojligheter att bestdmma 6ver hur den egna fastig-
heten ska utvecklas. Dessa regelforenklingar kommer att innebéra att
bygglovsavdelningarna i vara kommuner kommer att fA markant farre
arenden att hantera, vilket borde innebara att de kan koncentrera sig pa
rena nybyggnationer och darmed ¢ka takten pa byggnationen i Sverige.

Jag tycker att vi har en regering som visar att reformer ar vagen framét
for att fa en mer funktionell bostadsmarknad dar det byggs utifran manni-
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skors behov och som fungerar mer som en marknad dar ménniskor kan
gora val utifran sin situation.

Vi i utskottet har fatt besok av bostadsministern tva ganger, da han har
redovisat de atgarder som gjorts och gors. Tyvarr har de utskottsmotena
dragit ut pé tiden for att det varit s& mycket att redovisa, vilket naggat i
kanten pa mojligheten att fora dialog om férslagen. Men jag tror att det
framover finns tid for bade och.

Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Anf. 22 MALCOLM MOMODOU JALLOW (V) replik:

Herr talman! | mitt anférande ndmnde jag att Larry Séder hade svarat
pd en artikel jag hade skrivit om regeringens forslag att ta bort tillganglig-
hetskravet for studentbostader. Jag tycker att forslaget &r olyckligt. Méan-
niskor med funktionsnedséttning har samma réttigheter som alla andra att
kunna utbilda sig och leva vardigt i Sverige.

Né&r man lade fram forslaget menade bygg- och fastighetsbranschens
foretradare att regellattnaderna férvantades kunna dka byggandet av stu-
dentbostader och minska produktionskostnaderna. P4 den andra sidan
finns bland annat Sveriges forenade studentkarer, Institutet for manskliga
rattigheter, Myndigheten for delaktighet, Diskrimineringsombudsmannen,
Socialstyrelsen, Folkhalsomyndigheten, Hyresgastféreningen och samt-
liga funktionshindersorganisationer.

Just i dag halls funktionsrattsriksdagen, sa det ar valdigt manga fran
dessa organisationer som befinner sig riksdagen i dag. Detta &r alltsa ett
véldigt lampligt &mne att diskutera.

Larry Soders svar pa oron hos mig, Vansterpartiet och alla de organi-
sationer jag namnde var att det ar principrytteri och att vi ar bakatstravare
nar vi sager att vi maste respektera manskliga rattigheter och att manniskor
med funktionsnedsattning ska ha samma forutsattningar som alla andra i
samhéllet att ta del av den utbildning vi har i Sverige och ha en bostad dér
man trivs, i enlighet med FN-konventionen och de funktionsréttskonven-
tioner som vi har skrivit under.

Varfor sager Larry Soder sa?

Anf. 23 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Att vara ledamot i Sveriges riksdag ger mig rétten och
skyldigheten att svara pa debattartiklar som jag inte tycker om. Jag vill
garna fa lagga fram mina synpunkter pa dem.

Jag vill nog pasta att det inte ndgonstans i regeringens forslag sags att
vi inte vill att man ska kunna utbilda sig som funktionshindrad. Vi vill att
de ska ha samma mdjligheter som alla andra. Daremot motsatter vi 0ss att
100 procent av studentbostaderna ska vara anpassade efter att alla ska
kunna bo i dem. Vi tycker att det racker med 20 procent. Det betyder att
man ocksa kan bygga fler studentbostader.

Poangen fran regeringen ar att vi har for lite studentbostéider i Sverige.
De &r ocksa for dyra att bygga. Vill man gora forandringar innebar det att
nagra blir glada och att nagra blir ledsna. Vi anser att det ar viktigt for
studenterna att de kan betala en bostad och komma at en bostad i den stad
dér de ska studera. Om vi inte loser det &r det kris for Sverige som nation,
eftersom vi &r en kunskapsnation.



Vi maste se till att studenterna kan komma till den utbildning de vill,
alldeles oavsett vilket funktionshinder de har eller om de inte har nagot
funktionshinder. Vi menar att vi gor det pa det har sattet. Vi ser till att
20 procent av studentbostaderna ar anpassade medan 80 procent inte &r
det. | dag ar det 1-2 procent av dem som anvander studentbostader som
behover anpassade bostader. Vi har alltsé god marginal for att kunna klara
av det behov som finns.

For en enskild kan det bli problem — det kan jag ocksa se. Men jag tror
att man kan I6sa det pa varje ort. Jag ar dvertygad om att detta &r bra for
Sverige och bra for studenterna.

Anf. 24 MALCOLM MOMODOU JALLOW (V) replik:

Herr talman! Det glader mig att hora Larry Soder sdga att det kan bli
problem for en enskild. D& borjar han forsta problematiken.

Jag kan aterigen namna de organisationer som sagt att detta ar fel, att
det gar emot FN-konventionen och att det kommer att paverka valdigt
manga manniskor: Sveriges forenade studentkarer, Institutet for manskliga
rattigheter, Myndigheten for delaktighet, Diskrimineringsombudsmannen,
Socialstyrelsen, Folkhdlsomyndigheten, Hyresgastféreningen och samt-
liga funktionshindersorganisationer.

Vad ar sannolikheten att alla dessa organisationer har fel och Larry S6-
der, Kristdemokraterna och Tidopartierna ratt? Det finns ingenting som
pekar pa att ni har ratt och alla dessa experter fel.

Detta kommer att paverka valdigt manga manniskor. Nar Larry Soder
kallar mig bakatstravare och sager att Vansterpartiet agnar sig at princip-
rytteri &r det ett han mot alla dessa manniskor.

Som jag sa: Den som vagar pasta att bostaden &ar en grundlaggande
mansklig rattighet blir ndrmast utskrattad och kallad bakatstravare. For
mig som vansterpartist kommer bostaden att forbli en mansklig rattighet,
oavsett vad den andra sidan sdger. Som vansterpartist kommer jag att
strava och kdmpa varje dag for alla som bor i landet, oavsett om man har
nagon funktionsnedsattning, en annan bakgrund eller vad det nu kan vara,
eller om man ar fattig eller rik. Jag ska kdmpa for att vi ska bygga ett sam-
hélle som har plats for alla och skapa jamlika forutsattningar sa att alla far
de forutséattningar de behdver for att bli de bésta de kan bli.

Det kan bero p4 att jag sjalv inte & normen i Sverige. Anda stér jag har
i Sveriges riksdag. Det &r alla andra som har k&mpat for att skapa den
végen till mig som gor detta mojligt. Jag vill jobba for att alla andra ska fa
samma mojlighet som jag har fatt till ett battre och vardigt liv.

Anf. 25 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Bland det finaste som finns i Sverige ar att man far saga
vad man tycker. Det géller dven en riksdagsman fran Kristdemokraterna
som svarar pa en debattartikel fran Vansterpartiet. Det galler aven funk-
tionshindersrorelsen. Det géller vilken organisation som helst i Sverige.
Alla far uttrycka sin asikt.

Vi har alla var bild av vérlden. Vi har alla vara ingangar i olika fragor.
Jag har aldrig efterstravat att det ska finnas bara ett ratt och ett fel. Det kan
vara sa att allt inte &r svart eller vitt. Ibland finns méjligheterna ndgonstans
mitt emellan, och det &r det vi har sett.
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Alla blir inte glada over de forslag som kommer fran regeringen. Jag
tror dock att detta ar bra for Sverige och bra for studenterna. Vi far billigare
studentbostader. Vi kan bygga fler studentbostader. Alla kan ocksa hantera
och fa en studentbostad eftersom vi sétter gransen vid 20 procent. | dag ar
det 2 procent som anvander anpassad studentbostad. Jag kan inte se att vi
behodver satta den hégre &n 20 procent. Jag tror att det &r viktigare att stu-
dentbostader finns, att de blir billigare for studenterna och att vi kan fort-
sétta som kunskapsnation.

Och det viktigaste av allt: Vi har en yttrandefrihet och demokrati i Sve-
rige som innebdr att jag som riksdagsledamot far svara pa en debattartikel.
(Applader)

Anf. 26 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag far stillsamt paminna ledamoten Momodou Jallow om férbudet
mot rekvisita i riksdagen, att visa upp artiklar och annat.

Anf. 27 ALIREZA AKHONDI (C) replik:

Herr talman! Efter att ha hort det férra replikskiftet kan jag borja med
att beklaga att detta blev en studentpolitisk debatt. Vi debatterar faktiskt
nagot helt annat i dag. Det kommer ett betankande langre fram dér dessa
viktiga fragor fér sin tid i rampljuset.

Ledamoten Larry Soder dgnade ungefar 70 procent av sitt anférande at
att direkt och indirekt kritisera kommunerna for de brister och utmaningar
som finns nar det kommer till bostadsbyggande. Det finns sdkert brister
och utmaningar, men samtidigt &r det, menar jag, att ta den latta vdgen att
hanvisa till en kommission utan nagra mandat som ska redovisa nagonting
som ingen vet i januari 2027 och hdvda att just den kommissionen &r 16s-
ningen pa de problem vi har.

Om man vill utéka andelen smahus maste man komma ihag att det inte
ar staten som bygger smahusen. Det ar inte heller kommunerna som byg-
ger smahusen, utan det &r manniskor som bygger dem. Vi vet att det ytterst
handlar om finansiering.

Jag skulle vilja hora varfor den har debatten har vinklats at att kritisera
kommunerna nér det 4r regeringen som de facto lyser med sin franvaro pa
politikomradet.

Anf. 28 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Jag tycker dnda att planering av studentbostader faktiskt
hamnar i detta omrade, och darfor tycker jag att debatten ar helt okej pa
den punkten.

Nér det galler kommunernas ansvar kommer de undan lite l&tt. Vi fattar
beslut om plan- och bygglagen, och det finns andra regler for kommunerna
att hantera. Vidare har vi de facto ett planmonopol i Sverige. Det &r kom-
munerna som planerar byggnationerna i kommunerna, och det &r de som
till storsta delen hanterar ledtiderna for planforfarandet. Det 4r ocksa kom-
munerna som sétter avgifterna, vilka ar olika vida i olika kommuner. Det
finns undersokningar som visar att avgiften for ett bygglov pa precis
samma hus och samma tomtstorlek kan variera fran 10 000 till 74 000 kro-
nor. Jag tycker inte att det ar rimligt eftersom det &r friga om samma tjanst
i alla kommuner, och da maste jag kunna adressera fragan. Det gor jag i
den debatt jag tycker det ar rimligt att ta upp fragan.



Jag tycker att kommunerna har ett stérre ansvar &n vad vi ibland ger
dem, och den fragan ska vi debattera. Precis som Centerpartiets represen-
tant sager har vi pa nationell niva ett ansvar att underlatta sa mycket som
mojligt.

Jag tog i mitt anforande upp fragan om att pa 41 omraden ta bort en del
krav pa bygglov, och det skulle underlatta for kommunerna att ta hand om
de riktiga nybyggnationsdrendena. Pa det sittet kan vi hjalpa kommu-
nerna, men de kan inte undkomma ansvaret for det de ar satta att gora.

Anf. 29 ALIREZA AKHONDI (C) replik:

Herr talman! Man ska ocksa vara &rlig och sdga varfor kommunerna
har plan- och byggmonopol. Det vore djupt olyckligt om vi har i kamma-
ren fattade beslut om enskilda projekt runt om i vart avlanga land. Det
finns ett skal till varfor det ar sa.

Centerpartiet och jag har varit kritiska till de héga avgifterna i bygg-
lovsprocesserna. Men man ska ocksa vara arlig och sdga att dven det har
sina skal. Nar kommunerna har ansvaret och de inte far tillrackligt med
statsbidrag anvander de den typen av intaktskéllor for att finansiera sin
verksamhet. Ratt eller fel, men det finns skal till varfor det ar sa.

Det vi hér i riksdagen kan gora &r att ge dem ramverket. Jag ar glad att
det efter snart tre ar antligen ska komma en proposition som faktiskt beror
ramverksfrégorna, det vill sdga det som kommunerna har att forhalla sig
till.

Jag &r ocksa glad att den strandskyddsutredning som Centerpartiet job-
bade fram under den forra mandatperioden éntligen ska l&ggas fram, vilket
ska mojliggora for kommunerna att bevilja undantag. Samtidigt kan jag
konstatera, utan att hdja tonléget, att férutom de delar som var klara redan
forra mandatperioden har det inte hant nagot pa bostadspolitikens omrade.
Jag vill garna hora fran Larry Soder, som representerar Kristdemokraterna,
varfor man skjuter ifran sig ansvaret.

Anf. 30 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Om man fortfarande svévar i villfarelsen om att det inte
hander nagot pa bostadsomradet vill jag pAminna om att bostadsministern
har besokt utskottet tva ganger. Forsta gangen tog han en timme pa sig att
redovisa de forslag som fanns i pipeline och de som har genomforts. Vid
det senaste tillfallet tog han en halvtimme for att redovisa vad som &r pa
gang.

Jag menar att det hander ganska mycket pa bostadsomradet. Sedan kan
man alltid tycka att det ska handa mer saker, men jag vill nog pésta att det
&r verkstad. Om man tittar lite objektivt ser man att det h&nder saker. Sedan
har jag all forstaelse for att man i opposition vill att det ska handa mer.

Jag 4r tydlig med att vi inte vill ta bort planmonopolet fran kommu-
nerna. Det &r sjalvklart att det ska ligga déar, men vi tycker, precis som
framkommer i en del motioner, att regional och fysisk planering ska pro-
vas pa fler stallen, precis som sker i Halland. Jag tror att det sétter press pa
kommunerna att samarbeta mer och att ta fram en mer 6vergripande pla-
nering.

Precis som Centerpartiets representant sager kommer strandskyddet att
underlatta for kommunerna att planera. Jag tror inte att utredningen kom-
mer att ga sa langt som jag skulle 6nska, det vill sdga att strandskyddet
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faktiskt forsvinner och att kommunerna sjélva far bestimma vilka omra-
den som ska lyda under strandskyddet — lansstyrelsen tas bort helt och hal-
let. Det skulle vara bést for att kunna planera bostadsbyggandet pa ett bra
och effektivt satt. Men sa langt kommer man nog inte i den fragan — tyvarr.

Jag tror att vi underskattar kommunernas mojligheter att paverka led-
tider och avgifter. Bygglovstaxan ska inte vara en inkomstkalla fér annan
verksambhet, utan den ska bara finnas for planering och byggande. Jag me-
nar darfor att kommunernas fullméktigeledamoter borde se dver avgiften
for att veta att den anvands pa ett riktigt satt.

Anf. 31 LEIF NYSMED (S):

Herr talman! Inledningsvis vill jag yrka bifall till reservation 1 i betén-
kande CU14.

Planering och byggande, som &r det betdnkandet handlar om, &r grund-
laggande for hur vart samhélle ska se ut i framtiden. Men alltfor ofta ligger
enskildheter till grund for diskussionen om hur vart samhalle ska utvecklas
och byggas. Alltfor ofta &r ocksa problemet ndgon annans, och alltfor ofta
fors diskussionerna med utgangspunkt i ndgon form av stallningskrig mel-
lan olika aktorer och intressen. Det duger inte!

Planering och byggande ar mycket viktigare an sd. Plan- och byggla-
gen ar en form av samordning mellan alla intressenter inom samhéllsbyg-
gandet. Ordning och reda ska vagas samman med kraven pé snabba pro-
cesser med minimalt krangel. For att 4stadkomma detta kravs en forstaelse
for varandras ingangar i de olika planeringsprocesserna.

Oversyn av regelverket &r ett standigt pAgaende arbete. Forenklingar
som kan mojliggora snabbare processer ar bra bade for den enskilde och
for samhallet. Men det &r ocksa viktigt att ta i beaktande behovet av ord-
ning och reda i planeringsstadiet for att kunna bygga ett socialt, ekono-
miskt och ekologiskt héllbart samhille.

Lagar och regler &r skapade for att se till att det inte byggs in felaktig-
heter och brister i samhéllet. Utifran dessa principer har vi socialdemokra-
ter arbetat i bade regeringsstéllning och opposition for att standigt utveckla
regelverket for planering och byggande. Regler som inte kan motiveras
ska tas bort, och processer som kan ske snabbare ska naturligtvis bedrivas
utifran den premissen. Men reglerna och processerna ska ocksa sakerstélla
att vart framtida Sverige inte blir ett fuskbygge. Samtidigt ar det viktigt att
papeka, framfor allt for den SD-ledda regeringen, att regelférenklingar inte
ar nagot allena saligg6rande for bostadsbyggandet. Ingen kan bo i en regel-
forenkling.

Bostadsbristen &r nagot som maste byggas bort, och da kréavs det bo-
stadspolitik som gor det mojligt for vanligt folk att ha rdd med en bostad.
Regeringen har med SD:s stdd ofta understrukit att regelférenklingar &r
det viktigaste bostadspolitiska initiativet man avser att fortsatta jobba med.
Det réader politisk enighet om att forsoka formulera s& enkla regler som
mojligt. Men det har, som vantat, visat sig vara lattare sagt &n gjort.

Regeringen kommer troligen under varen, sent omsider, med proposi-
tion om ett nytt regelverk for bygglov. Med tanke pa bostadsministerns
stora ord om strukturella férandringar som ska l8sa bostadsbyggandet har
en hel del i det liggande forslaget matt stark kritik fran i stort sett alla re-
missinstanser, alltifran Villadgarna och Bostadsratterna till Boverket, Sve-
riges Arkitekter med flera.



Om bostadsministerns avsikt &r att fel och brister i bostadsbyggandet
ska atgardas i efterhand, genom tillsyn, i stéllet for att man loser det innan
de gors kommer vi att fa en het debatt har i kammaren under varen.

Under varen kommer vi aven att debattera regeringens forslag om sam-
re studentbostader, som flera har varit inne pa. Tringre studentbostader
med férsamrad tillganglighet ar inte férbattringar. Det finns andra, béttre
forslag for att fa till 10 000 nya hyres- eller studentlagenheter utan att byg-
ga samre lagenheter. Vi aterkommer till det nédr den debatten ska tas.

Vad géller bostadsbyggandet har regeringen misslyckats totalt. Byg-
gande av endast 28 000 nya bostader paborjades forra aret. Det ar knappt
hélften av de 52 000 bostader som behdver byggas arligen. Som en tydlig
konsekvens av detta har nara 5 000 foretag inom byggsektorn gatt i kon-
kurs under den h&r mandatperioden. Under 2024 skedde det storsta antalet
konkurser sedan 1993.

Byggarbetsldsheten har natt dver 10 procent, vilket andra ledamoter
har namnt tidigare. Bara sedan september forra aret fram till februari hade
antalet arbetslsa i Byggnads a-kassa ¢kat med 2 500. | Byggnads a-kassa
ar alltsa totalt Gver 14 000 arbetslosa i dag. Det &r naturligtvis fler som ar
arbetslosa utdver det. Inte alla & med i a-kassan. Det &r skrdmmande siff-
ror.

Inte ens regeringens satsning pa okat sméahusbyggande har gett nagot
synbart resultat, troligtvis for att den var felriktad och for att summan var
forsumbar. Endast 5 500 nya smahus borjade byggas under 2024. Det ar
rekordlaga siffror, som liknar 90-talskrisens bottennoteringar.

Nej, den SD-ledda regeringens politik duger inte. Enligt den mest po-
sitiva prognosen jag har last kommer bostadsbyggandet upp i 40 000 bo-
stader tidigast 2027. Det &r fortfarande langt under det arliga behovet av
52 000 nya bostader arligen. Man kan inte vara annat an starkt Kritisk till
detta misslyckande.

Herr talman! Manga detaljplaner 6verklagas runt om i Sverige. For-
utom att byggandet fordréjs kan de langa tiderna av vantan i slutanden
ocksa paverka bostadspriserna. Problemet ar naturligtvis inte att manni-
skor dverklagar. Det ar en rattighet i en demokrati att ha mojlighet att pa-
visa problem och att fa sin sak prévad. Och en ordentlig beddmning av
detaljplaner ska goras. Problemet &r att det inte finns tidsgranser for hur
lang tid ett 6verklagande kan fa ta.

Trots att férandringar har gjorts for att korta processtiderna tar éver-
klaganden fortsatt alltfor lang tid. Vi socialdemokrater anser att det bor
séttas tidsgranser. Bland annat borde det finnas en gréns for delgivning,
det vill saga for hur lang tid det ska fa ta innan man kan hamta ut ett beslut.

Det finns aven tydliga exempel pé att kommunerna fatt véanta s& pass
lange pa ett regeringsbeslut i ett dverklagandearende att hela processen i
stort har fatt tas om. Det &r véldigt oansvarigt av den sittande regeringen.
Det behdvs begransningar. Det &r helt uppenbart.

Vidare kan en begrénsad ratt till dverklagan sékerstéllas genom exem-
pelvis en sndvare krets av sakagare, begransade mojligheter att éverklaga
bygglov da de staimmer 6verens med detaljplanen och begransade majlig-
heter att 6verklaga vidare till hdgre instanser.

Allt detta maste sjalvklart vagas mot kraven pa rattssakerhet och en-
skildas rétt att invdnda mot fattade beslut. Vi socialdemokrater ser darfor
behov av en dversyn av fragestallningarna med ett tydligt fokus pa att be-
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gransa mojligheterna till dverklaganden, for att underlatta for en hallbar
samhallsutveckling.

Herr talman! Jag har haft ganska hdga forvantningar pa den har debat-
ten om planering och byggande under hela mandatperioden. Jag tror att det
finns en samsyn i manga fragor. Jag tittar speciellt pa Larry, vars anforande
jag uppskattade. Du lyfte upp fragor som jag ocksa lyfter upp har.

Vi har, pd uppmaning av flera aktérer i byggsektorn, foreslagit block-
overskridande samtal for att skapa langsiktiga forutsattningar for planeran-
de och byggande. Detta har dock bestdmt avvisats av regeringen och SD.
Regeringen har varit och ar valdigt néjd med sitt arbete. Man har talat om
en rivstart av bostadspolitiken, men den har snarare lett till en tvarnit i
nybyggnationen. Fa, om inga, tecken syns pa en aterhamtning av bostads-
byggandet.

Branschens parter, bostadsutvecklare med flera talar om ett behov av
att kickstarta bostadsbyggandet genom ekonomiska incitament av olika
slag. Men valdigt lite av detta genomfoérs. Man pratar om eventuella latt-
nader vad géller bolanetak och andra delar. Men vi har inte ens sett att det
har gatt ut en remiss. Eventuellt i sommar har det sagts. Nar kommer for-
slaget pa bordet?

Jag vill blicka tillbaka ett par ar till da vi debatterade samma dmnen.
Dé sa Jakob Olofsgard fran Liberalerna: Vi vilar pa hanen, och nér infla-
tionen gar ned behdver vi vara beredda.

Nu har inflationen gatt ned. Hur manga ar till ska vi behéva vanta me-
dan regeringen vilar pa hanen? Mer 4n halva mandatperioden har gatt. Nar
vi tittar i regeringens propositionslista, alltsa pa de faktiska forslag som
ligger pa vart bord och ska diskuteras, kan vi konstatera att det snart ar tre
forlorade ar.

Herr talman! Jag vill avslutningsvis understryka att bostadsbristen ar
nagot som maste byggas bort. Men det kravs bostader som vanligt folk kan
efterfrga. Bostadsbyggandet har kollapsat, och enligt ménga bedémare
lar det bli sju svara ar. Detta papekades redan for ett par ar sedan, men
faktum kvarstar.

Ett 6kat bostadsbyggande handlar om finansieringsfragan. Den lyser
med sin franvaro. Det kravs alltsa fler atgarder an bara regelforenklingar.
Och med den har SD-ledda regeringens strukturella fordndringar riskerar
det svenska folkhemmet att bli ett fuskbygge.

Jag vill aterigen yrka bifall till reservation 1 i betankandet.

(Applader)

Anf. 32 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Jag héller med om mycket av det som Leif Nysmed fran
Socialdemokraterna sa i sitt anforande. Jag kan kanske mest halla med om
att nar man gor forandringar ar det alltid en avvéagning mellan olika intres-
sen. Bostadspolitik fungerar lite pa det sattet; vi har lite olika ingangar och
syn pa hur det ska bli. Men det ar inte bara vi i denna kammare som har
synpunkter, utan det har dven organisationer och foretag ute i Sverige.

Jag noterade att Leif Nysmed var inne pa forenklingar och att alla
egentligen tjanar pé regelférenklingar som gor att det gar att bygga fortare.
Min fraga till Leif Nysmed & om man kan tanka sig att nar en regel till-
kommer ska tva tas bort. Det anvands i foretagssammanhang. Kan det



goras i byggsammanhang ocksa? Pa det sattet kan vi sjalva ta pa oss rollen
att minska antalet regler.

Leif Nysmed var ocksa inne pa lagradsremissen om forandrade regler
for bygglov, som skulle innebéra den storsta fordndringen av de reglerna
sedan 2014. Den som var bostadsminister da var kristdemokrat. Vi kan val
séga att jag som kristdemokrat vill hedra den historiken genom att vilja
gora en stor forandring dven den har mandatperioden.

Bedomningen &r att antalet drenden hos bygglovsavdelningarna pa
kommunerna skulle minska med uppemot 40 procent.

Mina fragor till Leif Nysmed ar: Ar inte det en regelférenkling? Kan
man tanka sig att det ger skillnad i processerna, sa att man faktiskt far fram
bostader pa kortare tid?

Anf. 33 LEIF NYSMED (S) replik:

Herr talman! Ledamoten fragar mig forst och framst: Om man infér en
regel, ska man da ta bort tva? Jag tycker att det ar ett korkat forslag. Finns
det tva regler som inte behdvs och inte langre fyller sitt syfte ska man ta
bort dem, oavsett om nya regler inférs. Men bara for att man infér en regel
ska inte tva andra bra regler tas bort, utan man maste naturligtvis alltid titta
pa vad som &r syftet med en regel. Finns den till for att javlas med folk?
Jag tror inte det. Ursékta att jag svor! Om man infor en ny regel som kan
ersitta tva andra ar det rimligt att ta bort dem. Men man maste ju titta pa
det. Att generellt sdga ”infor vi en regel tar vi bort en annan” &r ju rent
kvasiintellektuellt.

Nér det galler bygglov: Att man tar bort anmélningsplikten for exem-
pelvis komplementbostadshus &r for det forsta en chimér; det finns fortfa-
rande ett antal anmalningsplikter kvar om man exempelvis ska bygga ett
komplementhostadshus. For det andra fors hela risken Gver pa den en-
skilda fastighetsédgaren. Om man bygger in ett fel i sitt hus kommer man
att f& gora om det och ta hela den ekonomiska smallen sjalv. Det ar den
stora kritiken fran exempelvis villadgarna, som ar de som borde vara mest
berorda av den har forandringen. Jag tycker att man ska titta pa remissytt-
randena och fundera lite grann dver detta.

Vad betraffar fragan om ett minskat antal arenden avseende anmal-
ningar och bygglov kan jag séga att tillsynen i stéllet kommer att 6ka dra-
matiskt, vilket drabbar skattebetalarna i respektive kommun. Ni har inte
varit sa jatteduktiga fran regeringens sida pa att tillféra medel till kommu-
nerna for att ta hand om de okade kostnaderna. Vi far vl se var det landar.

Anf. 34 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Det har var val ett skolexempel p& hur Socialdemokra-
terna bedriver bostadspolitik. Man pratar om regelférenklingar och att det
ska bli enklare att bygga. Man ska ta bort s& méanga regler som méjligt.
Min fraga till Leif Nysmed ar: Hur ménga regler tog ni bort under atta &r i
regeringsstéllning? Om du kan redovisa den siffran, om den nu 6ver huvud
taget finns, skulle jag vara tacksam. Det &r latt att klaga pa ndgon annan
och saga att den ska gdra nagonting. Men nér sedan regeringen gar fram
med regelforenklingar och faktiskt tar bort grejer fran bygglovsavdelning-
arna — upp till 40 procent, en siffra som Leif Nysmed inte attackerade —
vad gor da Socialdemokraterna? Jo, da & man inte med pé att gora de re-
gelforenklingarna.
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Jag kan konstatera att Socialdemokraterna bara vill géra regelforenk-
lingar som innebér att man inte behover géra nagon avvagning mellan
olika intressen, eftersom ingen ska bli irriterad. Ingenting annat ska handa.
Det betyder att inga regelférenklingar kommer att ske nér en socialdemo-
krat sitter som bostadsminister. Det kanske &r tur att det var en miljopartist
som var bostadsminister i forra regeringen. D& hander det kanske lite
grann.

Majoriteten i den har kammaren maste driva bostadspolitiken framat.
Socialdemokraterna pratar valdigt mycket om samforstand och att vi ska
hitta regelférenklingar. Men nar ett forslag kommer &r det ingenting som
ar bra nog. Jag hade dnskat att Leif Nysmed sagt: ”De har férslagen i bygg-
lovsdelen &r bra, de har kan vi tanka pa och de har kommer vi att saga
emot.” Men det gor han inte. Socialdemokraterna ratar hela konceptet, vil-
ket ar valdigt trakigt. Sa bedriver en samarbetsvillig opposition inte poli-
tik. Jag undrar hur Leif Nysmed tanker sig att ett samarbete skulle fungera
mellan regering och opposition om man gjorde pa det sattet varenda gang
nagot forslag kommer fram.

Anf. 35 LEIF NYSMED (S) replik:

Herr talman! Ledamoten raljerar lite grann 6ver att jag ifragasatter just
den del av Bygglovsutredningens betankande som kritiseras hart av i stort
sett samtliga remissinstanser. Jag tycker att man borde fundera pa varfor
alla ar emot forslaget och ta till sig det. Det &r darfor vi har remissrundor.

Larry Soder fragar hur manga regler vi har tagit bort. For det forsta star
detta att Idsa i sjalva utlatandet. Jag tror att det var 16 propositioner som
vi genomforde under férra mandatperioden. Hur manga propositioner har
ni lagt fram, Larry Soder? De gar att rakna pa ena handen, kan jag séaga
dig. Det har gétt snart tre ar. Ni har ett ar pa er om ni ska komma upp i
héalften.

For det andra var det vi som tillsatte Bygglovsutredningen, vars forslag
ni har dragit pa i tre ars tid. Jag véntar pa att vi sent omsider ska fa en
proposition pa bordet. D& ska vi titta pa vilka delar som vi tycker &r ge-
nomforbara. Det finns faktiskt en hel del bra synpunkter frén Lagradet som
jag tycker att vi borde titta ndrmare pa. Men i just den hér delen handlar
det om att helt och hallet ta bort anmalan och lagga all risk pa den enskilda
villadgaren, som far ta den ekonomiska smallen.

Ar det ett stort problem? Ja, det &r ett stort problem. | tidningen Alting-
et kan du lasa en text av Annie Ostlund, fortroendevald for Centerpartiet.
Hon pekar pa att man vid 68 procent av alla anméalningar for Attefallshus
som gjordes 2023 nekades startbesked pa grund av att anmélningarna inne-
holl fel. Det tyder pa att det finns en mening med att man lamnar in ndgon-
ting till kommunen som hjalper en att gora ratt fran borjan. Det ar ju alltid
battre att tgarda ett fel innan det gors. Nasta géng ar det den enskilda
personen som far ta den ekonomiska smallen. Det lar inte vara Larry Soder
som tar den.

Anf. 36 PATRIK KARLSON (L):

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet Pla-
nering och byggande.

Tank er ett Sverige dar familjer oavsett inkomst och var de bor far moj-
lighet att bygga sitt eget smahus, bo dar och rota sig. Det ar en plats dar



man hélsar pa grannarna dver staketet, dar man ser sina barn springa runt
och leka i den egna tradgarden och dar man sjalv alldeles rod i ansiktet
springer ut i endast morgonrocken for att jaga bort skatorna fran jord-
gubbslandet. Smahus &r enligt mig inte bara en boendeform utan ocksa en
symbol for sd mycket mer &n sa. Bara detta ar ju egentligen skal till att
bygga fler smahus, men den allra viktigaste anledningen &r trots allt att
drémmen for en stor andel av svenskarna just ar att fa bo i ett smahus.

Men tyvarr stannar det alltfor ofta blott vid en énskedrom for manga.
De som vill kdpa i dag har det betydligt svarare &n for enbart tio ar sedan.
Det blir allt svérare att fa in en fot pd bostadsmarknaden. Politiken levere-
rar helt enkelt inte efter hur folk vill bo.

Vid 1800-talets slut bildades egnahemsrdrelsen, en folkrérelse med
malet att ge arbetarklassen ett eget boende, liksom idén om tradgardssta-
den, som med sin smaskaliga, blandade bebyggelse blev en sorts motrorel-
se till det som da betraktades som den morka och osunda 1800-talsstaden.

Jag tror inte att det var en tillfallighet att Elias Sehlstedt under denna
period skrev féljande visa, som jag ska erkénna att jag sjalv inte hade hort
innan jag nyligen fick den skickad till mig:

Litet bo jag sétta vill:

Gard med tradgardstappa till,
Liten aker till att grafva

Vill jag uppa landet hafva:
Huset utan vank och brist —
Fyra rum och forstu’qvist.

| dag, 6ver hundra ar senare, ar denna visa fortfarande lika aktuell. Vi be-
hover entraget fortsatta arbetet med att fa till en ny, modern egnahemsro-
relse for att mojliggora for fler att fa dromboendet att bli verklighet.

Herr talman! Den svenska bostadsmarknaden befinner sig fortsatt i
kris. Investeringskalkylerna haller inte pa grund av de senaste arens stigan-
de réntor, 6kade materialkostnader och darmed minskade I6nsamhet. Detta
minskar investeringsviljan for saval nya hyreshostader som bostadsratter
och smahus. Slutkunder, bade kdpare och hyresgéster, har helt enkelt fatt
det svarare att ha rad med nya bostader.

Pa langre sikt far detta saklart allvarliga foljder. Nar nyproduktionen
bromsar in &r det frdmst bostéder i attraktiva lagen for starka grupper som
fortsatter att byggas. Det ar tyvérr de hushall som redan star langst ifran
bostadsmarknaden som drabbas hardast. Deras majligheter att hitta en
trygg plats att kalla sitt hem krymper ytterligare.

Samtidigt maste vi ocksa lara oss konsten att snabbt ga mot mer hall-
bara, smarta och energieffektiva byggnader utan att for den delen forstora
de sociala och kulturella varden som har byggts upp under artionden. Nar
vi renoverar eller anpassar vart befintliga bestand maste bade klimatpaver-
kan och vért gemensamma kulturarv vagas in.

Herr talman! | dag star till exempel manga kontor och butikslokaler
tomma. Ser man till manniskors fordndrade kopbeteenden, dér man kdper
mer och mer produkter pa natet, och hur pandemin i grunden forandrade
hur vi arbetar och vad vi forvantar oss av var arbetsmiljo, kommer sakert
dessa vakanser tka &n mer i framtiden.

Men ibland kan det komma nagot gott ur det onda. Ur ett resurs- och
klimatperspektiv &r det effektivt att till exempel konvertera kontor och bu-
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tikslokaler till bostéder. Det handlar om att man kan nyttja stommar och
material som redan finns pa plats. Det bidrar da inte till 6kat klimatavtryck
men ger samma nytta. En annan fordel &r att man inte tar nagon ny mark i
ansprak. Ett ytterligare skal ar att det allt som oftast redan finns infrastruk-
tur pé plats i form av service och kollektivtrafik runt de befintliga byggna-
derna.

Andrad anvandning av lokaler I6ser saklart inte det bostadsbehov som
finns. Det méste man vara arlig med att saga. Men det vore dumt att kasta
bort den potential som redan finns i vart befintliga fastighetsbestand. For
att skapa fler bostader pa kort sikt har regeringen fattat ett beslut om en
stimulans till kommuner som antar detaljplaner som mojliggér omvand-
ling av lokaler till bostader. Det &r bra. Men det arbetet behdver utvecklas
ytterligare for att ge ett battre utfall.

Herr talman! Drommer du om att bygga nytt, eller mgjligtvis nagon
annan har i salen? Da &r det kanske viktigare an nagonsin att vara pa god
fot med dem som bor i omradet. Mdjligheten att sétta stopp for ndgon an-
nans byggplaner har namligen kanske aldrig varit storre an vad den &n nu.
Detta uppméarksammades nyligen i en ledartext i min lokaltidning hemma.

Man tog upp ett sarskilt &rende dar en invandning om férekomsten av
fladdermass eller ndgon annan fridlyst art i ett exploateringsomrade rickte
for att fordroja, fordyra och i varsta fall stoppa ett projekt. Denna dom fran
Mark- och miljééverdomstolen kommenterades av juristen Lisa Kylenfelt.
Hon forklarade att den som soker férhandsbesked numera helt enkelt kan
tvingas att betala for en utredning nar ndgon pastar att en fridlyst art kan
finnas i omradet, aven om det i sig ar vagt.

For bade privatpersoner och foretag hojer det troskeln ytterligare vid
nybyggnation. Vagen fran forsta ansokan till en faktisk byggstart riskerar
att bli bade dyrare, langre och mer oséker. Inte minst kan det fa fler bygg-
projekt att ga i stopet redan i planeringsfasen.

Det man studsar till pa ar inte sjalva maojligheten till att kunna over-
klaga — det ar tvartom nagot som maste finnas for att man ska kunna skyd-
da hotade arter — utan det &r den markanta obalans som redogérs for i ren-
det. Det handlar helt enkelt om att den som vill stoppa ett projekt i princip
bara behdver hanvisa till att en fridlyst art har observerats. Daremot kravs
det en omfattande utredning av den som vill bygga for att bevisa motsat-
sen.

Nu nar aven vaga pastdenden kan tvinga fram dyra och tidskravande
utredningar for att skydda en art dkar det tyvarr risken for att verktyget
anvands i helt andra syften, och darmed kanske urholkar fortroendet for
miljoarbetet i stort. Bostadsprojekt ar i grunden ofta konfliktfyllda i méanga
fall. For den som vill satta kdppar i hjulen finns nu en enklare metod, oav-
sett om det faktiskt finns skyddsvarda arter pa platsen eller inte.

Nu galler det att vi forsoker att hitta I6sningar dar vi har en balans i
denna process och ser till att skydda vara fridlysta arter samtidigt som det
inte anvands som ett verktyg enbart fér att motarbeta manniskor vid en
byggnation.

Anf. 37 ROGER HEDLUND (SD):

Herr talman! | dag debatterar vi i kammaren planering och byggande.
Bostadspolitiken bercr flera omraden i vart samhélle. Nar vi jobbar med
de bostadspolitiska fragorna har vi méjlighet att paverka och skapa forut-



sattningar for utveckling och forbattring pad manga hall och inte bara nar
det galler att bygga hus.

Herr talman! Har har vi till exempel planeringsprocessen. Dar menar
vi att det brottsférebyggande och trygghetsskapande perspektivet behéver
tas med redan i planeringsfasen. Det galler att dar ha samrad och diskus-
sioner tillsammans med polisen och andra erfarna instanser.

Det handlar om att i ett tidigt stadium fa med alla bitar for att skapa
forutsattningar for att de omraden och bostadsmiljéer som tillkommer fran
bérjan har med sig brottsforebyggande och trygghetsskapande atgérder.

Vi behover ocksa jobba vidare med det kommunala stodet for att om-
radesplanera pa ett sadant sétt att vi kan skapa forutsattningar for tryggare
bostadsomraden, ndgot som det i dag finns ett stort behov av i Sverige.

Vi har flera utsatta omraden. Vi vill se till att skapa forutsattningar for
att farre utsatta omraden ska finnas i landet och att inga nya tillkommer.
Hér behdvs det en nationell handlingsplan som kommunerna kan anvénda
som stdd i detta arbete.

| det samarbete som Sverigedemokraterna har med Tidopartierna har
vi ocksa med en leverans av ett lagforslag for att starka tryggheten i den
bebyggda miljén genom omradessamverkan. Det ar ett lagférslag som jag
ser fram emot att regeringen kan lagga fram hdr i kammaren for att skapa
forutsattningar for att kunna samverka for att skapa trygga bostadsomra-
den.

Herr talman! Detta ar nagra av de delar som &r oerhort viktiga pa det
bostadspolitiska omradet och som ror tryggheten for vara medborgare ute
i samhallet.

Vidare menar Sverigedemokraterna att vi behover arbeta med medbor-
garinflytande vid gestaltning av offentlig konst och nybyggnation. Det
skulle kunna skapa forutséattningar for att undvika att tjansteman, arkitek-
ter och politiker anvander sina egna subjektiva beddmningar av vad som
ar vackra omraden och bostader.

Vi vill mojliggora for fler medborgare att kunna vara med i processen.
Vi tror ocksa att en sddan process kan skapa forutséttningar for att fa farre
dverklaganden och battre processer i bostadsbyggandet.

Vi behover ocksd utreda inforandet av ett kommunalt arkitekturpro-
gram dér vi kan skapa forutsattningar for arkitektonisk kvalitet och estetik.
Det skulle vara ett mellansteg mellan plansystemets 6versiktsplan och de-
taljplan, alternativ mellan éversiktsplaneprocessen detaljplaneprocessen.

Det &r aterigen en del av det som jag tror kan skapa forutséttningar for
att fa farre dverklaganden, en béttre forstaelse och en involvering av med-
borgarna i processen for att bygga nya bostéder och bostadsmiljoer.

Vi behdver starka den kulturmiljokompetens som finns ute i kommu-
nerna genom att inféra en kulturell planering. Det satter fokus pa platsens
kulturella och historiska perspektiv for att motverka storskalig och likrik-
tad nybyggnation.

Vi vill se till att bevara de kulturmiljéer och de historiska delar i kom-
munerna som ar viktiga for att skapa en nationell identitet men ocksa en
lokal identitet. Nar man bygger i de omradena behdver det finnas battre
forutsattningar for kulturmiljokompetensen.

Vi behdver arbeta med en kartlaggning for att undvika att vi river histo-
riska byggnader och forstor kulturmiljéer. Kommunen har en avgorande
roll i att bevara dessa omraden. Dar skulle det kunna behévas ett stod. Vi
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vill se en utredning for att majliggora battre forutsattningar for ett sadant
stod. Vi behover ocksa ha sanktioner mot exploatérer som bortser fran
kénsliga kulturmiljder for att se till att kulturmiljoer inte forstors vid ny-
byggnation.

Planering och byggande &r ett omfattande omrade. Det berdr bade stat,
region och kommun. Alla dessa delar samspelar med varandra for att skapa
forutsattningar for att nya bostader byggs. | slutanden ligger planeringsan-
svaret pd kommunerna. Sverigedemokraterna menar att man behéver ar-
beta mer med handléggningsfragorna for att fa en effektivare hantering av
tillstdnd och bostadsbyggande. Man behéver ocksa arbeta med 6verkla-
gandeprocesserna for att snabba upp bostadsplaneringen.

Vi tycker fran Sverigedemokraternas sida att man ska infora en regio-
nal planering i hela Sverige. | dag anvander man sig av detta i Skane,
Stockholms och Hallands lan. Vi menar att man skulle behova ga vidare
med den processen och infora detta i hela Sverige for att staten, regioner
och kommuner gemensamt ska kunna planera for bostadsbyggande, infra-
struktur och kollektivtrafik pa ett battre satt.

Nér det galler regelférenklingar och béttre forutsattningar att planera
for bostadsbyggande har det till exempel inforts ett stod for detaljplaner
for smahusbebyggelse. Vi har ocksa fortsatt arbetet med regelforenklingar
och snabbare processer. Den kommande propositionen om ett nytt bygg-
lovsfdrfarande &r en del av den stora oml&ggning av politiken som behovs.
Regeringen kan i dag kan presentera och genomféra en rad forandringar
for att skapa bra forutsattningar for planerande och byggande i Sverige.

Med det, herr talman, vill jag yrka bifall till reservation 10.

Anf. 38 ALIREZA AKHONDI (C):

Herr talman! Det hér &r inte en allménpolitisk debatt om bostadspoliti-
ken. Om sa hade varit fallet hade jag fokuserat valdigt mycket pa finansie-
ringsfragor i stort, for om inte just den frdgan adresseras blir det inga bo-
stader — inte ens med politisk valvilja.

Vi debatterar i dag civilutskottets betdnkande Planering och byggande.
Det ar vildigt intressanta fragor i stort. Det handlar om en Gversyn av
plan- och bygglagen, om regionplanering, buller, aterbruk och bygglov
och naturligtvis om klimatanpassning, som &r en viktig del nar det kommer
till klimatfragorna i stort.

De har fragorna och det har betankandet hamnar &nda lite i skymundan
givet den utredning och den proposition som &r utlovade om fler bygglovs-
befriade atgarder. Vi ser fram emot att debattera betankandet om detta och
likasa det betankande som kommer om regelférandringar for studentbo-
stader. Det har &r tvad propositioner som vi har sett fram emot av de fa
propositioner som den hér regeringen de facto har levererat.

Innan jag gar in pa vad Centerpartiet vill i de har fragorna vill jag yrka
bifall till reservation 30 i betankandet. Vi star naturligtvis bakom alla vara
yrkanden, men vi vill ju inte sitta hér och résta i 20-30 timmar.

Ndr jag lyssnade pa min vansterpartistiske kollega 4t det som om him-
len hade ramlat ned och att det inte fanns ndgon som hade tak 6ver huvu-
det. Jag vill anda paminna att vi har ungefar 2 miljoner hyresratter i det har
landet. Vi har ocksa 1,2 miljoner bostadsratter och 3,2 miljoner fastigheter,
varav 2,5 miljoner smahus i form av villor och radhus. Det &r alltsa ratt
manga som anda har tak éver huvudet. Sedan far man lagga detta i den



sociologiska kontexten att vi i Sverige som ett individualistiskt samhélle
har for vana att bo ensamma, vilket paverkar behov och efterfrigan pa ett
annat satt &n i andra lander.

Man kan anda konstatera att det har varit tre forlorade ar, som min so-
cialdemokratiske kollega sa. Vi pratade fore debatten om att det ar ganska
synd att takten i det departement som styrs av Kristdemokraterna ar sa pass
lg. Det finns ratt manga fragor som den har kammaren skulle kunna fatta
beslut om i bred enighet om det bara kom nagra propositioner.

Vi skulle kunna ta itu med framjande av innovativt byggande. Vi skulle
kunna hantera strandskyddsfragorna pa ett bra sétt. Det som jag rabblar
upp nu ar Centerpartiets forslag. Varfor réknas halva Sveriges som riksin-
tresse? Den fragan tror jag att Larry Soder och Kristdemokraterna skulle
vara beredda att ta i hand pa. Vi skulle kunna ta upp fragan om annu fler
bygglovsbefriade atgarder an de 41 som ar utlovade och diskutera det nar
det kommer ett sadant forslag.

Det var en forsvarspolitisk debatt har i kammaren fére denna, dar det
talades om totalforsvaret. Skyddande av akermark ingar i vart utskotts an-
svarsomrade. Det skulle vi kunna prata om; det handlar om livsmedelsfor-
sérjningen som en del av totalforsvaret. Det finns alltsa ratt mycket som
vi skulle kunna hantera om vi ville.

Det bekymmersamma &r den oroliga omvérld som vi lever i. Vi har en
herre pa andra sidan Atlanten som har fatt for sig en hel del saker pa
sistone. Vi far se vad som kommer nu i kvéll klockan 22. Man kan kanske
undra vad det har med den har debatten att géra. Jo, bostadssektorn star
for 10 procent av Sveriges bnp och &r en valdigt viktig del av vart sam-
hélle. Det ar klart att de beslut som fattas nagon annanstans paverkar oss
och vara méjligheter att hantera de har fragorna langsiktigt.

Det viktiga med just detta betdnkande handlar om det som ganska tyd-
ligt konstateras: Det har ar valdigt l1&nga processer. For att kunna hantera
langa processer behover marknaden och alla aktérer, bade de offentliga
och de privata, langsiktiga spelregler.

Jag fick en fraga fran en journalist om vilka fragor kring bostadspoliti-
ken som borde debatteras i Almedalen i ar. Da svarade jag att det handlar
om hur vi ser till att fa langsiktighet i bostadspolitikens omrade, i synner-
het ndr det kommer till planering och byggande, givet den oroliga omvérld
som vi lever i.

Fran borjan till slut tar det nio ar, sags det, fran att man borjar planera
tills man har en fardig bostad. Det &r betydligt l&ngre &n de mandatperioder
pa fyra ar som den har kammaren har att férhélla sig till. Nu tappade vi
den h&r mandatperioden. Det tycker jag ar ganska synd, for vi hade en
mojlighet att adressera for samhallet viktiga fragor.

Jag méste anda ge Malcolm Momodou Jallow ratt i att det finns manga
dar ute som kampar med att fa ihop en vardag. Nar rantorna stack ivag
paverkade det valdigt méanga, liksom nér inflationen stack ivag. Vi missade
chansen att adressera bostadspolitikens utmaningar nar foretag efter fore-
tag foll och valdigt manga i den har sektorn forlorade sina arbeten.

Vi i Centerpartiet strackte ut handen. Tidogénget ville dock inte ta
emot var utstrackta hand, vilket jag beklagar. Jag vill 4nda rikta mig till
mina kollegor i utskottet: An &r det inte for sent! Det finns ritt ménga far-
diga utredningar pa departementet som man skulle kunna snabbprocessa
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och lagga pa riksdagens bord sa att en bred majoritet kan ge de forutsatt-
ningar som kravs for att vi ska fa fler bostader pa plats.

Anf. 39 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Tack s& mycket, Alireza Akhondi, for anforandet, som
var brett till sin natur. S& brukar det vara med Alireza Akhondis anféran-
den.

Jag fastnade for att vi i alla fall har en gemensam bild av att ledtiderna
ar alldeles for langa och att man maste fa ned dem pa ett eller annat satt.
Jag noterade ocksa att ledamoten i sitt anférande nuddade vid strandskyd-
det, ndgot som ar pa gang framdver, bade i form av en proposition och
kanske som en del dar man gar vidare och tittar djupare pa hur man kan se
dver strandskyddet som helhet.

| ett av replikskiftena pratade jag om att man kanske helt skulle Iamna
hanteringen av strandskyddet till kommunerna. Kan Centerpartiet tdnka
sig att ga sa langt i de delarna?

Ndr det galler regelforenklingar noterade jag att den nya lagradsremis-
sen var med i anforandet. Det handlar alltsd om 41 férenklingar som skulle
innebdra, tror jag, att uppemot 40 procent av drendena till en bygglovsav-
delning kommer att férsvinna. Jag vill nog pasta att detta kommer att moj-
liggora kortare ledtider.

Har Centerpartiet ungefér samma bild av detta, det vill séga att en del
av ledtidsproblematiken ar att man har sa pass mycket att géra pa bygg-
lovsavdelningarna att det ar strukturella problem med att fa igenom alla
arenden? Det ar bade hogt och lagt, det vill saga bada ganska stora projekt
och sma projekt, och dar far de sma projekten ge vika for de storre. Det
hade varit battre om man kunde jamna till det pa nagot satt.

Anf. 40 ALIREZA AKHONDI (C) replik:

Herr talman! Tack till Larry Soder for fragan!

Skalet till att det blir ganska breda diskussioner ar att vara strukturer &r
upplagda pa det sattet. Det har funnits en brist pa propositioner, vilket gor
att de fa tillfallen som vi har till vért férfogande pa gott och ont tenderar
att springa ivag och bre ut sig. Jag hade ocksé garna diskuterat varje en-
skild fraga for sig, for jag tycker att fragorna fortjanar det.

Nar det kommer till strandskyddsfragan, vilket var en valdigt konkret
fraga, ar jag valdigt glad att det har antligen blir av. Férra mandatperioden
fanns det partier hédr i kammaren som inte tyckte att detta var tillrackligt
langtgaende. Vi argumenterade da for att slappa igenom det som fanns och
jobba med resten senare, vilket ni &ntligen gor.

Om jag ska teckna firma for Centerpartiet i ett replikskifte kan jag séga
att vi generellt har utgangspunkten att man ska fatta beslut s& ndra manni-
skor som méjligt. Skulle jag darfor stéllas vid skampalen och behéva svara
pa Larry Soders fraga skulle jag siga att det ar rimligt att de besluten fattas
i kommunen. Fér mig later det ganska rimligt givet var vi star ideologiskt.

Nér det kommer till ledtiderna far vi se om det blir 41 forslag. Det har
ju varit ganska mycket kritik, ndgot som ocksa Leif Nysmed var inne pa.
Det &r jattebra att man tar tag i de har frdgorna, men det ar inte lésningen
pa allt, Larry Soder, utan det finns andra delar som ocksa behover adress-
eras for att fler barn ska bli till.



Anf. 41 LARRY SODER (KD) replik:

Herr talman! Jag tankte att det var bostader och inte barn som skulle
bli till!

Jag tycker att manga av de 41 forslagen ar ganska bra. Manga av dis-
kussionerna utgar fran fel fakta, menar jag. Attefallshusen kom till 2014
nar Stefan Attefall var bostadsminister, och tanken var dd att det bara skul-
le vara en anmélningsplikt. Sedan har kommunerna gjort det till ndgonting
helt annat, det vill sdga att man ska ha bygglov. Men det var alltsa inte
avsikten.

D4 kan vi antingen gora det krangligare for manniskor att bygga ett
attefallshus och ha ett bygglovsforfarande pa regelratt satt, eller sa gar vi
andra végen, det vill sdga gora det bygglovsbefriat, vilket vi tycker &r ratt
vag att ga. Det var andemeningen med attefallshuset, och da borde det
ocksa vara sa.

Jag ér inte forvanad Gver att det finns méanniskor, bade organisationer
och privatpersoner, som har kritik gallande det, men detta var andemening-
en med attefallshusen fran borjan, och jag tycker att det vore bra om man
hedrar det.

Sedan finns det manga delar dar man gar ganska langt. Det handlar om
ombyggnationer, fasader och sa vidare som kommunen inte far hantera
utan som ldggs pa den enskilda individen, vilket jag tycker ar bra. Jag inser
att kommunerna inte tycker att det &r bra, men det &r ocksa en avvagning
som man maste gora.

All politik handlar om avvégningar. Man maste vélja vag. Om man inte
vill gora det ska man inte géra nagot, och jag menar att det har visar vilken
vag man vill ga.

Jag ar valdigt intresserad av att hora hur Centerpartiet har tankt géra
regelférenklingar som inte finns med héar men som skulle fa ned bygglovs-
avdelningens arbete pa ett mer konkret sitt, om man nu inte tror att detta
kommer att innebéra 40 procent farre arenden. Jag ar glad om det blir
35 procent farre!

Anf. 42 ALIREZA AKHONDI (C) replik:

Herr talman! Jag blir ocksa glad om det blir 35 procent. Jag tanker inte
braka om 5 procent hit eller dit.

Ett av de forslag som jag har lyft fram med bostadsminister Andreas
Carlson &r inglasning av balkonger, och jag visade hur knepigt det kan
vara. Tva lagenheter bredvid varandra i samma fastighet kan fa olika svar
beroende pa nagot som inte har med saken att géra. Det finns alltsa sadant
som man skulle kunna fortydliga ytterligare for att fa ned antalet fragor.

Jag fick fragan internt frdn ndgon lokal centerpartist som var orolig
over konsekvenserna och for att man skulle behdva atgarda saker i efter-
hand. Mitt svar &r att man nagonstans far tro pa den enskilde och den en-
skildes vilja att gora ratt fran borjan. Ibland behdver man dock végledning,
och det ar den avviagningen som Larry Soder sa klokt lyfter fram. Jag har
inte sett slutprodukten, och det ar darfor svart att har och nu saga om rege-
ringen har lyckats med konststycket att fa till en avvagning som kan forena
olika intressen pa ett lampligt sétt.
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Nar det kommer till Gvriga forslag pa vad man skulle kunna hitta pa
har vi i olika debatter diskuterat att det, givet konjunkturlaget, ar finansie-
ringsfragor i stort som behover adresseras. Dessa fragor adresseras dock
inte i det har betdnkandet.

Anf. 43 MARTA STENEVI (MP):

Herr talman! | planeringen av vart samhalles fysiska miljoer méts det
privata och det kollektiva. N&r vi bygger vara stader och vara orter bygger
vi for oss som ska bo och verka dér nu. Samtidigt paverkar vi vilka val
vara barn och barnbarn ska kunna gora i framtiden.

Herr talman! Klimatférandringarna &r ju inte langre bara ett hot i fram-
tiden utan ocksa en realitet i var vardag. Oversvamningar och varmebdljor
orsakar stora skador pa tillgangar och manniskor. | takt med att extremva-
der slar till allt oftare beh6ver vara samhallen klimatanpassas for att mota
den pagaende utvecklingen.

Herr talman! Vi pratar ofta om malkonflikter av olika slag i kammaren.
Senare i var ska vi debattera saval bygglov och funktionsratt som bostads-
politik har. Nar vi gor det spar jag att vi kommer att bade prata om kon-
flikter och mélkonflikter och kanske ocksa ha en del konflikter. Men i dag
vill jag prata om synergier.

Jag vill prata om de stora nyttor vi far nar vi skyddar natur och planerar
stader och samhallen for att ge plats &t naturen. Nar vi planerar for grona
ytor i bebyggda omraden skyddar vi inte bara djur och insekter. Med fler
och storre parker skapar vi yta for rekreation och rérelse for barn och unga.
Nar vi skyddar de stora traden och planerar for att manga fler trad ska
kunna véxa sig stora skyddar vi samtidigt vara dldre fran varmeboljor. Nar
vi later fler ytor vara bevuxna med vaxter i stallet for att tdcka dem med
sten och asfalt skyddar vi ocksa vara hem fran éversvamningar. Nar vi som
enskilda later grasmattan ligga kvar i stallet for att lagga sten skyddar vi
dessutom grannens kéllare.

Herr talman! Mer natur i bebyggda omraden &r en fantastisk méjlighet.
Miljopartiet har en lang rad forslag for att skapa och skydda mer natur i
vara stader och i vara bebyggda samhallen. | dag vill jag darfor yrka bifall
till reservation 12 i betdnkandet.

Europas nya naturrestaureringslag tradde i kraft i augusti 2024. Lagen
innehaller krav pa att satta in restaureringsatgarder for viktiga livsmiljoer,
vilket ocksa innebar att stadernas gréna ytor uppratthalls och starks. Natio-
nella restaureringsplaner kommer att behdva tas fram, men arbetet kom-
mer dven att beh6va utforas pa lokal niva. Redan i dag arbetar manga kom-
muner med starkt skydd av befintlig vardefull natur genom bildandet av
naturreservat och biotopskydd men ocksad med atgérder for att stiarka den
biologiska mangfalden och klimatanpassa stader med hjalp av naturen.

Att skydda befintlig vardefull natur &r givetvis enklare an att anldgga
nya naturvarden. Det &r just darfér det &r av stor vikt att alla kommuner
arbetar langsiktigt med att skydda mer av befintliga naturvarden. Samti-
digt behdver kommunerna ta ett stérre grepp om hur naturen i staderna pa
basta satt ska kunna bidra med de ekosystemtjanster vi sa val behdver nu
och i framtiden. | vissa fall galler det har pa mycket begransad yta.



Nar planering sker av klimatanpassningsatgarder som omhandertagan-
de av vatten vid skyfall och skuggning och temperatursankning pa skol-
gardar eller vid aldreboenden behover samtidigt rekreationsvarden och
forstarkning av den biologiska mangfalden omfattas. | manga fall kan de
har vardena starkas genom samma atgard om bara planering och samord-
ning sker pa ratt sétt fran borjan. Vi anser darfor att kommunerna behover
fa i uppdrag att ta fram en samlad planering for hur man ska arbeta med
ekosystemtjanster, klimatanpassning, starkt biologisk mangfald och re-
kreativa vérden och hur dessa ska kunna samordnas genom en god och
framatsyftande planering for starkt natur i den bebyggda miljon.

Samtidigt som man planerar for biologisk mangfald och ekosystem-
tjanster behdvs planering for att knyta in de rekreativa vérden som gor att
manniskor trivs och vill vistas i naturmiljon. Naturen ska finnas néra och
tillganglig i manniskors vardag. Stadsodlingar ar ett bra exempel pa sétt
att engagera medborgare i att bidra till arbetet med att starka naturvérden
och biologisk mangfald. Det &r ocksa ett engagemang som starker gemen-
skapen i omradet och som kan bidra till lokal matproduktion — om &n i
liten skala. Ibland kallar man det atbara parker. Det ar ett fint uttryck,
tycker jag. Vi anser att regeringen skulle behéva undersdka hur lokala ini-
tiativ for stadsodling kan starkas och stéttas béttre fran nationellt hall.

Nar tidigare oexploaterad mark tas i ansprak for bebyggelse eller annan
infrastruktur kommer naturvarden och rekreationsvarden att pa ett mycket
béttre satt behdva kompenseras an vad som sker i dag. Vi tycker att lag-
stiftningen behéver anpassas efter detta. Vi vill ocksa att gronytefaktorn
blir ett krav vid all nybyggnation. Det &r ett verktyg som anvands av allt
fler kommuner och som innebér att krav stalls pa vilken andel ekosystem-
tjanster eller naturvarden som ska stéllas pa ett nytt exploateringsprojekt.
Boverket behdver fa i uppdrag att ta fram ett grundkrav for gronytefaktorn
och anvisningar for hur man ska arbeta med detta, sa att det blir tydligt och
forutsagbart.

Herr talman! Det stéd som tidigare fanns att soka for grona stader be-
hover vidareutvecklas for att stiaderna ska kunna f& ytterligare stéd och
hjalp i arbetet med att bibehalla och stérka urbana ekosystemtjanster och
den biologiska mangfalden. Genom dessa atgarder och genom att halla
blicken fast pa framtiden kan vi skapa mer hallbara, halsosamma och
attraktiva stader for framtida generationer samtidigt som vi uppnar vara
miljomal har och nu.

Det ar mycket i politiken som handlar om malkonflikter och svara
kompromisser. Vi behover hantera de fragorna. Men allt handlar inte om
det. Att skydda mer natur och att tillfora fler gronytor i bebyggda miljoer
innebdr nytta och gladje for oss alla.

Herr talman! Vi star infor s& manga hot i var omvérld. Den har kam-
maren har att hantera de hoten och hur vi ska méta dem, och det gor vi dag
efter dag. Men det &r en ynnest att som ledamot i Sveriges riksdag for en
liten stund i den har kammaren fa tala om nagonting som gor gott for oss
alla: mer natur, till gagn for oss alla. Jag yrkar bifall till reservation 12.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)
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§ 12 Skatteforfarande, folkbokféring och tull

Skatteutskottets betdnkande 2024/25:SkU12
Skatteforfarande, folkbokforing och tull
foredrogs.

Anf. 44 BORIANA ABERG (M):

Herr talman! | dag debatterar vi betdnkandet Skatteférfarande, folkbok-
foring och tull, som ar ett sa kallat motionshetankande och behandlar 140
yrkanden frén den allmanna motionsperioden om bland annat synliga och
osynliga skatter, deklarationer, F-skatt, folkbokfdéring och Tullverkets be-
fogenheter. Det sdger sig sjalvt att det inte gar att berora allt som ryms i
betdnkandet under den begrénsade talartiden. Jag kommer tyvarr att ver-
skrida min anmalda talartid med 50 procent och &nda bara beréra de amnen
som ligger mig varmast om hjértat.

For mig ar det viktigaste att fa bukt med den kriminella ekonomin. Inte
en enda skattekrona ska ga till kriminella och bedragare. Mitt parti, Mode-
raterna, gick till val pa att fa ordning pé& Sverige.

Det ar ingen hemlighet att internationella stoldligor ser Sverige som ett
smorgasbord dar man kan hamta allt man vill: cyklar, bildelar, batmotorer,
jordbruksmaskiner, verktyg och sa vidare. Vardet pé stéldgodset fran bo-
stader, butiker, jordbruk och byggarbetsplatser som varje ar lamnar Sve-
rige uppgar till 1,5 miljarder kronor. Detta har kunnat paga bland annat for
att tullen har saknat befogenheter att stoppa utforsel av stéldgods. Otaliga
vittnesmal fran bestorta tulltjansteman beskriver en situation dar man ser
hur misstankt stéldgods l&mnar landet utan att man har befogenhet att
stoppa fordonet. Snart kommer det att vara slut med det. For nagra veckor
sedan presenterade regeringen ett forslag om att kriminalisera utférsel av
stoldgods och en rad andra atgarder som kommer att forsvara for de kri-
minella.

Herr talman! Tidigare regeringars aningsldsa politik har bidragit till att
de internationella brottsnatverken har blivit forankrade i Sverige och aktivt
har deltagit i att bygga upp parallella samhallsstrukturer. For att komma at
dessa parallellsamhallen maste vi veta vilka som finns i landet. Felaktig
och oriktig folkbokfaring ar namligen kéallan till att manga valfardsbedra-
gerier begas.

Nyligen bestkte den moderata skattekommittén Utbetalningsmyndig-
heten, vars uppgift ar att upptacka, forhindra och férebygga felaktiga ut-
betalningar — eller med andra ord: att sl vakt om att vara skattepengar
anvands till det de &r avsedda for. Vi fick en utforlig rapport, som alla
riksdagsledamater och andra som &r emot anvandning och lagring av bio-
metriska uppgifter och som &r skeptiska mot bostadskontroller och emot
folkrakning borde ta del av.

I Utbetalningsmyndighetens rapport beskrivs hur identiteter kan an-
vandas for att bedriva ekonomisk brottslighet och for att délja vem den
verkliga personen bakom brottet &r. Satten att ta dver nagons identitet ar
manga. Det finns till exempel personer som siljer sina personuppgifter
med tillhérande bank-id pd internet nar de ska flytta fran Sverige. Ett annat
sétt ar att en person inom EU eller EES kan anmaéla skenflytt till Sverige
mot betalning. De utnyttjade identiteterna kan ges skenanstéllningar och
anvandas for att ga in i en a-kassa, och sedan kan man ansoka om bidrag



och ersattningar fran valfardssystemen. Ett annat exempel &r att pensioner
utbetalas till avlidna personer, som varit folkbokforda i Sverige men som
har bott och avlidit utomlands.

Falska identiteter kan framfor allt skapas vid invandring till Sverige,
till exempel nar en person soker uppehallstillstand pa grund av anknytning
och uppger en identitet hos Migrationsverket. Senare kan samma person
med en annan identitet soka asyl eller uppehallstillstdnd pa grund av an-
knytning eller arbete. | nasta steg kan personen anstka om svenskt med-
borgarskap. | praktiken ar det i dag méjligt fér en person med svenskt
medborgarskap att soka asyl under en annan identitet och pé sa sétt fa mul-
tipla identiteter.

Det ar darfor oerhort viktigt att biometriska uppgifter, ansiktsjamforel-
seprogram och andra verktyg anvands, nagot som regeringen arbetar for.
Dessutom ar det snart slut med den kravldsa “utdelningen” av svenskt
medborgarskap till individer som inte forsorjer sig sjélva, inte beharskar
svenska spraket och inte respekterar svenska lagar och varderingar.

Herr talman! Det finns en uppsjo av satt att anvanda felaktig folkbok-
foring for att begd kriminella handlingar. Inom ekonomisk brottslighet
finns det manga personer och foretag som folkbokfor sig pa ett kontors-
hotell eller hos fraimmande personer utan deras vetskap. Skuggsamhéllet
bestar av individer som finns i Sverige utan att ha ratt till det. Ofta utnyttjas
de for kriminella handlingar eller for att arbeta svart for slavloner.

Enligt Utbetalningsmyndighetens l&gesbild for 2025 sker avancerade
angrepp mot valfardsystemet framst genom

valfardsforetag som brottsverktyg

o foretag, stiftelser och féreningar som brottsverktyg
e identitetsmissbruk

o felaktig folkbokfdring

o falska, manipulerade eller felaktiga intyg.

Det finns aktdrer som driver valfardsbolag som har kopplingar till organi-
serad brottslighet. For att fa tillstdnd anvander sig dessa av bulvaner, mal-
vakter eller falska identiteter som styrelseledaméter i syfte att délja vem
som faktiskt kontrollerar foretaget.

Foretag, stiftelser och foreningar anvands av oseridsa aktorer for olika
brottsliga andamal i allt storre utstrackning. En typ av verksamhet som
anvénds &r redan existerande foretag, till exempel aktiebolag utan verk-
samhet som tidigare agare har salt vidare med bibehallna registreringar,
som godkannande for F-skatt och arbetsgivar- och momsregistrering.

Skatteverket ar en nyckelaktor i kampen mot de kriminella, och darfor
behdver myndigheten fler verktyg. Ett av dessa ar stérkta kontroller av fo-
retag som har eller ansoker om godkannande av F-skatt. Det &r viktigt for
samhallet att bara serigsa foretag ar godkanda for F-skatt da det ofta ses
som en kvalitetsstampel och innebér att foretaget sjalvt &r ansvarigt for att
betala in skatter och avgifter.

Sedan den 1 januari i &r galler skarpta regler i detta avseende. Foretag
som inte lamnar de uppgifter till Skatteverket som efterfragas kommer nu
att fa sitt godkannande for F-skatt aterkallat.
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Om vi avslutningsvis l&mnar denna dystra men realistiska bild av da-
gens verklighet i Sverige kan vi konstatera att det inte rader ndgon tvekan
om att de allra flesta foretagare ar hederliga méanniskor med en affarsidé
och en drom som de vill férverkliga. Genom sina anstrangningar bidrar de
till att bygga Sverige rikare och starkare. Dessa ska vi givetvis inte for-
svara for genom att krava in extra uppgifter eller genom att belasta dem
med onddig administration.

En del har gjorts i detta hanseende. Kravet pd bevarande av fysiska
kvitton och andra underlag har avskaffats liksom kravet pa tillstand for att
driva hotell eller anordna offentliga danstillstaliningar.

Hér finns fortfarande en del att géra. Vi behdver bland annat sékerstélla
ett system dar de uppgifter som en gang kravts in finns registrerade pa ett
sadant satt att de inte kréavs in igen i ett annat sammanhang. Det borde vara
en sjalvklarhet, och det ar nagot som med framgang tillampas av vart
grannland Norge sedan flera ar tillbaka.

Tack vare den moderatledda regeringens politik ar skattetrycket i Sve-
rige i dag lagre &n vad det har varit sedan 1975, men trots detta ar de skatter
vi betalar den absolut storsta utgiften for de allra flesta. For skattesyste-
mets legitimitet ar det darfor oerhért viktigt att det ar rattssakert, enkelt
och forutsagbart. En végledande princip maste alltid vara att det ska vara
latt att gora rétt.

(Applader)

Anf. 45 BLAVITT ELOFSSON (S):

Herr talman! Jag vill under punkt 2 i SkU12 om skatteforfarande, folk-
bokfdring och tull yrka bifall till reservation nummer 3 géllande F-skatt
och néringsverksamhet.

Tanken med att betala skatt och skapa ett samhalle som &r lika for alla
ar att vi vill ha ett samhélle dar alla kan k&nna att det de ger kommer till
nagon som har det samre och kan fa det lite battre. Nar man nu sanker
skatter 6kar kostnaderna for sjukvarden, och invanarna i detta land far det
tuffare nar det galler att f& vardagen att fungera.

Sverige har varit ett land som varit en foregangare nar det galler att
minska klyftorna mellan ménniskor. Nu ¢kar Klyftorna i stallet. Direkto-
rernas loner &r nu 70 ganger hogre &n en industriarbetares.

Hur tanker de anstéllda som nu varslas och hamnar i arbetsloshet? Inte
tror jag att de har flera manadsloner pa banken som de kan leva pa innan
de ater kommer i arbete. For det ar det de vill: vara med och betala skatt
till den gemensamma vélféarden.

Rattvisa skatter och avgifter méste vara malsattningen for regeringen
och alla andra partier har i riksdagen. Ett rattmatigt system, dar samtliga
foljer lagar och regler, ar precis det vi alla vill ha. Att det sedan pd manga
hall gors forsok att skapa vagar att tillskansa sig fordelar som individ eller
foretagare och lura systemet genom skatteplanering, skattefusk och skatte-
smitning leder inte till den rattvisa som alla en gang tyckte skulle vara
malsattningen. Det &r av storsta vikt att systemet kan vara rattvist och att
de som betalar skatt pa ratt satt ocksa far tillbaka pa ratt satt.

Vi behover klara av ménga samhallsproblem framgver, och det ganska
snabbt. Det &r ett maste att fa stopp pa den organiserade gangkriminali-
teten. Vi behover rusta forsvaret. Vi behéver ge manniskor vard och om-



sorg nar de behover det. Detta ar bara nagra av de problem som vi maste
fa snabba l6sningar pa.

Samtidigt forsvinner det enorma summor ut ur landet genom skatte-
undandragande och skattefusk — pengar som vi skulle kunna anvénda for
att skapa bra forutsattningar for valfard, forsvar och polis. Skatteflykt ar
fel vag. | stallet behdver skattemoralen forstarkas for att vi ska kunna ge
manniskor i Sverige ett dréagligt liv. Nu nér matpriserna fortsatter att 6ka,
det &ar svart att halla inflationen nere och méanga andra kostnadsékningar
drabbar invanarna i Sverige ar det viktigt att alla &r med och bidrar.

Nér det galler skatter och avgifter, som behandlas i dagens betdankande
SkU12, ar F-skatt av storsta vikt. Skatteverket bor fa battre forutsattningar
for att effektivt folja upp dem som godkanns for F-skatt. Verket bor kunna
tidsbegransa ett godkéannande, stalla hogre krav pa sktsamhet och ha stor-
re mojligheter att aterkalla ett godkannande vid brister och missbruk.

Den som godkanns for F-skatt bor bland annat ha fler &n en uppdrags-
givare. Det hojda rotavdraget &r ett exempel pa hur den som godkénts for
F-skatt ges mojlighet att utnyttja systemet genom att endast ha en upp-
dragsgivare. Som F-skattegodkand ska man félja de lagar som finns och
inte medverka till I6ne- eller villkorsdumpning.

P& omradet skatte- och avgiftskontroll har regelverket kring personal-
liggare utvidgats med arbetsgivardeklaration pa individnivé, ekonomiskt
arbetsgivarbegrepp och krav pa registrering av utlandska arbetsgivare som
har anstallda i Sverige. Ytterligare steg behover tas for att skapa ett system
som kan vara en del av arbetet for att motverka svartarbete och arbetslivs-
kriminalitet. Vi behdver fortsatt ge Skatteverket i uppdrag att utforma re-
gelverken sa att de kan fortsatta att ta krafttag mot den organiserade brotts-
ligheten och stoppa méjligheten att utnyttja de system som finns.

Folkbokféringsmyndigheten ar ocksa en viktig pusselbit for att for-
hindra att foretag kan anvandas som brottsverktyg. Arbetet mot penning-
tvatt och arbetslivskriminalitet och en dkad skattekontroll &r viktiga inslag
for att forhindra brott. Vid de kontroller som Forsékringskassan och Pen-
sionsmyndigheten gér har bada myndigheterna méjligheter att anvanda
personuppgifter. Det &r viktigt att informationsutbytet mellan myndighet-
erna forbattras for att ge ett effektivt straffréttsligt skydd.

Né&r det géller skyddade personuppgifter kan det vara en valdigt tuff
tillvaro att vara en av de 26 000 personer som har skyddade personuppgif-
ter. Felaktigt spridande av personuppgifter maste stoppas. De som har
skyddade personuppgifter kan ha det pa grund av exempelvis vald eller hot
frdn en narstdende man — det ar oftast vi man som foranleder att personer
far skyddade personuppgifter. Detta gor att vi behover starka regelverket
kring hur personuppgifter far spridas pa néatet.

Nar det géller Skatteverket har de enligt regleringsbrevet i uppdrag att
fortsatta forenklingsarbetet for att minska foretagens regelbérda och admi-
nistrativa kostnader. Uppdraget ska redovisas i mars 2026.

Tullverkets befogenheter behdver stérkas for att stoppa inforsel av va-
pen, narkotika och pengar till Sverige samt utforsel av stéldgods. Hemma
i Varmland har vi problem med detta, speciellt eftersom vi har en lang
grans mot Norge. Dér har det startats ett samarbete mellan landerna for att
stoppa inflodet av stéldgods, narkotika och vapen. Denna samverkan be-
héver starkas — den kan inte stoppas om vi vill sétta stopp for in- och ut-
forseln av olagliga vapen. Detta &r en avgorande faktor dven for att stoppa
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finansieringen av den organiserade brottsligheten och 6ka tryggheten i vart
land.

Den utbyggnad som péaborjades 2017 behover fortskrida. Vi behdver
se over Tullverkets befogenheter och ge myndigheten béttre och moder-
nare verktyg for att gora vara granser sakrare och vart samhalle tryggare.
Samverkan mellan tullverk och polis bor starkas och ge bada myndighet-
erna mojlighet att upptécka och stoppa ut- och inférsel av stéldgods, vapen
och narkotika. Vidare bdr samverkan med andra lander inom EU stérkas.
Man bor aven inféra mojligheter att tillhandahalla effektiva hjalpmedel for
att skapa bra forutsattningar for ett sékert och effektivt arbete mot felaktig
in- och utforsel av tidigare ndmnda slag.

(Applader)

Anf. 46 BORIANA ABERG (M) replik:

Herr talman! Tack till Blavitt Elofsson for hans forsta anforande har i
kammaren! Det &r valdigt modigt nér ledamoten bara har varit ledamot i
ett par veckor.

Jag har bara en kort fraga. Blavitt Elofsson namnde att det ska vara ett
krav att foretag som innehar F-skattsedel ska ha fler &n en uppdragsgivare.
I exempelvis en del konsulters kontrakt star det att man far utféra uppdrag
endast for den specifika arbetsgivaren for att undvika konkurrensférhal-
landen och lackage av information. Till exempel inom databranschen &r
det ganska vanligt med den typen av konsulter. Hur ska det bli med dem?
Far de inte arbeta langre, nar de ska tvingas att ha flera uppdragsgivare?

Anf. 47 BLAVITT ELOFSSON (S) replik:

Herr talman! Tack, Boriana Aberg, for fragan!

Jag sa att det bor vara fler an en uppdragsgivare. Det ar val ett mal att
man har flera arbetsgivare, om jag uttrycker det s, for att man ska kunna
gora ratt for sig nar det galler allt annat och inte kommer in i ndgon fusk-
karusell i arbetet med bara en uppdragsgivare.

Anf. 48 BORIANA ABERG (M) replik:

Herr talman! Jag vill bara frdga om Blavitt Elofsson menar att data-
konsulter som har F-skattsedel och bara arbetar for en uppdragsgivare pa
nagot satt ar misstankta for fusk.

Anf. 49 BLAVITT ELOFSSON (S) replik:

Herr talman och Boriana Aberg! Nej, det har jag aldrig antytt 6ver hu-
vud taget. Jag séger att man bor ha flera uppdragsgivare. Det kanske &r
varre i manga hantverksyrken om man har en enda uppdragsgivare. Da
kanske det r lattare att fa till en kompisrelation som skapar den har fusk-
mojligheten.

Anf. 50 CECILIA ENGSTROM (KD):

Herr talman! Liksom foregaende ar vill jag borja med fragan om att
gora arbetsgivaravgiften synlig pa l6nebeskeden.

Vi kristdemokrater anser att transparens i skattesystemet &r en grund-
pelare for ett fungerande samhalle. Det handlar inte bara om att skatter och
avgifter ska vara rattvisa utan ocksa om att de ska vara tydliga for alla



invanare. De skatter och avgifter som arbetsgivare betalar for sina anstall-
da ska redovisas pa ett samlat, tydligt och Gppet sétt.

Arbetstagare far en lonespecifikation som visar deras 16n och de skatte-
avdrag som har gjorts. Genom att redovisa de arbetsgivaravgifter som
betalas in for varje arbetstagare kan vi ge en fullstdndigare bild av vad
deras arbete faktiskt kostar och hur dessa medel anvands for att finansiera
viktiga samhallsfunktioner som sjukvard, utbildning och infrastruktur.

Det ar darfor bra att vara myndigheter gar fore och regeringen infor en
skyldighet for myndigheterna att i samband med I6neutbetalningar redo-
visa inbetalda arbetsgivaravgifter for deras anstallda.

Att skatteuttaget blir synligt for arbetstagaren okar forstaelsen for vad
en anstélld kostar for foretaget och visar vad ndringslivet bidrar med till
valfarden.

Herr talman! Regeringen arbetar aktivt for att motverka skattefusk och
skatteundandragande. Vi sékerstaller att foretag inte anvands som verktyg
for brottslig verksamhet. | takt med att samhéllet férandras och nya utma-
ningar uppstar ar det avgorande att dven reglerna for godkannande av
F-skatt anpassas for att mota dessa forutsattningar.

De forandringar som nyligen har implementerats inom F-skattens om-
rade och de som planeras att genomforas inom Kkort ar darfor mycket bra.
Vi ar dvertygade om att forandringarna kommer att bidra till att minska
risken for att foretag utnyttjas i brottsliga syften. Genom att férbattra regel-
verken skapar vi ocksa forutsattningar for ett mer rattvist och transparent
foretagsklimat, vilket gynnar alla akt6rer pa marknaden.

Herr talman! Offentlighetsprincipen utgdr en grundsten i Sveriges de-
mokratiska statsskick. Den sékerstéller medborgarnas ratt till insyn i myn-
digheternas verksamhet och &r en forutséattning for 6ppenhet och ansvar.
Men i en virld dar digitaliseringen standigt utvecklas maste vi ocksa vara
beredda att anpassa oss och se éver hur vi kan skydda enskilda personer
och tjansteman. Det kan ibland vara motiverat med inskrankningar i
offentlighetsprincipen for att sakerstélla sékerhet och integritet.

Var lagstiftning behdver félja med den digitala utvecklingen. Vi maste
undanrdja rattsliga hinder som forsvarar eller hindrar utvecklingen av di-
gitala tjanster till privatpersoner, samtidigt som vi vérnar om integritets-
skyddet. Det &r en balansakt som kréver noggrant 6vervégande och kloka
beslut.

Regeringen haller pa att ta fram ny lag om framtidens dataskydd. Den
syftar till att skapa en modern och mer flexibel dataskyddsreglering. Malet
ar att ge vara myndigheter mojligheten att behandla personuppgifter pa ett
andamalsenligt satt, samtidigt som vi skyddar medborgarna mot intrang i
deras personliga integritet.

Herr talman! Jag géar vidare till tullfragorna.

Tullverket har ett stort uppdrag i att faststalla och ta ut tullar, skatter
och avgifter samt dvervaka att bestammelser om in- och utférsel av varor
foljs. Dessutom ska myndigheten férebygga och motverka brottslighet i
samband med in- och utférsel av varor. Uppdraget kraver att myndigheten
bedriver en omfattande kontrollverksamhet.

Herr talman! En rattsstat maste kunna skydda sina medborgare och sé-
kerstdlla att lag och ordning uppratthalls. Kristdemokraterna anser att det
&r avgorande att de myndigheter som har till uppgift att bekdmpa brott
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ocksa ges de verktyg de behdver for att utfora sitt arbete pa ett effektivt
och rattssakert satt. Darfor valkomnar vi den nya tullbefogenhetslagen.

Tullverket spelar en central roll i kampen mot grénséverskridande
brottslighet, narkotikasmuggling och vapentransporter som hotar trygghe-
ten i vart samhalle. Den nya lagstiftningen innebér att tulltjansteman far
6kade befogenheter — de kan nu ingripa kraftfullare mot ordningsstérning-
ar, stoppa fordon och genomfora skyddsvisitationer i kontrollverksamhe-
ten. Dessutom far de majlighet att sparra av omraden vid den inre grénsen,
och de far forbattrad tillgang till bokningsuppgifter. Det ar avgorande i
kampen mot organiserad brottslighet.

Herr talman! Sverige befinner sig i ett allvarligt l1age. Gangkriminali-
teten fortsatter, och vi ser hur den organiserade brottsligheten har blivit
alltmer brutal. Dérfér behdver vi en stark och handlingskraftig tull som
kan stoppa inflodet av vapen, narkotika och andra farliga foremal innan de
nar vara gator.

Kristdemokraterna star upp for lag och ordning, och vi kommer att fort-
sétta arbeta for att starka rattsvasendet. Den som bryter mot lagen ska mé-
tas av konsekvenser, och den som verkar for trygghet och sakerhet i vart
samhalle ska ges det stéd och de befogenheter som kravs for att utfora sitt
arbete.

Med detta vill jag yrka bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 51 ERIC WESTROTH (SD):

Herr talman! | dag debatterar vi skatteutskottets betdnkande 12, som
berdr skatteforfarande, folkbokforing och tull.

Sverige ar, som vi alla vet, ett land med en omfattande och valutbyggd
valfardssektor som &r beroende av vilka skatter vi betalar, hur hdga skat-
terna dr och pa vilket satt skatterna betalas in till det allmanna.

Skattekvoten, alltsd det totala skattetrycket i Sverige, ar fortfarande
hog i ett internationellt perspektiv, &ven om den ar péa vag ned. Det ar av
central betydelse att alla medborgare i Sverige k&nner tillit till det svenska
skattesystemet. Det behdver darfor upplevas som legitimt, réttvist, férut-
sagbart, langsiktigt och transparent.

Ett sétt att starka transparensen i skattesystemet ar att 6ka kunskapen
hos medborgarna om vilka skatter som betalas in. Detta kan enkelt gdras
genom att man pa lonebeskedet visar inte bara vilka skatter man som lon-
tagare sjélv betalar utan dven de skatter och avgifter som belastar arbets-
givaren. Aven i deklarationen och pé skattebeskedet borde samtliga inbe-
talda skatter kunna illustreras pa ett pedagogiskt bittre satt, vid sidan om
de sedvanliga specifikationerna.

Skattesystemet behdver dessutom ha en val sammanhangande struktur
med ett regelverk som upplevs vara motiverande. Det maste sélunda alltid
I6na sig att jobba, utbilda sig och héja sin 16n men ocksa att ta risker. Och
med risker menar jag inte att satsa allt pa rott vid roulettbordet eller att
lagga stora delar av sin inkomst pa att kopa lotter — nej, det jag menar ar
att anvénda sin tid och sitt sparade kapital for att starta och driva foretag
som i forlangningen kanske kan véxa och skapa nya arbetstillfallen och
exportinkomster i Sverige. Det kan ocksa handa att foretagaren forlorar
hela insatsen, bade den satsade tiden och det satsade kapitalet.



Dérfor &r det viktigt att det svenska skattesystemet I6pande forbattras
och forenklas, sa att konkurrenskraften for svenska foretag starks men
ocksa sa att skattesystemet inte hindrar utlandska investeringar och sats-
ningar i landet.

Herr talman! En annan viktig faktor for att ha ett legitimt skattesystem
och en generos valfardssektor ar att vélfarden och resurserna ska ga till de
individer som har ratt till det. En viktig faktor nar det galler att tillse att s&
blir fallet ar att ha ett folkbokféringssystem som praglas av ordning och
reda.

Tyvarr har tidigare regeringars ovilja att ta itu med de problem och
utmaningar som det svenska folkbokftringssystemet har haft skapat en un-
derhallsskuld i systemet som Sverigedemokraterna tillsammans med rege-
ringen nu intensifierar satsningarna for att komma till ratta med.

Skatteverket har fatt utokade resurser att arligen uppdatera den natio-
nella lagesbilden dver befolkningen men ocksa fler befogenheter att géra
dataanalyser och pa sa sitt identifiera risker for fel i folkbokfaringen.

Man kan sedan med sin utbyggda folkbokfdringsverksamhet géra fy-
siska bosattningskontroller pa de adresser dar sannolikheten for felaktiga
folkbokfdringar ar som storst.

Sverigedemokraterna har tillsammans med regeringen tillsatt en utred-
ning for att se 6ver hur biometri ska kunna anvandas i folkbokféringskon-
trollerna for att ytterligare starka mojligheterna till en korrekt folkbokfo-
ring.

Aven fenomenet med dvertackning i folkbokféringen har sannolikt va-
rit storre an vad som tidigare varit kant. Det handlar alltsd om individer
som &r folkbokfdrda i Sverige men som egentligen ska anses vara varaktigt
boende utomlands. Vi kommer val alla ihag det uppméarksammade fallet
frdn 2019: Iraks tidigare forsvarsminister var folkbokférd i Sverige och
forsorjd av valfardssystemet samtidigt som han arbetade som minister
hemma i Irak. Och i de boséttningskontroller som Skatteverket genomfort
har just dvertéckning varit ett av de vanligaste felen som konstaterats.

Herr talman! Tullen ar en av vara viktigaste myndigheter nar det kom-
mer till att skydda Sverige fran illegala varor och organiserad brottslighet.
Under lang tid har dock tullen lidit av en alltmer minskad personalstyrka,
vilket har forsvarat arbetet med att stoppa inflodet av narkotika och vapen
och annan smuggling.

Dessa varor utgor ett direkt hot mot vart samhalle, var sékerhet och
vara unga. Darfor tar nu regeringen och Sverigedemokraterna krafttag for
att stérka tullen och ge den battre forutsattningar att utfora sitt viktiga ar-
bete. Regeringen har beslutat att genomfdra en omfattande forstarkning av
tullen pé flera fronter.

Forst och framst kommer antalet tulltjanstemén att 6ka, dven om det
tar tid att genomféra. Fler kontroller kommer att kunna genomfdras vid
vara granser, pa vara flygplatser och i vara hamnar. En storre och alltmer
narvarande tull med tillrackliga befogenheter &r avgdrande for att vi ska
kunna minska inflodet av illegala varor och starka vart samhallsskydd.

Regeringen och Sverigedemokraterna har aven lyssnat pa manga tull-
tjansteman som efterlyst béattre sakerhet i sitt arbete. Det ar oacceptabelt
att de som star i frontlinjen mot organiserad brottslighet ska kanna sig
oskyddade och utsatta. Darfor har Tullverket, pa regeringens och Sverige-
demokraternas uppmaning, paborijat arbetet med att méjliggéra for unifor-
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merad tullpersonal i yttre tjanst att bara vapen. Det ar en atgard som inte
bara starker tullens kapacitet att hantera hotfulla situationer utan ocksa
Okar tryggheten for tulltjainsteménnen sjélva.

Vi ser nu &ven dver tullens befogenheter och arbetsmetoder for att mo-
dernisera och effektivisera kontrollarbetet. Med dagens avancerade smug-
gelsystem och internationella brottsnatverk kravs det att vara tullmyndig-
heter har de verktyg och resurser som behdvs for att méta hoten pa ett
effektivt stt.

Forutom att tullen ska ha en hogre ndrvaro maste tullen ges basta tek-
niska forutsattningar for att pa ett effektivt satt kunna kontrollera varuflo-
det. Det kan handla om enkla saker som tjanstehundar men dven om saval
fasta som mobila fordonsskannrar, sa att man kan skanna hela lastbilar i
jakt pa illegala varor.

Herr talman! Sverigedemokraterna och regeringen tar nu tag i proble-
met med utflodet av stéldgods ur Sverige.

Otaliga &r de i Sverige som har fatt sina garage och forrad témda pa
saker, exempelvis motorsagar, grasklippare och fyrhjulingar. Batagare har
sett sina batar sondersdgade — man har sdgat sonder dem nar man stulit
utombordsmotorerna. Aven bildelar, som airbagar och katalysatorer, ar
attraktiva for tjuvar da de l4tt omsatts pa svarta marknader i utlandet.

Dessa varor lamnar ofta landet, och risken for upptackt har varit lag.
Historiskt har endast 2 procent av Tullverkets kontrollresurser gétt till kon-
troll av utgaende gods.

Nu infor Sverigedemokraterna tillsammans med regeringen en ny
brottsrubricering — utférselhéleri — som gor att tullen mer aktivt kan efter-
soka stoldgods i den utgaende trafiken.

Tillsammans visar dessa atgarder att regeringen och Sverigedemokra-
terna tar tullens brottsbekdmpning pa storsta allvar. Tullens arbete ar av-
gorande for var inre sikerhet, och vi ska ge dem de resurser och befogen-
heter som de behover for att utfora sitt uppdrag pa basta satt. Det &r en
satsning for ett tryggare och starkare Sverige.

Herr talman! Jag star bakom samtliga Sverigedemokraternas reserva-
tioner, men for tids vinning vill jag yrka bifall endast till reservation 28 i
beténkandet.

(Applader)

Anf. 52 CICZIE WEIDBY (V):

Herr talman! F-skattesystemet ar en valdigt viktig del av det svenska
naringslivet, men den utformning som det nu har leder dessvérre till miss-
bruk och till en urholkning av arbetstagarbegreppet. Vi ser hur arbetsko-
pare kringgar sina skyldigheter genom att tvinga anstéallda att bli egenfo-
retagare. De gor det inte for att framja entreprendrskap utan bara for att
sdnka sina egna kostnader. Det hér ar sarskilt tydligt inom bygg- och trans-
portsektorn men dven i branscher som handlar om personlig assistans och
stadning.

Herr talman! Det var den borgerliga regeringen 2009 som luckrade upp
reglerna och majliggjorde att en person kunde fa F-skatt med bara en en-
daste uppdragsgivare, aven nér det faktiskt var den tidigare arbetsgivaren.

Vad ar da konsekvenserna av detta? Jo, arbetsratten forsvagas, arbets-
tagarnas stallning forsvagas och seriosa foretag far valdigt svart att kon-
kurrera med dem som utnyttjar systemet.



Utredningen om F-skattesystemet har faktiskt visat att missbruk fore-
kommer. Det &r hog tid att ta krafttag mot detta. Vansterpartiet menar att
det kravs mer langtgaende atgarder for att sakerstalla ordning och reda pa
arbetsmarknaden. Darfor foreslar vi tre tydliga forandringar.

For det forsta: For att man ska beviljas F-skatt méste det kravas mer an
en uppdragsgivare. Det skulle sdklart minska risken for falskt egenforeta-
gande och sakerstélla att den som driver foretag verkligen ar foretagare,
inte en anstalld som har tvingats in i en oséker tillvaro utan anstallnings-
trygghet. | undantagsfall ska man genom en lokal éverenskommelse mel-
lan arbetsgivare och fack kunna tillata undantag.

For det andra: Vi vill infora en tidsbegransad F-skatt. | dag galler
F-skatt tills vidare, vilket gor att det ar valdigt svart att kontrollera och
stévja missbruk. Ett tidsbegransat godkénnande skulle innebéra att endast
seriosa foretagare fortsatt har méjlighet att verka med F-skatt. Det skulle
minska risken for svartarbete och oserids verksamhet. Dessutom bor det
inforas en skérpt kontroll, dar Skatteverket regelbundet granskar och féljer
upp om F-skatten anvands pa ratt satt.

For det tredje, herr talman: Vi vill starka reglerna inom rotavdrags-
systemet. | dag kravs F-skatt for foretag som utfor rotarbeten men inte fér
underentreprendrerna. Det Oppnar givetvis for missbruk och skattefusk.
Darfér menar vi att d&ven underentreprendrer ska omfattas av kravet pé
F-skatt for att ett rotavdrag ska kunna beviljas. Dessutom boér de foretag
som ans6ker om rotavdrag rapportera vilka som faktiskt utfor arbetet —
detta for att motverka svart arbetskraft. Det har ar en fraga om rattvisa och
konkurrens pa lika villkor.

Herr talman! Ett annat omrade dar vi ser véldigt stora problem galler
plattformssektorn och egenanstallningsforetagen. Manga som arbetar for
plattformsforetag saknar godkannande for F-skatt men utfor arbete under
anstallningslika forhallanden. Plattformsforetagen tar inget arbetsgivar-
ansvar, och egenanstillningsforetagen fungerar i praktiken som nagot
slags arbetsgivarmalvakter. Det ar saklart inte acceptabelt.

Vi menar att F-skatt ska vara ett krav for egenanstallning. Ingen ska
kunna arbeta under sadana har forhallanden utan att uppfylla kraven for att
faktiskt vara egenforetagare enligt Skatteverkets regler.

Herr talman! Vi ser ocksa en utveckling dar stora bolag systematiskt
pressar priserna genom att anlita sa kallade egenanstallda som egentligen
borde betraktas som anstéllda. Det skapar en osund arbetsmarknad dér ar-
betstagare forlorar rétten till sjuklon, semester och andra grundlaggande
arbetsrattsliga skydd. Darfor maste vi skarpa gransdragningen mellan fo-
retagare och arbetstagare for att sékerstélla att ingen ofrivilligt hamnar i en
grazon ddr man inte har nagot socialt skyddsnat.

Herr talman! Vi maste ju se och prata om vad de langsiktiga konse-
kvenserna &r och har blivit av den hér utvecklingen. Nar fler och fler ar-
betstagare tvingas bli egenforetagare minskar ju ocksa skatteintakterna till
valfarden. Arbetsgivaravgifter uteblir, sjukpenninggrundande inkomst ur-
holkas och pensionerna paverkas verkligen negativt.

Den har utvecklingen slar saklart hardast mot dem som redan ar utsatta
pa arbetsmarknaden. Det ar enligt mig och Véansterpartiet helt orimligt att
lata foretag dumpa kostnader pa samhéllet genom att systematiskt kringga
anstéllningsansvaret. Vansterpartiet menar att Sverige ska ha en arbets-
marknad dar foretag konkurrerar med innovation och kvalitet, inte genom
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att forsamra arbetsvillkoren och skyffla 6ver kostnader pa individen och
samhallet.

Om man tittar pa vara nordiska grannlander, som ju har en striktare
reglering av sina F-skattesystem, ser man att detta inte har hdmmat deras
foretagsklimat. Det har tvartom skapat en rattvisare och stabilare arbets-
marknad.

Vansterpartiet vill ha en arbetsmarknad som ar trygg och rattvis. Vi
maste reformera F-skattesystemet for att motverka fusk, starka arbetstag-
arbegreppet och skydda seridsa foretagare.

Jag yrkar bifall till reservation 4.

(Applader)

Anf. 53 BORIANA ABERG (M) replik:

Herr talman! Det ar bra med ideologiskt tydliga linjer sa att de som
tittar pa debatten forstar hur vi som representanter for vara valjare handlar
och vilka beslut vi fattar.

Till skillnad fran Ciczie Weidby anser jag att det ar valdigt viktigt med
foretagande och att man ska gora allt for att underlatta for att fler foretag
startas. Foretag som anstaller fler manniskor som bidrar med skatteintak-
ter.

Jag vill fraga Ciczie Weidby samma sak som jag fragade Blavitt Elofs-
son. Hur tanker Ciczie Weidby kring konsulter som &r tvungna att ha bara
en uppdragsgivare?

Jag har ocksé en annan fraga. Precis som Ciczie Weidby &r jag valdigt
upprord éver utnyttjandet av ménniskor for svartarbete och utnyttjandet av
manniskor som finns hér illegalt. Samtidigt — och till skillnad mot Mode-
raterna — har Vansterpartiet pa alla satt forsokt forsvara for atgarder som
ska forhindra att méanniskor befinner sig illegalt i Sverige. Jag skulle bli
tacksam for ett fortydligande kring detta.

Anf. 54 CICZIE WEIDBY (V) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Aberg, foér jag hoppades verkligen
att Boriana Aberg skulle ta replik p& mig. Det ar lite av en tradition vi har
nar jag gor mitt arliga inhopp i skatteutskottet.

Jag tycker att det ar valdigt intressant att det, nér det galler vissa per-
soner och foreteelser, ar jatteviktigt att reglera, strama upp, kasta ut och
stampla. Men s& hittar man en liten grupp med néagra konsulter som moj-
ligen skulle kunna hamna lite i Klam for att de som it-konsulter bara har en
enda uppdragsgivare. Da ar det viktigare — nota bene, det hér ar ocksa en
ideologisk debatt — for Moderaterna att ha ett uppluckrat system som &pp-
nar for att valdigt manga manniskor hamnar i klam, bara for att det finns
50 it-konsulter i landet som eventuellt har en enda uppdragsgivare.

Det, mina &horare, ar verkligen en intressant och viktig ideologisk skil-
jelinje. Boriana Aberg anvénde latt tio minuter at att berétta for oss vilket
stort problem det & med manniskor som vallfardar till Sverige for att folk-
bokfdra sig har enkom for att bedriva kriminell verksamhet. Vi maste dar-
for vidta sa valdigt manga olika atgarder for att komma 4t detta gigantiska
problem. Men det &r inte viktigt for Moderaterna att det hela tiden cyklar
och kor runt méanniskor i Stockholms stad som inte p& nagot satt har nagra
rattigheter eller skyldigheter och som tvingas in i egenanstéliningar.



Anf. 55 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Jo, det &r valdigt viktigt for Moderaterna att lag och ord-
ning uppratthalls. Just nar det galler F-skattebevis &r det viktigt att vi inte
forsvarar for hederliga méanniskor att kunna ha F-skattebevis och ha de
uppdragsgivare de sjalva vill ha. Dar skiljer vi oss at. Jag misstanker inte
att foretagare ar nagra skurkar eller bedragare, men i Ciczie Weidbys
klasskampsretorik star arbetsgivarna och arbetstagarna i motsats till var-
andra. Sa ar det inte i den verkliga varlden.

Jag vill ockséd poangtera att det for foretag som missbrukar sina
F-skattebevis finns annan lagstiftning. Lagstiftning gallande brott ska da
tillampas, i stéllet for att man ska forsvara for alla foretagare generellt.
Som jag ndmnde i mitt anférande kommer foretag som inte skoter sin in-
lamning av uppgifter till Skatteverket att fa sina F-skattebevis aterkallade.
Den 27 mars beslutade regeringen om en lagradsremiss som starker Skat-
teverkets kontroller av foretag som har, eller ansoker om, godké&nnande av
F-skatt.

Det ar alltsa inte vilda vastern. Det &r inte s& att man blundar for pro-
blem som uppkommer, utan man kan sarskilja mellan vanligt, hederligt
och riktigt foretagande — som de flesta féretagare bedriver —och den klick
brottslingar vi ska jaga till véarldens &nde.

Anf. 56 CICZIE WEIDBY (V) replik:

Fru talman! Det &r inte vilda véstern, sdger ledamoten, men det &r ju
precis vad det &r. Det &r fullstdndigt okontrollerat vilka som tvingas in i
egenforetagande. De har olika anstéliningsbolag som arbetsgivare, de vet
inte ndgonting och de tvingas in i att vara egenforetagare — ibland med
F-skatt men véldigt ofta inte. Andra blir av med sitt jobb dér de hade en
fast anstallning men hyrs i stéllet in som egenanstéllda. Vilda vastern &r
dessvérre precis vad det ar.

Boriana Aberg gillar lag och ordning, och — hér och hépna — det gér
den har klasskampsretorikern ocksd. Det &r just darfor jag sager att vi
maste styra upp det har systemet. Vénsterpartiet varnar ockséa om seridsa
foretagare. Det blir ju en osund konkurrens for alla de foretagare som fak-
tiskt gor ratt och riktigt for sig. De som ser och forstar att det kanske ar
rimligt att den hér it-konsulten, till exempel, som bara har mig som upp-
dragsgivare ar anstélld hos mig i stéllet for att ha det pa det har séttet. De
ska se till att allting gar ratt och riktigt till sa att den som utfor arbetet har
alla sociala rattigheter. For att motverka den vilda vastern vi nu har maste
vi styra upp i det hér systemet — for samhéllet och for alla manniskor, for
lag och ordning och for rattvisa for foretag och for manniskor. Detta &r
precis vad Vansterpartiet foreslar i sina motioner.

(Applader)

Anf. 57 ANDERS ADAHL (C):

Fru talman! Land ska med lag byggas. Land ska med skatt finansieras.
Och med en réttvisande folkbokforing och effektiv tullverksamhet borjar
vi se konturerna av ett land. Men hur stor bor skatten vara? Det ar pa nagot
vis den eviga fragan i den ekonomiska politiken.

Alla forstar att noll procents skatt inte funkar. Da far vi ingen offentlig
verksambhet, utan det blir anarki och kaos. Men alla forstar ocksa att inte
heller hundra procents skatt funkar. Ingen skulle jobba. Ingen mat pa bor-
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den! Svélt och fattigdom! Hur ska vi alltsa tanka? Vad ar ratt skatt? Ja, det
ar som bekant en av de verkligt stora fragorna i svensk politik.

Vi i Centerpartiet lutar at hoger i den ekonomiska politiken och &t vans-
ter i den sociala politiken. Det &r en alldeles unik position i svensk politik.
Vi bedriver en lagskattepolitik som syftar till tillvaxt och darmed okat val-
stand totalt sett i Sverige, men genom var sociala politik driver vi pé for
ett Okat valstand for alla.

Vi bedriver lagskattepolitiken med vetskapen om planetens begrans-
ningar och att tillvaxten maste vara gron. Vi bedriver ocksa lagskattepoli-
tiken med vetskapen om att polarisering och utanforskap leder till ett sam-
re Sverige, ett dyrare Sverige och ett Sverige som pa sikt faktiskt faller
samman.

Var linje &r jobb och kompetens i stallet for bidrag. Bort med skatte-
krangel! Gor det latt att driva foretag! Utjamna skillnader mellan stad och
land! Lat hela landet bidra till den grona tillvaxten! Hall samman och ut-
veckla! Framat, uppét!

Fru talman! Skatteintakterna 6kar nar fler manniskor jobbar och betalar
skatt, och samtidigt sénks kostnaden for bidragen. Det blir en dubbel
effekt. Arbetsldsheten i Sverige ar nu mycket hdg. Det ar en vardelds situa-
tion bade for den enskilde och for landet. Arbetslosheten ater tillvaxt till
frukost och ett sammanhallet samhalle till lunch. Fler jobb maste skapas,
inte minst for att minska utanférskapet och ¢ka resurserna till valfarden.

Sénkta arbetsgivaravgifter &r en viktig komponent for att foretag ska
kunna anstalla fler och skapa mer konkurrenskraftiga foretag. Atminstone
lika viktigt &r att vi tpper till gapet mellan den arbetslésa delen av befolk-
ningen och den kompetens som foretagen runt om i landet skriker efter.
Utbildning och omskolning behdvs bade till akademiska jobb och, kanske
sarskilt nu i dessa tider, direkt kopplat till arbetsmarknadens behov. Dér
handlar det om yrkesutbildningar. Utbilda — skar inte ned!

Fru talman! Centerpartiet lamnar i detta betdnkande ett antal forslag
for att stirka Sverige. ”Bort med regelkrangel!” skulle man kunna sam-
manfatta det som.

Sverige har i dag en modell med preliminarskatt for foretag, bade for
aktiebolag och for enskilda firmor, som bland annat innebdr att nystartade
foretag under det forsta aret maste uppge en forvantad vinst redan innan
de har borjat tjana pengar. Det &r sjalvklart svart att uppskatta vad vinsten
kommer att uppga till nar verksamheten inte ens har kommit igang.

Detta stéller till det. Prelimindrskatten kan innebéra att foretagaren
tvingas betala skatt med redan beskattade medel, vilket férsamrar likvidi-
teten i bolaget och minskar utrymmet for investeringar. Tillvéxten brom-
sas. Det dr inte bra, och det ar valdigt onddigt. Systemet behdver ses dver
sd att foretag inte ska behdva betala skatt i forskott. For mindre organisa-
tioner och foretag innebér en komplicerad och tidskravande skatteadmin-
istration en tung borda. De sma foretagen behdver ofta gora lika mycket
som de stora.

Fru talman! Ett regelverk som ar sarskilt problematiskt for manga
mindre foretag inom till exempel besdksnaringen och lantbruket &r syste-
met med personalliggare. Sedan 2018 maste alla personer som bor under
samma tak som en naringsverksamhet registrera sig om de pa nagot satt
bidrar till verksamheten.



Systemet har redan utvérderats och kritiserats, och regeringen behover
aterkomma med konkreta forslag pa hur systemet med personalliggare kan
forandras for att bade forenkla for foretagen och minska antalet foretag
som omfattas av systemet. | ett forsta steg behover utvidgningen fran 2018
slopas. Regelkranglet méste minska, fru talman, och vi i Centerpartiet ser
att ny teknik kan bana vég for ett enklare system. Goér det enkelt att driva
foretag!

Det maste vara latt att gora ratt aven for en kassor i en ideell forening.
Féreningar ar precis som alla andra utbetalare skyldiga att lamna kontroll-
uppgifter om ersattningar som betalas ut till personer och som uppgar till
100 kronor eller mer. Manga foreningar & sma och omsétter inga stora
summor, och manga kassorer i ideella foreningar har ingen professionell
erfarenhet av att arbeta med ekonomi. Det innebér ett stort ansvar och
mycket arbete att hantera skatter och avgifter.

Vi i Centerpartiet vill minska den onddiga administrationen och under-
latta for dessa ideella kassorer sé att mer tid kan agnas &t féreningarnas
karnverksamhet. Vi behover bygga en vav som vavs underifran i vart sam-
halle. Gransen for nar féreningar ar skyldiga att 1amna kontrolluppgifter
bor darfor hojas.

Fru talman! Stad och land och en balanserad folkbokféring — ja, det ar
en frdga som har stigit i aktualitet och som visar hur viktigt det 4 med
rattvisande regler for att hela Sverige ska kunna véxa. Lands- och gles-
bygdskommuner med manga fritidshus brottas i dag med utmaningen att
tillhandahalla samhéllsinfrastruktur samtidigt som de boende i dessa fri-
tidshus inte betalar skatt dar.

Den 1 november varje ar satts den kommunala skattebasen infor foljan-
de ar utifran hur manga som ar folkbokférda i kommunen vid det datumet.
Manga kommuner har en relativt sett stor andel deltidsboende under stora
delar av aret, och dessa folkbokfor sig alltsé inte i kommunen. Lagg dartill
en stor andel sasongsanstallda, och belastningen pa saval infrastruktur som
valfardstjanster dverstiger vida skatteuttaget, som ar baserat pa permanent-
boende.

For kommunen kan det hér innebdra en annan allokering av skattere-
surser till verksamheter och tjanster &n vad som skulle ha varit fallet om
skatteuttaget hade motsvarat antalet invanare under heldret, till exempel
nar det galler investeringar i vagar, vatten och avlopp samt vard. Efter pan-
demin finns dessutom tecken pa vad vissa kallar en ruralisering, det vill
séga en flytt fran stad till land — men kanske bara under perioder. Over-
gangen till ett mer digitalt samhélle 6kar namligen méjligheterna till langre
boendeperioder pé olika adresser.

Den utmaning som vissa kommuner méter i form av en stor andel del-
tidsboende som inte betalar inkomstskatt i kommunen &r konkret och
maste tas pa allvar. En utredning bor darfor goras av hur dessa kommuners
ekonomi ytterligare skulle kunna starkas genom att alla som bor dar betalar
skatt &ven om de bor dar tillfalligt, under en kortare tid, som sommar- eller
sasongsboende. Skatteintakterna skulle komma saval tillfalligt boende
som aretruntboende till del genom en starkt valfard och samhallsservice.

Hela landet ska leva. Jag yrkar bifall till reservation 20.

(Applader)

| detta anférande instdmde Ulrika Heie (C).
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Anf. 58 ANNIKA HIRVONEN (MP):

Fru talman! | dag debatterar vi betdnkandet om skatteforfarande, folk-
bokfaring och tull. Dér behandlas en bred palett av fragor som alla ror
fundamentet — grunden. Det handlar om hur vi tar in skatt. Det handlar om
hur vi ser till att vara register &r korrekta, det vill saga att vi vet var man-
niskor bor och vilken kommun de ska betala skatt till och fa sina rattigheter
tillgodosedda av. Tullfragorna handlar om kontroll sa att narkotika, olag-
liga vapen etcetera inte kommer in i landet, liksom om att se till att de
avgifter som ska betalas blir betalda.

Fru talman! Det &r en speciell dag att diskutera tullfragor, som ju har
kommit att bli Iangt mer spannande an vad man som svensk riksdagsleda-
mot hade 6nskat. Jag hoppas verkligen att vi undviker ett tullkrig och han-
delskrig mellan USA och omvérlden, men det aterstar att se vilka beslut
som fattas pa andra sidan Atlanten. Jag &r valdigt glad att vi i Europa har
en bred enighet om hur vi ska forhalla oss till de har fragorna.

Jag skulle vilja pastd att vi i Sveriges riksdag har en bred enighet i sy-
nen pa den svenska tullen. Nyligen fick tullen utokade befogenheter som
vi i stort sett var eniga om. Detta kommer att géra den svenska tullen
mycket battre pa att bekampa den organiserade brottsligheten, som bade
vill fora in olagliga varor i Sverige och fora ut varor som man till exempel
har fatt tag i genom olika typer av inbrott. Det &r valdigt viktigt.

Fru talman! Vi debatterar ocksa folkbokforingen, som &r nagot av Sve-
riges byrakratiska kronjuvel. Att vi har sa otroligt bra koll pa vilka som
bor i vart land ar inte bara en grund for att vara skatte- och vélfardssystem
fungerar och for att vart valsystem gor det mojligt och valdigt enkelt for
manniskor att delta i val utan att separat registrera sig och anmala sig. Att
vi har en bra folkbokféring underlattar ocksa forskning. Vi kan lara oss
valdigt mycket om alla mojliga reformer, om vad som funkar pa folkhalso-
omradet eller om arbetstagares mojligheter att jobba langre i livet.

En vél fungerande folkbokforing &r dessutom otroligt viktig for att fo-
rebygga att manniskor till exempel lurar till sig olika formaner som de inte
har ratt till. Tva manniskor kan till exempel vara sambor pé riktigt men
bosétta sig pa olika adresser pa papperet.

Jag tycker att det &r véldigt klokt att vissa av de forslag om folkbokfo-
ringen som det slagordsmassigt talades valdigt mycket om i valrérelsen,
till exempel folkrékning och idéer om att man skulle ga och knacka dorr
hos alla, i praktiken har blivit en mycket rimligare kontrollverksamhet.
Man har till exempel upptackt hur manniskor har utnyttjats inte bara pa
andrahandshyresmarknaden utan dven pa tredje- och fjardehandshyres-
marknaden, och man har pa olika satt forbattrat ordningen.

Det finns dock en hel del problem att rétta till i folkbokféringen. Det
galler inte minst hur de som har skyddade uppgifter eftersom de lever med
en hotbild kan arbeta, fungera i samhallet och driva féretag pa ett tryggt
och sékert satt. Vi har sett stora brister i skyddet for personer som har
skyddade uppgifter i folkbokforingen. Deras identiteter och bostadsadres-
ser har blivit réjda pa grund av slarv eller annan felaktig hantering hos
olika myndigheter. Detta kan fa forédande konsekvenser. En kvinna som
har flytt en valdsam relation och som lever gémd tillsammans med sina
barn kan tvingas att dra upp inte bara sina egna rotter — och lamna sitt
arbete — utan ocksa sina barns rotter. Barnen kan tvingas bort fran sin skol-
gang och fran den trygghet som de anda har lyckats bygga.



Darfor maste det vara av hogsta prioritet att skarpa sakerheten for per-
soner med skyddade uppgifter. Det ar ocksa viktigt att man kan leva ett sa
normalt liv som mgjligt. Man ska kunna driva foretag utan att vara radd
for att den man gémmer sig for, pa grund av en reell hotbild, ska kunna
hitta en genom register.

| fall dér det inte finns en sadan hotbild ar det viktigt, fru talman, att vi
ser till att personer som en gang har levt ihop och som har barn ihop far ta
del av relevant myndighetsinformation som rér deras gemensamma barn.
Om foraldrarna har gemensam vérdnad &r det rimligt att bada foraldrarna
far brev hem fran svenska myndigheter om sédant som rér deras barn.

Sverige &r ett land dér allt fler separerade foréldrar véljer att dela lika
pa ansvaret for barnen inte bara genom gemensam vardnad utan ocksa ge-
nom att barnen ofta bor véxelvis och kanske lika mycket hos bada forald-
rarna. For egen del tycker jag att man kan fundera 6ver om det inte pa
nagot satt skulle vara majligt for dessa barn att vara noterade hos bada
foraldrarna. Ett viktigt forsta steg ar i alla fall att foraldrarna far den myn-
dighetspost som ror deras barn.

Fru talman! En grupp vars folkbokféring har diskuterats valdigt myck-
et i den har kammaren de senaste aren ar de ukrainska flyktingarna. Rege-
ringen kom med ett férslag som tidigarelade mojligheten att folkbokféra
sig i Sverige — gransen andrades fran tva ar till ett ar. Miljopartiet tycker
dock att det rimliga vore att en person kan folkbokforas sa fort den beviljas
sitt uppehallstillstind som massflykting.

Med folkbokforingen foljer ju viktiga réttigheter, till exempel rétten till
sjukvard for vuxna och mojligheter for kvinnor att besoka gynekologen
eller gora cellprovtagning for livmoderhalscancer. Sadant har ukrainska
kvinnor rest tillbaka till Ukraina for att gora eftersom de inte har haft den
ratten i Sverige. Vi tycker inte att det & motiverat att man ska behdva leva
i Sverige ett helt &r innan man far tillgéng till dessa rattigheter. Darfor vill
jag yrka bifall till reservation 21.

Avslutningsvis, fru talman, vill jag sédga ndgonting om det otroliga fusk
som nyligen — &terigen — uppmarksammades i en rapport fran Riksrevisio-
nen om rotavdraget. | den rapporten konstaterar Riksrevisionen att fusket
med skatter och svarta pengar inte har minskat utan bara flyttat. | stallet
for att konsumenterna direkt betalar svart under bordet betalar de vad de
tror &r vitt och far rotavdrag. | nasta led anstaller foretagen dock olika typer
av underentreprendrer som betalar svarta loner. Det maste vi komma at.
Darfor tycker Miljopartiet att det &r rimligt att ocksa underentreprendrerna
ska vara godkinda for F-skatt om man ska f& rotavdrag. Detta &r ett litet
steg for att stdda upp i det missbruk som rotavdraget doljer i dag.

Jag vill ocksé ansluta till vad min kollega Anders Adahl sa om vikten
av att vi tar landsbygdskommunernas forutsattningar for samhallsservice
pa allvar. Man betalar ju skatt dar man ar folkbokférd. | dag kan man vara
folkbokford enbart pa en plats. Bor man till exempel i Borgholm under
sommarhalvaret — vilket ju ar helt korrekt pa alla sétt; det ar en fantastisk
plats att bo pa under sommaren — och i Stockholm andra halvan av éret
kan det vara sa att man betalar hela sin kommunalskatt i Stockholm. All
den service man behdver dar man ar sommarboende far de skattebetalare
som ar folkbokforda dar std for. Vi ser en stor skatteklyfta mellan lands-
och glesbygdskommuner och storstader. De som har samre tillgang till ser-
vice har ofta mycket hégre kommunalskatt.
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En aspekt vi skulle kunna titta pa for att jamna ut detta och gora det
mer rattvist & om man kan skatta dar man bor en storre del av aret. Kanske
gdr det att hitta en annan losning for att sakerstélla att de som utnyttjar
samhallsservicen under en stor del av aret kan betala en del av sin skatt
lokalt och bidra till denna service.

Jag tackar fru talmannen och mina kollegor for en viktig debatt.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 13 Godkannanden och medgivanden inom punktskatteomradet
vid konkurs

Skatteutskottets betdnkande 2024/25:SkU16

Godkannanden och medgivanden inom punktskatteomradet vid konkurs
(prop. 2024/25:83)

foredrogs.

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 14 Yrkestrafik och taxi

Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU9
Yrkestrafik och taxi
foredrogs.

Anf. 59 OSKAR SVARD (M):

Fru talman! Nu debatterar vi yrkestrafik och taxi, som &r tva viktiga
fragor for Sverige.

Vid ett utskottssammantrade i januari i & lamnade representanter for
Sveriges Akeriféretag information om aktuella fragor inom akerinaringen,
och vid ett ssmmantrade i februari i &r lamnade representanter for Trans-
portstyrelsen information om myndighetens arbete med tillsyn av taxi-
branschen. Det var tvé viktiga moten for oss i utskottet for att vi skulle fa
en bredare inblick i bade akerinringen och taxibranschen.

Fru talman! Akerinéringen &r en central del av Sveriges transportsektor
och den spelar en avgdrande roll for bade naringsliv och samhalle. Genom
att transportera varor och gods ver hela landet bidrar akerierna till en fun-
gerande handel, industri och logistik. Branschen star dock infor stora ut-
maningar, inte minst kopplat till klimatomstéllningen och kraven pa mins-
kade utslapp. Elektrifiering, biodrivmedel och mer effektiva logistiklos-
ningar blir allt viktigare for att akerinaringen ska kunna stalla om till en
mer hallbar verksamhet. Samtidigt ar det avgorande att infrastrukturen, in-
klusive vagnat och laddstationer, utvecklas i takt med branschens behov.
For att sédkerstalla en konkurrenskraftig och hallbar akerinéring kravs dar-
for ett fortsatt samarbete mellan foretag, oss politiker och myndigheter.



En av de viktigaste fragorna kopplat till dagens debatt ar en mer rattvis
konkurrenssituation for Sveriges akerier. Det ar foretagare som ar med och
bygger Sverige starkare, skapar jobb och bidrar med tillvéxt. Transporter-
na maste fungera i hela landet for att vi ska kunna sékerstalla arbetstill-
fallen, tillvaxt och en starkare inhemsk marknad.

For att detta ska vara mojligt kravs det att vara svenska akeriforetag
har ratt forutsattningar att konkurrera pa lika villkor med andra. Det &r helt
enkelt en béttre affar for Sverige att foretag och chaufforer som ar verk-
samma har ocksé betalar skatt har i stallet for att pengar och arbetstillfallen
forsvinner utomlands. Det handlar om skatter, avgifter, brénslepriser och
langsiktiga regler. Vi i Tidopartierna arbetar aktivt for att stéarka den svens-
ka akerinaringen genom att séanka skatter och avgifter samt minska reduk-
tionsplikten sa att branslepriserna blir mer konkurrenskraftiga.

Det handlar ocksa om att se till att lagar och regler efterlevs. Alla ak-
torer ska folja kor- och vilotider, ta raster enligt regelverket och ha fordon
som ar anpassade for svenska vagar och vaderforhallanden. Det dr positivt
att de flygande inspektioner som poliser och bilinspektérer genomfor blir
fler och mer omfattande. Det ar helt ratt vag att ga for att sakerstalla att
reglerna féljs och att vi ligger pé en niva som uppfyller EU:s krav. For att
detta arbete ska vara effektivt aven pé lang sikt maste vi sdkerstalla att
polisen har den kompetens och de resurser som krévs for att bedriva dessa
kontroller av yrkestrafiken. Detsamma géller for de myndigheter som an-
svarar for tillsynen. Utan rétt kunskap och tillréckliga resurser riskerar vi
att se fler regelbrott och en osund konkurrens dar oseritsa aktorer slipper
undan medan de sk6tsamma akerierna drabbas.

Fru talman! Det finns de som inte skoter sig. Darfor har regeringen
&ndrat lagstiftningen géllande sanktionsavgifter och klampning av fordon.
Man laser helt enkelt fordonets hjul for vidare fard. D& far de som inte
foljer véra lagar och regler klampade och obrukbara bilar tills de gor ratt
for sig och &tgardar sina brister. Tidsgransen som fanns forut ar nu alltsa
borttagen.

Nyligen skickades ocksa en remiss ut gallande skarpta regler for vinter-
déck. Syftet med forslaget &r att gora trafikanter battre rustade for skift-
ningar i vaderforhallande, och i forslaget finns ocksa en del om snokedjor
med. Jag ser fram emot att ta del av de synpunkter som kommer in under
remissrundan.

Fru talman! De senaste aren har digitaliseringen forandrat taximark-
naden genom att nya aktdrer och tjanster har etablerats. Dessa foretag byg-
ger sina affarsmodeller pa digital teknik, vilket har pressat traditionella
taxibolag att bli mer effektiva och innovativa. For att uppratthalla en ratt-
vis och laglig marknad &r det avgdrande att regelverket och rattsvésendet
sékerstaller en sund konkurrens och férhindrar att en svart ekonomi véxer
fram. Jag vet att regeringen, liksom vi i trafikutskottet, foljer taxibranschen
noga och vill se en stabil taxibransch med sunda villkor.

(Applader)

| detta anforande instimde Magnus Resare och Mats Sander (bada M).

Prot. 2024/25:94
2 april

Yrkestrafik och taxi

67



Prot. 2024/25:94
2 april

Yrkestrafik och taxi

68

Anf. 60 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Svérd for anférandet.

Det finns en stor samsyn i utskottet om att hela transportnéringen ska
kunna verka pa ett bade sakert och konkurrenskraftigt satt utifran de for-
utsattningar som finns.

Min fraga berdr ndgot i betankandet som ledamoten inte namnde, nam-
ligen mojligheten till dispens for tunga transporter. | dag ar det en omfat-
tande administration nar man ansoker om att fa forsla exempelvis tunga
kranar till ett bygge eller en hamn. Foérutom att soka dispens hos Trafik-
verket méste foretagen ocksa soka dispens hos kommunen om de ska far-
das pa kommunala véagar.

| forra veckan lyssnade jag pa foretradare for Accelerationskontoret,
som ligger under regeringen, och temat var att 6ka tempot eftersom tid &r
pengar. Nu visar branschen att langa handlaggningstider for tunga trans-
porter kostar foretagen 400 miljoner kronor arligen, vilket &r oerhort
mycket pengar.

Regeringen har haft ett dokument ute pa remiss, och fragan bereds nu
inom Regeringskansliet. Det &r det traditionella sattet att hantera nagot till
dess att det finns ndgot nytt att saga.

Sa till min fraga: Driver ledamoten pa for att det ska finnas en tydlig
tidsplan s att man snabbt kan fa besked om att man far genomféra de
tunga transporterna?

Anf. 61 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for frdgan men maste tyvarr ge be-
skedet att fragan bereds i Regeringskansliet.

Generellt arbetar Moderaterna alltid for att det ska bli enklare att driva
foretag i Sverige. Det handlar bland annat om att minska regelkranglet.

Det ledamoten efterfragar har vi tagit upp bade hér i riksdagen och med
regeringen i Rosenbad. Det korta svaret far dock bli att fragan ar pa tape-
ten, att vi arbetar med den och att vi terkommer med tidsplan och annat
framover.

Anf. 62 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Trafikverket pekar pa att man kan vidta ett antal atgarder
inom verket utan sarskilda regelforandringar, men da behgvs ett arbete
fran regeringens sida som gor att det kan ga lite fortare.

Nu nar Accelerationskontoret pekar pa 6kat tempo, dar det ocksé hand-
lar om pa vilket satt man far myndigheter att bade arbeta och styras, blir
jag, da ledamoten foretrader statsministerns parti, nyfiken pa varfor poli-
tiken inte har hégre ambitioner for okat tempo. Varfor driver man inte pa?
Det &r tredje aret i rad som vi star har och diskuterar dessa fragor.

BK4 och tunga transporter har varit terkommande fragor pé detta om-
rade. Enbart de langa handlaggningstiderna for att f& mojlighet till och till-
stand for de riktigt tunga transporterna kostar foretagen 400 miljoner kro-
nor. Det handlar inte om BK4 utan om de synnerligen tunga transporterna.

Det finns regionala transportstrak dar kommunerna inte alltid ar helt
involverade i hur det ska se ut och vad som behdver goras for att det ska
flyta pa sd smidigt som mojligt for transporterna. Jag ar darfor nyfiken pa
ledamotens installning. Ar man beredd att inte bara lyssna till att fragan
bereds i Regeringskansliet utan ocksa driva pa for att en tidsplan ska kom-



ma pa plats? P4 vilket satt vill man styra Trafikverket tydligare och inte
bara ge svepande uppdrag att arbeta for effektivisering? Ar man beredd att
folja upp det tydligare? Jag skulle garna vilja fa detta fortydligat.

Anf. 63 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten, for den uppféljande fragan!

Jag repeterar lite frdn mitt svar pa den forsta fragan. Regeringen arbetar
redan i dag i ett valdigt hogt tempo inom méanga omréaden. Detta tror jag
inte har undgatt ngon. Vi arbetar for minskat regelkrangel, och vi arbetar
for ett battre foretagande.

Fragan bereds, och den ska beredas tills vi har landat i en produkt som
vi kan presentera. D& kommer ledamoten att fa reda pa hur planen ser ut
och &ven fa mojlighet att kritisera eller halla med regeringspartierna.
(Applader)

Anf. 64 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Yrkestrafiken ar extremt viktig for vart land. Man kan
likna det vid ett blodomlopp dér transporterna gor att syre kommer fram
till alla foretag och butiker och allt som gor att hela Sverige far mojlighet
att utvecklas. Pa det sattet ar transportsektorn en extremt viktig naring for
hela Sverige. Den &r en del av det som gor att hela vart land kan leva.

Samtidigt finns det saker vi kan gora for att 6ka effektiviteten i trans-
portsystemet. Det finns ett antal atgérder vi behdver vidta, for det ar en
hard konkurrenssituation. Det ar otroligt viktigt att alla foretag som finns
pa den svenska marknaden far mojlighet att arbeta pa ett konstruktivt och
konkurrenskraftigt satt.

Jag tycker att ledamoten fran Moderaterna pa ett foredomligt satt redo-
gjorde for arbetet mot fusk och fel pa olika sétt, sa jag ska faktiskt hoppa
dver den delen av mitt anférande. Jag tycker att det var mycket klokt som
sades.

Jag vill aterkomma till det som jag tog upp i min frga. Nu séger man
att man arbetar sa fort som majligt, men jag blir anda forvanad over att
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet inte formar att f& ut mer.

| oktober lades infrastrukturpropositionen fram. Jag har full respekt for
att det var ett tungt arbete som tog upp det mesta av tiden, men nu ar det
redan april 2025. Darfor forvanar det mig att saker som i princip lamnades
for beredning i somras annu inte har fatt méjlighet att bli verklighet satill-
vida att man ger forslag pa regelforandringar men ocksa uppdrag till myn-
digheter.

I regleringshrevet till Trafikverket star det valdigt svepande om pa vil-
ket sdtt man ska arbeta for att underlitta for foretag pa olika satt. Nar denna
sektor, med riktigt tunga transporter som behéver dispens for att fa genom-
foras, drabbas av kostnader pa 400 miljoner kronor till foljd av 1anga hand-
laggningstider tanker jag att ocksé regeringsforetradarna borde anse att det
ar ett omrade dar det ar angeléget att gora skillnad.

De som gor de tunga lyften i vart samhélle &r med och bidrar till den
grona omstéliningen. De & med och bidrar till att bygga beredskap. Ibland
ar de med och bidrar nar det hander allvarliga olyckor, och att da inte ha
en smidig hantering for att ge tillstand for tunga transporter ar for mig helt
obegripligt.
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Man soker dispens for ett fordon i sig. Om till exempel kranen skulle
ga sonder kan den inte bytas ut mot en annan, utan da blir det en ny han-
tering. Det forvanar mig att regeringen inte ar mer pa nar det géller denna
frdga och atminstone kan presentera nar den kan vara fardigberedd.

Om Accelerationskontoret sager att tempot maste 6kas och ocksa att
tiden behover matas ar det otroligt viktigt att tiden for beredning av fragor-
na kortas och att man inte sitter pa handerna pa departementet. Man sager
att man inte gor det, men det finns lite for manga exempel pé att man
faktiskt inte ar s& produktiv som man ger sken av att vara.

Ndr det galler frigan om Accelerationskontoret och att méta tiden gar
fragan tillbaka till Tidopartierna: Ar man beredd att ange en plan for nar
och pa vilket satt man kommer att genomfora arbetet, eller kommer man
att sdga att det tar den tid det tar och darmed visa pa en ganska tillbakalutad
instéllning dér man inte ser foretagens behov fullt ut? Man séger att man
ser dem, men man visar det inte tydligt i handling.

Den andra del som jag skulle vilja uppehalla mig vid handlar om att
overlag fa mojlighet till langre och tyngre transporter pa vara vagar. Vi vet
att det ar oerhort viktigt att man kan klassa om langa strak for BK4-trans-
porter. Har ar det bade Trafikverket och kommunerna som ska stalla om.

For att de regionala likaval som de nationella transportstraken ska kun-
na forstarkas vill det till att det finns ett ssmmanhallet arbete for detta. Vi
kan se att Trafikverket 6kar méjligheten, men manga ganger nar man ska
komma fram till en hamn eller omlastningsnod ar ocksa kommunala véagar
inblandade. Déarfor ar det viktigt att arbetet sker sammanvégt mellan de
olika delarna. Det ska bli spdnnande att hora ytterligare Tid6representanter
ge svar om pa vilket satt det arbetas for att 6ka omstallningen till langre
och tyngre transporter.

Fru talman! Jag skulle avslutningsvis vilja tala valdigt kort om gréns-
hinder av olika slag. Sverige har en lang grans mot Norge men ocksa grans
mot Finland. Nar det géller transporter dver granser har ett nytt EU-direk-
tiv trétt i kraft dar det pekas pa att man behéver ha riktigt moderna fard-
skrivare. FOor dem som jobbar precis vid gransen och som behdver gora
internationella arbeten, &ven om det bara &r i grannkommunen, kravs i dag
investeringar pa 20 000 eller uppemot 50 000 kronor for att satta in den
typen av fardskrivare.

Jag skulle dnska att vi fick hora fran regeringspartierna men ocksa fran
Transportstyrelsen att granshinderproblematiken tas pa riktigt allvar. Dar-
for har Centerpartiet ett sarskilt yttrande om fragan.

Fru talman! Vi star givetvis bakom alla vara reservationer, men jag vill
yrka bifall endast till reservation nummer 8.

Anf. 65 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till forslaget i betdnkandet
och avslag pa samtliga motioner.

Detta betdnkande hanterar ett flertal motioner och ett trettiotal yrkan-
den. Yrkandena handlar framfor allt om regler och att regler féljs samt hur
olika myndigheter hanterar sitt kontrollansvar.

Generellt sett finns det manga positiva idéer i dessa motioner. Vi &r
dverens om behovet av sjysta regler, likvardighet nationellt och internatio-
nellt samt att det ska finnas fungerande kontroller.



| betdnkandet framgar det att regeringen redan gor valdigt mycket inom
detta omrade. Man har avsatt mer resurser, exempelvis till polisen sa att
den ska kunna klara sitt 6vergripande ansvar. Regeringen har ocksa vid
flera tillfallen uppdragit at berérda myndigheter att samverka for att uppna
battre kontroll och darmed 6kad sékerhet pa vara vagar.

Fru talman! Jag &r extra glad for att regeringen i skrivelse 2023/24:59
den 21 december 2023 gjorde beddmningen att beskattningen av den tunga
godstrafiken pa sikt kommer att beh6va ses Gver. Regeringen anser att man
bor fortsatta analysera ett avstandsbaserat system for tunga godstranspor-
ter pa vag.

Detta &r véldigt gladjande. Forra mandatperioden var jag mer eller
mindre ensam om att argumentera fér en ny brénsle- och fordonsbeskatt-
ning som tar hansyn till fordonets miljoprestanda samt avstand. Vi krist-
demokrater pekade pa att ett sddant system i forsta hand bor inféras inom
transportsektorn, da det &r bra for miljon och skapar rattvisa forutsatt-
ningar for nationella och internationella transporter.

Fru talman! En annan viktig &tgard som genomférts under den har
mandatperioden ar en éversyn av reduktionsplikten. Det har férandrat for-
utsattningarna for hela transportsektorn i form av lagre kostnader. Det har
ocksa gynnat vara akerier i konkurrensen med internationella akerier, vil-
ket ar bra av rena trafiksakerhetsskal men ocksa har gynnat oss i Sverige
genom handel och pa andra sétt.

Fru talman! Avseende rast- och uppstéliningsplatser har jag stor for-
staelse for motionarernas uppfattning. Regeringen jobbar med fragan, och
det finns forslag i betdnkandet pa hur man kan forbéttra situationen langs
med vara stora Europavagar. Men nar jag gér mina resor till Ukraina kan
jag inte lata bli att imponeras av de rast- och uppstéllningsplatser som finns
i Polen. Har behdver vi helt enkelt bli battre.

Fru talman! Flera motioner handlar om langre och tyngre lastbilar.
Aven hér har jag stor forstaelse for motionarernas uppfattning. Under forra
mandatperioden var det jag som skrev denna typ av motioner i syfte att
paskynda arbetet avseende undantag och ett sammanhallet BK4-végnat.
Arbetet med att f& fram dessa vagar fortgar, och jag tror att det kommer att
ga snabbare nér vi under 2026 fattar beslut om en ny inriktningsplan for
svensk infrastruktur.

Fru talman! Flera yrkanden beror taxibranschen. Det &r en bransch som
&r i stor forandring. Nya affarsmodeller har vuxit fram, och konkurrensen
har hardnat.

Tidigare regeringar har vidtagit atgarder for att sikerstalla battre kon-
kurrens och kontroll efter att avregleringen av taxibranschen genomfordes
1990. Transportstyrelsen har fatt 6kade resurser for utdkade kontroller,
och flera andra myndigheter genomfor atgarder for att forbattra situationen
i taxibranschen.

Det &r bra att regeringen har tillsatt en utredning i fragan om hur platt-
formsdirektivet ska genomforas i svensk ratt. Det ar ocksa bra att reger-
ingen nu bereder forslaget fran Delegationen mot arbetslivskriminalitet
om effektivare atgarder for att motverka arbetslivskriminalitet inom bland
annat taxibranschen.
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Fru talman! En av de viktigaste atgarderna for att skapa en god arbets-
miljo for yrkestrafiken &r att vi tar itu med den underhallsskuld som tidi-
gare regeringar har latit vaxa. Det ar darfor bra att regeringen nu hojer
anslagen till Trafikverket med 27 procent, vilket innebér att 1 171 miljar-
der kommer att satsas pa infrastruktur under de kommande tolv aren.

Det ar dock med forvaning som jag noterar att Socialdemokraterna i
sin motion avseende infrastrukturpropositionen minskar vagunderhallet
med 45 miljarder kronor 2026-2037. En sadan minskning gor att vi inte
kan bygga bort de skador som finns pa vart vagnit, vilket drabbar alla som
har végen som arbetsplats.

Anf. 66 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Magnus Jacobsson for hans anférande om detta
viktiga beténkande.

Jag vélkomnar ledamotens vurmande for akerinaringen och att han be-
ror kaoset som rader i taxibranschen, dar manniskor i dag jobbar under
slavliknande villkor. Det har uppdagats av tidningen Expressen och dven
andra medier. Det glader mig att hora att ledamoten tycker att man maste
gora nagot at det har.

Jag valkomnar till exempel plattformsdirektivet. Vi socialdemokrater
ser fram emot att se var det kommer att landa politiskt. Delegationen mot
arbetslivskriminalitet &r ocksa viktig. Den har kommit med négra forslag.
Men, fru talman, branschen kraver ocksa handling har och nu.

Vi socialdemokrater kom till utskottet med ett utskottsinitiativ dar vi
foreslog nagra atgarder liknande dem i Danmark for att komma at de ose-
risa taxibolagen eller appbolagen. Men tyvarr fick vart utskottsinitiativ
inte nagot stod fran Kristdemokraterna eller de andra Tidépartierna.

Med tanke pa det har vurmandet, varfor motsatter ni er en ordentlig
Oversyn av taxibranschen? Det &r ju vad som behdvs, och det &r vad taxi-
branschen kréver.

(Applader)

Anf. 67 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! For dem som lyssnar pa den har debatten: Det finns mojlig-
het att ta initiativ i utskott. Samtidigt ar det sa att de som sitter som majori-
tet ofta har foretrade i det att de redan tréffar olika organisationer och grup-
per.

I det hér fallet har vi kristdemokrater och sékert flera andra av mina
kollegor traffat foretradare for taxibranschen och lyssnat pa dem, sa nar
det galler den delen sdg jag inget behov av att gora det till en utskottsfraga.

Det taxibranschen lyfter fram ar betydligt mer komplicerat. Vi har,
skulle jag saga, en dubbel situation: A ena sidan &r det ett faktum, végar
jag pastd, att enskilda personer som jobbar i plattformsnaringen far illa.
Man méste kunna tillstd och erkénna att det &r ett faktum. A andra sidan
ar det ocksa ett faktum att denna helt nya bransch som vuxit fram har
skapat 6kad mobilitet.

I det l&ge som jag ar i just nu &r jag ndjd med att regeringen jobbar med
plattformsdirektivet. Man tittar pa det som redan har kommit in i utred-
ningar, och sedan kommer vi att fa jobba vidare fran det hallet. Men har
finns helt klart en intressekonflikt.



Jag har sjalv med stort intresse lyssnat pa taxibranschens foretradare
nar de har redovisat hur de ser pa problemet. De har ocksa pekat pa den
danska modellen, och jag &r personligen inte frammande for att man bér
med sig den i samtal med ministern.

(Applader)

Anf. 68 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Tack for svaret, Magnus Jacobsson!

Ledamoten Magnus Jacobsson ar en av de kristdemokratiska ledamoter
som ar valdigt tongivande i de har fragorna. Ledamoten sitter ocksa i en
sarskild arbetsgrupp inom Kristdemokraterna som har kommit med nagra
intressanta forslag som jag som socialdemokrat valkomnar, till exempel
utfasning av Bromma flygplats och aterforstatligande av Arlanda Express.

Men, fru talman, jag hor fran ledamoten Magnus Jacobsson att han ar
néjd med det man gor inom regeringen. Samtidigt kréver taxibranschen
handling hér och nu, till exempel att man kopplar appsystemet till taxame-
tern och infor sétessensorer i taxifordonen. Det &r vad taxibranschen kré-
ver — det och hérdare kontroller. Det finns ocksa forslag fran Socialdemo-
kraterna, bade i var kommittémotion och i vart forslag till utskottsinitiativ.
Tyvarr fick vi kalla handen nér det galler detta, trots detta varma vurmande
for taxibranschen och situationen fér dem som jobbar under slavliknande
villkor.

Jag tréffade forra veckan tillsammans med en riksdagskollega en grupp
som jobbade for Bolt och Uber. De historier de kunde berétta var skrém-
mande. Detta &r inte vardigt ett land som Sverige. Ménniskor ska inte ut-
nyttjas. Vi krdver att manniskor som kommer till Sverige ska gora ratt och
gora sin plikt, men har utnyttjas ménniskor som slavar.

(Applader)

Anf. 69 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Personligen skulle jag vara valdigt forsiktig med att an-
vanda begrepp som att enskilda foretag utnyttjar enskilda personer som
slavar. Det ar ratt kraftfulla begrepp.

Som jag sa tidigare finns det en intressekonflikt och en problematik
med en bransch som nu véxer pa ett helt nytt stt. Jag satt tidigare i arbets-
marknadsutskottet och tog dar upp det fran perspektivet att det ar lite svart
att se vem som har arbetsgivaransvaret. Det ar darfor fragan om platt-
formsdirektivet blir s& viktig. Ar det den som bestiller tjansten som ér ar-
betsgivare? Ar det den som ager den digitala plattformen? Ar det den som
kor sjalv som egenfdretagare? Har finns en juridisk problematik som helt
uppenbart har missgynnat enskilt anstallda och skapat en valdigt hard press
inom taxibranschen.

Tittar vi i betdnkandet kan vi se att regeringen redan gér mycket. Man
har tagit till sig att man ska titta pa de forslag som har kommit fram i tidi-
gare utredningar, som jag namnde. Vi har i andra utskott och i andra sam-
manhang Okat resurserna till polisen. En del av det som ledamoten beskri-
ver &r ju ren kriminalitet. Det ska vi givetvis vidta atgarder mot. Det finns
exempel pa att man systematiskt kor folk till prostitution och annat. Har
har vi en problematisk situation.
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Men aterigen: Regeringen vidtar ett antal atgéarder, och jag ar inte fram-
mande for att man aterkommer med ytterligare atgarder.

Anf. 70 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Jacobsson for anforandet.

Det var valkommet att ledamoten lyfte fram tillgangen till rastplatser
och sa vidare, inte minst kopplat till tyngre och langre transporter, och att
det finns ett fortroende for att det kommer att I16sas nar den nya planen
presenteras nasta var. Det ar fint med den férhoppningen, men det vill ju
till att detta ocksa blir verklighet.

Jag skulle vilja frdga om det som véntar pa att fa bli verklighet, namli-
gen det som handlar om langa handlaggningstider. Som jag kéanner leda-
moten Jacobsson tanker jag att det finns en otalighet och en vilja att fa
saker och ting att handa. Da undrar jag lite grann 6ver mdjligheten att till
exempel flytta tunga mobilkranar, dar kostnader uppstar for foretagen for
langa handlaggningstider. Sedan tillkommer kostnader for allting annat,
men det kan man ta betalt for pa olika sétt. De langa handlaggningstiderna
kostar 400 miljoner kronor. Ar ledamoten varse problemet, och &r ledamo-
ten ocksa inne pé att driva att det behdvs en tidsplan pa medellang sikt for
att kunna se 6ver hur man kan 16sa det?

Det galler ocksd administrativa kostnader kopplade till att stalla om till
BK4-vignatet. Det ar ocksa administrativa saker som man jobbar med. P
vilket satt arbetar nu departementet med det? Eftersom Jacobsson tillhér
infrastrukturministerns parti tanker jag att han kanske ocksa har séarskild
insyn i pa vilket satt politiken tar sig an detta. Det duger inte att enbart
hanvisa till myndigheter som har fatt uppdrag. Det handlar ocksa om att
folja upp att uppdragen redovisas pa ett effektivt och resultatinriktat satt.

Anf. 71 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Detta 4r tva jatteviktiga fragor. Jag ska borja med att be-
svara den jag upplever som enklast, ndmligen den om BK4. Min upple-
velse dar ar att det finns stor enighet i riksdagen om att vi vill bygga ut
natet. Tittar vi 6ver tid ser vi att natet ofta har byggts pa ett sadant satt att
man byggt ett stycke, och sé& har det varit ett uppehall, och sé nasta stycke;
sedan har det varit ndgon bro, och sa har det blivit uppehall. Egentligen
har vi inte fatt ett fungerande system.

Inom Tidopartierna ar vi 8verens om den problembilden. Jag tror och
hoppas att det kommer att vara en tydlig del nar vi gar fram med infra-
strukturpropositionen nasta ar.

Ska BK4-systemet fungera maste det hanga ihop. Andreas Carlson har
som minister vid ett otal tillfallen pratat om systemen: Oavsett om det
handlar om jarnvég eller vég ar det systemténket som ska fungera. Just nar
det galler BK4 ar det superviktigt. Det hjalper inte att vi gér en omklass-
ning om det anda inte leder fram till de mal vi har.

Ndr det galler den andra fragan ska jag erkanna att jag inte ar uppdate-
rad pa den. Daremot vet jag att den lyftes redan under forra mandatperio-
den och att det da fanns en diskussion. Den grundlaggande installningen
fran oss kristdemokrater ar givetvis att detta ska losas snabbt. Kostnads-
bilden maste ses Gver. Det har varit stora problem nar man kor in i stader
for att gora jobb, och sa tar det Iang tid innan man far tillstand. Man har



olika motparter; det kan vara kommunen som markégare, polisen eller
andra som ska vara med och fatta beslut.

Har far jag helt enkelt bli ledamoten Ulrika Heie svaret skyldig. Jag
lovar daremot att ta med mig fragan, for det ar en viktig fraga.

Anf. 72 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Det later &ndd som att politiken dtminstone har relativt
hoga ambitioner pd omradet, &ven om man inte far saker att handa. Bade
den grona omstallningen och inte minst beredskapsfragorna gor ju det
verkligen angeléget att detta utreds skyndsamt och pa ett bra sétt.

Jag vill stélla en avslutande fraga till ledamoten. Han foretrader ju ock-
s Fyrbodal, som angransar mot Norge. Den fraga vi tar upp i vart sarskilda
yttrande handlar om att man i granskommuner nu behdver gdra ganska
stora investeringar i sina kranbilar, till exempel, om man inte har den sen-
aste versionen av fardskrivare.

Det har sagts att en sadan inte kostar mer &n 10 000-12 000 kronor.
Men sd hade jag ett samtal med Transportstyrelsen, som sager att det kos-
tar 20 000 kronor. Behdver man dessutom byta kablaget kan det komma
att kosta betydligt mer. Detta handlar ju manga génger om sméforetagare
som till exempel anlitas i grannkommunen. Det kan vara mellan Stromstad
och Halden eller langre upp langs den varmlandska gransen. Jag har ocksa
forstatt att detta faktiskt ar ett problem for lokal trafik mellan Sverige och
Finland, dver till grannkommunen.

Pa vilket satt ar ledamoten instélld pa att titta pa just granshinderspro-
blematiken och lyfta de fragorna tillsammans med myndigheterna men
ocksa med vara grannlander?

Anf. 73 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Ledamoten Heie lyfter en viktig fraga. Just nar det galler
kablage och digital teknik i enskilda kranar 1&ngs med Sveriges, Norges
och Finlands grans ska jag erkanna att jag inte ar fullt insatt i detta.

Nar det daremot galler den mer generella fragan hur vi har jobbat inom
Norden med véra gréansrelationer maste man nog vara arlig: Vi gransbor —
jag bor sjalv i Uddevalla — har egentligen alltid, oavsett regering, upplevt
att det tar lite Iang tid.

Det blev extra tydligt, fru talman, under covidpandemin. D& var det
oerhort enkelt att hér i Stockholm fatta beslut om stdngda grénser och olika
regelverk. Det fick sedan otrolig effekt for handeln och for méjligheten att
komma till jobbet. Manga jobbade i varden, i forskolor och sa vidare. Nar
det galler den mer generella problematiken att vi inte alltid forstar vilka
beslut vi tar i relation till gransrelationer delar jag till fullo ledamoten
Heies oro.

Nar det sedan galler just kranbilarna ska jag med intresse lasa ert sar-
skilda yttrande en géng till och lovar att reflektera dven Gver den fragan.

Anf. 74 KADIR KASIRGA (S):

Fru talman! | dag debatterar vi trafikutskottets betdnkande om yrkes-
trafik och taxi — tva viktiga fragor. Vi socialdemokrater star bakom alla
vara reservationer, men for tids vinnande yrkar jag bifall till reservation-
erna 1, 9 och 10.
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Fru talman! Vi har nu passerat halva mandatperioden, och nasta ar gar
Sverige till val. Det ar darfor inte orimligt att borja utvéardera vad rege-
ringen faktiskt har levererat. Inom omradet yrkestrafik och taxi ar det tyd-
ligt att problemen hopar sig, men tyvérr uteblir 16sningarna.

Samtidigt vill jag ta tillfallet i akt att lyfta fram och hylla alla de yrkes-
trafikforare och seridsa akeri- och taxiforetag som varje dag haller Sverige
rullande — pa véra végar, i vara stader och pa landsbygden. De ser till att
vi far vara leveranser, att fardtjansten fungerar, att barnen kommer till sko-
lan och att sjukresorna genomfors. Trots en tuff verklighet med orattvis
konkurrens, oseridsa aktdrer och otillrackliga kontroller kimpar de for att
gora ratt for sig. De foljer lagar, betalar skatter och ger sina anstéllda sjysta
villkor. Det ar for dem vi gor var politik, och det ar deras roster vi social-
demokrater bér in i kammaren i dag.

Fru talman! Sveriges végar &r en arbetsplats for tusentals manniskor
varje dag. Men pa manga hall ser vi att arbetsvillkoren &r langtifran sjysta.
Oseridsa akerier och oseritsa taxibolag konkurrerar med dumpade priser,
laga léner och undermalig arbetsmiljo. Detta &r inte bara ett hot mot en-
skilda forare utan detta hotar dven hela branschens framtid.

Vi socialdemokrater star bakom det europeiska mobilitetspaketet. Vi
har kdmpat for det och sett till att det har implementerats i Sverige. Paketet
starker reglerna for att stoppa den osunda konkurrensen. Men det racker
inte. Darfor vill vi att en yrkestrafikinspektion ska inréattas for att samordna
kontroller och sékerstalla att reglerna verkligen foljs. Att detta fortfarande
inte har blivit verklighet tycker vi socialdemokrater &r ett svek mot bade
forare och serigsa foretag. Och det har &r ocksa viktigt for akeribranschen.

Fru talman! Vi ser fortfarande allvarliga problem i taxibranschen. App-
tjanster har forvarrat en redan snedvriden konkurrens. Det férekommer
fusk med taxiforarlegitimationer. Arbetsvillkor dumpas. Férarna betalar
priset med osékerhet, stress, orimligt 1anga arbetspass och slavliknande
villkor. Vi vet ocksa att fardtjanstresor, skolskjutsar och sjukresor ar livs-
viktiga funktioner i samhéllet. Tryggheten urholkas nér forarna pressas
och foretagen inte granskas ordentligt, och det &r inte vardigt ett valfards-
samhélle som Sverige.

Darfor foreslar vi aterigen att en helhetséversyn av taxibranschen ska
genomforas. Det & anmarkningsvart att regeringen, trots all kritik fran
branschen, fackférbunden och anvéndarna, fortfarande végrar att agera.
Vad ar regeringens svar pa taxikrisen? Jo, att sanka aldersgransen for taxi-
forare. Det &r att borja i fel ande. Man borde ha borjat med att stéda taxi-
branschen sé att de seridsa aktérerna blev kvar.

Fru talman! Vi ser ocksa stora brister i den offentliga upphandlingen.
Foretag med undermaliga villkor vinner uppdrag som finansieras med
hjalp av véra skattemedel, och det drabbar bade forare och resenarer. Det
maste finnas skarpare krav i upphandlingar, till exempel krav pa kollektiv-
avtal och tydligare kontroll av hela leveranskedjan.

Vi socialdemokrater menar att taxipolitiken maste utvecklas, inte lam-
nas at sitt de. Vi behdver trygghet och réttvisa i hela branschen. Det hand-
lar om tillit och om manniskors méjligheter att ta sig till varden, skolan
och jobbet.

Fru talman! Vanligt folk ska kunna lita pa att transporterna fungerar
och att de som utfor dem har trygga jobb och sjysta villkor.

(Applader)



Anf. 75 THOMAS MORELL (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar Kadir Kasirga for anforandet. Jag vet att han
brinner for lag och ordning inom taxibranschen, och vi har haft manga
diskussioner i fragan.

Kadir Kasirga inledde sitt anforande med att sdga att det ar dags att
utvardera Tidoregeringen, och det &r absolut bra. Men dd maste man fraga
sig vad den forra regeringen gjorde under tvd mandatperioder. Jag hade
dver hundra debatter med forre infrastrukturministern Tomas Eneroth,
Morgan Johansson, Anders Ygeman och ytterligare ett par ledaméter. De-
batterna handlade om problemet med den kriminalitet som omgardar dels
taxibranschen, dels yrkestrafiken. De serifsa foretagen har ett jattepro-
blem med att kriminella omgérdar verksamheten. De kriminella anvénder
vagnatet for sin forsorjning och for sina logistiktransporter.

Men ingenting har hant. Forutsattningen for att man ska géra nagonting
ar att det inrattas en kontrollverksamhet som kan finnas ute pa véagarna,
stoppa fordonen, granska transporterna och kontrollera om férarna har ratt
behdrigheter, tillstand och sé vidare. Allt detta tog jag upp i dver hundra
debatter, och det hande absolut ingenting. Jag tycker att det ar jattebra att
Socialdemokraterna har borjat reagera och inser vad som maste goras.
Men jag staller mig ocksa fragan: Varfor envisas ni med att ga halva vagen
och endast foresla en yrkestrafikinspektion?

Anf. 76 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Thomas Morell for fragan och hans
reflektion.

Jag har manga ganger i debatten och i andra forum hért Thomas Morell
vurma for ordning och reda. Under férra mandatperioden stod Thomas
Morell hdr och vurmade for ordning och reda och sjysta villkor.

Nu nér Thomas Morell och Sverigedemokraterna antligen har infly-
tande i regeringen ser vi ingenting. Det ar att agera passivt. Det &r manga
ord, men inget i handling. Nar vi lagger fram utskottsinitiativ efter ut-
skottsinitiativ for att bringa ordning och reda véljer Thomas Morell att
agera tillsammans med regeringen.

Det racker inte att std har i kammaren och i teorin saga att vi talar om
viktiga fragor och att det har och det dar har gjorts. Socialdemokraterna
lade grunden, och ni skulle bygga vidare. Men néar ni antligen har fatt till-
gang till verktygsladan har ni lagt ned verktygen. Ni har inte heller tagit
emot den utstrackta handen.

En yrkestrafikinspektion ar en mycket viktig fraga for akerinaringen.
Naringen har varit pa besék hos oss i utskottet, och vi har péa deras presen-
tationsbilder sett 6nskemélet om en yrkestrafikinspektion. Sverigedemo-
kraterna borde 6vervdga att agera tillsammans med Socialdemokraterna
och infora en yrkestrafikinspektion.

(Applader)

Anf. 77 THOMAS MORELL (SD) replik:

Fru talman! Vi har diskuterat det har med yrkestrafikinspektion flera
ganger. Anledningen till att vi sager nej till just det forslaget &r att det bara
gar halvvags.

Jag har sjalv statt ute pa vagen och gjort kontroller i tolv ar. Jag vet hur
omfattande lagstiftningen ar, och jag vet vilka krav som stélls pd den som
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ska gora kontrollerna dar ute. | alla delar och vad man &n foretar sig dér
maste man ha lagstiftningen i ryggen. Nar man val upptacker fel och bris-
ter maste man ha stod i lagstiftningen for att kunna lagfora den individ som
har gjort fel. Den kontrolltjansteman som star darute maste ha hela verk-
tygsladan i handen och ha stod i lagstiftningen for alla matt och steg man
valjer att ta.

Det forslag som ni har lagt fram racker inte hela vagen, Kadir Kasirga.
Dérfor har vi sagt nej till det. Jag valkomnar om ni héjer kraven i ert for-
slag, sé att lagstiftningen kan na hela vagen. Om man far en yrkestrafik-
inspektion &r risken att resonemanget blir: ”Nu har vi fétt en kontrollverk-
samhet. D4 ér det bra med det. Nu gér vi vidare.” D4 nér vi inte malet om
att komma at dem som begar brott.

Ni &r valkomna att sétta er ned och diskutera med oss for att se hur
lagstiftningen ar uppbyggd. Da kan vi ta diskussionen dérifran.

Denna diskussion for jag just nu med justitieministern. Jag hoppas in-
nerligt att vi inom en snar framtid ska kunna presentera ett férslag som
bygger pa det som jag har forfattat och lamnat éver till departementet.

Anf. 78 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Nu har vi passerat halva mandatperioden. Nasta ar gar vi
faktiskt in i valrorelsen. 1 och for sig ar det valrorelse varje dag for oss
socialdemokrater. Vi méste pé nagot satt sitta stopp for den har regering-
ens passivitet i dessa viktiga fragor.

Jag vélkomnar Thomas Morells initiativ och forsok, men jag hoppas
att det inte bara blir fikastunder pa departementen och att Thomas Morell
och Sverigedemokraterna inte blir rundade i de har fragorna. Det ar i alla
fall sa jag upplever det.

Férra mandatperioden stod Sverigedemokraterna har i kammaren och
lovade en massa saker. Vad ser vi? Resultatet &r massarbetsloshet, skyhtga
matpriser och oreda i taxibranschen. Det ar kris och kaos. Det ar dags att
sétta stopp for det.

Men jag véalkomnar detta och énskar dig lycka till med dina forsok pé
departementet, Thomas Morell. Jag hoppas bara att du inte blir rundad.
(Applader)

Anf. 79 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det &r korrekt att vi i dag diskuterar yrkestrafik och taxi
och att en stor del av, mer &n halva, mandatperioden har gatt.

Nar det géller det har omradet pratar vi mycket om lagar, regler, for-
ordningar och kontroll. Men om man ska ha en vél fungerande yrkestrafik
gar det inte att komma ifrn att sjalva grundsystemet maste fungera, fru
talman. Med den tidigare regeringen hande inte jattemycket pa det omra-
det, men framfor allt fick vi en infrastruktur som hade potthal.

Jag vill 4nda ha ett litet svar pa den fraga som jag stéllde i mitt anfo-
rande. Om man nu tycker att yrkestrafiken och infrastrukturen ar viktig,
varfor lagger man 45 miljarder mindre pa sjalva grunden for yrkestrafiken,
namligen infrastrukturen och i det hér fallet vagarna?

Anf. 80 KADIR KASIRGA (S) replik:
Fru talman! Tack for fragan, ledamoten Magnus Jacobsson! Den &r ab-
solut relevant.



Vi maste se pa det lite bredare. Néar vi traffar akerinaringen, dven i ut-
skottet, och lyssnar pa dem pratar de ofta om hur viktig dven jarnvagen
och jarnvagens kapacitet & och om de utmaningar som de méter.

Regeringens forslag till infrastrukturplan och férdelning av pengarna
var forvanande. Tagen gar inte i tid, och det finns inte kapacitet pa jarnva-
gen. Men man underprioriterar den.

Politik handlar sjalvklart om att prioritera. Det korta svaret till Magnus
Jacobsson &r att for oss ar alla trafikslag viktiga. De ska komplettera var-
andra. Men jarnvagen ar jatteviktig, aven for akerindringen och deras
godstransporter, om vi ska prata om mobilitet. Det handlar alltsd om eko-
nomiska prioriteringar.

(Applader)

Anf. 81 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag har oerhord respekt for Kadirs resonemang. Det finns
bara en liten hake. 80 procent av alla transporter av gods sker pa véag, och
cirka 90 procent av alla transporter av manniskor sker ocksa pa vag. Den
regering som nu sitter har dessutom avsatt s& mycket pengar som Trafik-
verket sjalva sager att de klarar av att anvanda. Det gr alltsé inte ihop.
Men jag ska slappa den delen, fru talman.

Som jag sa i anforandet ar jag glad over att vi &ntligen har en regering
som &r beredd att titta p ett nytt bransle- och fordonsbeskattningssystem.
Under forra mandatperioden debatterade jag vid flera tillfallen med dava-
rande infrastrukturministern men fick egentligen aldrig svar pa om social-
demokratin var beredd att ta tag i de problem som finns.

Ett avstandsbaserat beskattningssystem skulle fa stora miljoeffekter.
Det skulle ocksa kunna losa konflikten nar det géller att internationella
foretag konkurrerar med var néring, dessutom utan att betala for sig. Ene-
roth sa i ett enskilt samtal att en bedémning var att det handlar om 3 mil-
jarder som inte kommer in till den svenska statskassan.

Jag ar som sagt oerhért glad. Det fanns ndmligen ganska mycket mot-
stdnd mot den diskussionen under forra mandatperioden. Varenda gang
man ska gora en ny férandring av ett system finns det alltid de som kanner
oro; kommer det att bli dyrare fér just mig? Men podngen med ett nytt
system &r att man avskaffar det gamla och infor ett nytt.

Min konkreta fraga blir: Har socialdemokratin satt sig ned och funderat
lite mer pa idén med en ny bransle- och fordonsbeskattning? Den skulle
ha ett mer avstandsbaserat perspektiv, fa en sadan miljoeffekt att man kan
komma at miljoovanliga fordon och gynna de miljovanliga och gora sa att
vi fér en réttvisare bransch.

Anf. 82 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag hor p& ledamoten Magnus Jacobsson att skattemodel-
len han talar om handlar om att kunna komma at de utlandska akeriforetag
som kommer hit och inte gor ratt for sig nar de anvander vara vagar. Det
valkomnar jag absolut. Det &r viktigt ocksa for oss socialdemokrater att de
som anvander vara vagar ska betala for att de sliter pA dem. Det ar viktigt.

Men vilken modell som ska implementeras och tillampas och fa vart
stod far vi aterkomma till, ledamoten Magnus Jacobsson.

(Applader)
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Anf. 83 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi debatterar nu trafikutskottets betdnkande Yrkestrafik
och taxi.

Sverige ar ett land med manga internationella foretag och stor export.
Vi ar darmed mycket beroende av en val fungerande transportmarknad.
Det géller inte minst véra végtransporter. Akerinaringen har stor betydelse
for svenska foretags godshantering och konkurrenskraft, och den ser sam-
tidigt till att butiker och mataffarer far dagliga leveranser. Yrkestrafiken
ger darmed ocksa ménga jobbtillfallen i Sverige. Liberalerna har hdga am-
bitioner nar det galler att fa till en 6verflyttning av gods till jarnvag och
sjofart, men med nuvarande behov av godstransporter kommer akeri-
naringen for lang tid framover att sta for majoriteten av godstransporterna
i Sverige.

Liberalerna vill se en sund akeribransch i Sverige och varnar darfor
sjysta konkurrensvillkor och framfor allt att regelverken efterlevs. Gods-
transporter dr gransoverskridande, och det rader hard konkurrens inom
transportnaringen. Darfor ar EU:s direktiv och regleringar genom mobili-
tetspaketen viktiga for att vi ska kunna ha ett regelverk som aven galler
utlandska foretag och stoder seriosa akerier.

Det ar till exempel krav pd smarta fardskrivare version 2 i alla tunga
lastbilar fran den 21 augusti i &r och i latta lastbilar fran den 1 juli nasta ar.
Det innebér bland annat att man ska kunna se nar en lastbil passerat en
landsgrans och darmed fa béttre mojligheter att folja dess rutter. Vi maste
verkligen starka arbetet mot utlandska och svenska akerier som bedriver
illegal verksamhet. Regelverk utan uppfoljning gor att manga bara struntar
i reglerna.

Nar nu polisen har fatt 6kade befogenheter maste det paras med till-
rackligt manga trafikpoliser som kan utfora utdkade kontroller av tung tra-
fik. Annars riskerar fusket med cabotage, kor- och vilotider och rattfylleri
att oka. Vi behdver ockséa kontrollera fordonen, sa att de &r trafiksakra och
innehaller ratt utrustning. Utdver de rent trafikmissiga kraven anvinds
lastbilar i Sverige ocksa for kriminell verksamhet, som frakt av narkotika
och stdldgods in och ut ur landet. Darfor &r det gladjande att man nu ser
over fragan om att kunna skanna lastbilar nér de kor 6ver landsgransen for
att direkt kunna se det har samtidigt som man ger tullpersonalen storre
befogenheter.

Utover fler trafikpoliser, som kan uttka antalet kontroller, behéver lan-
dets kontrollstationer och behovet av teknisk utrustning ses éver for att
underlatta trafikpolisernas vardag. Betankandet frdn Utredningen om
effektivare kontroller av yrkestrafik pa vag innehéller manga bra forslag
for att motverka brottslighet inom transportsektorn. Dessutom mottog re-
geringen den 14 februari i ar en rapport som ger forslag pa en tydligare
arbetsfordelning mellan Trafikverket och Polismyndigheten for vara kon-
trollplatser for att effektivisera upplagget och kontrollerna av lastbilar ute
pa végarna.

Sakra rastplatser ar ocksa en forutsattning for att oka trafiksdkerheten
pa vara vagar. En forare maste kunna lita pa att man kan rasta enligt de
kor- och vilotider som géller utan att bli utsatt for stolder. Rastplatserna
ska heller inte kunna anvandas som uppstéllningsplatser 6ver manga dygn
och darmed blockera mojligheterna for évriga yrkesforare att fa plats. Dér-
for ar det gladjande att EU i april 2022 beslutade om nya sékerhetskrav pa



rastplatser och att Trafikverket fatt ett uppdrag att successivt se 6ver alla
vara rastplatser och gora dem sakrare.

Fru talman! Akeribranschen behéver med andra aktérer medverka i
omstallningen till fossilfria transporter. Marginalerna ar dock valdigt sma
for branschen, och prisdifferensen mellan en ellastbil och en fossildriven
motsvarighet ar fortfarande betydande.

Férsaljningen av nya personbilar har ékat snabbt, och elbilar utgjorde
ungefar en tredjedel av de salda bilarna 2024. Antalet ellastbilar dkar dar-
emot i langsammare takt, och har gors ett flertal aktiviteter fran regeringen
for att stimulera omstallningen.

Regeringen har fortsatt en premie for inkop av ellastbilar parat med ett
stod for laddinfrastruktur. Vi har ocksa ett tredrigt stod for ltta lastbilar.
Utover depaladdning behover laddinfrastrukturen langs vara vagar och pa
rastplatser samtidigt byggas ut kraftigt. Det sker en valdigt positiv utveck-
ling nu, ndr manga foretag som forut haft fossilfria branslen gar éver till
att alltmer erbjuda laddplatser. Aven biogas ar intressant for de tunga last-
bilarna, och natverket av biogasstationer byggs successivt ut for att mota
den okande efterfragan.

Végnatet for langre och tyngre lastbilar 6kar successivt. | dag ar 590
mil déppna for langre lastbilar, vilket &r valdigt positivt ur ett klimatper-
spektiv. 48 procent av de statliga vagarna klarar 74 ton tunga lastbilar. Det
&r som sagt viktigt ur klimatsynpunkt men kanske framfor allt av konkur-
rensskal; da kan man ta med mer last per lastbil.

Liberalerna driver tillsammans med samarbetspartierna pa for ett dkat
underhall och fér utékning av vagnatet for tung trafik. Vagunderhallet har
under en lang rad ar fatt sta tillbaka, men nu atertar vi hela underhallsskul-
den pa tolv ar genom regeringens proposition om den nya infrastrukturpla-
nen. Det ar viktigt bade for industrins transporter och for den militara mo-
biliteten.

Forarbristen dr dock ett stort problem for branschen. Det géller saval
lasthilstransporter som bussar och taxi. En grundférutsattning &r att fler tar
vanligt B-korkort for personbil, da det &r en inkorsport till lastbilskorkort.
Tyvarr ser vi problem med att allt farre &r redo och klarar férarprovet vid
forsta uppkorningen. Det gladjande &r att vi har en uppatgaende trend pa
antalet kdrkort bland de unga.

De latta lastbilarna och fardtjanstbussarna blir tyngre nar de utrustas
for batteridrift. Det har ytterligare spatt pa problemet med forarbristen, da
man med ett vanligt B-kdrkort maximalt far kora en lastbil som véager
3500 kilo. Regeringen har drivit pa i EU for att man med vanligt B-kérkort
ska kunna kdora en eldriven latt lastbil som kan védga upp till 4 250 kilo.
Forra veckan lade kommissionen fram ett slutforslag pa det nya korkorts-
direktivet som tillater den nya maxvikten, vilket 4r valdigt gladjande.

| samma direktiv sanker man ocksa aldern for att fa kora buss till 21 ar.
Det vilkomnas av bussbranschen, som darmed far ytterligare mojligheter
att fa tillgang till fler bussforare.

Taxibranschen har diskuterats i ett flertal inldgg fore mitt, och den
tyngs mycket hart under konkurrensen fran den illegala marknaden. Regel-
efterlevnaden maéste 6ka, och Transportstyrelsen har darfor fatt mer resur-
ser for tillsyn. Man har ocksa utvecklat en starkare samverkan med en lang
rad myndigheter for att kunna identifiera de foretag som inte foljer regler-
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na. Detta ar nddvandigt for att vi framdver ater ska kunna fa en sund taxi-
bransch med en bra arbetsmiljo.

Med de orden yrkar jag bifall till utskottets forslag till beslut och avslag
pa alla motioner.

Anf. 84 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Gellerman for anférandet och skulle
vilja stilla en fraga. Jag har stallt en liknande fraga i ett tidigare replik-
skifte. Ledamoten niamnde évergangen till fardskrivare 2.0 och att kravet
borjar galla i augusti efter alla 6vergangsregler. Jag vet ocksa att ledamo-
ten &r starkt engagerad i nordiska fragor. D4 blir granshindersfradgorna val-
digt viktiga att ta upp.

Jag delar ledamotens syn pa att det givetvis ar oerhort viktigt att vi
skapar smidiga system for langa internationella transporter. Jag namnde
tidigare granshindersproblematiken nér ett foretag pa ena sidan gransen far
ett uppdrag i grannkommunen pa andra sidan gransen. Det kan galla mel-
lan Sverige och Finland eller mellan Sverige och Norge.

Det blir en ganska stor investering. Man har redan i dag fungerande
fardskrivare. Det &r ingenting som man egentligen fuskar med. Transport-
styrelsen sdger att det i genomsnitt kostar 20 000 kronor att byta. Har man
en lite aldre lastbil kan det komma kostnader for ytterligare kablage och
kosta uppemot 50 000 kronor, plus kostnader for att ha lastbilen staende
still pa verkstaden medan man gor de olika delarna.

Jag vill fraga ledamoten: Pa vilket satt tycker ledamoten att man bor
lyfta fram granshindersfragorna som ocksa drabbar sektorn? Man ar man
om att 16sa ett problem. Men man har inte tagit h&nsyn till inte minst de
sma akarnas situation utmed granserna. Vad kan man gora? Vad avser le-
damoten att lyfta fram i olika nordiska sammanhang for att komma till
ratta med det?

Anf. 85 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Tack for den viktiga fragan!

Jag har precis blivit ordinarie ledamot i Nordiska radet, och darmed
kan jag driva de hir fragorna. Det finns olika utskott. Dessa fragor drivs i
granshinderradet och i utskottet for tillvaxt och utveckling, och dar sitter
inte jag. Daremot &r det en valdigt viktig fraga. Det ar sjalva karnan i Nor-
diska radet att vi maste ta bort granshinder.

Néar det galler transporter finns en rad olika frgor. Det handlar inte
minst om att fa transporter som l6per i strak éver granserna, som ledamo-
ten tog upp. Vi har i Norden sammanbundna strak som till exempel fran
Norge over Sverige till Finland.

Jag stéller mig valdigt positiv till att vi ska ha ett transportministerrad.
Det har inte blivit verklighet &n. Det finns en sadan stor mangd fragor som
hanfor sig till just transporter, s& jag tror att det behdvs ett transportmi-
nisterrad.

For att komma till den specifika fragan kommer jag sjalv att ta upp det
och tala med de ledamater som sitter i granshinderradet. Det ar ofta de som
lyfter fram de har fragorna. Jag kommer dven att ta upp det i andra sam-
manhang.

Det blev valdigt tydligt inte minst under pandemin att alla de foretag
som finns och verkar precis i granstrakterna blir véldigt hindrade av en



lang rad av lagstiftningar. Det galler inte minst nar man ska aka over gran-
serna. Jag aterkommer till det.

Anf. 86 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag uppskattar verkligen ledamoten Gellermans instéllning
i fragan. Man kan saga: Ar det s& mycket? For varje enskilt foretag &r det
en ganska stor del om det skulle kosta uppemot 50 000 kronor plus kost-
nader for stillastaende fordon.

Vi behover ocksa ha en blick for de mindre foretagens mojligheter att
kunna verka i gransbygder. Jag ndmnde gransen mellan Sverige och Fin-
land och ocksé hela den langa gransen mellan Sverige och Norge.

Ledamoten namner ocksa de stangningar av gransen som har skett i
nartid och hur det har forsvarat for manniskor att i sina foretag kunna be-
driva en vettig verksamhet. Jag vill tacka for den instalining som ledamo-
ten har till att lyfta fragan vidare till dem som séarskilt arbetar med det.

Har finns ocksa Svinesundskommittén. Det &r ocksa ett samverkans-
organ som jobbar med granséverskridande fragor. Det finns flera sddana
kommittéer utmed hela gransen.

Det ar viktigt, precis som ledamoten &r inne pa, att det blir en del av
den nordiska samlade sméforetagarpolitiken sa att det blir mojligt att vara
smaforetagare ocksa i gransbygd.

Det galler att vi inte ldgger pa dem olika palagor som gor det svart.
Detta ar bara ett enskilt exempel. Det finns manga exempel pa nar man gor
olika former av regelforandringar dar administrationen okar for smafére-
tagen.

Jag hoppas att ledamoten ocksa tar med sig de delarna, att hela tiden
gora allt som star i ens makt for att minska regelbordan inte minst for de
sma foretagen.

Anf. 87 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Det &r oerhort viktigt med utvecklingen vid gransen for att
man ska kunna ha ett somlost utbyte dver granserna. Det har inte minst
poangterats nu i och med utvecklingen i var omvarld.

Vi behdver kunna kéra dver gransen och kunna ha gemensamma reg-
ler. Nu &r de flesta med i EU, sa detta kanske framfar allt géller Norge.
Dér kanske man har fler delar som &r mer problematiska.

Samtidigt finns det véldigt mycket att gora. Det géller inte minst skatte-
lagstiftningen. Det finns valdigt manga regler dar varje land har sin lag-
stiftning. Det &r svart att hitta en gemensam bas for det.

Det &r ett omrade som man lyfter fram i Nordiska radet i granshinder-
radet som nagot man vill att man ska ta tag i. Men det galler ocksa mer
tekniska fragor. Det géller att titta p& den verklighet som de sma foretagen
lever i. Vad ar det for saker som kan stélla till svarigheter?

Finns det EU-lagstiftning behdver man samtidigt utrusta sin lastbil
med fardskrivaren. Darfor &r det kanske svart att hitta specifika regler i
just den fragan. Det finns ménga sma féretag runt om i vart land som inte
aker dver gransen som ocksa behdver utrusta sin lastbil.

Jag tar med mig fragorna, och jag tar garna emot fler inspel.
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Anf. 88 THOMAS MORELL (SD):

Herr talman! Vi diskuterar i dag yrkestrafik och taxi. Vi i Sverigede-
mokraterna star bakom alla vara reservationer, men jag yrkar bifall till re-
servation 4.

Herr talman! For yrkesforare ar det viktigt att man kan ta sina raster
och viloperioder pa trygga rastplatser. Tyvarr &r utbudet av rastplatser ut-
med landets vagar for litet, och de minskar dessutom i antal.

Gransen p& max 24 timmars nyttjande av rast- och parkeringsplatser
respekteras sallan. Det har blivit ett problem for de yrkesforare som maste
ta ut sina raster och sin dygnsvila. Det handlar om mojligheten for forare
att ta ut sin lagstadgade rast eller dygnsvila inom foreskriven tid, eftersom
de annars riskerar boter.

Det galler att de maste ta ut sin rast eller dygnsvila inom en 24-tim-
marsperiod, och i annat fall far de boter. Vad varre ar: Arbetsgivaren ris-
kerar dessutom hdga sanktionsavgifter. Det &r ett resultat av att foraren
inte kan stanna och ta sin rast.

Med dagens situation blir det nastan omdjligt for forare och arbetsgi-
vare att folja lagstiftningens krav nér utbudet av rastplatser ar sa begransat.

An varre blir det nar vagkrogar tar bort parkeringsyta for tunga fordon
och i stallet placerar laddstolpar pa den ytan. Det minskar mojligheterna
ytterligare for yrkesforarna att kunna ta sina raster.

Trafikverket maste darfor skyndsamt investera i ytterligare rastplatser
utmed de stdrre végarna. Rastplatserna ska vara den plats dar varje for-
donsforare pa ett sékert satt ska kunna ta sin rast och vila.

Herr talman! Under de senaste aren har den serisa akerinaringens vill-
kor debatterats flitigt, inte minst har i kammaren i dag. Ocksa gemene man
har fatt upp dgonen for problemet. Allt fler manniskor forstar kopplingen
mellan den olagliga godstrafiken och annan kriminell verksamhet.

Det har uppmérksammats i medierna att det fors ut stéldgods ur landet
motsvarande cirka 2 miljarder kronor arligen, och da talar vi enbart om det
gods som &r forsékrat.

Végen ar de kriminellas viktigaste verktyg, och det &r sannerligen dags
att begrénsa de kriminellas verksamhet. Vi sverigedemokrater har under
manga ar fort fram behovet av en vl fungerande kontrollverksamhet pa
vag. Nu har vi en bra dialog med regeringen om bade behov och mgjlighet
att utveckla kontroller pa véag. En effektiv kontroll &r viktig for att skydda
det seriosa foretagandet men ocksa for att forsvara for de kriminella nét-
verken att skaffa sig ekonomiska resurser. Vi vet att de pengar de tjanar pa
den olagliga trafiken sedan investeras i annan kriminell verksamhet.

Herr talman! Jag kan med gladje notera att allt fler partier hér i riksda-
gen borjar tala om en effektivare kontroll av den yrkesmassiga trafiken.
Det &r bra! Vi blir allt fler som vill skydda det seridsa foretagandet inom
transportnadringen och darmed trygga de arbetstillfallen som finns hos de
seridsa foretagen.

Att bekdmpa den olagliga trafiken innebar ocksa att man kraftigt be-
skér de kriminellas mdjlighet att nyttja logistiksystemet for sina interna
transporter av smuggelgods och stéldgods. Med effektiva kontroller kastar
man, bokstavligt talat, grus i maskineriet for de kriminella natverken.

Herr talman! Sverigedemokraterna vill rusta upp vagkontrollerna och
se till att vélutbildade tjdnsteméan kontrollerar den yrkesmassiga trafiken.
Vi vill 14gga kontrollverksamheten i en sérskild enhet direkt understalld



polisstyrelsen. Enheten ska ha egen ledning och egen budget. Den ska inte
vara kopplad till den reguljara polisverksamheten utan ha sitt eget givna
uppdrag: att utféra kontroller pa vag. Till enheten ska aven Transport-
styrelsens foretagskontroller forlaggas. Givetvis ska lagstiftningen ocksa
moderniseras och straffen skdrpas. Samtal fors nu med regeringen om en
effektivare kontrollverksamhet.

Herr talman! En viktig del av yrkestrafiken ar véra taxiforetag. De le-
ver i en situation dar konkurrensen fran svarttaxi ar stenhard. De seridsa
taxiforetagen ar i behov av stod fran samhallet, det vill siga kontroller.

Det ar sannerligen dags for en férandring. | flera tidningsreportage den
senaste tiden har vi kunnat I4sa om det utbredda fusket — ett fusk som bok-
stavligt talat slar undan benen for det serigsa foretagandet inom taxibran-
schen. Vi kan inte stillatigande se pa nar seriosa foretagare slas ut fran
marknaden med resultatet att forare blir utan arbete och staten gar miste
om skatteintékter.

Staten har en skyldighet att bekdmpa brott och skydda sina medbor-
gare. Den skyldigheten maste ocksa galla foretag och forare inom yrkes-
trafiken. Att bekdmpa den vagburna kriminaliteten &r viktigt ur flera syn-
punkter. Det ar givetvis viktigt for att skydda det seridsa foretagandet, men
det &r ocksa viktigt i kampen for att bekdmpa de kriminella natverken. Att
oka kontrollerna pa vag ar en ren investering for samhéllet.

Herr talman! Med en effektiv kontrollverksamhet pa vag med valuthil-
dade tjansteman kan Sverige aterigen erbjuda den seridsa transportna-
ringen sjysta villkor. Vi kan darmed dessutom begransa de kriminella nat-
verkens majlighet att nyttja var infrastruktur for brottslig verksamhet.

Herr talman! | dag lyser solen éver Stockholm; det ser vi ndr vi tittar
ut genom kammarens dorrar. Vi gar mot var och sommar. Men &n ar inte
vintern 6ver, och vi kan sakerligen rakna med nagot bakslag.

Vi kan konstatera att underhallet pa vara vintervagar har varit katastro-
falt daligt med olyckor och stora storningar till foljd av detta. Situationen
ar oacceptabel, och vi & manga som har pétalat for Trafikverket att de
misslyckas med det mest grundlaggande i sitt uppdrag, namligen att halla
vara végar farbara.

Visst kan védret ibland vara 6vermaktigt, men det kan knappast vara
snokaos 6ver hela landet samtidigt. Handelsen pa E22 kom som en skank
fran ovan, da aven medierna forstod hur illa stéllt det & med underhallet
av vara vintervégar.

Vara vagar ar en arbetsplats for valdigt manga yrkesforare, och de ska
inte behova riskera livet pa grund av daligt underhall av vara véigar. Vag-
arna ar ocksa en viktig del i forsorjningen for var industri. Stopp i trafiken
innebdr per automatik stopp i viktig produktion. Den yrkesmaéssiga trafi-
ken &r en viktig kugge i samhallets maskineri. Det 4r ndgot att tanka pa!
(Applader)

| detta anforande instimde Rashid Farivar och Patrik Jonsson
(bada SD).

Anf. 89 KADIR KASIRGA (S) replik:
Herr talman! Tack till Thomas Morell for anférandet, som berdrde vik-
tiga fragor!
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Vi har nu debatterat yrkestrafik och taxifragor, och jag vill uppehalla
mig vid taxibranschens nuvarande situation och radande villkor. Som le-
damoten Thomas Morell namnde &r det inte sa bra; taxibranschen mar inte
bra. Branschen kraver att politiken, och sarskilt regeringen, ska agera i fra-
gan hér och nu.

Vi har tidigare berdrt att man sedan avregleringen av taxibranschen pa
90-talet inte har gjort ndgon dversyn av den avreglerade taximarknaden.
Tidningen Expressen har rapporterat om vad som sker och om de slavlik-
nande villkoren. Det férekommer dven falska taxilegitimationer, och vi vet
inte vilka som kor. Jag har tréffat en grupp taxifoérare som beréttar hemska
historier om den situation de befinner sig i.

Sverigedemokraterna har tidigare i den har kammaren sagt att de ska
bek&mpa fusk i yrkestrafiken. Men nér vi kommer med forslag i utskottet
om utskottsinitiativ agerar Sverigedemokraterna tillsammans med Tid6-
regeringens partier och rostar ned vara forslag, som ocksa efterlyses av
taxibranschen. Ar det bara ord jag hor frén Thomas Morell? Nar skrider ni
till handling i frdgan?

Anf. 90 THOMAS MORELL (SD) replik:

Herr talman! Tack, Kadir Kasirga, for fragan!

L&t oss halla oss till taxindringen. Lagstiftningen har inte uppdaterats
pa manga, manga &r. Vi har till exempel den gamla vilotidsboken — den
som kallas for sagoboken. Den &r fortfarande en viktig del i redovisningen
av forarnas arbete, eller réttare sagt vila.

Det finns manga delar i lagstiftningen som slépar efter fran en tid som
inte langre &r aktuell. Vi har ldmnat det tidevarvet. Det &r ett bekymmer,
vilket vi sverigedemokrater har patalat ett antal ganger. Lagstiftningen
maste uppdateras sa att den gar i takt med det samhalle vi lever i.

Men om vi ska kunna fa nagon effekt av den lagstiftning som uppdate-
ras maste man samtidigt bygga upp kontrollverksamheten. Man méste
kunna stoppa ett fordon och understka vad det &r for fordon. Har det till-
stand? Vem sitter bakom ratten? Uppfyller foraren de krav som stalls? Har
han eller hon rétt behdrighet? Har foraren haft sin vila? Skoter foraren
taxametern, och sa vidare?

Da maste man ha valutbildad personal som har lagstiftning bakom sig
sd att man kan lagfora den som begar ett brott. Systemet haltar hela véagen,
nagot som jag har patalat hela tiden sedan jag kom in i riksdagen 2018.
Lagstiftningen maste uppdateras, men vi maste ocksa ha en kontrollverk-
samhet som fungerar.

Med all respekt for det forslag som ni har lagt fram fran Socialdemo-
kraterna om en yrkestrafikinspektion — det racker inte. Man har inte till-
rackligt med kraft i en sddan verksamhet. Ni maste forstd lagstiftningen,
hur den &r utformad och vilket stéd kontrollpersonalen har for att kunna
lagfora. Dér brister det i ert forslag, och jag hoppas verkligen att ni ské&rper
det och kommer med nagot bittre.

Anf. 91 KADIR KASIRGA (S) replik:

Herr talman! Jag hor fran ledamoten Thomas Morell vad som bér géras
i fragan. Jag kan instamma i det han séger; det har med lagstiftningen och
sd vidare maste goras.



Da blir min reflektion: Thomas Morell ar sverigedemokrat, och Sveri-
gedemokraterna utgdr det storsta underlaget i Tidoregeringen. De har ett
enormt inflytande Gver regeringen nar det galler budgetfragor och aven
dessa fragor.

Utifran det som ledamoten har berattat nu undrar jag darfor vad Sveri-
gedemokraterna har stallt for konkreta krav nar det galler dessa fragor. Nar
kommer till exempel de forandringar i lagstiftningen som ledamoten be-
rattar om och anser att man bor géra? Jag har inte sett nagon proposition i
vart utskott.

Herr talman! Klockan fyra i dag ar det votering, och vi har ett férslag
om en yrkestrafikinspektion. Vi gor atminstone nagonting: Vi kommer
med ett forslag om en yrkestrafikinspektion som kan utfora de har effek-
tiva kontrollerna.

Men vid voteringen klockan fyra kommer Sverigedemokraterna att
rosta nej till effektiva kontroller. Ledamoten Thomas Morell beréttar arligt
om vad som borde goras i frdgan. Men jag saknar de konkreta kraven pa
regeringen fran Sverigedemokraterna. Nar kommer de?

(Applader)

Anf. 92 THOMAS MORELL (SD) replik:

Herr talman! Tack for fragan, ledamoten!

Forslaget &r redan nedtecknat och inlamnat till departementet. Det
finns alltsa redan.

Vi kommer att rosta nej; det ar alldeles givet. Ska vi komma at proble-
men i den yrkesmassiga trafiken och de problem som taxibranschen star
infor maste vi namligen bade skérpa och modernisera lagstiftningen och
stalla ut kontrolltjansteméan pa vagen som har den fulla verktygsladan for
att gora nagonting &t problemen.

Da far det inte falla pa att de inte har full behérighet. Det far under inga
villkor ske att de inte kan gora jobbet fullt ut, for da star vi i samma situ-
ation som i dag. Aven om vi skérper lagstiftningen blir det ingen effekt om
de som ska gora kontrollen inte har full behorighet.

Detta méste ni forstd. Ni maste lasa pa vad lagstiftningen staller for
krav for att jag 6ver huvud taget ska kunna ga ut och stoppa ett fordon och
gora en kontroll. Framfor allt maste jag kunna ga vidare och lagfora nar
jag upptécker ett fel.

Dar far det inte brista, och darfor maste ni forbéttra ert forslag.

Jag kan sédga rakt av att det forslag som ni har lagt inte ar tillrackligt
skarpt. Jag skulle aldrig kunna stalla mig bakom det av det skalet, &ven om
ambitionsnivan finns dar.

Satt er ned och las lagstiftningen, och kom sedan med ett uppdaterat
forslag! Det &r ett rad jag kan ge er. Under tiden jobbar jag vidare med
justitieministern.

(Applader)

Anf. 93 MALIN OSTH (V):

Herr talman! | dag debatterar vi yrkestrafik och taxi, vilket &r ett brett
omrade med flera viktiga delar. Precis som manga andra fore mig vill jag
dock anvanda min tid i talarstolen i dag till att prata om taxibranschen, fér
om den finns mycket att siga och ocksa mycket som behdver goras.
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Taxi &r en viktig och flexibel del av transportsystemet. Taxi fyller flera
olika behov och anvénds till sjukresor, fardtjanst, skolskjuts och &ven an-
ropsstyrd kollektivtrafik. Det &r viktigt att taxibranschen fungerar i hela
landet och ocksa har forutsattningar att fungera val. Att sikerstélla att de
forutsattningarna finns pa plats &r politikens uppgift och ansvar.

Fran taxibranschen ar forvantningarna pa politiken stora och budskapet
valdigt tydligt. | vintras riktade Svenska Taxiférbundet en tydlig uppma-
ning till ansvariga politiker pa nationell nivd och sa: ”Agera nu — innan det
ar for sent!” Samma tydliga budskap har ocksd kommit fran arbetsmark-
nadens parter. Transportarbetarférbundet beskriver en kraschad taxi-
bransch, och Transportforetagen séger att taxibranschen uppvisar alla
tecken pa att bli ett allvarligt samhallsproblem.

Det hr ar ett oroande och samlat budskap fran en bransch i kris, som
beskriver en taximarknad som inte fungerar.

Herr talman! For svensk taxibransch finns ett tydligt fore och ett tydligt
efter — ett fore och ett efter 1990, dd man pa kort tid och pa ett brade avre-
glerade den svenska taxibranschen. Da gick man fran att ha en strikt regle-
ring av branschen till en valdigt langtgdende avreglering.

Bara ett ar senare, 1991, lade vi fran Vansterpartiet fram en motion dar
vi lyfte fram att det snabbt behdvdes atgarder for att komma till ratta med
de negativa konsekvenserna av avregleringen. Vi pekade da pa forsamrade
arbetsvillkor, ockerpriser, dveretablering pa vissa platser och underetable-
ring pa andra liksom problemet med att seridsa aktorer riskerade att kon-
kurreras ut.

| dag, néstan 35 ar senare, ar det i stort sett samma problem som fort-
farande véntar pa en lésning.

Men, herr talman, det finns ocksa ett annat fore och efter for taxibran-
schen, och det ar vad som har hant efter plattformsbolagens etablering pé
svensk arbetsmarknad.

Ndr vi debatterade taxi har i kammaren senast, i oktober forra aret, lyfte
vi fran Vansterpartiet upp flera exempel pa de oméanskliga villkor som har
vuxit fram inom gigekonomin och som har haft stor paverkan pa taxibran-
schen.

I vintras kom sedan en artikelserie i Expressen om villkoren for taxi-
forare som jobbar &t plattformsholag. Artikelserien bekraftade verkligen
den bilden. Tidningen traffade forare som arbetar 200 timmar i manaden
och for detta far ut en 16n pa 8 000 kronor fore skatt, vilket motsvarar en
timl6n pa 40 kronor.

Efter den artikelserien har det kommit flera andra granskningar pé
samma tema. Norrképings Tidningar uppméarksammade for bara nagra
veckor sedan en annan utsatt grupp inom yrkestrafiken, ndmligen de som
arbetar som matbud &t Wolt. Tidningen traffade personer som, efter att alla
omkostnader ar bortraknade, star med en 16n pa 17 kronor i timmen —
17 kronor i timmen i Sverige 2025! Det &r en skam att vi later det har fort-
ga.

Det finns fler aspekter pa det har. Det leder ocksa till en osund konkur-
renssituation, dar plattformsbolagen dumpar villkor och priser fér en hel
bransch. Langa och méanga arbetsdagar ar ocksa en risk ur trafiksékerhets-
synpunkt.

Herr talman! Det &r uppenbart att det inte kan fortsétta s har. Atgérder
behovs omgaende.



Darfor lade vi frdn Vansterpartiet, precis som Socialdemokraterna
ocksa har gjort, fram ett utskottsinitiativ i trafikutskottet i februari. Dar
foreslog vi att den pagaende utredning som regeringen har tillsatt efter att
EU har antagit plattformsdirektivet skulle ges ett fortydligat uppdrag om
att behandla arbetstagarbegreppet i férhéallande till plattformsbolagen. Vi
lade ocksa fram forslag for att komma till ratta med prisdumpning och
dverpriser, problem som vi vet &r stora i taxibranschen.

Det har hade kunnat vara ett steg pa vagen for att vanda utvecklingen,
men vara forslag avslogs utan diskussion och utan beredning.

Om regeringspartierna inte vill lyssna pd Vansterpartiet kanske de kan-
ner sig mer bekvama med att lyssna pa Expressens ledarredaktion. De be-
skriver gigekonomin som var tids statarsamhalle och uppmanar regeringen
att gora allt de kan for att fa bukt med den skuggbransch som har vuxit
fram. Man kan ocksa lyssna pa taxibranschen och ta till sig deras budskap
nar de sdger: Agera nu — innan det ar for sent!

Vi har vantat i snart 35 ar pa att taxibranschens problem ska f& en 16s-
ning. Vi behover inte vanta 35 ar till.

Jag yrkar bifall till reservation 9.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 15 Végtrafik- och fordonsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU11
Vagtrafik- och fordonsfragor
foredrogs.

Anf. 94 OSKAR SVARD (M):

Herr talman! | dag ar vi hér i kammaren for att debattera betdnkandet
om végtrafik- och fordonsfragor. Lat oss borja med vigarna. Gemensam-
ma végar ar en av de viktigaste delarna av ett fungerande samhélle. De
skapar mojligheter for transport och kommunikation. De gor det mojligt
for manniskor att pendla till arbete, skola och fritidsaktiviteter samtidigt
som distributionen av varor och tjanster fungerar.

Ett vélutvecklat och robust vagnat bidrar till ekonomisk tillvéxt genom
att koppla samman foretag, industrier och marknader, vilket i sin tur gér
handeln och affarsverksamheten smidigare och béttre. Utan effektiva vé-
gar skulle det vara svart att sakerstalla stabil forsorjning av mat, mediciner
och andra nédvandigheter.

Herr talman! Forutom att ge ekonomiska och praktiska fordelar har
vagar aven social och sékerhetsmassig betydelse. De gor det helt enkelt
lattare for manniskor att besdka vénner och familj, vilket starker gemen-
skapen och sammanhaliningen i samhéllet. Vagar ar ocksa avgérande for
raddningstjanst och sjukvard, eftersom snabba transporter kan vara skill-
naden mellan liv och dod vid olyckor eller akuta sjukdomsfall. Dérfor &r
det viktigt att investera i bade vagunderhall och ny infrastruktur for att
sékerstalla ett robust vagnat.

Prot. 2024/25:94

2 april

Yrkestrafik och taxi

Vagtrafik- och
fordonsfragor

89



Prot. 2024/25:94
2 april

Végtrafik- och
fordonsfragor

90

Herr talman! Den moderatledda regeringen har drivit pa for att ta tag i
de problem som vi har sett i den gemensamma infrastrukturen. Jag pratar
om den underhallsskuld som Gver manga ar byggts upp. Vi atgardar nu
underhallsskulden for landets vagar och gar helt enkelt fran sankta hastig-
heter och en skuld pa 30 miljarder till ett robust vagnat som alla pa riktigt
kan lita pa.

Herr talman! | oktober forra aret presenterade regeringen infrastruktur-
propositionen, den ekonomiska ram som ska galla for infrastrukturinveste-
ringar under perioden 2026-2037. Vi gor en historisk satsning med en ut-
okning pa 203 miljarder i fasta priser. Totalt uppgdr den till 1 171 miljar-
der. 354 miljarder av dem gar till vagunderhall.

Den stora nationella planen for transportinfrastruktur presenteras under
2026, och dar &r alla projekt — bade underhall och nyinvesteringar — med.
| arets varandringsbudget presenteras 500 miljoner till vagunderhall fran
Tidopartierna. Det &r ett valkommet anslag som skyndar pa underhallet av
vagarna. Moderaternas och 6vriga TidOpartiers mal ar att vagbit for vagbit
prioritera och ta bort underhéllsskulden som vuxit fram. Det gor vi for att
Sverige ska hélla ihop, for att godstransporter ska komma fram och for att
man ska kunna bo och verka i hela landet.

Herr talman! Nu gér vi in i nasta del av mitt anforande, men utan att
tappa markkontakt. Vi ska prata om bilens betydelse, laddinfrastruktur och
elektrifiering av fordonsflottan.

I valet 2022 lovade Moderaterna att diesel- och bensinpriset vid pump
skulle sjunka. Dieselpriset skulle ga ned med minst 5 kronor. Om vi jamfor
2022 ars S-priser med dagens priser ar skillnaden narmare 9 kronor. Sam-
tidigt har vi sankt skatten pa arbete och pension. Det r tva av méanga vik-
tiga valloften som den moderatledda regeringen uppfyllt och som pa riktigt
gor skillnad for svenska folket, for dem som behéver sin bil till jobbet och
for dem som behéver skjutsa barnen till fritidsaktiviteter — helt enkelt for
dem som &r med och bidrar till att Sverige fungerar.

Innebér detta att vi struntar i klimatet? Nej, absolut inte. Tvértom!
Elektrifieringen av transportsektorn ar en avgdrande del av hela Sveriges
klimatomstéllning. Jag vill darfor understryka vikten av det omfattande
arbete som nu pagar for att anpassa samhéllet till en storskalig elektrifie-
ring. En central del i denna omstéllning &r utbyggnaden av laddinfrastruk-
turen. For att elektrifieringen ska fa genomslag kravs att det finns laddsta-
tioner med rétt effekt pa ratt plats och till ett rimligt pris.

Herr talman! Regeringens insatser for att starka laddinfrastrukturen ar
av stor betydelse. Jag ser vildigt positivt pa alla de omfattande stéd som
finns for den utbyggnaden. De géller for privata och publika laddstationer
men ocksé for snabbladdare for saval latta som tunga fordon. Tack vare
riksdagens beslut i budgetpropositionen for 2025 finns nu medel avsatta
for att sakerstélla att laddinfrastrukturen byggs ut i hela landet.

Jag vill ocksa lyfta fram den utredning om elektrifierade transporter
som regeringen tillsatte 2023. Utredningen ldmnade sitt slutbetdnkande i
januari i ar. Det &r ute pa remiss just nu. Jag kommer att folja den fortsatta
beredningen med stort intresse, eftersom resultaten kan fa stor betydelse
for hela transportsektorns omstéllning.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag faktiskt ta upp karnkraften. Véan
av ordning kanske funderar pa vad en debatt om vagtrafik- och fordons-
fragor har med karnkraft att gora. Den ar viktig. Den moderatledda reger-



ingen i samverkan med Sverigedemokraterna lovade i valet 2022 att bygga
ut den fossilfria k&rnkraften, och under forra veckan togs viktiga steg i det
arbetet. Den fossilfria kdrnkraften behdvs for att Sverige ska kunna stélla
om, for att personbilar och godstransporter ska kunna elektrifieras och for
att elektrifieringen med stabila priser och bra leverans ska bli en framgang
i vart avlanga land.

(Applader)

Anf. 95 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Tack, Oskar Svard, for anfoérandet — &ven om jag tyckte
att det var lite markligt att ledamoten béde inledde och avslutade anféran-
det med fragor som inte ligger inom det har betdnkandets ram! Jag tanker
att vagfragorna ligger i infrastrukturbetdnkandet. Det har betdnkandet
handlar snarare om fordonsfragor och vagtrafik — sjélva trafikarbetet pa
véagen. Men fragorna hor ihop, och ledamoten knét aven ihop dem i sitt
anforande. | mitten kom &nda ett avsnitt om bilen och elektrifieringen.

Jag skulle vilja stalla fragor om det som ledamoten valde att inte ta upp
i sitt anférande. Det star namligen ganska mycket i betankandet om forslag
som galler delad mobilitet och méjligheten till bilpooler. Man skulle kunna
framfora, &ven om ledamoten lovordade regeringens politik, att det finns
en vildig ryckighet pd omradet — inte minst kopplad till elbilens mojlig-
heter till utveckling i Sverige.

Ledamoten sa att regeringen sékerstéller en utbyggnad av laddinfra-
strukturen med hjélp av en satsning i budgeten. Men vi har ocksa sett hur
man har dragit tillbaka stimulansatgarder och sa vidare som hade behdovts.
Jag skulle garna hora hur ledamoten ser pa bilpooler, det regelverk som
finns kopplat till sadana och majligheten till delad mobilitet.

Vi vet ju att de flesta bilar star stilla cirka 97 procent av tiden. Det
innebdr att det finns en resurs som man verkligen skulle kunna optimera
anvandningen av for att ge mojlighet till 6kade trafikrorelser. Det forstod
jag att ledamoten ocksa var inne pa. Hur ser ledamoten pd mojligheten for
bilpooler att bli del av den delade mobiliteten och att utveckla dem for
klimatets och mobilitetens skull?

Anf. 96 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten for fragorna.

Bilpooler som transportmedel utgdr sjélvklart en viktig del, men vi har
manga andra viktiga delar. Moderaterna och regeringspartierna gor ingen
skillnad mellan trafikslagen, utan vi tycker att alla behovs. Det &r de som
gor att vi kan resa runt i vart avlanga land och forflytta oss till jobbet och
fritidsaktiviteterna eller vart vi nu vill dka. Moderaterna har alltsd inga
problem med bilpooler.

Beroende pé& var man bor &r bilpooler ett battre eller ett simre alterna-
tiv. Jag bor mitt i stan, s& for egen del skulle bilpooler kunna vara ett alter-
nativ. Men jag ar fodd och uppvuxen i utkanten av Kumla, och dar har man
inte samma forutsattningar att anvéanda sig av bilpooler.

Jag delar inte riktigt uppfattningen att jag inte lyfte upp sddant som har
med beténkandet att géra. Nar jag skrev mitt anférande var det just i be-
tdnkandet jag hdmtade det jag tog upp.

| frdga om laddinfrastruktur ar regeringens satsning otroligt viktig; vi
pratar miljardbelopp de kommande aren. Det gérs for att fa en stabil och
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bra laddinfrastruktur i hela landet. Samtidigt &r det viktigt att bostadsratts-
foreningar och andra tar sin del av ansvaret for omstéllningen och att po-
litiken och néringslivet kan arbeta tillsammans.

Anf. 97 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Jag uppskattar verkligen det ledamoten tar upp om hur vi
kan 6ka mobiliteten. Jag uppskattar ocksa hans positiva installning till ex-
empelvis bilpooler. Men jag har en fraga om det — jag kan for 6vrigt redan
frén borjan tala om att jag har tre konkreta fragor. Ar ledamoten villig att
g sa langt som att det borde finnas en strategi i Sverige for delad mobili-
tet?

Min andra fraga handlar om elektrifiering. Ledamoten lyfte ju upp re-
geringens satsningar pa det. Hur langt &r ledamoten villig att ga for maj-
ligheten att laddstolpar i olika delar av Sverige kan bli tillgangliga for fler?
Kan privatégda laddstolpar goras tillgéngliga for dem som reser forbi? Kan
man hitta system for att ta betalt for den el som sljs till nagon annan pa
lite lagre niva? Jag ar nyfiken pa hur ledamoten ser pa detta ur ett mikro-
perspektiv.

Min tredje fraga handlar om samma sak som den sverigedemokratiske
ledamoten tog upp i den forra debatten. Han talade om snokaoset pé vara
vagar. Solen skiner visserligen in nu, och vi skriver den 2 april. Snosé-
songen ar till storsta delen Gver i Sverige. Jag vill &nda lyfta upp en fraga
som har tagits upp i motioner och debatterats i bland annat fragestunder.
Det galler samfélligheters mojlighet att vara en del av upphandlad snérdj-
ning.

Till stora delar &r det Trafikverket som upphandlar snérdjningen. | vis-
sa delar av Sverige, inte minst i norra Sverige, kan det vara svart att upp-
handla trafik for enskilda végar. Det har skapat problem. Man har néstan
inte tillatit Trafikverkets fordon att kora dar. Jag ser inte att man Gver hu-
vud taget tar upp samfalligheter i utskottets stallningstagande. Det forva-
nar mig valdigt mycket. Hur ser ledamoten pa samfalligheters méjligheter
att ta del av den storre snorojningsinfrastrukturen?

Anf. 98 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten for de tre fragorna.

Som svar pa fraga 1 &r jag inte villig att har i dag sdga att vi behover
en strategi. Jag kommer daremot att ta med mig fragan. Det har &r sadant
som diskuteras bade i den moderata gruppen och pa departementet nar vi
traffar infrastrukturministern och andra.

Fraga 2 gallde privatidgda laddstolpar och om de skulle kunna bli lite
mer publika. Jag tror att marknaden ar valdigt duktig pé att l6sa sddan pro-
blematik. Men vi behover sjalvklart titta pd om politiken och samhéllet i
stort behéver vara med i omstallningen. Jag tror att det till och med redan
finns foretag som undersoker hur man kan anvénda fler laddstolpar pa
olika stallen runt om i vart avlanga land.

Som svar pa fraga 3 maste vi sjalvfallet ha en snérojning som fungerar
i hela Sverige. Ledamoten niamnde nagot som en sverigedemokratisk le-
damot sagt. Jag tror inte att jag befann mig i kammaren under repliken, sa
jag kan inte reflektera dver detta. Jag har inget tydligt svar utan far passa
pa fragan och &terkomma.



Anf. 99 ULRIKA HEIE (C):

Herr talman! Jag far kanske borja mitt anférande med att fortydliga den
sista fragan i replikskiftet med den forra talaren. Aven om varen kommer
nu har snéréjningen varit ett problem. Ledamoten Morell valde att ta upp
det i sitt anférande redan i den forra debatten. Det var alltsd inget replik-
skifte, utan bara en del av hans anférande.

Det finns problem for enskilda samfalligheter, inte minst i norra men
&ven i sddra Sverige, att delta i upphandlingar, och det r ett reellt problem.
Den moderatledda regeringen har 4nda tagit ett antal initiativ pd omradet,
men fragan ar om det blir ndgon skillnad i verkligheten. Aven om man har
en strategi ar fragan om det blir ndgon skillnad. Snésasongen ar nu pa vag
att ta slut, men om bara om ett halvar kan den sla till med full kraft igen.
Darfor ar det oerhort angeldget att man infor nésta snosdsong gor nagot at
detta.

For bade 2024 och 2025 har det funnits en plan fran Trafikverket som
skulle atgarda delar av problemet, men vi vet att manga snorojningsfordon
kan ga pa tomme, det vill sdga med plogen uppe, och bara ploga vissa
végavsnitt. Man maste dock kunna sakerstalla att det ar snorojt i precis
hela Sverige om ett utryckningsfordon, en ambulans eller en brandbil, be-
hover rycka ut till boende i delar av landet dar man bor vid en enskild vég.
Aven om man har ett eget ansvar for detta maste vi i mojligaste man goéra
om regelverket sa att det fungerar for alla.

Herr talman! | detta ssmmanhang vill jag yrka bifall till reservation 24
under punkt 18. Den handlar om snéréjning.

Betankandet behandlar valdigt manga olika fragor. Jag ska forsoka
gora en resumé av vagtrafik- och fordonsfragorna under mina minuter.
Centerpartiet har elva reservationer i betdnkandet, och jag har yrkat bifall
till nummer 24. Men vi str givetvis bakom alla de andra.

Nar vi talar om véagtrafik och fordonsfragor ar det otroligt viktigt att
ibland lyfta upp och lésa de mindre fragorna i detta sammanhang, for de
ar stora problem i enskilda manniskors vardag. Darfor maste vi ta oss an
dem.

Jag har redan ndmnt sndéréjningen som ett exempel. Den &r viktig att
lyfta fram. En annan sak & mojligheten att konvertera sitt fordon.

Nu kommer det forresten att lata som att jag plockar ur en pase Gott &
Blandat nar jag tar upp olika punkter fran betankandet. Det rymmer verk-
ligen manga olika fragor. Jag ber om ursékt om ni inte forstar hur de olika
saker jag tar upp hanger ihop med varandra. Hur kan jag gé fran snéréjning
till konvertering av fordon?

Jag skulle énska fa hora mer frén regeringen om hur den ser pa méjlig-
heten att konvertera sitt fordon till mer miljovénliga alternativ. Hur kan vi
gora s att bilarna blir fossilfria? Centerpartiet anser att vi borde 6ppna for
mojligheten for fler att kunna stalla om. Man har kanske inte rad att kopa
en elbil, men man kan ha ett sérskilt intresse och en vilja att konvertera
den bil man har till ett fossilfritt fordon. Det borde vara mojligt att géra
olika milj6atgarder pa detta omrade.

Ett annat omrade jag vill ta upp handlar om bilpooler och vikten av att
vi som land tar tag i detta pa allvar. Bade pa landsbygd och i stader runt
om i Sverige gors forsok for att 6ka mobiliteten med hjélp av de fordon vi
faktiskt har. Jag skulle 6nska att regeringspartierna lyssnade och tog in
detta och sdg den efterfragan, som kommer frdn manga manniskor, pa ett
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bredare tank nar det galler regelverket for beskattning och olika tillstands-
fragor. Man vill kunna anvénda sig av bilpooler och delad mobilitet. For
att mojliggora det behdver man starka hela detta regelverk, som ocksa pa-
verkar majligheten att driva bilpooler pa ett effektivt sétt.

Nista fraga jag skulle vilja lyfta upp handlar om att starka den lokala
klimatmakten. Det har nér det galler parkeringsavgifter funnits en moéjlig-
het att gynna fordon som ar mer miljoévanliga. Tyvarr far man inte géra det
i dag. Jag skulle 6nska att vi fick se initiativ fran regeringen nér det géller
att gora detta pa ett bra satt.

Ndr vi anda pratar om fossilfria fordon, som kanske inte ar elektrifie-
rade, kommer vi till fraigan om besiktning av gasfordon och proportionali-
tet i de regler som finns. Ocksa héar behdver man se dver regelverket.

Det ar detta jag menar nar jag sager att det finns en ryckighet fran re-
geringens sida. Elektrifieringen ses som det enda alternativet trots att det
finns ett antal andra majligheter att driva vara fordon, alltifran bilar till
lattare lastbilar. Varfor ser man inte pd maéjligheterna nar det galler hela
flottans omstallning sa att vi inte bara pratar om sénkt reduktionsplikt och
sénkta priser for el, bensin och diesel utan om alla de fossilfria branslen
som kan utvecklas sé att vi far en battre diversifiering? Detta &r viktigt
ocksa i beredskapssyfte.

Jag skulle ocksa vilja komma in pa autonoma fordon. Har blir det ocksa
viktigt med en ¢kad digitalisering mot bakgrund av den utveckling som
sker mot fler autonoma fordon. Aven dar maste regelverket folja efter och
vara sa pass foljsamt att man i tid klarar av att gora de satsningar som
behovs. Det pagar manga spannande projekt i Sverige. Det finns span-
nande foretag som jobbar med detta pa olika sétt, men de &r frustrerade
over regelverken och lagstiftningen. Pa detta omrade behover lagstiftning-
en vara mer flexibel s& att vi inte tummar pé& sakerheten men gynnar ut-
vecklingen framat. Jag skulle dnska att Tidépartierna tog tag i denna fraga
ytterligare. Jag ser med spanning fram emot att fa lyssna pa de kommande
anforandena fran ledaméterna pa detta omrade.

Végtrafik- och fordonsfragor rymmer alltsé valdigt mycket. Jag har 13-
tit det bli lite Gott & Blandat — alltifran snorojning via autonoma fordon,
bilpooler och besiktning av gasbilar till konvertering och olika delar som
géller det fossilfria. Det finns véldigt mycket vi kan gora, och vi behdver
vart transportsystem. Vi behdver bilens mojligheter for att klara rorlig-
heten i hela vart avlanga land. Men det finns nya smarta mojligheter att
astadkomma delad mobilitet.

Anf. 100 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Herr talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till utskottets forslag i
betankandet och avslag p& motionerna.

| detta betankande, som handlar om végtrafik- och fordonsfragor, han-
terar vi 114 olika yrkanden fran den allminna motionstiden, vilket gor att
beténkandet beror ett stort antal olika omraden.

Herr talman! Sverige och Europa har satt upp mal for att minska trafi-
kens klimatpaverkan. Inom EU innebér det att nuvarande regering for-
handlat fram Fit for 55, vilket betyder att EU ska vara klimatneutralt 2050.
Utsléppen av vaxthusgaser ska minska med 55 procent fram till 2030.
| Sverige har vi antagit ett langsiktigt mal om att vi ska ha nollutslapp 2045



och att vi ska minska vara utslapp med 70 procent fram till 2030 jamfort
med 2010.

Fram till 2022 hade utslappen i Sverige minskat med 34 procent — det
ar alltsa langt kvar for att uppna 55 procent och annu langre kvar for att
uppna 70 procent fram till 2030. Det ar fyra och ett halvt ar vi pratar om.

Personligen konstaterade jag redan under férra mandatperioden att vi
inte kommer att klara det svenska malet till 2030. Jag var ocksa Kritisk till
att Sverige anvinde sig av andra mal an det vi har tagit fram tillsammans
inom EU.

Herr talman! Med detta sagt arbetar regeringen for att vi ska klara de
mal som &r uppsatta. Ett dtgardspaket for nettonoll har aviserats, dar malen
&r fossilfri fordonsflotta, fossilfria branslen och fler laddstationer. Reger-
ingen har &ven en handlingsplan for laddinfrastruktur och vétgas som byg-
ger pa bland annat publik snabbladdning for latta fordon och laddinfra-
struktur for tunga fordon. Vidare ska natanslutning av laddinfrastruktur
underlattas, forutsattningarna for markatkomst forbattras och elvags-
system anvandas for att komplettera annan laddinfrastruktur. Allt detta ar
atgarder som man redan har pekat pa.

Inom EU arbetar man med stdd till infrastruktur for alternativa driv-
medel infor utfasning av fossila branslen i transportsektorn langs det trans-
europeiska transportnatet, TEN-T.

Herr talman! Det pagar saledes ett nationellt och ett internationellt ar-
bete for att klara vara miljomal, vilket ar bra. Jag vill dock skicka med att
det &r viktigt att Sverige i sa stor utstrackning som mojligt arbetar med
samma regler som vi forhandlar fram inom EU samt att vi for en politik
som ar teknikneutral. Just nu finns ett stort fokus pé el och vitgas. Tidigare
har det funnits ett fokus pa etanol. Samtidigt utvecklas just nu ammoniak-
motorer. Det &r inte politikens uppgift att styra den tekniska utvecklingen,
utan vi bor fokusera pa vilka utslapp de olika teknikerna genererar over
tid.

Herr talman! Andra dmnen som tas upp &r sjalvkérande fordon, bil-
pooler och fordonshesiktning. Nar det galler de tva forsta fragorna finns
redan lagstiftning pa plats. Nu far vi se vilka I6sningar som véxer fram.
Nér det galler bilbesiktning &r vi i KD nojda med avregleringen. Den har
lett till att det finns fler och battre mojligheter att fa besiktningstider, vilket
vi &r tacksamma for.

Herr talman! Flera yrkanden ber6r flyttning av fordon, végtrafikregist-
ret och fordonsmalvakter. Aven hér har regeringen agerat, och berorda
myndigheter, inklusive de rattsvardande myndigheterna, har till uppgift att
se till att dessa fragor hanteras pa ett bra sétt. For egen del har jag blivit
uppvaktad av enskilda personer som utsatts for brott och inte langre har
kontroll dver ett fordon som inte finns men 4nda ar registrerat. Pa sikt tror
jag att man behdver titta pa hur denna typ av problem kan hanteras.

Herr talman! Slutligen vill jag lyfta fram de historiska fordonen, som
vi i dagligt tal kallar veteranbilar. | Sverige finns en levande fordonskultur.
Man koper fordon och delar, pa en skrot men ocksa av varandra. Har har
det dykt upp en oro for att nya regler och domslut kommer att gora att det
blir svart att handla genom sjalvplock pa en skrot, hantera egna personliga
lager eller kopa tva trasiga delar och bygga ihop dem till en hel, fungerande
del. Detta ar fragor som vi i KD kommer att f6lja for att se hur den svenska
bilkulturen kan véarnas &ven nar nya miljo- och sdkerhetskrav véxer fram.
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Slutligen: Man kan inte prata om dessa &mnen utan att ocksa namna
sjélva végarna. Precis som tidigare sagts jobbar den KD-ledda infrastruk-
turdelen med att ta tag i hela vagsystemet. Det &r jag som kristdemokrat
synnerligen tacksam for.

| detta anférande instdimde Rashid Farivar (SD).

Anf. 101 CARINA ODEBRINK (S) replik:

Herr talman! Tack, Magnus Jacobsson, for inlagget! Betankandet om
vagtrafik- och fordonsfragor rymmer ju ganska manga olika omraden, och
det &r svart att ta upp allt i ett inlagg.

Jag lyssnade noga pa vad Magnus Jacobsson sa just nar det géller kli-
matmalen och arbetet med omstéllningen. Déar &r transportsektorn otroligt
viktig. Detta maste vi l6sa om vi ska komma till ratta med de hoga utslap-
pen av véxthusgaser.

Magnus Jacobsson var kritisk till det arbete den forra regeringen
gjorde, och han kanske ocksa var kritisk till den nuvarande — detta far vl
Magnus Jacobsson redogdra for. Detta att skicka med en inriktning och att
jobba enligt samma regelverk &r naturligtvis jatteviktigt. Men Klimatpoli-
tiska radet kom med sin rapport i februari, och den ar tydlig.

Klimatpolitiska radet ar ju regeringens eget expertorgan. Dar sager
man att vi gar at helt fel hall. Utslappen 6kade under 2024. Vi kommer
inte att na malen med den politik som nuvarande regering driver. Da vore
det intressant att hora lite mer om hur Magnus Jacobsson och regeringen
tanker om hur vi ska na malen, for det &r ju ganska brattom.

(Applader)

Anf. 102 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag forsokte i mitt anforande peka pa att det finns tva
valdigt tydliga mal. De mélen gar faktiskt inte fullt ut ihop.

Den foregaende regeringen hade som nagon form av tavling att sétta
s& hoga mal som mojligt — i det har fallet satte man mélet 70 procent fore
2030 medan EU landade pa 55 procent till 2030. Nar det galler det totala
malet for nar man ska vara helt fossilfri sager EU 2050 medan den forega-
ende regeringen sa 2045.

Man kan givetvis jobba med den typen av mal, men det far effekter for
vart naringsliv. Det har inte fatt de effekter som en del talar om, alltsa
snabbare ekonomisk utveckling. Det man ser i den stora studien som jam-
for Europa och USA ar att Europa faktiskt halkar efter medan den ameri-
kanska och kinesiska ekonomin vaxer.

D& kommer man till en av de képphiastar som finns i den kristdemo-
kratiska ideologin, namligen att vi maste jobba med sociala, ekologiska
och ekonomiska hénsyn.

Vi ar troligtvis helt 6verens om det mer slutliga malet nar det géller
miljon, namligen att vi ska na ett nollutslapp. Men att sdtta mal som man
inte ens kan leva upp till 4r inte realistiskt. Jag papekade detta redan under
forra mandatperioden nér er regering satt med er politik, ivrigt pahejade
av Miljopartiet. Aven da konstaterade man att vi inte skulle komma att na
malet 2030.

Da tror jag att det & mycket béattre att sétta realistiska mal och sedan
jobba med faktiska atgarder. Det var darfor jag var sd noga i mitt tal med



att peka pa de faktiska atgarderna. Det handlar om energisidan och om att
se dver motorer och teknikutveckling.
(Applader)

| detta anférande instdimde Rashid Farivar (SD).

Anf. 103 CARINA ODEBRINK (S) replik:

Herr talman! Ambitiosa mal eller realistiska mal — det ar klart att de
ambitiésa mélen ocksa ska vara realistiska. Men som socialdemokrat vill
jag att Sverige ska ligga i framkant och att vi ska ha ledartrjan nar det
géller den gréna omstallningen och att fasa ut fossila brénslen. Det &r en
odesfraga for hela varlden. Naturligtvis ar det valdigt viktigt for hela Euro-
pa att vi kan kroka arm och jobba tillsammans.

Jag tycker att vi ska ha hga mal, men malen ska ocksa vara realistiska,
och det tycker jag faktiskt att de mal har varit som vi har haft tidigare.

Néringslivet ger tydliga besked ndr vi talar med dem. De vet inte riktigt
hur de ska forhalla sig i dag, for den politik som bedrivs fran regeringen
och som innebar att vi inte kommer att né de uppsatta malen staller sig
naringslivet fragande till. Naringslivet vill att regeringen ska vara annu
mer offensiv. De vill att Sverige faktiskt ska ligga i framkant. Detta tycker
jag ar viktigt att sla fast.

Jag ar oroad over den utveckling som vi nu ser framfor oss med en
klimatomstallningspolitik som inte levererar och dar Sverige lite grann sét-
ter sig pa avbytarbanken.

(Applader)

Anf. 104 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Herr talman! Problemet ar aterigen att den foregaende regeringen sa att
Sverige skulle ha 70 procent till 2030 och att vi skulle vara fardiga fore
alla andra, ndmligen 2045. Men man hade ingen politik som ledde till det
malet. Tittar man pa vad effekterna blev av att forsoka leva upp till malet,
med bland annat h6jd reduktionsplikt, kan man se att det slog rakt in i den
svenska landsbygden. Det slog rakt in i jordbruket och gjorde att manni-
skor fick svart att klara av sin vardag.

Man har hela tiden haft en tanke pa att ga fore i stallet for att gora stora,
europeiska uppgdrelser, jobba med de utslappssystem vi har inom EU och
se till att vart naringsliv har sjysta, raka spelregler tillsammans med det
europeiska naringslivet som verkligen far effekt dver tid. Och kommuner
och regioner tanker likadant som socialdemokratin: Lat oss ga lite fore!
Detta har lett till att man gor upphandlingar med miljokrav som gar langre
&n svensk lagstiftning, vilket gor att det blir betydligt dyrare med infra-
strukturen. Man Klarar inte ens att bygga fardigt i tid.

Enskilda kommuner gar fére och staller hogre krav dn miljolagstift-
ningen nar det ska byggas bostader. Det gor att man inte kan ta fram typ-
bostader som gar att anvanda i alla kommuner, eftersom kommunerna val-
jer att inte folja lagstiftningen utan gar fore. Da kan man inte effektivisera
bostadsbyggandet.

Jag ar den storsta anhangaren av god miljopolitik, men den maste vara
social, ekonomisk och ekologisk. Den maste hanga ihop, och det gér den
tyvarr inte.

(Applader)
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Anf. 105 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag har delvis redan varit inne pa en del fragor som jag
tankte ta upp i mitt anfoérande. Jag tankte uppehalla mig vid nagra av véra
yrkanden i det betdnkande vi nu debatterar. Vi star bakom samtliga véra
reservationer, men jag yrkar bifall endast till reservation 5 under punkt 3,
om laddinfrastruktur for elfordon, och reservation 23 under punkt 18, som
handlar om vintervaghallning. Jag tycker att Ulrika Heie foredomligt re-
dogjorde for den problematiken, sa jag beror den inte ytterligare, men jag
vill anda yrka bifall till den reservationen.

Transportsektorn ar avgdrande for svensk konkurrenskraft och till-
géanglighet och for den grona omstéallningen. Den &r avgorande for att vi
ska kunna ta oss till jobb, studier och fritidsaktiviteter. Det forutsatter en
politik som ger manniskor och foretag méjlighet att ta steg mot hallbara
transporter.

Tyvarr ser vi i dag hur regeringens politik bromsar omstallningen i stél-
let for att driva den framat. En av de stérsta utmaningarna for elektrifie-
ringen &r en tillrackligt utbyggd och palitlig laddinfrastruktur i hela landet.
Det ar ocksa avgorande for att Sverige ska n& klimatmélen och omstall-
ningen till i princip nollutslapp av véxthusgaser till 2045.

For att fler ska vaga satsa pa elbil behover laddstolpar finnas dar man-
niskor bor, arbetar och reser. Den socialdemokratiskt ledda regeringen
mojliggjorde genom Klimatklivet installationen av 65 000 laddpunkter,
varav nastan 11 000 var publika. Men nuvarande regering har inte fort det
arbetet vidare i tillrdcklig omfattning.

Drivmedelsbranschen var i utskottet i borjan av aret. De pekar pa en
rad omraden som behdver forbéttras for utbyggnaden av laddinfrastruktur.
Det handlar till exempel om en hogre grad av transparens nér det galler
kostnaderna, tidsramarna, natets kapacitet och handldggningstiderna. Det
handlar ocks& om att styra offentlig upphandling till fossilfria fordon samt
om en fungerande andrahandsmarknad for elbilar.

Tidigare 6kade antalet elfordon kraftigt. Nu har regeringens politik lett
till en dramatisk minskning av antalet sélda elbilar. Vi ser ockséa en ut-
veckling dér begagnade elbilar i allt hdgre grad exporteras utomlands i
stéllet for att bidra till att fler i Sverige far tillgang till en billigare elbil.
Detta &r inget som SD-regeringen adresserar.

Herr talman! Jag har varit inne pa Klimatpolitiska radet och den rap-
port som publicerades i februari. Dar sdger man tydligt att Sveriges utslapp
av vaxthusgaser okade under 2024. Vi kommer inte att na klimatmalen
med nuvarande politik. Vi kommer inte heller att nd det nationella ut-
slappsmalet med den beslutade politiken och inte heller mélet for inrikes
transporter.

En av klimatradets rekommendationer till regeringen handlar om
skarpt reduktionsplikt och hogre skatter pa fossila drivmedel. Det &r &tgar-
der som kan bidra till storst utslappsminskningar pa kort sikt.

Da vill jag egentligen svara pa det som Magnus Jacobsson var inne pa.
De hér insatserna kan och ska naturligtvis kombineras med férdelningspo-
litiska atgarder, dar man fordelar vinster och kostnader och skyddar utsatta
grupper. Men regeringen valjer i stéllet att anvanda reformutrymmet till
att sénka skatterna for redan ekonomiskt starka grupper.



For att na vara klimatmal behover vi fa till en 6kad transporteffektivitet
och minska behovet av transporter. Det kravs okade satsningar pa forny-
bara drivmedel och elektrifiering samt mer energieffektiva fordon.

Herr talman! Avregleringen av fordonsbesiktningen, som genomférdes
av den moderatledda regeringen, skulle leda till 6kad tillganglighet, mer
valfrinet och lagre priser. Det har inte infriats for alla och éverallt. P&
lands- och glesbygd &r i stéllet resultatet hojda avgifter och samre tillgang-
lighet. Avregleringen har dar fatt till foljd att stationer lagts ned. Méanga
bilagare far resa langre och betala mer for att fa sin bil besiktigad.

Samtidigt har det riktats kritik mot att det ar for stora skillnader i be-
siktningsforetagens bedémningar, vilket skapar en osékerhet hos fordons-
&gare. En regelbunden och noggrann besiktning ar avgorande for trafiksé-
kerheten och for att bilarna pa vara végar ska vara i gott skick. Vi behgver
en fordonshesiktning som ar bade tillganglig och rattssaker. Darfor anser
vi socialdemokrater att regeringen bor ta initiativ till att se dver hur besikt-
ningsverksamheten fungerar och sékerstélla att hela landet har en likvardig
tillgang till tjansten.

Herr talman! Utvecklingen av bilpooler och delad mobilitet ar en viktig
del av en héllbar transportpolitik. For manga manniskor, sarskilt i stader,
kan tillgangen till bil nar den behovs vara viktigare 4n att 4ga en egen bil.
Bilpooler kan minska behovet av parkeringsplatser, minska biltrafiken och
sanka hushallens kostnader.

Men den hér utvecklingen av bilpooler kréver att politiken ger ratt for-
utsattningar. Det handlar om parkeringsldsningar, om samverkan mellan
kommuner och néringsliv och om incitament for att fler ska kunna vélja
delad mobilitet. Regeringen gor for lite for att stddja denna utveckling. Vi
socialdemokrater vill se en tydligare strategi for att frimja bilpooler, inte
minst genom att sakerstalla att kommuner far battre mojligheter att planera
for och uppmuntra delad mobilitet.

Herr talman! Om Sverige ska nd klimatmalen och sékerstalla en
modern, tillganglig och héllbar transportsektor behdvs det politisk hand-
lingskraft. Vi behover en politik som tar ansvar for utbyggnaden av ladd-
infrastruktur, som ser till att fordonsbesiktningen fungerar i hela landet till
rimliga priser, och som skapar goda forutsattningar for nya mobilitets-
l6sningar, som bilpooler.

Vi behdver en politik som ser till helheten — med en tydlig fardriktning
och en réttvis omstallning dar alla & med. Vi behdver en politik for vag-
trafik och transporter som stérker konkurrenskraften for néringslivet och
som gor det enklare for oss att resa héllbart. Vi behover en politik dar Sve-
rige tar pa sig ledartrojan i stallet for att sitta sig pa avbytarbanken.

Tack for ordet!

(Applader)
(forts. § 18)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.55 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle &ga rum.
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Prot. 2024/25:94 Aterupptaget sammantrade

2 april
Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.

8 16 Beslut om arenden som slutdebatterats den 27 mars

MJU10 Battre forutsattningar inom djurens halso- och sjukvard samt
djurskydd

Punkt 2 (Referenspriser for veterinarvard)

1. utskottet

2.res. 2 (V)

Votering:

188 for utskottet

21 for res. 2

93 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L

For res. 2: 15,20V

Avstod: 92S,1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 10 (EU:s djurskyddslagstiftning)

1. utskottet

2.res. 13 (C)

Votering:

172 for utskottet

20 for res. 13

110 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 V, 17 KD, 13 L
For res. 13: 20C

Avstod: 93S,16 MP, 1 -

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 12 (Beteslagstiftning och utevistelse)
1. utskottet

2. res. 16 (S)

Votering:

91 for utskottet

109 for res. 16

102 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll res. 16.
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Partivis fordelning av rosterna: Prot. 2024/25:94

For utskottet: 60 M, 17 KD, 1 MP, 13 L 2 april
For res. 16: 93S,1V,14 MP, 1 -
Avstod: 62 SD,19V,20C, 1 MP

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Linus Lakso (MP) anmélde att han avsett att résta nej men markerats ha
avstatt fran att rosta.

Jan Riise (MP) anmalde att han avsett att rosta nej men markerats ha rostat
ja.

Punkt 13 (Beteskrav for fler djurslag)

1. utskottet

2. res. 20 (V, MP)

Votering:

262 for utskottet

37 for res. 20

1 avstod

49 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 90 S, 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 13 L

For res. 20: 15,20V, 16 MP

Avstod: 1S

Franvarande: 14S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,2-
Mattias Jonsson (S) anmélde att han avsett att rdsta ja men markerats som
franvarande.

Linus Skold (S) anmélde att han avsett att rdsta ja men markerats ha rostat
nej.

Punkt 25 (Kott fran djur som slaktats utan bed6vning)

1. utskottet

2. res. 35 (SD)

Votering:

240 for utskottet

61 for res. 35

1 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S,60M, 20V, 20C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res. 35: 61 SD

Avstod: 1SD

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-
Angelika Bengtsson (SD) anmalde att hon avsett att rosta nej men marke-
rats ha avstatt fran att rosta.

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Prot. 2024/25:94
2 april
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MJU13 Forbud mot bottentralning i marina skyddade omraden
Punkt 1
Kammaren bifoll utskottets forslag.

Punkt 2 (Utformningen av foreskrifter om forbud mot bottentralning och
mojligheten till undantag)

1. utskottet

2.1res. 2 (C)

3.res. 3 (MP)

Férberedande votering:

20 for res. 2

16 for res. 3

266 avstod

47 franvarande

Kammaren bitrédde res. 2.

Huvudvotering:

172 for utskottet

21 for res. 2

109 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 V, 17 KD, 13 L
For res. 2: 1S5,20C

Avstod: 92S,16 MP, 1 -

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 3 (Ytterligare atgarder i och utanfor marina skyddade omréaden)
1. utskottet

2.res. 4 (S)

3.res. 5 (V)

Forberedande votering:

94 for res. 4

20 forres. 5

188 avstod

47 franvarande

Kammaren bitrédde res. 4.

Huvudvotering:

152 for utskottet

94 for res. 4

56 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 17 KD, 13 L
For res. 4: 93S,1-

Avstod: 20V,20C, 16 MP
Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-



8 17 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens samman-
trade

KrU9 Avveckling av statliga kasinon
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU16 Riksrevisionens rapport om socialférsakringen vid utlandska
inkomster
Kammaren bifoll utskottets forslag.

F6U4 Samhallets krisberedskap

Punkt 4 (Raddningstjansten)

1. utskottet

2.res. 6 (SD)

3.1es. 8 (C)

Forberedande votering:

62 for res. 6

20 for res. 8

220 avstod

47 franvarande

Kammaren bitrédde res. 6.

Huvudvotering:

90 for utskottet

62 for res. 6

149 avstod

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 60 M, 17 KD, 13 L

For res. 6: 62 SD

Avstod: 93S5,20V,20C, 15 MP, 1 -
Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,3MP,3L,1-
Janine Alm Ericson (MP) anmalde att hon avsett att avsta fran att rosta
men markerats som franvarande.

Punkt 8 (Klimatférandringar och klimatanpassning for krisberedskapen)
1. utskottet

2. res. 17 (MP)

Votering:

151 for utskottet

16 for res. 17

134 avstod

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 17 KD, 12 L

FOr res. 17: 16 MP

Avstod: 93S,20V,20C, 1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,41L,1-

Prot. 2024/25:94

2 april
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Prot. 2024/25:94 Punkt 13 (Spréangmedel, fyrverkerier och sprangningar)
2 april 1. utskottet
E— 2. 1es. 23 (V)

Votering:

172 for utskottet

20 for res. 23

110 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 13 L

For res. 23: 20V

Avstod: 93S,16 MP, 1 -

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 20 (Vattenforsorjning och avloppsrening)

1. utskottet

2. res. 31 (MP)

Votering:

224 tor utskottet

16 for res. 31

62 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet:  93S,60M,20V,20C, 17KD, 13L, 1 -
For res. 31: 16 MP

Avstod: 62 SD

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 26 (Nationell identitetsbricka)

1. utskottet

2.res. 36 (S)

Votering:

208 for utskottet

94 for res. 36

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 V, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L
For res. 36: 93S§5,1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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CU14 Planering och byggande Prot. 2024/25:94
Punkt 1 (Oversyn av plan- och bygglagen) 2 april
1. utskottet

2.res. 1(S)

Votering:

208 for utskottet

94 forres. 1

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 V, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L

For res. 1: 93S5,1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP, 3L, 1-

Punkt 6 (Medborgarinflytande och vissa andra intressen vid fysisk plane-
ring)

1. utskottet

2. res. 10 (SD)

Votering:

240 for utskottet

62 for res. 10

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S,60M, 20V, 20C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res. 10: 62 SD

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 7 (Klimatfragor i planeringen och planeringen for gréna omraden)
1. utskottet

2. res. 12 (MP)

Votering:

266 for utskottet

16 for res. 12

20 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S, 62 SD, 60 M, 20V, 17 KD, 13L,1 -

For res. 12: 16 MP

Avstod: 20C

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 9 (Regionplanering)

1. utskottet

2.res. 17 (V)

Votering:

220 for utskottet

20 for res. 17

62 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag. 105



Prot. 2024/25:94 Partivis fordelning av rosterna:

2 april For utskottet: 93 S,60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
- For res. 17: 20V
Avstod: 62 SD

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 17 (Bygglovsbefriade atgarder)

1. utskottet

2.res. 30 (C)

Votering:

282 for utskottet

20 for res. 30

47 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 93 S, 62 SD, 60 M, 20 V, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res. 30: 20C

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SkU12 Skatteforfarande, folkbokforing och tull
Punkt 2 (F-skatt och néringsverksamhet)

1. utskottet

2.res. 3 (S, MP)

3.res. 4 (V)

Forberedande votering:

109 for res. 3

20 for res. 4

173 avstod

47 franvarande

Kammaren bitrédde res. 3.

Huvudvotering:

152 for utskottet

110 for res. 3

40 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 17 KD, 13 L
For res. 3: 93S,16 MP, 1 -

Avstod: 20Vv,20C

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-
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Punkt 12 (Delérsboende) Prot. 2024/25:94
1. utskottet 2 april
2. res. 20 (C, MP)

Votering:

266 for utskottet

36 for res. 20

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 93 S, 62 SD, 60 M, 20 V, 17 KD, 13 L, 1 -

For res. 20: 20C, 16 MP

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 13 (Uppehallstillstand med tillfalligt skydd)

1. utskottet

2. res. 21 (V, MP)

Votering:

265 for utskottet

37 forres. 21

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S, 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 13 L
For res. 21: 20V,16 MP, 1 -

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 18 (Tullverkets verksamhet)

1. utskottet

2. res. 28 (SD)

Votering:

110 for utskottet

62 for res. 28

130 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 60 M, 20 V, 17 KD, 13 L
For res. 28: 62 SD

Avstod: 93S,20C, 16 MP, 1 -
Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SkU16 Godkéannanden och medgivanden inom punktskatteomradet

vid konkurs
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Prot. 2024/25:94
2 april

108

TU9 Yrkestrafik och taxi

Punkt 1 (Reglering och kontroll av yrkestrafiken)
1. utskottet

2.res. 1(S)

Votering:

126 for utskottet

94 forres. 1

82 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 60 M, 20 V, 17 KD, 16 MP, 13 L
For res. 1: 93S,1-

Avstod: 62SD,20C

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 3 (Bestéllaransvar)

1. utskottet

2.res. 4 (SD)

Votering:

240 for utskottet

62 for res. 4

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S,60 M, 20V, 20C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
FOr res. 4: 62 SD

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 6 (L&ngre och tyngre lastbilar)

1. utskottet

2.res. 8 (C)

Votering:

188 for utskottet

20 for res. 8

94 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 V, 17 KD, 16 MP, 13 L
For res. 8: 20C

Avstod: 93S,1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 8 (Oversyn av taxibranschen)
1. utskottet

2.1e5.9(S,V)

Votering:

188 for utskottet

114 forres. 9

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.



Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L

For res. 9: 935,20V, 1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Punkt 9 (Kontroller och tillsyn inom taxibranschen)

1. utskottet

2.1es. 10 (S, V)

Votering:

188 for utskottet

114 for res. 10

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L
For res. 10: 935,20V, 1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L,1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 18 (forts. fran § 15) Vagtrafik- och fordonsfragor (forts. TU11)

Anf. 106 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag reagerade pa en mening i anforandet, och det var nar
ledamoten forsokte mala upp bilden av att nuvarande regering har en nega-
tiv fordelningsprofil. Utgar man fran vara samlade budgetar ar det uppen-
bart att vi har lagt och lagger mer resurser pa dem med laga inkomster an
pa dem med hoga inkomster. Vi har saledes en valdigt god férdelnings-
profil.

Det &r ett antal atgarder som har gett denna effekt. Méanga glémmer att
den sankta reduktionsplikten framfor allt ndr dem med laga inkomster s
att de kan ta sitt fordon till jobbet eller kora barn till idrottsaktiviteter. El-
stodet hjalpte dem med lagst inkomster mest eftersom de drabbades hérd-
ast av de hdga elpriserna, som vi fick drva. Jobbskatteavdraget har rent
tekniskt den konstruktionen att det gynnar dem med laga inkomster mer
an dem med héga inkomster, om man tittar pa systemniva. Men det kanske
absolut viktigaste ar att den nuvarande regeringen har bek&mpat inflatio-
nen. Det leder till 1agre réantekostnader, vilket framfér allt gynnar dem med
laga inkomster.

Herr talman! Jag vet att det ar ett vanligt férekommande retoriskt knep
hos socialdemokratin att oavsett debatt Idgga in en mening om hur den
hemska, harda hégerregeringen slar mot dem som har det samst. Men det
ar alltsa tvartom; var profil nér hela tiden dem som har det samst. Vi for-
soker att fa hela landet att fungera, oavsett om vi pratar trafikpolitik eller
skattepolitik.
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Anf. 107 CARINA ODEBRINK (S) replik:

Herr talman! Jag kallar det inte retoriskt knep utan krass verklighet, for
det ar faktiskt sa det ser ut i dag.

Givetvis har branslekostnaden for manga pa landsbygd och i glesbygd
varit stor. Men man kan anvénda olika verktyg for att komma till ratta med
det. Vi behover na klimatmalen till uppsatta datum, och Klimatpolitiska
radet sager bland annat att atgarder som skarpt reduktionsplikt och hogre
skatter pé& fossila drivmedel bidrar till storst utslappsminskning pa kort
sikt. Det ar inte Socialdemokraterna som sager det utan Klimatpolitiska
radet, regeringens eget expertorgan. Detta maste givetvis motas med at-
gérder och reformer som fordelar om och lindrar effekterna for dem som
har de minsta marginalerna.

Det &r knappast de med minst marginaler som gynnas mest av reger-
ingens gigantiska skattesankningar, utan det & hoginkomsttagarna. Det &r
alltsd inget retoriskt knep, Magnus Jacobsson, och laget ar allvarligt. Infla-
tionen har gétt ned, men vad den kommer att vara i morgon har vi ingen
aning om. Arbetsldsheten i Sverige ar en av de hdgsta i Europa, och vi har
den sdmsta tillvaxten. Vi har ocksa en rad andra problem som gor att Sve-
rige har hamnat pa efterkalken.

Anf. 108 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Herr talman! L&t mig borja med att ge ledamoten Odebrink ratt i en
sak. Om vi hade lyssnat pa Klimatpolitiska radet nar det géllde reduktions-
plikten hade det haft positiv effekt pa koldioxidutslappen. Det ar helt kor-
rekt. Det enda parti som har varit hyfsat arligt i den fragan ar Miljopartiet,
som har sagt att man ar beredd att ga upp till ett branslepris pa 30, 40 eller
50 kronor. Men det hade slagit hart mot dem som har det samst stallt. Det
jag kritiserade i anforandet var just pastaendet att regeringen skadar dem
som har det samst stallt, for om vi hade lyssnat p& Klimatpolitiska radets
rad om brénslepriserna hade vi skadat dem som har det samst stallt.

Under forra mandatperioden fick de borgerliga vid flera tillfallen ige-
nom sin budget, och varje gang gav vi mer pengar till kommuner och re-
gioner &n Socialdemokraterna och deras kompisar. Tack vare den politik
vi nu for, bland annat med sénkta branslepriser, sparar kommuner och re-
gioner pengar varje manad. Det har bland annat resulterat i att inflationen
har tryckts tillbaka, och de som kan lite om kommunalekonomi vet att nar
inflationen rusar i hdjden rusar &ven pensionsskulden i héjden. Nar vi nu
trycker ned inflationen trycker vi ocksa ned pensionsskulden, vilket gor att
flera tusen anstallda som riskerade att forlora sitt jobb kan fortsatta att ga
till jobbet. Vi bedriver en politik som tar hand om hela landet, oavsett om
det handlar om infrastruktur, kommun och region eller den enskilda mén-
niskan.

Anf. 109 CARINA ODEBRINK (S) replik:

Herr talman! Betdnkandet behandlar en rad olika omraden, men har
ingar varken pensioner eller en del annat av det Magnus Jacobsson tar upp.

Det jag vill fokusera pa &r att vi behdver kraftsamla for att nd klimat-
malen, och transportsektorns utslapp ar bland de storsta. Klimatpolitiska
radet pekar pa reduktionsplikten. Nivan har varit hog, och nuvarande re-
gering har sankt den. Men nu gér den upp igen. Ar reduktionsplikten mor-
gondagens lésning? Det géller att hela tiden hdnga med i tiden och hitta



I6sningar som gor att vi nar malen och samtidigt ha en politik som fordelar
om Sveriges gemensamma pengar.

Jag kan inte pasta eller halla med Magnus Jacobsson om att vi har en
sadan politik i dag. Jag tror inte att vare sig kommuner eller regioner gar
omkring och ar glada dver att de sparar en massa pengar. Det &r inte riktigt
den bild jag far nar jag ar ute och besoker kommuner och regioner.

Det ar mycket som gar at fel héll. Det behovs en annan, mer offensiv
politik for att Sverige ska ha ledartr6jan i klimatarbetet och i utbyggnaden
av laddinfrastruktur och for att vi ska kunna bygga ut och utveckla tjanster
som gor att man kanske inte alltid behover 4dga en bil for att ha tillgang till
en bil i den stund man behdver en. Jag ser inte riktigt att nuvarande politik
fyller de behoven.

(Applader)

Anf. 110 HELENA GELLERMAN (L):

Herr talman! | dag debatterar vi trafikutskottets betdnkande Végtra-
fik- och fordonsfragor.

Betankandet galler utvecklingen av vagtrafik och var fordonspark.
Végtransporterna star for majoriteten av Sveriges transporter, och om de
inte fungerar péverkas vardagen for alla, bade invanare och foretag.

Stora delar av vart vagnit byggdes for dver 60 ar sedan. Nu tar Libera-
lerna tillsammans med samarbetspartierna tag i underhallsskulden for vara
vagar. | infrastrukturpropositionen star det att denna underhallsskuld ska
vara atgardad till 2037. Transporterna maste fungera hela vagen fran start
till destination.

Det galler inte minst mojligheten att tillata langre och tyngre lastbilar
pa en storre del av vart vagnat. Langre lastbilar kan koras pa 590 mil vag,
och tyngre lastbilar pa upp till 74 ton kan koéras pa ungefar halften av vara
statliga vagar. Végarnas barighet har ocksa stor betydelse for de mobila
lastkranarna, som har en viktig funktion inte minst inom byggnation. Dér
bor Trafikverket kunna erbjuda stod till kommunerna i tillstindsproces-
serna.

Det &r av vikt att staten fortsétter att ge betydande stdd till &gare av
enskilda véagar for att vagstandarden ska kunna uppratthallas. Om en all-
man vag omvandlas till enskild véag far det inte innebara att statens kost-
nader laggs Gver pa agarna av vagarna.

Ett annat omrade &r snoréjning, dar Trafikverket bor utforma upphand-
lingarna gentemot entreprendrer sa att det &r mojligt att utféra snordjning
bade 4t staten och at enskilda vagsamfalligheter. Vi har initierat en éversyn
av vintervaghallningen, for &ven om det har blivit battre behéver samord-
ningen av myndigheter och beredskapen vid ovader stérkas.

Herr talman! Det finns en frdga som dominerar omradet vag och fordon
i dag, och det &r omstallningen av var fordonsflotta och utdkningen av an-
talet laddpunkter. Végtransporterna star for dver 90 procent av utslappen
inom transportomradet, sa Liberalernas storsta fokus ligger dar.

Pa kort tid ska hela fordonsflottan bytas ut. Uthytet av storre delen av
fordonsflottan bor vara klart om 10-15 ar, max. Utmaningen for samhallet
bestér i att fa till en laddinfrastruktur som ligger fore 6kningen av antalet
laddbara bilar. For fordonstillverkarna ar utmaningen att fa fram bilar och
lastbilar som kan saljas till rimliga priser sa att fler personer och foretag
har rad med ett laddbart fordon.
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Bada utmaningarna ar komplexa och kraver samarbete. Vi ar dock pa
god vég. Vi har knappt 5 miljoner personbilar i Sverige, och 2024 var
672 000 av dem laddbara, alltsd dver 13 % procent. Det galler att ladd-
infrastrukturen hanger med i forséljningsutvecklingen, och dar &r den
storsta utmaningen laddning vid flerbostadshus.

Fér bilarna ar det prisskillnaden mellan fossildrivna fordon och elfor-
don som &r utmaningen. Dar kommer konkurrensen mellan biltillverkarna
att pressa fordonspriserna steg for steg tillsammans med utvecklingen av
bilbatterier.

Ur en hilképares synvinkel finns en punkt i klimathandlingsplanen om
att lattforstaelig information ska tas fram dér kunden pa ett enkelt satt ska
kunna jamfora olika bilar baserat pa klimatutslapp ur ett livscykelperspek-
tiv samt vid drift. D& tar man ocksa hansyn till hur framfor allt batteriet
men ocksa stalet till karossen har producerats. Detta ar en fraga som jag
personligen har drivit i flera ar i riksdagen, och nu blir det &ntligen verk-
lighet. Férhoppningen ar att bilkunder framoéver ska vélja bilar utan ut-
sldpp med stdd av en tydlig klimatguide.

Herr talman! Andelen sélda laddbara fordon behdver stadigt 6ka, och
nuvarande ekonomiska kris bryter den positiva trenden. Prognoserna sager
dock att en elbil kommer att kosta lika mycket som en fossildriven bil runt
2026. | Norge kan man tydligt se att vid samma pris accelererar forsalj-
ningen, inte minst eftersom andrahandsvardet for fossildrivna bilar samti-
digt sjunker da en elbil ar hilligare att kora, vilket ytterligare forbattrar
ekonomin vid inkop av en elbil. Det blir en positiv spiral for klimatet. Men
vi ar inte dar annu, sa det galler att folja marknaden noga. | regeringens
budget for 2025 finns darfor ett stod till elbilskop pa landsbygden.

Herr talman! VVad géller tunga fordon dkar antalet elfordon stadigt men
for 1angsamt. Lastbilspremien kvarstar darfor da andelen nya ellastbilar
fortfarande &r alldeles for 1dg. Regeringen har ocksa infort en premie for
latta lastbilar. Vi behover dock oka efterfragan pa ellastbilar, och en vig
ar genom miljokrav vid offentlig upphandling. Liberalerna har, bland an-
nat i Europaparlamentet, drivit pa for att gora det méjligt att stalla miljo-
krav vid upphandling.

Laddinfrastruktur for vagtransporter ar den enskilt viktigaste atgarden
for att transportomradet ska kunna stélla om och fa bort sina klimatutslapp.
I dag finns en rad stdd och subventioner for installation av laddbox vid
villan och laddinfrastruktur langs vara véagar samt Klimatklivet med
50 procents stdd till laddplatser vid flerbostadshus.

Aven denna fraga & komplex da den forutsatter att tillrackligt mycket
el kan levereras pa kort tid for laddning dér vi bor, arbetar och reser men
aven till transportdepder. Att bygga elkraftverk och elnit tar 1ang tid och
ar en flaskhals i omstéliningen. Har arbetar regeringen fokuserat for att
komma i kapp efter den forra regeringens felbeslut avseende nedlaggning-
en av karnkraft i sodra Sverige.

Herr talman! Liberalerna tror pa idén att férorenaren ska betala. Da en
personbils livslangd &r i genomsnitt 19 ar i Sverige behovs fossilfria brans-
len under lang tid framgver for att minska utslappen fran dagens bensin-
och dieseldrivna bilar.



Kriget i Ukraina har samtidigt aktualiserat fragan om beredskapslager
sd att behovet av transporter kan sakerstallas vid ett storre elavbrott.

Parallellt finns ocksa frdgan om vart kulturhistoriska arv i form av éldre
bilar och sékerstéllande av att det fortsatt finns branslen for dessa fordon
pa marknaden. Det &r viktigt att det kulturhistoriska bilarvet undantas fran
EU:s kommande lagstiftning, som galler utskrotning av uttjanta bilar i
Europa i stéllet for att exportera dem utanfér Europa.

Herr talman! Alla ska kunna rora sig pa allmanna platser, oavsett funk-
tionsvariation. Atgarder behéver vidtas for att sakra framkomligheten for
personer med synnedsattning vid transporter, inte minst vid hallplatser.

Nu kommer snart dagen da vi har sjalvkérande fordon pé vara vagar.
Tekniken har introducerats och byggs successivt ut. Darfor bradskar det
att se dver och anpassa all relevant lagstiftning sa att sjalvkorande bilar
kan introduceras pa vara vagar pa ett trafiksakert satt. Med utgangspunkt i
2015 ars rapport om inforandet av sjalvkorande fordon i Sverige behovs
det en strategi och en handlingsplan for hur sjalvkérande bilar ska intro-
duceras i samhallet. Detta kan ocksa vara en lésning pa en fraga som vi
haft uppe har tidigare om delning av fordon och bilpooler, inte minst pa
var landshygd.

Auvslutningsvis vill jag saga att Liberalerna valkomnar de stora sats-
ningarna i forskningspropositionen pa fordonsstrategisk forskning och in-
novation. Samarbeten mellan universitet och néringsliv &r viktiga pussel-
bitar for att svensk fordonsindustri ska kunna fortsétta ligga i framkant.

Inom fordonsindustrin finns de storsta foretag vi har har i Sverige. De
&r forutom stora arbetsgivare en stark drivkraft for innovation och utveck-
ling, och de skapar tillvéxt runt om i Sverige. Deras nya teknik tas till vara
&ven i andra foretag i andra branscher.

Herr talman! Med de orden yrkar jag bifall till utskottets forslag till
beslut och avslag pa alla motioner.

Anf. 111 PATRIK JONSSON (SD):

Herr talman! Sverigedemokraterna star bakom alla vara reservationer
i betdnkandet, men for att vinna tid yrkar jag bifall endast till reserva-
tion 18.

Herr talman! Vara végar har i likhet med vara jarnvagar en underhalls-
skuld som vi behéver ta igen. Exakt hur stor den ar kan vara svart att be-
déma, men enligt Transportforetagens arliga analys beraknas underhalls-
skulden i vart vagnat uppga till 19 miljarder. Dessa siffror ar drygt ett ar
gamla. Om inget gors for att beta av denna skuld beréknas den ha stigit till
cirka 46 miljarder om atta ar. D4 cirka 82 procent av persontransportarbe-
tet och 53 procent av godstransportarbetet enligt Trafikanalys utfors pa
vara vagar ar det oerhort dumt att 1ata dessa forfalla.

Herr talman! Det &r darfor gladjande att vi inom Tidésamarbetet har
fatt till stdnd en satsning pa vagunderhall som inom den tolvariga planpe-
rioden kommer att bokstavligt talat inte sopa bort men val asfaltera bort
denna underhallsskuld. Det 6kade anslaget ska vara tillrackligt for att ra-
dera ut underhallsskulden helt och hallet.

Svensk industri och dagligvaruhandel ar beroende av pélitliga och
punktliga transporter, och gemene man behéver kunna ta sig till och fran
jobbet utan att riskera att potthal slar sonder falgarna eller att man fastnar
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i massiva bilkéer. Aven kollektivtrafiken mar bra av god framkomlighet
sd att tidtabellerna halls och resenarerna kan kanna att de kan lita pa att
bussarna gar.

Som kuriosa i sammanhanget kan jag passa pa att namna att person-
transportarbetet 2023 var 148 miljarder personkilometer och att godstrans-
portarbetet var 98 miljarder tonkilometer.

Av den nationella planens 1 171 miljarder avsatts 354 miljarder till att
underhalla och reinvestera i det statliga vagnatet.

For att f3 ut maximalt med underhall &r det av storsta vikt att Trafik-
verket forbattrar sitt arbete och arbetar effektivt med béttre styrning, mins-
kade administrativa kostnader och avtal dér inte kostnaderna tillats skena
ohammat. Har har Riksrevisionen upprepade génger slagit ned pa Trafik-
verkets arbete, och man har en léxa att gora.

Herr talman! Utdver att starka underhallet behéver vi bygga ut och ny-
investera i vagnatet. Vi har snart fardigstallt motorvagsstandard pa hela
strackan mellan Malmo och Stockholm, och vi haller pa och bygger For-
bifart Stockholm. Men det finns atskilliga strackor kvar att ta tag i, till
exempel E22 langs med dstkusten, E20 mellan Alingsas och Skara, Tvar-
forbindelse Sodertdrn, E6 mellan Malmé och Helsingborg som behéver
sex filer och E65 som behdver byggas ut till fyra filer hela vagen till Ystad.

Det finns fler exempel &n s, men nu nér den nationella planen snart
ligger pa vart bord och ska galla fran 2026 till 2037 &r det viktigt att
strackor som ar viktiga for vart naringsliv och for arbetspendling priorite-
ras. Sveriges befolkning har véxt, och transportarbetet har dkat drastiskt
sedan dessa vagar kom till. Vi maste sakerstalla att vart vagnat anpassas
efter dagens och i synnerhet morgondagens forhéllanden.

Herr talman! Nar jag 4nda ar inne pa Trafikverket tankte jag gé in pé
vintervaghallningen.

Ar efter &r har Trafikverket kritiserats frn denna talarstol for bristande
vintervaghallning. Aven denna vinter har vi motts av dessa problem, och
da har det anda varit ovanligt snofattigt. Dessa ibland fatala brister kostar
inte bara tid och pengar for féretag och privatpersoner. De kostar aven liv.
Jag tanker inte ga in pa enskilda olyckor. Jag konstaterar bara att det aven
i ar har brustit i vintervaghallningen och att liv har gatt till spillo. Battre
forebyggande halkbekampning maste till liksom snabbare och dven mer
omfattande insatser nar sndn val faller.

Herr talman! Hastighetsgranser ska ha folklig acceptans. Vi politiker
sitter har i denna sal pa folkets mandat, och det ska vi ha mycket stor re-
spekt for.

Maétningar fran VTI visar pa att manga trots medvetenhet om hdga
boétesbelopp valjer att dvertrada hastighetsgranserna. Samst ar hastighets-
efterlevnaden vid 40 kilometer i timmen, dar ungefér hélften valjer att neg-
ligera rddande hastighetsbegransning.

D& aterkommer jag till fragan om folklig acceptans. Jag har sjélv for-
manen att bo i en kommun som har kvar 50 kilometer i timmen i tatort.
Hastighetsgrénser ska uppfattas som rimliga, och jag upplever ett brett
stod nar jag och mitt parti foresprakar en atergang till de gamla hastighets-
granserna 30, 50, 70, 90 och 110 kilometer i timmen.

| Sverige precis som i andra lander &r motorvégar de sékraste végarna,
och av landerna nere pa kontinenten ar det ménga som har en hastighets-



grans pa 130 kilometer i timmen eller hogre pa sina motorvégar. Vi menar
att de motorvégar som har god standard i Sverige skulle lampa sig for
130 kilometer i timmen, en hojning som Danmark inforde for inte sa lange
sedan med gott utfall. Sverige &r ett avlangt land och vinner pa effektiva
transporter.

Herr talman! En platpolis fangar inga rattfyllerister. Den lagfor ingen
for olaga cabotage, och den hindrar inga trafikfarliga fordon. Den hjélper
déaremot till att lagféra den sannolikt trafiksékre bilist som kor i 86 kilo-
meter i timmen pa en fin 80-vag en solig sommardag — en vig som dess-
utom tidigare hade en hastighetsgrans pa 90 kilometer i timmen. Vi beho-
ver skifta fokus. Vi behover i stallet starka polisens kontrollverksamhet pé
vag.
NTF bedomer att ungefar 1 bilist pa 500 kor bil med en promillehalt
over 0,2. Fler fordon behdver kontrolleras, i synnerhet inom yrkestrafiken.
Fler utandningsprov behdver utforas och da pa lampliga tider och platser
— ingen pinnjakt, alltsd. Beteendedvervakningen behdver stirkas. Det ar
hér resurserna ska sattas in.

Vi motsatter oss ocksé strackmatningen genom ATK-systemet, dar
samtliga bilister registreras. Ké&nsliga uppgifter kan hamna hos frammande
makt ndr samtliga, dven laglydiga, bilister registreras — detta till mycket
hog inférandekostnad, och det 4r uppenbart att &tgarden inte svarar mot
nyttan sett till vare sig kostnaden eller sékerhetsrisken.

Polisen har ifrégasatt projektet och menar att nyttan inte star i propor-
tion till kostnaden eller intrdnget i den personliga integriteten.

Aven Imy, Integritetsskyddsmyndigheten, flaggar for problemet med
denna massovervakning och massregistrering.

Fackforbundet Seko — dar jag dr med, och jag tror att Kadir ocksa var
med dar — framfor kritik, som jag instdmmer i till fullo, mot att personer
med viktiga samhéllsfunktioner kartldggs nar man samkdér fordons- och
korkortsregister.

Pa valdigt starka grunder har darfor vi i Tidopartierna valt att lagga
forslaget om strack-ATK i soptunnan. Pengarna behover i stéllet laggas pa
att starka arbetet med att motesseparera fler vagar — ett arbete som gar
alldeles for langsamt —, att forbattra skyddet vid avakning, att ta bort far-
liga trad och stenar eller branter, att lagga ny belaggning pé spariga vagar
for att minska risken for vattenplaning med mera.

Auvslutningsvis, herr talman, vill jag bara belysa att vi antligen fatt rim-
liga branslepriser. Ett av de viktigaste valloftena fran Sverigedemokra-
terna var just att se till att Sveriges befolkning skulle ha rad att tanka sina
bilar. Nar dieselpriset 1ag pa 28 kronor och vi sa att vi ville sanka priset
med minst 10 kronor litern blev vi hanade fran alla hall och kanter. Men
titta nu: Vi har ett bensin- och dieselpris som gor att folk inte behéver grata
nar man tankar sin bil. Med ett bensin- och dieselpris pa 1617 kronor
litern far hushallen det lattare att fa ekonomin att ga ihop. Totalkostnaden
for att bruka sin bil blir mer rimlig.

Med detta sagt starker vi Tidopartier dven satsningen pa laddinfra-
strukturen i landet. For 2025 har vi tillfort 450 miljoner i budgeten for att
starka laddinfrastrukturen for sdval latta som tunga fordon. For 2026 &r
summan 620 miljoner, och tillsammans med tidigare satsningar uppgar
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stodet till 2,5 miljarder for aren 2024 till och med 2026. Med detta rustar
vi Sverige for den fortsatta 6kningen av den elektrifierade fordonsflottan.
(Applader)

| detta anférande instdmde Sara-Lena Bjalkd, Rashid Farivar och Tho-
mas Morell (alla SD).

Anf. 112 MALIN OSTH (V):

Herr talman! Nar Klimatpolitiska radet presenterade sin rapport
haromveckan kom jag att tanka pa en av Moderaternas valaffischer fran
senaste valrdrelsen. Det var en affisch med Moderaternas partiledare, nu-
mera statsminister UIf Kristersson, som var ute pa skogspromenad. Bud-
skapet var: Nu far vi ordning pa klimatet.

Det var en ganska kaxig men samtidigt rimlig malsattning. For dven
om Sverige lange har setts som ett foregangsland pa det klimatpolitiska
omradet har samtidigt omstallningen i Sverige gatt for langsamt i forhal-
lande till det som behdver goras. Det ar uppenbart att mer maste till, och i
snabbare takt, om vi ska klara 1,5-gradersmalet. Dar hade alltsd UIf Kris-
tersson rétt. Vi behover ”fa ordning” pé klimatet.

Men hur har det da gatt? Har Moderaterna fatt ordning pa klimatet?
Nej. For transportsektorn, som star for en tredjedel av Sveriges utslapp av
vaxthusgaser, minskade utslappen under 2023 i otillracklig takt, tio ganger
mindre &n vad som behdvs for att klara 2030-malet. For 2024, ett ar da
regeringens politik fatt genomslag och syns i siffrorna, 6kade utsldppen
fran vagtrafiken med 18 procent.

Detta &r ett dramatiskt trendbrott. Utslappen fran vagtrafiken har mins-
kat langsamt men stadigt i Sverige sedan 2007. Den trenden ar nu alltsa
bruten, med rége. Och det har sker samtidigt som ocksa elektrifieringen av
transportsektorn har saktat in efter att regeringen tagit bort klimatbonusen
for elbilar och sankt skatten pa fossila branslen. Under 2024 sjonk forsélj-
ningen av elbilar med 16 procent.

Fragan &r vad Moderaterna och resten av Tidépartierna vill med sin
klimatpolitik p& transportomradet. | regeringens klimatpolitiska hand-
lingsplan star det att ”Sverige bor ta en aktiv roll inom internationella kli-
matsamarbeten pa transportomradet for att driva pa for en global omstall-
ning av transportsektorn”. Det tycker jag later bra. Men det ar skillnad pa
vad man séger och vad man faktiskt goér.

I EU-sammanhang har regeringen s har langt inte arbetat for en star-
kare klimatreglering utan jobbar i stéllet fér regelforenklingar och undan-
tag. EPP, partigruppen dar bade Moderaterna och Kristdemokraterna in-
gar, driver linjen att EU ska ta en “klimatpolitisk paus” och vill ocksa se
ett forbud som gor det omojligt for enskilda medlemsstater att ga fére och
anta mer ambitiosa regler &n de som beslutas pd EU-niva.

Ar det s& Sverige tar en aktiv roll och driver pa for omstélining? Ar det
s& Moderaterna far ordning pa klimatet? I sa fall har vi stora problem.

Vi vet vad som star pé spel. Misslyckas vi med att stalla om i tid riske-
rar vi en varld dér en femtedel av landytan &r obeboelig och dar éver 1 mil-
jard manniskor kan tvingas pa flykt pa grund av klimatférandringar. Det
ar darfor Parisavtalets mal om att halla uppvarmningen val under 2 grader



ar sa viktigt. Det ar ocksa darfor det inte dr en 6verdrift att tala om klimat-
frdgan som var tids stora ddesfréaga.

Herr talman! Ett argument som regeringen anvant flitigt for att forklara
sina vagval pa klimatomradet och som ocksa horts i debatten har i dag ar
att klimatpolitiken maste ha en folklig forankring. Det tycker jag ocksa ar
viktigt.

En farsk Sifoundersokning visar att tva av tre svenskar &r oroliga for
klimatférandringarna och att tre av fyra svenskar tycker att det ar viktigt
att regeringen for en politik som leder till att Sverige nar klimatmalen. Det
betyder rimligtvis att den bristfalliga klimatpolitik som regeringen for sak-
nar folklig férankring — eller hur?

Att dessutom skjuta atgarder framfor sig genom att hoppa 6ver 2030
och peka mot 2045, som regeringen ocksa gér, gor det svarare att genom-
fora en ordnad omstéllning. Det riskerar att leda till att man tvingas ge-
nomfora snabba, panikartade, drastiska atgarder langre fram som riskerar
att sla hart mot manniskor i form av kraftigt 6kade priser. Jag &r helt 6ver-
tygad om att det saknas folklig forankring for en sadan politik.

Jag vill ocksa bara paminna om att regeringen sjalv i sin klimathand-
lingsplan skriver att en ordnad omstallning &r viktig.

Herr talman! Fran Vansterpartiet har vi lagt fram ett stort antal forslag
pa transportomradet. De finns utforligt beskrivna i vara foljdmotioner dels
pa regeringens infrastrukturproposition, dels pa regeringens klimathand-
lingsplan. Vansterpartiets utgangspunkt &r att infrastrukturplaneringen ska
vara malstyrd pa ett satt som gor att klimatmalen far genomslag och dar vi
tydligt styr mot ett hallbart, transporteffektivt samhalle.

Vad galler just transporteffektiviteten konstaterar Klimatpolitiska radet
i sin senaste rapport att regeringens beslut under 2024 till évervagande del
har bidragit till att motverka utvecklingen mot ett mer transporteffektivt
samhélle. Det &r en allvarlig kritik som jag hoppas att de moderater och
ovriga Tidopersoner som fortfarande vill f& ordning pé klimatet tar till sig.

Med det vill jag yrka bifall till reservation 6.

Anf. 113 LINUS LAKSO (MP):

Herr talman! Vi befinner oss i ett allvarligt lage nar det géller den pa-
géende klimatkrisen. Vi ser redan i dag hur manniskor bade i Sverige och
runt om i varlden drabbas av tilltagande extremvéader — allt fran Gversvam-
made kallare, bortspolade végar och jarnvagar och nedblast skog till tro-
piska stormar och ddende korallrev. Allt detta drabbar ménniskor i dag,
hér och nu. Tyvérr ser det ut att bli allt varre om vi inte vander utveck-
lingen.

Vad galler Sveriges utslapp star utslappen fran trafiken for ungefar en
tredjedel av dessa. Det ar ocksa ett omrade dér vi relativt snabbt kan sanka
utslappen eftersom det finns hallbara tekniker att byta till redan i dag.

Regeringens svar pa klimatfragorna har varit just elektrifiering. Men i
verkligheten misslyckas man totalt. | forra arets granskning gjord av Kli-
matpolitiska radet fick regeringens klimathandlingsplan svidande kritik
for att inte nd klimatmalen till vare sig 2030 eller 2045. Den kallades miss-
visande och osaklig.

| arets granskning konstaterar radets experter att regeringens nuva-
rande politik inte heller racker for att na vare sig Sveriges klimatmal eller
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vara EU-ataganden fram till 2030 och 2045. Svart pa vitt forsvarar, for-
drojer och fordyrar regeringens politik omstéllningen. Tidsfénstret for att
fatta beslut som gor att vi faktiskt nar klimatmalen till 2030 krymper
snabbt.

En stor majoritet av svenska folket dr orolig for pagdende klimatfor-
andringar. Ungefér 70 procent av Sveriges befolkning vill att vi nar klimat-
malen. Det finns alltsa en stark folklig férankring.

UIf Kristersson gick till val pa att f& ordning pa klimatet, men vi kan
konstatera att det i stallet gar kappratt at skogen. Misslyckandet & monu-
mentalt for regeringens klimatpolitik. Utslappen fran transportsektorn
okar lavinartat — narmare 20 procent forra aret. Sverige ar nu det EU-land
dar utslappen okar allra mest. Sverige som féregangare, som Kristdemo-
kratiska ledaméter tidigare har talat om, finns inte pa kartan. Sverige ar
samst i klassen. Grattis till det! Det beror naturligtvis pa att regeringen
kraftigt har okat inblandningen av fossilt i drivmedlet, gjort gigantiska
skattesankningar pa fossila branslen, ryckt bort den bonus som stimulerade
elbilsforsaljningen och stoppat ett reseavdrag som skapade mer jamlikhet
mellan transportslagen.

Resultatet ar att elbilsforsaljningen 2024 for forsta gangen sjonk i Sve-
rige, nar den i stallet skulle behova oka. Skalet till det &r inte s& konstigt.
Till SVT sdger bilisten Kalle att han hade tankt att byta till elbil, men det
blir inte aktuellt nar priset pa bensinen gar ned och elen ska ga upp. Da
tanker han sannolikt pa regeringens svindyra karnkraftsel.

Vi befinner oss alltsd i ett helt absurt lage med en regering som gynnar
fossilindustrin i stéllet for att hjalpa svenska foretag och svenska hushall
att stalla om. Kritiken har varit massiv fran naringsliv, miljoorganisatio-
ner, experter och forskare. Aven OECD har kraftigt kritiserat Sverige,
tillsammans med Klimatpolitiska radet som har sagat regeringens klimat-
politik.

Miljopartiets mal inom transportsektorn &r att ha béade billiga och héll-
bara transporter i hela landet. Det &r lite magstarkt av Magnus Jacobsson
att ljuga om Miljopartiets politik. Skillnaden hade varit nagra kronor med
Miljopartiets politik, men det handlar om nagot som ska fasas ut. Hela idén
ar ju att gora oss oberoende av fossila brénslen och byta till battre alterna-
tiv. Darfor vill vi rulla ut en nationell elbilsoffensiv, det vill sdga se till att
alla har mgjlighet att resa hallbart, inklusive alla som &r beroende av bilen,
for att kunna ha en fri mobilitet i hela landet.

Vi behover aterinfora elbilsbonusen, men i en mer rattvis form. Vi ska
fokusera pa de billigaste elbilarna som sannolikt manniskor med lagre in-
komster skulle kopa, inte de allra dyraste. Ménniskor som kdper den typen
av bilar har sannolikt rad att kopa en bil utan hjalp av ett statligt stod.

Vi vill dessutom ge en extra bonus till ménniskor pa landsbygden.
Framfor allt vill vi ha ett generdst och inkomstprévat leasingstod riktat
mot laginkomsttagare och ménniskor pa landsbygd utan tillgang till kol-
lektivtrafik p& 2 500 kronor, vilket vi raknar med gor det billigare att byta
till elbil i morgon jamfort med att behalla sin fossilbil. Har man rad att
skaffa elbil via leasing eller genom att kopa den blir det billigt att kdra den
eftersom drivmedlet &r relativt billigt. Omstéllning handlar om att erbjuda
alternativ som innebéar béade billiga och hallbara transporter. Vi vill ocksa
att det ska bli enkelt att konvertera sin fossilbil till bade biogasdrift — det



&r 1att med en bensinbil — och eldrift. Det finns konverteringspaket. Det
har till exempel blivit populdrt i Frankrike att konvertera sin gamla bil
eftersom dar finns ett sidant stod.

Det har tidigare tagits upp att det i dag ar betydligt krangligare att be-
siktiga ett gasfordon. Nar man har gjort en insats for miljon och for det
lokala lantbruket som producerar biogas, ska man sedan straffas i samband
med besiktning av bilen. Det vet jag mycket vél eftersom jag sjalv kor
gasbil. Transportstyrelsen borde fa i uppdrag att gora ett omtag i denna
fraga.

Regeringen satsar for lite pa att bygga ut laddinfrastrukturen. Framfor
allt maste den bli mer tillganglig for manniskor som bor i flerbostadshus,
sd att aven manniskor som bor i bostadsratt eller hyresritt far tillgang till
laddning. Laddinfrastrukturen behdver byggas ut snabbare. Vad géller den
tunga trafiken behovs ytterligare stod for att paskynda elektrifieringen. Det
maste bli lattare att géra mer for bilpooler, och dar finns utredda forslag i
Bilpoolsutredningen, till exempel att anvisa parkeringsplatser. Det &r en
SOU vars férslag borde inféras omedelbart. Tillsammans med dessa for-
slag vill vi kraftigt gynna kollektivtrafiken fér alla som bor i stdderna och
ha ett Sverigekort. Det ska kosta max 499 kronor i manaden att resa med
kollektivtrafiken. Naturligtvis ska cykel och annan typ av hallbar transport
gynnas, men det &r inte &mnet for i dag. Men helhetspaketet gor det billigt
och héllbart att transportera sig i hela Sverige, och till skillnad fran den har
regeringens forslag nar paketet véara klimatmal. Det ar mojligt.

Herr talman! Det mest galna i detta ar att vi behéver ldgga mindre
pengar pa de reformer som jag har namnt &n vad regeringen har lagt pa att
subventionera fossila branslen. Skillnaden i konsekvens &r att det vi vill
gora inom biogasen och elektrifieringen ocksé gynnar svenska bonder och
svenska foretag som ska investera i den nya energin, vilket gynnar det
svenska néringslivet. Regeringens politik gynnar framfor allt Putin och
skurkstater som lever pé att salja fossila branslen. Den huvudsakliga finan-
sieringen till Rysslands anfallskrig mot Ukraina gar via skuggflottan och
den olja man exporterar. Regeringens politik bidrar till att driva upp olje-
priset, och det gynnar Ryssland. 40 procent av det vi importerar till Sve-
rige i form av olja ar av okant ursprung — kanske fran Ryssland.

Herr talman! Vi star naturligtvis bakom samtliga véra reservationer,
men jag valjer att yrka bifall till reservation 1.

Anf. 114 RASHID FARIVAR (SD):

Herr talman! Fran manga hall hors att den svenska och europeiska bil-
industrin &r i kris. Omvarldslaget blir alltmer osékert med tullkrig mellan
USA, Kina och EU. Manga undrar vad framtiden har att erbjuda den euro-
peiska fordonsindustrin.

Faktum ar att en majoritet av de regelverk som styr fordonsfragor be-
slutas pa EU-niva. Det &r dar vi maste borja for att hantera dessa utma-
ningar. Europeiska unionen har blivit ett alltmer centraliserat och byrakra-
tiskt projekt. Samtidigt fattas beslut som kommer att forma var framtid i
generationer framdver ofta utan att det finns en realistisk plan for hur de
ska genomforas.

Den sé kallade grona given ar ett tydligt exempel pé detta. Det 4r en
strategi som fran borjan lat lovande. Man skulle férena EU:s ekonomi med
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miljon, minska utslappen och samtidigt skapa jobb och innovation. Men i
verkligheten har denna politik utvecklats till en av de stdrsta ekonomiska
och industriella riskerna for Europa.

EU har beslutat att férbjuda forsaljning av nya bilar med forbrannings-
motorer till 2035. Samtidigt ska bensin- och dieselbilar fasas ut helt till
2042. Det innebér att konventionella fordon i praktiken férbjuds och att
hela Europas transportsektor ska elektrifieras, oavsett om infrastrukturen,
energiforsorjningen eller industrin Klarar av det.

Herr talman! Detta &r politik som bygger pa 6nsketinkande snarare &n
pa fakta. For 6ver 20 ar sedan bestdmde sig Kina for att bli varldsledande
inom elbilsteknik. De investerade tungt i batteriforskning, subventionera-
de sina foretag och sakrade kontroll 6ver rdmaterial som litium, kobolt,
nickel, grafit och séllsynta jordartsmetaller.

| dag stdr Kina for over 80 procent av varldens ramaterial till elbilar
och for 85 procent av den globala batteriproduktionen. Kinas andel av den
globala elbilsforsorjningen forvéntas 6ka till mer an 60 procent i ar. | janu-
ari stod kinesiska bilméarken for 76 procent av elbilsférsaljningen i vérlden.

Northvolt, som skulle bli Europas flaggskepp inom batteritillverkning,
har nu gatt i konkurs. Trots massiva subventioner kunde foretaget inte le-
verera en enda inhemsk battericell. Kina dominerar hela leveranskedjan
for elbilar och batterier. Utan tillgang till kinesiska ravaror, maskiner och
komponenter &r Europas elbilsindustri chanslos.

Eftersom EU samtidigt stryper var egen bilindustri genom sina klimat-
lagar innebar det att vi i praktiken oppnar vara marknader for kinesiska
elbilar utan att vi har ndgon inhemsk industri som kan konkurrera. Med
andra ord leder elektrifiering till Made in China. Jag kritiserar inte elektri-
fiering i sig. Jag beréttar bara vad det kommer att betyda for Europas och
Europas industris framtid.

Herr talman! Detta ar inte hallbar politik. Det ar sjalvsabotage. Om vi
analyserar konsekvenserna av denna politik ser vi att den ar forodande.
Jobb férsvinner i massor. Volkswagen hotar redan nu att stdnga fabriker i
Tyskland. Dagens industris reportage fran Wolfsburg den 9 mars bor be-
traktas som en vackarklocka for vara politiker. Energiforsorjningen hotas,
kostnaderna skjuter i hjden och konkurrenskraften undermineras.

Efter andra vérldskriget var Europa sonderslaget. Men bilindustrin
aterhamtade sig snabbt och blev en framgangssaga. Nu ar vi p& vag att
forstora denna framgang. Vi ser redan tecken pa att bilindustrin kollapsar
samtidigt som Kina tar dver elbilsmarknaden. Pa bara tre &r har Kinas an-
del av Europas elbilsmarknad okat fran 3 procent till éver 20 procent.

Herr talman! Forbudet pd EU-nivd mot forbranningsmotorer maste
omprovas. Vi méste satsa pa tekniker dar Europa faktiskt har en konkur-
rensfordel. Vi maste se till att var industri dverlever och att vara jobb be-
varas. Vi maste stoppa den politik som gor oss beroende av Kina och som
underminerar var egen framtid, sjalvstandighet och sékerhet.

Herr talman! EU:s nya forslag till forordning om uttjanta fordon, den
sd kallade ELV-forordningen, &r &nnu ett angrepp pa den svenska bilpar-
ken och riskerar att sl& hart mot vart fordonskulturarv, inklusive veteran-
bilar och husbilar. Forslaget, som nu behandlas i EU-parlamentet, innebér
skarpta krav pa atervinning och insamling av gamla fordon utan att ta han-



syn till entusiasternas engagemang for klassiska bilar och historiska fordon
i Sverige.

Infor forra EU-parlamentsvalet lovade flera svenska partier att sta upp
for bilentusiasterna. Trots detta ar det nu tyst fran manga av dem, och de
verkar inte agera i enlighet med sina valloften.

Sverigedemokraterna har daremot en tydlig och konsekvent linje i fra-
gan, bade pa nationell niva och pa EU-niva. EU ska inte ha ratt att inskran-
ka vara mojligheter att 4ga, bevara och anvanda veteranbilar. For att mini-
mera skadorna har vi lagt fram en rad andringsforslag pa EU-niva. Vi dri-
ver ocksa ett skarpt motfcrslag om att helt stoppa forordningen i dess nu-
varande form. EU ska inte detaljstyra vara fritidsintressen och vart kultur-
arv.

(Applader)

| detta anférande instdimde Sara-Lena Bjalkdé och Thomas Morell
(bada SD).

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 9 april.)

§ 19 Bordléaggning

Féljande dokument anméldes och bordlades:

EU-dokument

COM(2025) 81 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
&ndring av direktiven 2006/43/EG, 2013/34/EU, (EU) 2022/2464 och
(EU) 2024/1760 vad galler vissa krav avseende foretagens hallbarhets-
rapportering och tillborlig aktsamhet for foretag i fraga om hallbarhet

§ 20 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstallts:
den 1 april

2024/25:574 Nedlaggningen av servicekontoret i Enkdping

av Sanne Lennstrom (S)

till statsradet Erik Slottner (KD)

2024/25:575 Bristen pa replokaler

av Mats Berglund (MP)

till utbildningsminister Johan Pehrson (L)

2024/25:576 Den humanitéra situationen i Kongo och Sveriges syn pa
handeln med Rwanda

av Lorena Delgado Varas (V)

till statsradet Benjamin Dousa (M)
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§ 21 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 1 april

2024/25:971 Regeringens hantering av Sanningskommissionen foér det
samiska folket

av Mats Berglund (MP)

till kulturminister Parisa Liljestrand (M)

2024/25:972 Tidsplanen for den nya elbilsbonusen

av Rickard Nordin (C)

till statsradet Romina Pourmokhtari (L)

§ 22 Kammaren atskildes kl. 17.27.

Sammantradet leddes
av talmannen fran dess bérjan till och med § 11 anf. 21 (delvis),
av forste vice talmannen déarefter till och med § 12 anf. 53 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till och med § 14 anf. 87 (delvis),
av forste vice talmannen dérefter till och med § 18 anf. 111 (delvis) och
av talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

LENA LINDBACK

/Olof Pilo
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Anf. 64 ULRIKA HEIE (C) ..ccooviiviiieiiieiisene e 69
Anf. 65 MAGNUS JACOBSSON (KD) ....ccocvrvrirveirerieinienns 70
Anf. 66 KADIR KASIRGA (S) repliK......ccccocvrvriireiniiiiannn, 72
Anf. 67 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........ccccoeervennnne. 72
Anf. 68 KADIR KASIRGA (S) repliK.....ccccoocvrvriinerniiniiriannn, 73



Anf. 69 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik...........
Anf. 70 ULRIKA HEIE (C) repliK ......ccceevrerievriennn,
Anf. 71 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik...........
Anf. 72 ULRIKA HEIE (C) repliK ......cccevvrerienrinnnn,
Anf. 73 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik...........
Anf. 74 KADIR KASIRGA (S)....cocvvvreririinieisesienne
Anf. 75 THOMAS MORELL (SD) replik..................
Anf. 76 KADIR KASIRGA (S) repliK .....c.cccceevruennnn.
Anf. 77 THOMAS MORELL (SD) replik..................
Anf. 78 KADIR KASIRGA (S) repliK .......cccceevruennnn.
Anf. 79 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik...........
Anf. 80 KADIR KASIRGA (S) replik .....c.ccoevvruennnn.
Anf. 81 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik..........
Anf. 82 KADIR KASIRGA (S) replik .....c.cccevvruennnn.
Anf. 83 HELENA GELLERMAN (L) ...ccoovvvevriennnn
Anf. 84 ULRIKA HEIE (C) repliK......ccccoovnerirvrinnnn.
Anf. 85 HELENA GELLERMAN (L) replik.............
Anf. 86 ULRIKA HEIE (C) repliK.......ccccovvvrirvrinnnn.
Anf. 87 HELENA GELLERMAN (L) replik.............
Anf. 88 THOMAS MORELL (SD).....ccccccvverievriennn.
Anf. 89 KADIR KASIRGA (S) replik .....c.ccoevvruenenn.
Anf. 90 THOMAS MORELL (SD) replik..................
Anf. 91 KADIR KASIRGA (S) repliK ......cc.cccevveecn.
Anf. 92 THOMAS MORELL (SD) replik..................
Anf. 93 MALIN OSTH (V) ..o,
(Beslut fattades under 8 17.).....ccccovvivrereieneneiienienene
§ 15 Vagtrafik- och fordonsfragor..........cccecevvviivceniennnn,
Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU11 .................
Anf. 94 OSKAR SVARD (M)......cccccoovrerererirrrernnns
Anf. 95 ULRIKA HEIE (C) repliK ......ccccoevvernvrinnnn
Anf. 96 OSKAR SVARD (M) repliK ........cccccovuvnnee.
Anf. 97 ULRIKA HEIE (C) repliK ......ccccovvverinivniennn.
Anf. 98 OSKAR SVARD (M) repliK .......ccccccovuvnnee.
Anf. 99 ULRIKA HEIE (C) .oocovvvvieiieeecieee e
Anf. 100 MAGNUS JACOBSSON (KD) ..................
Anf. 101 CARINA ODEBRINK (S) replik................
Anf. 102 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik........
Anf. 103 CARINA ODEBRINK (S) replik................
Anf. 104 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik........
Anf. 105 CARINA ODEBRINK (S) .....cccovverrrrrennn.
(FOrtS. 8 18) it
YN o]0 | [=T o 1ol PSSR
Aterupptaget sammantrade............cc.oceveveveeveeeeeerenennnn
8 16 Beslut om arenden som slutdebatterats den 27 mars
MJU10 Battre forutsattningar inom djurens hélso- och
sjukvard samt djurskydd...........ccoveveviieeeeeenen e
MJU13 Férbud mot bottentralning i marina skyddade
OMIAAEN ...ttt ettt
8 17 Beslut om arenden som slutdebatterats vid dagens
SAMMANTIACR ... s

............... 89
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KrU9 Avveckling av statliga kasinon ............ccccceoeiiicicinnnnne 103
SfU16 Riksrevisionens rapport om socialforsakringen vid
UtlAndska INKOMSTET ......ccuviiiiieiiee e 103
F6U4 Samhallets krisberedskap .........ccoccovviiiniiiiiicicieee, 103
CU14 Planering och byggande..........ccccoevvvrieeieienenesesesnennas 105
SkU12 Skatteférfarande, folkbokféring och tull ....................... 106
SkU16 Godkannanden och medgivanden inom
punktskatteomradet Vid KONKUS ..........cccceveeeveeevererereieereeenenens 107
TUO9 Yrkestrafik 0Ch taXi.....c.coveviireinineiseceeee e, 108
§ 18 (forts. fran § 15) Véagtrafik- och fordonsfragor (forts.
TULL) oottt 109
Anf. 106 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........ccccec.u... 109
Anf. 107 CARINA ODEBRINK (S) repliK.......cccccccevevurunnnee. 110
Anf. 108 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........ccccu.ee. 110
Anf. 109 CARINA ODEBRINK (S) repliK......ccccoeevevurunnee. 110
Anf. 110 HELENA GELLERMAN (L) ..cocovveiviinieicerieene, 111
Anf. 111 PATRIK JONSSON (SD)....ccceverererrrerererereneeienaen, 113
ANf. 112 MALIN OSTH (V).eoooiiceerceeeeee e, 116
Anf. 113 LINUS LAKSO (MP) ...ooeiiiieiieieesenec e, 117
Anf. 114 RASHID FARIVAR (SD)....ccccevviiiniireneisenieenen, 119
(Beslut skulle fattas den 9 april.)......ccccccevveviieeviveve e, 121
8§ 19 BOrdl&ggning......cccovieeriiieierisieeriseresieee e 121
820 Anmalan om interpellationer ............ccocoiiiniiiciencnens 121
§ 21 Anmalan om fragor for skriftliga svar ...........cccecceeevviieennen, 122
§ 22 Kammaren atskildes K. 17.27. .....cccoververiniieccece e, 122

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2025



