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Storskalig energiomstéllning

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om en storskalig energiomstillning av transportsystemet.

Motivering

Riksdagen har beslutat om maélet att Sveriges transportsystem skall vara obe-
roende av fossila brinslen 2030 och under 2012 tillsatt en utredning om hur
dessa system ska utformas, vilken skall vara fardig under 2013.

Regeringen har alltsa inte forstatt inneborden av det beslut som riksdagen
fattat och som foreslogs av regeringen sjdlv. Det dr i sig uppseendevickande.

Med tanke pa hur lang tid det tar att stidlla om systemet sa dr utredningen
sent paténkt. En personbil lever i tio ar och lastbilar ldngre tid. Givetvis borde
regeringen redan ha satt planer i sjon for att nd mélet. Istéllet s4 minskar nu
antalet fornybart drivna bilar och inga eller fa effektiva styrmedel har foresla-
gits av regeringen.

Manga aspekter av det som behdver goras for att stidlla om Sveriges trans-
portsystem dr dock redan kénda utan en utredning, och vi har tillgang till
kunskap om ett antal grundtankar for framtidens system. Antalet ménniskor
och organisationer som kommer att delta i omstdllningen dr mycket stort och
investeringarna fran olika foretag kommer ocksa att vara mycket stora. De
system vi utvecklar for framtiden méste vara kostnads-, kapital- och energief-
fektiva och attraktiva for anvéndarna.

Vi behover inte passivt invinta utredningens resultat, utan péborja fordnd-
ringsaktiviteter i rétt riktning redan med bdrjan 2013, for att sedan, grundat pa
utredningens resultat mer precist vilja de systemldsningar som vi behdver for
framtiden. Vi har i Sverige ett innovationssystem bestdende av tusentals
kompetenta personer, vilka redan idag kan bdrja arbeta utifran ett systemsyn-
sdtt och arbeta fram delldsningar som kan anvéndas i omstéllningsarbetet. Det
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fortjanar att upprepas att ett innovationssystem bestér av ett stort antal organi-
sationer och kunniga medarbetare och detta system kréver tid for att borja
arbeta med en, till stor del, ny inriktning.

Omstéllningen av transport- och brinslesektorerna &r mycket stor om vi
ser till behovet av att bygga ny infrastruktur, bygga produktionssystem for
brénslen och fordon m.m. och tillverka nya typer av fordon. Det krdvs omfat-
tande finansiella och organisatoriska forberedelser for denna omstillning.
Detta i sin tur innebér att de bor omedelbart pabdrjas om tidsmalet ska upp-
nés.

Och det finns inte en ensam 16sning pd uppgiften. Om som exempel hela
Europas transportsystem skulle stéllas om till cellulosabaserade drivmedel sa
skulle det kravas 1 000 stora fabriker som var och en far leveranser fran 450
lastbilar med ved varje dag. Det skulle krdvas mer dn 20 fabriker av denna
storlek for att ticka Sveriges behov. Om vi skulle stilla om till spannmalsba-
serade brénslen skulle vi beh6va anvinda sé gott som all mark i Europa for
odling av spannmal for detta &andamal och ingen spannmal skulle bli Gver till
att ata.

Dirfor behover vi utveckla flera olika alternativ till de fossila brinslena.

Investeringarna som krévs for att stilla om dessa system kommer att uppga
till méngmiljardbelopp och skillnaderna i investeringskapital och kostnads-
niva for de nya systemen nér de tas i bruk ar mycket stor.

Det ar av storsta betydelse for Sveriges framtida ekonomi att vi politiskt
styr marknaden mot brénslen och systemldsningar efter noggrann analys av
olika alternativa systemldsningar, kalkyler och genomf6érandemodeller. Pa
samma sétt som Post- och telestyrelsen har tagit ansvar for strukturfragorna
nér det géller inférandet av mobiltelefoni krdvs det koordinering och styrning
pa systemplanet dven nér det géller energiomstéllning i stor skala.

Biogasen kan vara en liten del av 16sningen. Den sammanlagda potentialen
for biogas bedoms till 10 TWh. Dérutéver finns mojlighet att anvénda cellu-
losa for forgasning. Biogas som fordonsbrinsle kan alltsd inte ersitta mer dn
en liten del av vér oljeanvédndning, och anvéndning av skogsrévara eller cellu-
losa konkurrerar med andra anvéndningsomraden for denna ravara.

Vi kan inte vilja och utforma den slutliga fossilfria fordonsflottan nu. Det
kommer att behovas dvergangslosningar. Valen mellan olika roller for olika
brénslen och teknologier dr ndmligen inte helt triviala. Om vi t.ex. anvénder
biogas for att producera el och virme kan vi med hjdlp av elfordon kéra dub-
belt s manga kilometer pa en given méngd biogas som om vi véljer att till-
verka fordonsgas och kor gasfordon med dagens motorer. Eldriften dr ndmli-
gen mycket mer energieffektiv och troligen kommer den att utgéra en huvud-
del av framtidens transportsystem om vi lyckas producera elen fossilfritt,
vilket inte alltid &r fallet idag.

En annan viktig &vergangslosning &r olika typer av hybridfordon som
ocksa &r laddningsbara. Idag kan alla bildgare omedelbart och oavsett var man
ar bosatt skaffa sig ett sddant fordon och kora storre delen av sina resor pa el.
Mer dn 95 % av alla bilister kor mindre 4n tio mil per dag, vilket innebér att
dessa med hjélp av t.ex. Volvos hybridbil XC70 kan kora till arbetet och hem
pa elmotorn och ladda hemma och vid arbetsplatsen och utféra de drenden
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som krévs langs véigen. Endast vid ldngre resor &n dessa tio mil om dagen
behover bilens bensin- eller dieseltank utnyttjas. De flesta bilister kor med
jdmna mellanrum ldngre strackor och vi har blivit vana vid att fa obegrénsad
rorelsefrihet nér vi koper en bil. Dagens modeller av rena elbilar har en max-
imal rdckvidd pa 13 mil och saknar annat drivsystem. Dessa kan endast en
begridnsad del av svenska folket anvdnda och ingen kan obehindrat kora
langre striackor. Hér krdvs ny teknisk utveckling for att gora batterier med
langre rackvidd.

For det kriavs ocksa en vil utbyggd laddinfrastruktur i stora delar av Sve-
rige.

Idag &r det inte manga bilister som kan tdnka sig att kdpa en elbil givet
dessa begrinsningar. Det behdvs investeringar med miljardbelopp for att
bygga upp laddinfrastruktur.

Tempot for teknikutveckling och inforande av teknik kan forutses. Om vi
lyckas snabbt fa fornybar teknik i bred anvéndning kommer teknikutveckl-
ingen och inférandet att ga fortare &n om tekniken sprids l&ngsamt, eftersom
en Okad forsdljning av den nya tekniken leder till att mer resurser kan satsas
pa utveckling.

Det dr av manga skal viktigt att staten inte véljer teknik utan att marknaden
och teknikutvecklingen trycker pa. Vi maste ldgga en grund for kostnads-,
kapital- och energieffektiva transport- och brinslesystem som snabbt blir
attraktiva att anvdnda for en stor del av svenska folket.

Vara svenska system maste dessutom fungera tillsammans med systemen i
andra europeiska ldnder. P4 samma sétt som vi kan ta med oss mobiltelefonen
ndr vi reser till utlandet och anvinda var bil idag till att resa ut i Europa vill vi
i framtiden kunna resa sa obehindrat som majligt.

De overgripande systemfrdgorna nér det géller framtidens transport- och
bréanslesystem har inte blivit utredda, men med den kunskap vi har idag kan vi
se att olika vdgval for framtidens system kommer att leda till systemlosningar
med avsevirt olika egenskaper nér det giller kostnads-, kapital-, energieffek-
tivitet och attraktivitet for anvéndarna. Sannolika slutsatser ur ett systemper-
spektiv:

? El &r att foredra framfor andra brénslen for latta fordon och dven for tyngre
fordon i system med korta och forutsdgbara korstrackor dir regelbunden,
eller i framtiden kanske kontinuerlig, laddning eller stromforsorjning ar
mojlig, exempelvis for linjebussar i stadstrafik.

? Laddhybrider framstar som en systemmaéssigt mer fordelaktig dvergangs-
16sning 4n rena elfordon pé kort och medellang sikt.

? Biogas kan anvéndas till att producera el om forhéllandet mellan el- och
gaspris blir gynnsamt och anvindas for produktion av fordonsgas i forsta
hand for tyngre fordon dér eldrift inte lampar sig, exempelvis for tunga
lastbilar inom &kerier och logistikforetag med egna depder for tankning,
liksom i dagens lokala och regionala bussforetag som anvinder biogas och
tankar i egna depaer. Vid inférande i sddana depaer reduceras investering-
arna i tankningsinfrastruktur.
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? Elforsorjning till elektrifierade transporter bor i forsta hand ske genom
investeringar i teknik och beteendefordndringar som sparar el jamfort med
dagens anvéndning. Att spara el framstar som vésentligt billigare 4n att
bygga ut landets elproduktion.

Tempot i omstédllningen &r dessutom mycket viktigt for utvecklingen av skat-
teunderlaget i landet. Varje ar drar staten in stora skattebelopp fran brénsle-
skatter. Systemen for fornybara branslen och nya fordonstyper maste inte bara
béra sig sjdlva utan subventioner, utan ocksa sa snabbt som mojligt bli kon-
kurrenskraftiga nog att generera skatteintékter till statskassan.

Investeringarna i de system for fordon och fornybara brinslen som rege-
ringen beslutat om att inféra maste paborjas mycket snart och uppbyggnaden
av kunskap om och resurser for denna omstéllning maste paborjas omgaende.

For ndrvarande pagar framfor allt projekt for utveckling av enskilda tek-
nologier och utveckling av smaskaliga och lokala eller regionala system for
ett mindre antal fordon. Fa organisationer, forskare, myndigheter eller andra
experter har borjat tinka i termer av hur storskaliga nationella system bor
byggas upp och struktureras. De utredare som har tillsatts utgdr en resurs som
kommer att dra relativt specifika slutsatser, men ett storre antal forskare
maste, for att omstéllningen skall kunna drivas med kraft nir utredningen vél
dr fardig, sa snart som mojligt borja ténka i liknande banor som utredarna.

Stockholm den 4 oktober 2012

Krister Ornfjcider (S)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

