Motion till riksdagen
1987/88:T4l

av Jan Hyttring och Bertil Jonasson (c)

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Betriffande behovet av 6kade viiganslag och statligt ansvar for en ny trafikilygplats
i Virmland hiinvisar vi till en av de ickesocialistiska riskdagsledamoterna fran
Virmland lagd motion med anledning av rubricerade proposition.

| centerns partimotion om tratikpolitiken infor 90-talet foreslas okade ramar for
investeringar i vigar och jirnvigar med | miljard kronor utdver vad regeringen har
forestagit. Vivill framhalla det nddvindiga i att Virmland ulldelas betydligt 6kade
anslag inom denna anslagsram.

Jirnvigar 1 Virmland

Enligt propositionen anses nu Inlandsbanan vara mellan Mora och Giillivare. Det
innebir att banan Kortats av med strickan Mora—Kristinehamn dvs. den sodra
delen som har anknytning till hamn i Vinern (Kristinehamn) och som skulle kunna
ha stor betydelse for transport av skogsprodukter om inte banan vore helt otrafike-
rad mellan Mora och Filipstad. SJ har med fraktrabatter fort dver godstransporterna
till viig pa bandelen Lesjofors—Filipstad och hos regeringen ansokt om att fa riva
upp rilsen mellan Mora och Lesjofors. Vi anser att inlandsbanan mellan Mora och
Kristinehamn skall rustas upp sa att hela striickan mellan Kristinehamn och Giilliva-
re kan trafikeras.

| propositionen niimns ett projekt som kallas “"Nykroppaprojektet™” vilket inne-
bir en sammankoppling av inlandsbanan och Bergslagsbanan i Nykroppa. Detta dr
ett mycket angeliget projekt som enligt var mening maste tas med 1 Banverkets
investeringsprogram. Genom sammanbindningen « Nykroppa skapas forutsitt-
ningar till 6kad godstrafik i Bergslagen.

I regeringens proposition foreslas aw Fryksdalsbanan overgar till linstrafik-
huvudmannens ansvar. Forattdriftsbidrag skall utgd fran staten forutsitts awt trafik-
huvudmannen trafikerar banan med minst fem dubbelturer per dag. Detta krav kan
reduceras beroende pad godstrafikens omfattning. Vi anser att bandelen Kil—
Torsby borde édven fortsittningsvis tillhora stomjirnviigsnitet men kan acceptera
propositionens forslag att bandelen overgartill att vara linsjirnviig under forutsitt-
ning att statens bidrag till huvudmannen blir av sddan omfattning att tratiken kan
uppehdllas. De krav som uppstillts innebiir en 0kning av trafiken i jimtorelse med
den som SJ for niirvarande bedriver. Det stod som staten avser limna maste vara av
langvarig karaktir och ge reella forutsittningar till ett dvertagande av trafiken for
linshuvudmannen. Eor att fortsatt persontrafik skall vara mojlig till en rimlig kost-
nad maste SJ ta sitt ansvar for att godstrafiken kan fortsitta med minst nuvarande



nivd. Om SJ, som skett pa andra jdrnvigar i Virmland. stimulerar en 6vergang till
godstransporter palandsvig undanrycks en viktigdel av férutsittningen for fortsatt
trafik pa strickan Kil—Torsby.

Med hinvisning till centerns partimotion anser vi att stédet till linshuvudmiénnen
bor riknas upp.

De diskussioner som nu pagar om snabbtdg maste ocksa innefatta bittre och
snabbare kommunikationer for Viarmland. Investeringar i Svealandsbanan och
Miilarbanan méste innebira att bandelen Orebro—Karlstad—Charlottenberg maste
forbittras.

Vi har tidigare lagt forslag om en utredning av dubbelspar Karlstad—Kil. En
sddan utredning skulle belysa de 6kade mojligheter till trafik som skulle bli fallet
efter byggande av dubbelspar pAdenna stricka. For ndrvarande utfores persontrafi-
ken mellan Kil och Karlstad med tdg och buss. All tiligidnglig plats pa tag har kopts
upp av ldnstrafikhuvudmannen (Virmlandstrafik). En ambition ar att minska be-
lastningen pa vig till forman for en 6kad persontrafik pa jarnvag. Vi anser dirfor
att frdgan om dubbelspar mellan Kil och Karlstad skall utredas som ett delprojekt
i Svealandsbanan.

Tagtrafiken Karlstad—Kil—Goteborg maste forbittras bade vad giller turtithet
och service. Nuvarande forhallanden innebir att manga viljer att ka bil till Gote-
borg med en 6kad belastning pa hart trafikerat vignit som foljd.

Hemstillan

Med anledning av ovanstdende hemstiller vi

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att bandelen
Mora—Kristinehamn skall rustas upp och dven forsittningsvis ingd i
inlandsbanan.

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att samman-
bindningen mellan inlandsbanan och Bergslagsbanan i Nykroppa skall tas
med i banverkets investeringsprogram,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att bidraget till
linstrafikhuvudminnen skall rdknas upp och vara av langvarig karaktir,

4. au riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna att fraigan om
dubbelspar mellan Kil och Karlstad bor utredas som ett delprojekt i Svea-
landsbanan,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motio-
nen anforts om Virmlands behov av snabbtagforbindelser. 6kad turtithet
och bittre tagservice med Goteborg.
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