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Nr 1205

av fru Joning m. fl.
om 4tgirder for att frimja trafiksikerheten.

Under 1960-talet dddades mer dn 12 000 personer i trafiken pa de
svenska vigarna. Mellan 15 000 och 20 000 fick s svira skador vid
trafikolyckor att de blivit invalidiserade. Under ar 1970 omkom | 307
minniskor och 6 000 7 000 skadades svart pa viiparna. Dessa dystra
statistiska data borde framtvinga kraftatgirder fér att motverka detta den
moderna teknikens hot mot minniskorna. Situtionens allvar accentueras
av att utvecklingen senare ar markerar en stegrad olyckskurva. Ar 1967
sionk antalet dédade tili | 077, men direfter steg siffrorna ater. Den
preliminira statistiken fér ar 1971 antyder dock nagon ljusning.

Statens vigverk gor i sin anslagsframstillning {0r budgelaret 1972/73
en jimforelse for perioden 1957 — 1969 och konstaterar:

Stalld 1 relation tilb trafiken. som mer dn torduiblats under den
aktuella perioden, har siledes trafiksikerheten klart forbittrats under
perioden 1957 1969, Ser man diremot till antalet olyckor par ar och
lingdenhet eller yiterhet av vignitet. kan inte nagon cpentlig férindring
konstateras under den aktuelly perioden. De potenticlla riskerna for den
enskilde trafikanten torde dock § manga tall ha dkat genom den kraftipt
okade trafikbelastningen.

Trots att betydande trafiksikerhetspolitiska insatser gjorts har det inte
gatt att i ndgon pétaglig omfattning vinda olyckskurvan neriat. Man miste
frdga sig om de resurser som avsatts {or dndamalet anvinds med den
effektivitet som ar m&jlig, men man maste ocksa vara beredd att ansli en
starre del av samhillets resurser till att motverka d6d och lidande p3
vigarna. Bl a, miste ¢kade medel stillas till forfogande for trafiksiker-
hetsforskning.

Inte betriffande niigon annan fredlig minsklig verksamhet accepterar
man en sa hog olycksfrekvens som nir det giiller trafiken utan att vidtaga
atgdrder som verkligen leder till en nedging. Trafikolyckorna medfor
minskliga tragedier, vilkas innebhdrd inte later sig méta i pengar. Diaremot
har man farsokt uppskatta de samhillsekonomiska kostnaderna. Forskar-
gruppen f&r trafiksikerhet vid Chalmers tekniska hogskola i Géteborg har
salunda beriknat kostnaderna {6r trafikolyckorna till 2.5 miljarder kr.
Andra berdkningar antyder betydligt hdgre belopp. Med hinsyn till
kostnadernas omfattning kan man riknu med att medel som effektivt
anviindes till att nedbringa olyckoma blir samhillsekonomiskt rintabla,
men frimst dr det givetvis ett humanitirt krav att olyckskurvan snabbt
vindes nerdt. Respekien for minniskolivet miste vara grundliggande
ocksd i trafiken,

Forutsitiningen 0r att trafikolyckor skall kunna undvikas ir att
trafikmiljén ir anpassad till minniskornas fératsittningar, Okade vagin-
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vesteringar pd grundval av en vigplanering som tillgodoser sidana krav
som planskilda korsningar och skilda vidgbanor for olika trafikantkate-
gorier eliminerar givetvis minga olycksrisker. Det finns emellertid inte
resurser for att tillndrmelsevis tillmotesga alla krav i detta avseende. Vi
miste finna andra metoder {6r att anpassa trafiken till minniskorna.

Privaibilismen uppges vara tio ganger farligare dn den kollektiva
trafiken. Det Hr darfdr angeliget att efterfrigan pd transporttjinster si
lingt mojligt tillgodoses genom kollektiva trafikmedel och di inte minst
sparbundna. Andi &r naturligtvis vigtrafiken en férutsittning fér
samhillets funktion, och man méste i trafiksdkerhetsarbetet utga frin ati
privatbilismen kommer att spela en grundldggande roll ocksd i framtiden.

Forbittringar i fordonens konstruktion och utrustning miste tillmitas
stor betydelse nir det giller att {6rhindra och lindra bilolyckor.
Myndigheterna mdste stimulera bilproducentiernas anstringningar att
frambringa sikrare fordon.

Det blir emellertid till sist de enskildu ménniskornas upptridande i
trafiken som blir avgdrande for om strivandena att nedbringa olycks-
frekvensen skall bli framgingsrika. En effektivare f6rarutbildning &r
dirfér nddvindig, Minga trafikolyckor hinger samman med halkan. och
det miste anses sisom mycket angeliget att alla méjligheter att i
kérkortsutbildningen inféra kérning pa halt viglag tillvaratas. For att
forhindra att en fordjupad férarutbildning med{dr 6kade kostnader for
de enskilda minniskorna bor enligt var mening infdérande av teoriutbild-
ning i gymnasieskolan Overvigas. Denna fraga bdr bli {6remal for
skyndsam utredning. Alla gymnasicskolans elever skulle dédrigenom fa
utbildning i trafikteori. Denna utbildning méiste di ocksd std dppen {o6r
ungdomar som inte genomgir annan gymnasial uibildning utan sdker sig
ut i forviarvslivet efter grundskolan. Vi vill ocksd understryka vikten av en
effektiv trafikutbildning i lekskolorna och 1 grundskolan,

I detta summunhang finns anledning att siirskilt patala de risker
som barnen utsitts for i trafiken, Minga olyckor sker i samband med pa-
och avstigning av skolskjutsar. Det dr angeliget att redan vidtagna
atgirder kompletteras for att barnen skall fa effektivare skydd, Positions-
ljus pa skolbussar med blinkande sken di fordon stir stilla f6r pa- och
avstigning bor dvervigas,

Vid overgangen till hogertrafik kunde en inte obetydlig nedging i
olycksfrekvensen noteras, Att detta i stor utstrickning hingde samman
med den intensiva trafiksikerhetspropaganda som da férdes torde vara
uppenbart, Propaganda och information maste ulgdra en visentlig del av
de Bkade anstringningarna att nd en siker trafik, De méjligheter att
piverka minniskorna som den moderna (ekniken stdller till var
forfogande méaste utnyttjas i trafiksikerhetsarbete(, En trafiksikerhets-
kampan) motsvarande den som f{&rdes i samband med Overgangen till
hogertrafik bdr genomfdras, Jimsides dirmed bér en intensiv forskning
betriffande en effektiv, lingsiktig information och propaganda kring
trafiksikerheten komma till stind,
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En salunda intensifierad trafiksikerhetspropaganda bor utgéra ett
integrerande inslag i ett handlingsprogram med en i mdjligaste man
olycksfri trafik som malsdttning. Regeringen bér f3 i uppdrag att
skyndsamt utarbeta och foreligga riksdagen ett sddant program. Ett
etappmal i detta bdr vara en nedging i antalet dédade och svirt skadade i
trafiken med minst 50 procent fram till mitten av 1970-talet.

Med hinvisning till det anférda hemstills’

att riksdagen hos Kungl. Maj:t

1. kriver en intensifierad trafiksikerhetspropaganda pi i
motionen anférda grunder, samt

2. anhdller om att riksdagen f&religgs ett program for en i
mdjligaste man olycksfri trafik med en minskning av trafik-
olyckorna med minst 50 procent fram till mitten av
1970-talet,

Stockholm den 25 januari 1972

GUNNEL JONANG (c)

JOHN ERIKSSON (c¢) !(AR[N ANDERSSON (c)
1 Bickmora i Stockholm
TORSTEN STRIDSMAN (¢)

! (Se dven motion 1972:1116)
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