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med forslag till lag om internationell jarnvagstrafik m. m.;
beslutad den 18 oktober 1984,

Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll ovannimnda dag.

P4 regeringens vignar

OLOF PALME

STEN WICKBOM

Propositionens huvudsakliga innehall

Internationell jirnvigsbefordran regleras i tre internationella éverens-
kommelser, 1970 ars fordrag om godsbefordran med jarnvag (CIM), 1970
ars fordrag om befordran med jarnvég av resande och resgods (CIV) samt
1966 ars konvention om jarnvags ansvarighet i fall resande dédas eller
skadas (den s. k. tilliggskonventionen till CIV). Ett trettiotal stater, dir-
ibland Sverige, har tilltritt samtliga dessa fordrag. CIV och CIM har
inforlivats med svensk ritt genom lagen (1974: 744) om verkstillighet av
utlandsk dom som meddelats enligt vissa internationella jarnvigsfoérdrag
m.m. och kungérelsen (1974:748) om internationell jirnvigstransport.
Tillaggskonventionens regler har till sina huvuddelar inforlivats genom
lagen (1976: 58) om jarnvigs ansvarighet vid befordran av resande. Regle-
ringen i 1976 ars lag har forts Gver till det forslag till en ny jarnvigstrafiklag
som f. n. behandlas av riksdagen (prop. 1983/84:117).

Ar 1980 slots ett nytt fordrag om internationell jirnvigstrafik (Conven-
tion relative aux transports internationaux ferroviaires, COTIF). Genom
detta fordrag bildas en ny organisation, Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvagstrafik (I'Organisation intergouvernementale pour les
transports internationaux ferroviaires, OTIF), med site i Bern. COTIF
trader i kraft den 1 maj 1985. Det nya fordraget skall ersitta de tre
nyssnimnda fordragen.

Till COTIF hor ett protokoll om privilegier och immunitet for OTIF samt
tvd bilagor, bihang A med enhetliga rittsregler for avtal om internationell
jarnvigsbefordran av resande och resgods (CIV) och bihang B med enhet-
liga rittsregler for avtal om internationell jarnvigsbefordran av gods
(CIM). Till CIM hor fyra underbilagor med reglementen om internationell
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jarnvagsbefordran av farligt gods (RID), av privatvagnar (RIP), av contain-
rar (RICo) och av expressgods (RIEx).

I propositionen foreslas att Sverige skall tilltrada 1980 ars fordrag.
Vidare laggs fram forslag till en ny lag om internationell jarnvégstrafik.
Genom denna lag inforlivas de delar av COTIF som innehdller materiella
bestimmelser med svensk ritt. Detta sker genom foreskrifter om att bi-
hang A och bihang B skall tillimpas som svensk lag. Undantag gors for
reglementet om internationell jirnvigsbefordran av farligt gods (RID).
Avsikten dr att RID skall inférlivas med svensk ritt genom férordning.
Den foreslagna lagen innehéller dessutom regler om verkstillighet av ut-
landska domar.

Andringar i det nya fordraget kan i vissa hinseenden beslutas av tva
sarskilda utskott inom OTIF, revisionsutskottet och fackutskottet for be-
fordran av farligt gods. Andringar som har beslutats av nigot av dessa
utskott blir bindande fér alla stater som dr medlemmar i OTIF, om inte
minst en tredjedel av dessa stater inom viss tid har anmalt till organisatio-
nens sekretariat (centralbyrén) att de inte godtar dndringen. I propositio-
nen behandlas de konstitutionella problem som uppstér till foljd av detta
andringsforfarande.

Den foreslagna nya lagen ersatter 1974 érs lag och 1974 ars kungérelse.

I anslutning till forslaget till lag om internationell jarnviagstrafik foreslas
vissa andringar i bl. a. den jarnvigstrafiklag som f. n. behandlas av riksda-
gen.

Den nya lagstiftningen foreslas trida i kraft den 1 maj 1985.

De flesta lagforslagen i denna proposition har granskats av lagradet.
Propositionen innehdller darfor tre huvuddelar: lagriddsremissen
(s. 150), lagradets yttrande (s. 268) och foéredragande statsradets still-
ningstagande till lagradets synpunkter samt skilen for de lagférslag som
inte har granskats av lagradet (s. 278). .

Den som vill ta del av samtliga skil for lagforslagen méste darfor lasa
alla tre delarna.
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1 Forslag till
Lag om internationell jarnvigstrafik

Hirigenom foreskrivs foljande.

1 § Denna lag tillimpas pa sidan internationell jirnvigsbefordran som
avses i det i bilagan intagna fordraget den 9 maj 1980 om internationell
jarnvagstrafik (COTIF).

2 § 1 friga om sadan internationell jirnvagsbefordran av resande som
avses i bihang A till fordraget giller bihanget i dess franska lydelse som
svensk lag. Betraffande ansvarigheten for skada vid befordran av resande
giller dock 1 och 2 kap. jarnviagstrafiklagen (1984: 000) i stallet for motsva-
rande bestimmelser i bithang A.

3 § Ifriga om sidan internationell jirnvigsbefordran av gods som avses
i bihang B till fordraget giiller bihanget, med undantag av bestimmelserna i
bilaga I (RID), i dess franska lydelse som svensk lag.

4 § En utlandsk dom som grundas pa fordraget fir verkstillas i Sverige,
om domen

1. har meddelats av en domstol som ar behorig enligt fordraget,

2. har vunnit laga kraft,

3. far verkstillas enligt reglerna i det land dar den har meddelats och

4. har forklarats verkstallbar efter ans6kan enligt 5 §.

En forlikning i tvist angdende en befordran som omfattas av fordraget
likstélls med en sddan dom som avses i forsta stycket, om forlikningen har
triffats infér en domstol som 4r behdrig enligt fordraget. Detsamma giller
en skiljedom som har meddelats enligt fordraget och som giller ett trafik-
foretag eller en trafikant.

Forsta och andra styckena giller inte i friga om ett liggande for
kiranden att, forutom rattegangskostnader, betala skadestand pa grund av
att hans talan har ogillats.

5 § Ansokan om verkstillighet gors hos Svea hovritt.

Vid ansokningen skall fogas

1. exekutionstiteln i original eller i avskrift som har bestyrkts av en
behérig myndighet,

2. forklaring av en behorig myndighet i den stat dar exekutionstiteln har
upprittats att den avser tvist angdende befordran som omfattas av fordra-
get och att den fir verkstillas i den nimnda staten samt, i fraga om
domstols dom, att den har vunnit laga kraft.

Hovritten far foreligga sokanden att ge in de ytterligare handlingar som
behovs for hovrittens provning av saken. Om det finns anledning till det,
far hovritten kriva att de handlingar som har fogats till ansokningen skall
forses med bevis om utfirdarens behorighet. Beviset skall vara utstillt av
en svensk beskickning eller konsul eller av chefen for justitieforvaltningen
i den stat dir exekutionstiteln har upprittats,

Om en handling i drendet inte ar avfattad pa svenska, danska eller
norska, skall handlingen 4tf6ljas av en bestyrkt dversittning till svenska.
Hovritten fir medge undantag frén kravet pa 6versattning.
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6 § En ansokan om verkstallighet far inte bifallas utan att motparten har
beretts tillfalle att yttra sig 6ver ansokningen.

Om ansokningen bifalls, far verkstallighet 4ga rum som for en svensk
domstols lagakraftigande dom, om inte hogsta domstolen forordnar annat
efter besvar 6ver hovrittens beslut,

Den sak som har avgjorts genom en sddan dom som avses i 4 § forsta
stycket 1 eller genom en sidan forlikning eller skiljedom som avses i 4 §
andra stycket far inte provas pa nytt.

7 § Om ett sadant skiljeforfarande som avses i férdraget inleds, avbryts

preskription med den verkan som anges i 7§ preskriptionsiagen
(1981: 130).

8 § Om ett utlandskt trafikforetag har en fordran mot ett trafikforetag i
Sverige pa grund av en befordran som omfattas av fordraget, far fordringen
beliggas med kvarstad eller utmitas endast pa grund av ett avgoérande av
en domstol i den stat till vilken det utlandska foretaget hor.

9 § Om en utlindsk jarnvig dger rullande materiel som finns i Sverige,
far materielen belidggas med kvarstad eller utmiitas endast pa grund av ett
avgorande av en domstol i den stat till vilken den utlindska jarnvigen hér.
Detsamma giller i friga om andra féremal som tilthér en utlindsk jarnvag
och &r avsedda att anvindas vid befordran, sdsom containrar, lastredskap
och presenningar.

En privatvagn, vars registrerade innehavare inte har hemvist i Sverige,
far beliggas med kvarstad eller utmétas endast pa grund av ett avgérande
av en domstol i den stat dar innehavaren har sitt hemvist. Detsamma giller

i friga om féremél i vagnen som ar avsedda att anvindas vid befordran och
som tillhor innehavaren.

10 § Kan parterna i fall som avses i bihang A artikel 48 § 2 eller i bi-
hang B artikel 52 § 2 inte enas om ¢n viss sakkunnig, skall tingsritten i den
ort dir godset eller resgodset finns efter ansékan forordna sakkunnig.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 1985. Genom lagen upphivs

1. lagen (1974:744) om verkstillighet av utlindsk dom som meddelats
enligt vissa internationella jarnvagsfordrag m. m.,

2. kungorelsen (1974: 748) om internationell jarnvagstransport.

1 friga om en dom eller fordran som grundas p4 nigot av de fordrag som
avses i de upphévda forfattningarna eller i 6vergangsforeskrifterna till den
upphévda lagen tillimpas dock éldre bestimmelser.
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CONVENTION

RELATIVE AUX TRANSPORTS IN-
TERNATIONAUX FERROVIARIES
(COTIF)

Les parties contractantes, réunies en ap-
plication de 'article 69, § 1 de la Convention
internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM) et de
I'article 64, § 1 de la Convention internatio-
nale concernant le transport des voyageurs et
des bagages par chemins de fer (CIV) du 7
février 1970 ainsi qu’en application de I'arti-
cle 27 de la Convention additionnelle 4 la CIV
relative a la responsabilité du chemin de fer
pour la mort et les blessures de voyageurs du
26 février 1966,

— convaincues de 'utilité d’une organisa-
tion internationale,

— reconnaissant la nécessité d’adapter les
dispositions du droit des transports aux be-
soins économiques et techniques,

sont convenues de ce qui suit :

TITRE PREMIER

GENERALITES

Article premier

Organisation intergouvernementale

§ 1. Les Parties a la présente Convention
constituent, en tant qu'Etats membres, 1'Or-
ganisation intergouvernementale pour les
transports internationaux ferroviaires
(OTIF), ci-aprés appelée «1'Organisation ».

Le siege de I'Organisation est fixé a Berne.

§ 2. L'Organisation a la personnalité juri-
dique. Elle a notamment la capacité de con-
tracter, d'acquérir et d’aliéner des biens im-
mobiliers et mobiliers ainsi que d’ester en
justice.

L'Organisation, les membres de son per-
sonnel, les experts auxquels elle fait appel et
les représentants des Etats membres jouis-
sent des priviléges et immunités nécessaires
pour remplir leur mission, dans les conditions
définies au Protocole annexé a la Convention
dont il fait partie intégrante.

Les relations entre I'Organisation et I'Etat
du siége sont réglées dans un accord de siége.

(Oversittning)

FORDRAG

OM INTERNATIONELL JARNVAGS-
TRAFIK (COTIF)

De fordragsslutande parterna, som har
samlats i enlighet med artikel 69 § 1 i det
internationella fordraget den 7 februari 1970
om godsbefordran med jarnvéag (CIM), artikel
64 § 1 i det internationella fordraget samma
dag om befordran med jirnvag av resande
och resgods (CIV) och artikel 27 i tillaggskon-
ventionen den 26 februari 1966 till CIV om
jarnvags ansvarighet i fall resande dodas eller
skadas,

som ar Overtygade om nyttan av en inter-
nationell organisation,

som erkdnner nodvindigheten av att an-
passa de transportrittsliga bestimmelserna
till de ekonomiska och tekniska behoven,

har kommit 6verens om foljande.

AVDELNING 1
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Mellanstatlig organisation

§ 1. Parterna i detta fordrag bildar i egen-
skap av medlemsstater Mellanstatliga organi-
sationen for internationell jarnviagstrafik
(OTIF), i det foljande benamnd *"organisatio-
nen’’.

Organisationen har sitt site i Bern.

§ 2. Organisationen ir juridisk person.
Den kan bland annat sluta avtal, forvirva och
avyttra fast och 16s egendom och fora talan i
ritteging.

Organisationen, dess anstillda, sakkunniga
som den anlitar och medlemsstaternas fore-
tradare atnjuter, nir detta dr nédvandigt for
att de skall kunna fullgora sina uppdrag, pri-
vilegier och immunitet i enlighet med vad
som foreskrivs i det protokoll som har fogats
till fordraget och som utgor en integrerande
del av detta.

Forhéllandet mellan organisationen och
den stat i vilken den har sitt site regleras
genom en sarskild 6verenskommelse.
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§ 3. Les langues de travail de I'Organisa-
tion sont le frangais et I’allemand.

Article 2
But de I'Organisation

§ 1. L’Organisation a essentiellement pour
but d’établir un régime de droit uniforme ap-
plicable aux transports des voyageurs, des
bagages et des marchandises en trafic inter-
national direct entre les Etats membres, em-
pruntant des lignes ferroviaires, ainsi que de
faciliter I’exécution et le développement de
ce régime.

§ 2. Le régime de droit prévu au § 1 peut
également étre appliqué aux transports inter-
nationaux directs empruntant, en sus des
lignes ferroviaires, des lignes sur les voies
terrestres et maritimes et les voies d’eau in-
térieures.

Article 3
Régles uniformes CIV et CIM

§ 1. Les transports en trafic international
direct sont soumis :

— aux «Régles uniformes concernant le
contrat de transport international ferroviaire
des voyageurs et des bagages (CIV)», for-
mant I’ Appendice A a la Convention;

— aux «Régles uniformes concernant le
contrat de transport international ferroviaire
des marchandises (CIM) », formant I’Appen-
dice B a la Convention.

§ 2. Les lignes visées a ["article 2, sur les-
quelles s’effectuent ces transports, sont in-
scrites sur deux listes : liste des lignes CIV et
liste des lignes CIM.

§ 3. Les entreprises dont relévent les
lignes visées a l'article 2, § 2, inscrites sur
ces listes, ont les mémes droits et obligations
que ceux qui découlent pour les chemins de
fer des Reégles uniformes CIV et CIM, sous
réserve des dérogations résultant des condi-
tions d’exploitation propres a chaque mode
de transport et publiées dans les mémes
formes que les tarifs.

Toutefois, les régles de responsabilité ne
peuvent faire I'objet de dérogations.

§ 4. Les Reégles uniformes CIV et CIM, y
compris leurs Annexes, font partie intégrante
de la Convention.
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§ 3. Organisationens arbetssprak ar frans-
ka och tyska.

Artikel 2
Organisationens dndamdl

§ 1. Organisationen har frimst till indamal
att uppritta en enhetlig rittsordning for be-
fordran av resande, resgods och gods i ge-
nomgaende internationell trafik mellan med-
lemsstaterna som utférs pa jirnvigslinjer
samt att underlitta genomférandet och ut-
vecklingen av denna rittsordning.

§ 2. Den rittsordning som avses i § 1 kan
tillimpas ocksa pa genomgaende internatio-
nell befordran som utférs, férutom pa jirn-
vagslinjer, pa andra linjer till lands, linjer till
sjoss eller linjer pa inre vattenvigar.

Artikel 3
Enhetliga rdttsregler CIV och CIM

§ 1. P4 genomgaende internationell be-
fordran tillampas

— "Enhetliga rittsregler for avtal om inter-
nationell jarnviagsbefordran av resande och
resgods (CIV)", vilka utgér Bihang A till fér-
draget;

- "'Enhetliga rattsregler for avtal om inter-
nationell jarnvigsbefordran av gods (CIM)™",
vilka utgor Bihang B till férdraget.

§ 2. De linjer som avses i artikel 2 och
anvinds for sidan befordran anges 1 tva lis-
tor, listan for CIV-linjer och listan for CIM-
linjer.

§ 3. Ett foretag som trafikerar sidana
linjer som avses i artikel 2 § 2 och som dr
upptagna pa dessa listor har samma rittighe-
ter och skyldigheter som enligt de enhetliga
rittsreglerna CIV och CIM giller fér jarnvag,
dock med de avvikelser som féranleds av
forhallanden som &r siregna for befordrings-
sittet 1 fraga och som har offentliggjorts pa
samma satt som tarifferna.

Avvikelser far dock inte géras fran regler-
na om ansvarighet.

§ 4. De enhetliga rittsreglerna CIV och
CIM utgdr med tillhérande bilagor en integre-
rande del av fordraget.
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Article 4
Définition de la notion « Convention »

Dans les textes ci-apreés, I'expression
«Convention » couvre la Convention propre-
ment dite, le Protocole visé a I'article pre-
mier, § 2, alinéa 2 et les Appendices AetB,y
compris leurs Annexes, visés a l'article 3,
§§ let 4.

TITRE 11
STRUCTURE ET FONCTIONNEMENT

Article 5
Organes

Le fonctionnement de 1'Organisation est
assuré par les organes ci-apres:

— Assemblée générale,

— Comité administratif,

— Commission de révision,

— Commission d’experts pour le transport
des marchandises dangereuses,

— Office central des transports interna-
tionaux ferroviaires (OCTTI).

Article 6
Assemblée générale

§ 1. L'Assemblée générale se compose
des représentants des Etats membres.

§ 2. L’Assemblée générale

a) établit son réglement intérieur;

b) détermine la composition du Comité ad-
ministratif conformément a l’article 7, § 1;

c) émet des directives concernant 1'acti-
vité du Comité administratif et de 1'Office
central;

d) fixe, par période quinquennale, le mon-
tant maximal que peuvent atteindre les dé-
penses annuelles de I'Organisation ou émet
des directives relatives a la limitation de ces
dépenses;

e) décide, conformément a ['article 19,
§ 2, sur les propositions tendant & modifier la
Convention;

f) décide sur les demandes d’adhésion qui
lui sont soumises en vertu de I'article 23, § 2;

g) décide sur les autres questions inscrites
a ’ordre du jour conformément au § 3.

§ 3. L'Office central convoque I'Assem-
blée générale une fois tous les cing ans ou a la
demande d’un tiers des Etats membres, ainsi

Artikel 4
Begreppet ’fordrag’’

I det foljande forstds med uttrycket *'for-
drag’ sjilva fordraget, det protokoll som
avses i artikel 1 § 2 andra stycket samt de
bihang A och B som anges i artikel 3 §§ 1 och
4, inbegripet bilagorna till dessa bihang.

AVDELNING II
UPPBYGGNAD OCH VERKSAMHET
Artikel 5
Organ
Organisationens verksamhet utdvas genom
féljande organ:
generalférsamlingen
administrativa kommittén
revisionsutskottet
fackutskottet fér befordran av farligt gods

centralbyrian for internationell jirnvigstra-
fik (OCTD

Artikel 6
Generalforsamlingen

§ 1. Generalférsamlingen bestar av med-
lemsstaternas foretriadare.

§ 2. Generalforsamlingen

a) faststéller sin egen arbetsordning;

b) beslutar om sammanséittningen av ad-
ministrativa kommittén enligt artikel 7 § 1;

c) utfardar riktlinjer for administrativa
kommitténs och centralbyréns verksamhet;

d) faststaller for perioder pa fem ar det
belopp till vilket organisationens &rliga ut-
gifter hogst far uppga eller utfardar riktlinjer
for begrinsning av utgifterna;

e) beslutar enligt artikel 19 § 2 angaende
forslag till andring av fordraget;

f) beslutar angiende sddana framstallning-
ar om anslutning som har hanskjutits till ge-
neralférsamlingen enligt artikel 23 § 2;

g) beslutar i andra fragor som tagits upp pa
dagordningen enligt § 3.

§ 3. Centralbyran skall sammankalla gene-
ralforsamlingen vart femte ar eller nir en
tredjedel av medlemsstaterna begir det samt



Prop. 1984/85: 33

que dans les cas prévus aux articles 19, § 2 et
23, § 2 et adresse aux Etats membres le pro-
jet de 1'ordre du jour, au plus tard trois mois
avant I'ouverture de la session.

§ 4. A I’Assemblée générale, le quorum
est atteint lorsque la majorité des Etats
membres y sont représentés.

Un Etat membre peut se faire représenter
par un autre Etat membre; toutefois, un Etat
ne peut représenter plus de deux autres
Etats.

§ 5. Les décisions de 1I’Assemblée géné-
rale sont prises a la majorité des Etats
membres représentés lors du vote.

Toutefois, pour I’application du § 2 d) et du
§ 2 e), dans ce dernier cas lorsqu’il s’agit des
propositions de modification de la Conven-
tion proprement dite et du Protocole, la ma-
jorité requise est celle des deux tiers.

§ 6. En accord avec la majorité des Etats
membres, I'Office central invite aussi des
Etats non membres a participer, avec voix
consultative, aux sessions de I'Assemblée
générale.

En accord avec la majorité des Etats
membres, I’Office central invite a participer,
avec voix consultative, aux sessions de I’As-
semblée générale, des organisations interna-
tionales ayant compétence en matiere de
transport ou s’occupant de problémes in-
scrits a I’ordre du jour.

§ 7. Avant les sessions de I’Assemblée
générale et suivant les directives du Comité
administratif, la Commission de révision est
convoquée pour procéder a I'examen préli-
minaire des propositions visées a Iarticle 19,
§2.

Article 7
Comité administratif

§ 1. Le Comité administratif se compose
des représentants de onze Etats membres.

La Confédération suisse dispose d’un siége
permanent et assume la présidence du Co-
mité. Les autres Etats sont nommés pour
cing ans. La composition du Comité est dé-
terminée pour chaque période quinquennale,
en tenant compt notamment d’une équitable
répartition  géographique. Aucun Etat
membre ne peut faire partie du Comité pen-
dant plus de deux périodes consécutives.
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i de fall som anges i artiklarna 19 § 2 och
23 § 2; den skall tillstilla medlemsstaterna
forslag till dagordning senast tre méanader
fore motets borjan.

§ 4. Generalforsamlingen 4r beslutsmaissig
ndr majoriteten av medlemsstaterna ir fore-
tradda.

En medlemsstat far lita en annan med-
lemsstat foretrada sig; en stat far dock inte
foretrada mer 4n tva andra stater.

§ 5. Generalférsamlingen fattar sina beslut
med enkel majoritet bland de medlemsstater
som ar foretradda vid omrostningen.

For beslut enligt § 2 d) och fér sadant be-
slut enligt § 2 e) som géller forslag till &ndring
i sjilva fordraget eller i protokollet krivs
dock tva tredjedels majoritet.

§ 6. Efter samtycke av en majoritet av
medlemsstaterna inbjuder centralbyran dven
stater som inte ar medlemmar att utan rost-
ratt delta i generalférsamlingens moten.

Efter samtycke av en majoritet av med-
lemsstaterna inbjuder centralbyrin interna-
tionella organisationer som har behorighet i
transportfragor eller befattar sig med fragor
som star pad dagordningen att utan rostratt
delta i generalforsamlingens moten.

§ 7. Fore generalforsamlingens moten
skall revisionsutskottet inkallas enligt admi-
nistrativa kommitténs anvisningar for att ut-
fora en forberedande provning av de férslag

Artikel 7
Administrativa kommittén
§ 1. Administrativa kommittén bestir av
foretradare for elva medlemsstater.
Schweiziska Edsforbundet ar stindig med-
lem av kommittén och innehar ordférande-
skapet. De Gvriga staterna utses f6r en tid av
fem ar. Kommitténs sammansittning be-
stams for varje femarsperiod, varvid hansyn
sarskilt skall tas till en skilig geografisk for-
delning. En medlemsstat far inte tillhora
kommittén under mer &n tva perioder i f6ljd.



Prop. 1984/85: 33

Si une vacance se produit, le Comité dé-
signe un autre Etat membre pour le reste de
la période.

Chaque Etat membre faisant partie du Co-
mité désigne un délégué; il peut également
désigner un délégué suppléant.

§ 2. Le Comité

a) établit son réglement intérieur;

b) conclut I'accord de siége;

c) établit le réglement concernant 1'organi-
sation, le fonctionnement et le statut du per-
sonnel de I’Office central;

d) nomme, en tenant compte de la compé-
tence des candidats et d’une équitable répar-
tition géographique, le directeur général, le
vice-directeur général, les conseillers et les
conseillers-adjoints de I'Office central; celui-
ci informe en temps utile les Etats membres
de toute vacance rélative a ces postes; le
Gouvernement suisse présente des candida-
tures pour les postes de directeur général et
de vice-directeur général,

e) controle l'acitvité de I'Office central
tant sur le plan administratif que sur le plan
financier;

f) veille a la bonne application, par I'Office
central, de la Convention ainsi que des déci-
sions prises par les autres organes; il préco-
nise, s’il y a lieu, les mesures propres & faci-
liter ’application de la Convention et de ces
décisions;

g) donne des avis motivés sur les ques-
tions qui peuvent intéresser I'activité de I'Of-
fice central et qui lui sont soumises par un
Etat membre ou par le directeur général de
I'Office central;

h) approuve le programme de travail an-
nuel de I’'Office central,

i) approuve le budget annuel de I'Organi-
sation, le rapport de gestion et les comptes
annuels;

j) communique aux Etats membres le rap-
port de gestion, le relevé des comptes an-
nuels ainsi que ses décisions et recommanda-
tions;

k) établit et communique aux Etats
membres, en vue de !’Assemblée générale
chargée de déterminer sa composition, au
plus tard deux mois avant I'ouverture de la
session, un rapport sur son activité, ainsi que
des propositions relatives & son renouvelle-
ment.
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Om en stat lidmnar sin plats i kommittén,
skall kommittén utse en annan medlemsstat
att inneha platsen for aterstoden av perioden.

Varje medlemsstat som tillhor kommittén
skall utse en foretradare och far dven utse en
erséttare for denne.

§ 2. Kommittén

a) faststiller sin egen arbetsordning;

b) ingdr overenskommelsen om organisa-
tionens séte;

c¢) ger foreskrifter om centralbyrins orga-
nisation och verksamhet samt om dess per-
sonals rattsliga stallning;

d) utnidmner, med beaktande av de so-
kandes kompetens och en skilig geografisk
fordelning, centralbyrians generaldirektor,
vice generaldirektor, rad och bitridande rad;
centralbyran underrittar vid lamplig tidpunkt
medlemsstaterna nir nagon av dessa befatt-
ningar blir lediga; den schweiziska regeringen
avger forslag till tillsittning av befattningarna
som generaldirektor och vice generaldirek-
tor;

e) overvakar centralbyrans administrativa
och finansiella férvaltning;

f) overvakar att centralbyran tillampar for-
draget och de beslut som fattas av Ovriga
organ pa ett riktigt sdtt samt anvisar i fore-
kommande fall atgirder som ar dgnade att
underlatta tillimpningen av fordraget och
dessa beslut;

g) avger utlatanden i frigor som kan bero-
ra centralbyrins verksamhet och som under-
stalls kommittén av en medlemsstat eller av
centralbyrans generaldirektor;

h) godkinner centralbyrins drliga arbets-
program;

i) godkinner organisationens arliga bud-
get, forvaltningsberittelsen och arsredovis-
ningen;

j) sander mediemsstaterna forvaltnings-
berittelsen och &rsredovisningen samt sina
beslut och anvisningar;

k) upprittar en verksamhetsberittelse och
ett forslag till ny sammansittning av kommit-
tén samt sinder medlemsstaterna dessa se-
nast tvd ménader innan det mote 6ppnas vid
vilket generalforsamlingen skall bestimma
om kommitténs sammanséittning.
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§ 3. S’il n’en décide pas autrement, le Co-
mité se rénuit au siége de 1'Organisation.

Il tient deux sessions chaque année: il se
réunit, en outre, soit sur décision du prési-
dent, soit lorsque quatre de ses membres en
font la demande.

Les procés-verbaux des sessions sont en-
voyés a tous les Etats membres.

Article 8
Commissions

§ 1. La Commission de révision et la Com-
mission d’experts pour le transport des mar-
chandises dangereuses, ci-apres appelée
«Commission d’experts », se composent des
représentants des Etats membres.

Le directeur général de I'Office central ou
son représentant participe aux sessions avec
voix consultative.

§ 2. La Commission de révision

a) décide, conformément a Iarticle 19,
§ 3, sur les propositions tendant a modifier la
Convention;

b) examine, conformément a l’article 6,
§ 7, les propositions soumises a I’Assemblée
générale.

La Commission d’experts

décide, conformément a I'article 19, § 4,
sur les propositions tendant a2 modifier la
Convention.

§ 3. L'Office central convoque les Com-
missions soit de sa propre initiative, soit a la
demande de cing Etats membres ainsi que
dans le cas prévu a l'article 6, § 7 et adresse
le projet d’ordre du jour aux Etats membres
au plus tard deux mois avant I'ouverture de la
session.

§4. A la Commission de révision, le
quorum est atteint lorsque la majorité des
Etats membres y sont représentés; a la Com-
mission d’experts, le quorum est atteint lors-
qu'un tiers des Etats membres y sont repré-
sentés.

Un Etat membre peut se faire représenter
par un autre Etat membre; toutefois, un Etat
ne peut représenter plus de deux autres
Etats.

§ 5. Chaque Etat membre représenté a
droit & une voix; le vote a lieu & main levée
ou, sur demande, par appel nominal.
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§ 3. Om den inte beslutar annat, skall
kommittén sammantriada dir organisationen
har siti séte.

Kommittén skall hélla tvd moten arligen
och skall dessutom sammantrida nar dess
ordforande beslutar det eller nir fyra av dess
medlemmar begéar det.

Protokollen fran forhandlingarna tillstills
samtliga medlemsstater.

Artikel 8
Utskott

§ 1. Revisionsutskottet och fackutskottet
for befordran av farligt gods, i det féljande
bendmnt “‘fackutskottet’’, bestar av med-
lemsstaternas foretradare.

Centralbyrans generaldirektor eller en f6-
retriadare for honom deltar i sammantriadena
men har inte rostratt.

§ 2. Revisionsutskottet

a) beslutar enligt artikel 19 § 3 angiende
forslag till andring av férdraget;

b) provar enligt artikel 6 § 7 forslag som
har forelagts generalférsamlingen.

Fackutskottet
beslutar enligt artikel 19 § 4 angdende for-
slag till 4ndring av fordraget.

§ 3. Centralbyrdn skall sammankalla ut-
skotten antingen pé eget initiativ eller pé be-
giran av fem medlemsstater samt i det fall
som avses i artikel 6 § 7. Darvid skall byran
tillstilla medlemsstaterna forslag till dagord-
ning senast tvd manader fére motets bdrjan.

§ 4. Revisionsutskottet ar beslutsmaissigt
nir majoriteten av medlemsstaterna ar fore-
trddda. Fackutskottet ar beslutsmissigt nar
en tredjedel av medlemsstaterna ar fore-
tradda.

En medlemsstat far lata en annan med-
lemsstat foretrada sig; en stat far dock inte
foretrada mer én tva andra stater.

§ 5. Varje foretradd medlemsstat har en
rost. Omrostning dger rum genom handupp-
rackning eller, om detta begirs, efter upprop.
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Une proposition est adoptée si le nombre
de voix positives est:

a) au moins égal au tiers du nombre des
Etats membres représentés lors du vote,

b) supérieur au nombre des voix néga-
tives.

§ 6. En accord avec la majorité des Etats
membres, I'Office central invite a participer,
avec voix consultative, aux sessions des
Commissions, des Etats non membres et des
organisations internationales ayant compé-
tence en matiére de transport ou s’'occupant
de problémes inscrits a I’ordre du jour. Dans
les mémes conditions, des experts indépen-
dants peuvent étre invités aux sessions de la
Commissions d’experts.

§ 7. Les Commissions élisent pour chaque
session un président et un ou deux vice-prési-
dents.

§ 8. Les délibérations ont lieu dans les lan-
gues de travail. Les exposés faits en séance
dans I'une des langues de travail sont traduits
en substance dans I’autre; les propositions et
les décisions sont traduites intégralement.

§ 9. Les procés-verbaux résument les déli-
bérations. Les propositions et les décisions
sont reproduites intégralement. En ce qui
concerne les décisions, le texte frangais fait
foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux
Etats membres.

§ 10. Les Commissions peuvent désigner
des groupes de travail chargés de traiter des
questions déterminées.

§ 11. Les Commissions peuvent se doter
d’un réglement intérieur.

Article 9
Office central

§ 1. L’Office central des transports inter-
nationaux ferroviaires assume le secrétariat
de I’Organisation.

§ 2. L Office central notamment:

a) exécute les tiches qui lui sont confiées
par les autres organes de I'Organisation;

b) instruit les propositions de modification
de la Convention en ayant recours, le cas
échéant, a I’assistance d’experts;

¢) convoque les Commissions;

d) adresse, en temps opportun, aux Etats
membres les documents nécessaires aux ses-
sions des divers organes;

12

<

Ett forslag ar antaget om antalet ja-roster

a) utgor minst en tredjedel av antalet med-
lemsstater som ar foretradda vid omrostning-
en,

b) Gverstiger antalet nej-roster.

§ 6. Efter samtycke av en majoritet av
medlemsstaterna inbjuder centralbyrin stater
som inte ir medlemmar och internationella
organisationer som har behorighet i trans-
portfragor eller befattar sig med frigor som
star pd dagordningen att utan rostritt delta i
utskottens moten. Under samma forutsatt-
ningar kan oberoende experter inbjudas till
fackutskottets moten.

§ 7. Utskotten viljer for varje méte en
ordférande och en eller tva vice ordférande.

§ 8. Forhandlingarna fors pa arbetsspra-
ken. De anforanden som vid sammantradena

“halls pa det ena arbetsspriket ¢versitts till

sitt huvudinnehall till det andra. Forslag och
beslut 6versitts fullstindigt.

§ 9. En sammanfattning av forhandlingar-
na tas upp i protokollet. I detta aterges for-
slag och beslut fulistandigt. 1 fraga om beslu-
ten giller den franska texten.

Protokollet skall tillstallas medlemssta-
terna.

§ 10. Utskotten kan tillsitta arbetsgrupper
for att behandla sarskilda fragor.

§ 11. Utskotten kan utarbeta en egen ar-
betsordning.

Artikel 9
Centralbyrdn

§ 1. Centralbyran f6r internationell jarn-
végstrafik dr organisationens sekretariat.

§ 2. Det aligger centralbyran sarskilt att:

a) utfora de uppdrag som organisationens
Ovriga organ ger den;

b) forbereda behandlingen av forslag till
andring av fordraget, varvid den i forekom-
mande fall far anlita experter;

c) sammankalla utskotten;

d) i ratt tid tillstilla medlemsstaterna de
handlingar som behovs for de olika organens
moten;
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e) tient a jour et publie les listes des lignes
prévues a I'article 3, § 2;

f) regoit les communications faites par les
Etats membres et par les entreprises de trans-
port et les notifie, s’il y a lieu, aux autres
Etats membres et entreprises de transport;

g) tient A jour et publie un fichier de juris-
prudence;

h) publie un bulletin périodique;

i) représente I'Organisation aupres
d’autres organisations internationales com-
pétentes pour des questions ayant trait aux
objectifs visés par I'Organisation;

j) élabore le projet de budget annuel de
1'Organisation et le soumet pour approbation
au Comité administratif;

k) gere les finances de I’Organisation dans
le cadre du budget approuvé;

) tente, a la demande d'un Etat membre
ou d’une entreprise de transport, en prétant
ses bons offices, de régler les différends entre
lesdits Etats ou entreprises nés de 1'interpré-
tation ou de I'application de la Convention;

m) émet, 2 la demande des parties en
cause — Etats membres, entreprises de trans-
port ou usagers — un avis sur les différends
nés de I'interprétation ou de 'application de
la Convention;

n) collabore au réglement de litiges par
voie d’arbitrage, conformément au titre 111I;

o) facilite, entre les entreprises de trans-
port, les relations financieres consécutives au
trafic international, ainsi que le recouvre-
ment des créances impayées.

§ 3. Le bulletin périodique contient les
renseignements nécessaires a I’application de
la Convention, ainsi que des études, juge-
ments et informations importantes pour I'in-
terprétation, I’application et I’évolution du
droit de transport ferroviaire; il est publié
dans les langues de travail.,

Article 10
Listes des lignes

§ 1. Les Etats membres adressent a I’Of-
fice central leurs communications concernant
Pinscription ou la radiation de lignes sur les
listes prévues a ’article 3, § 2.

Les lignes visées a I'article 2, § 2, dans la
mesure oil elles relient des Etats membres,
ne sont inscrites qu’aprés accord de ces
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e) fortlopande fora och ge offentlighet at
de listor dver linjer som anges i artikel 3 § 2;

f) ta emot meddelanden frin medlems-
stater och trafikforetag och i forekommande
fall bringa meddelandena till 3vriga medlems-
staters och trafikforetags kinnedom;

g) fortidpande fora och ge offentlighet &t
en forteckning over rittsliga avgoranden;

h) ge ut en periodisk tidskrift;

i) foretrada organisationen hos andra in-
ternationella organisationer som har behérig-
het i frAgor som har samband med organisa-
tionens syften;

j) utarbeta forslag till organisationens ar-
liga budget och lagga fram det fér administra-
tiva kommittén for faststillande;

k) forvalta organisationens medel inom ra-
men for den faststéllda budgeten;

1) pé begiran av en medlemsstat eller ett
trafikforetag forsoka att genom att erbjuda
sina tjanster bildgga tvister mellan berérda
stater eller foretag i friga om tolkningen eller
tilampningen av fordraget;

m) pa begiran av berdrda parter — med-
lemsstater, trafikforetag eller trafikanter —
avge utlitande i tvister om tolkningen eller
tillimpningen av fordraget;

n) medverka till att tvister avgérs genom
skiljeforfarande enligt avdelning I11;

0) underliitta regleringen av sddana ekono-
miska mellanhavanden for trafikforetagen
som ir en folid av den internationella trafiken
och indrivningen av utestiende fordringar
dem emellan.

§ 3. Den periodiska tidskriften skall inne-
halla meddelanden som &r nédvindiga fér
fordragets tillampning samt uppsatser, dom-
stolsavgoranden och upplysningar som har
betydelse for tolkningen, tillimpningen och
utvecklingen av rattsreglerna om jarnvigsbe-
fordran. Tidskriften utges pd arbetsspraken.

Artikel 10
Listor éver linjer

§ 1. Medlemsstaterna skall limna central-
byran meddelande om inforing eller strykning
av linjer i de listor som anges i artikel 3 § 2.

T den mén linjer som avses i artikel 2 § 2
forbinder medlemsstater, fors de in i listan
endast om de berdrda staterna ar eniga har-
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Etats: pour la radiation d’une telle ligne, ia
communication d’un seul de ces Etats suffit.

L'Office central notifie I'inscription ou la
radiation d’une ligne a tous les Etats
membres.

§ 2. Une ligne est soumise a la Convention
a I’expiration d’un mois a compter de la date
de la notification de son inscription.

§ 3. Une ligne cesse d’étre soumise a la
Convention a I'expiration d'un mois a
compter de la date de la notification de sa
radiation, sauf en ce qui concerne les trans-
ports en cours, qui doivent étre achevés.

Article 11
Finances

§ 1. Le montant des dépenses de 1I'Organi-
sation est arrété, pour chaque exercice, parle
Comité administratif, sur proposition de 1'Of-
fice central.

Les dépenses de I'Organisation sont sup-
portées par les Etats membres proportionnel-
lement a la longueur des lignes inscrites. Tou-
tefois, les lignes sur les voies maritimes et
voies d’eau intérieures ne sont comptées que
pour la moitié de leurs longueurs; pour les
autres lignes exploitées dans des conditions
particuliéres, la contribution peut étre réduite
de moitié au maximum par accord entre le
Gouvernement intéressé et I'Office central,
sous réserve de I'approbation du Comité ad-
ministratif.

§ 2. Lors de I’envoi aux Etats membres du
rapport de gestion et du relevé des comptes
annuels, I'Office central les invite & verser
leur part contributive aux dépenses de I'exer-
cice écoulé, dans le plus bref délai possible et
au plus tard le 31 décembre de I'année de
I'envoi.

Apres cette date, les sommes dues portent
intérét a raison de cing pour cent I'an.

Si, deux ans aprés cette date, un Etat
membre n'a pas payé sa part contributive,
son droit de vote est suspendu jusqu’a ce
qu'il ait satisfait a ’obligation de paiement.

A I'expiration d’un délai supplémentaire de
deux ans, I’Assemblée générale examine si
I'attitude de cet Etat doit étre considérée
comme une dénonciation tacite de la Conven-
tion, en en fixant, le cas échéant, la date
d’effet.
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om. For strykning av en sidan linje 4r med-
delande fran en av dessa stater tillrackligt.

Centralbyrdn skall underritta samtliga
medlemsstater om inforing eller strykning av
en linje.

§ 2. En linje ar underkastad fordraget nir
en manad har gtt frin den dag da central-
byran meddelade att linjen har forts in.

§ 3. Fordraget skall inte ldngre tillampas
pé en viss linje niar en manad har gitt frin den
dag da centralbyrin meddelade att linjen har
strukits, utom vad galler en paborjad beford-
ran som maste avslutas.

Artikel 11
Finanser

§ 1. Beloppen for organisationens utgifter
beslutas for varje rakenskapsir av admini-
strativa kommittén pa forslag av central-
byréan.

For organisationens utgifter svarar med-
lemsstaterna i forhallande till lingden av de
linjer som &r inforda i listorna. 1 friga om
linjer till sjéss eller pd inre vattenvigar rik-
nas dock endast halva lingden. For 6vriga
linjer som drivs under sirskilda férhallanden
kan bidraget reduceras med hogst hilften ge-
nom Overenskommelse mellan den berérda
regeringen och centralbyran, under forutsatt-
ning att 6verenskommelsen godkanns av ad-
ministrativa kommittén.

§ 2. Nir centralbyrin sander forvaltnings-
berittelsen och arsredovisningen till med-
lemsstaterna skall byran samtidigt uppmana
dem att snarast, dock senast den 31 decem-
ber det &r da dessa handlingar 6versinds,
betala sina bidrag till det gangna rikenskaps-
arets utgifter.

Efter nimnda dag utgar rinta med fem pro-
cent arligen pi obetalda belopp.

Om en medlemsstat inte har betalat sitt
bidrag inom tva ar frin nimnda dag, ar staten
utan rostratt till dess den har fullgjort sin
betalningsskyldighet.

Efter utgéngen av en ytterligare frist pa tva
ar provar generalférsamlingen frigan om sta-
tens beteende bor betraktas som en tyst upp-
sagning av fordraget, varvid forsamlingen i
forekommande fall skall bestimma den tid-
punkt vid vilken uppsigningen skall trida i
kraft.



Prop. 1984/85: 33

§ 3. Les contributions échues restent dues
dans les cas de dénonciation visés au § 2 et 4
I’article 25 ainsi que dans les cas de suspen-
sion du droit de vote.

§ 4. Les montants non recouvrés doivent,
autant que possible, étre couverts par des
crédits de I'Organisation; ils peuvent étre ré-
partis sur quatre exercices. Tout reliquat du
déficit est porté sur un compte spécial au
débit des autres Etats membres, dans la me-
sure ol ils étaient parties 4 la Convention
pendant la période de non-paiement; le report
est effectué proportionnellement a la lon-
gueur de leurs lignes inscrites au jour de I'ou-
verture du compte spécial.

§ 5. L’Etat qui a dénoncé la Convention
peut devenir & nouveau Etat membre par ad-
hésion, sous réserve qu'il ait payé les
sommes dont il est débiteur.

§ 6. L’Organisation pergoit une rémunéra-
tion pour couvrir les frais particuliers résul-
tant des activités prévues a I'article 9. § 2, 1)
an); dans les cas prévus a I'article 9, § 2, 1) et
m), cette rémunération est fixée par le Co-
mité administratif, sur proposition de I'Office
central; dans le cas prévu a I’article 9, § 2, n),
I’article 15, § 2 est applicable.

§ 7. La concordance des écritures et
pieces comptables est vérifée par le Gouver-
nement suisse qui présente un rapport au Co-
mité administratif.

TITRE 111
ARBITRAGE

Article 12
Compétence

§ 1. Les litiges entre Etats membres, nés
de l'interprétation ou de l'application de la
Convention ainsi que les litiges entre Etats
membres et I'Organisation, nés de I'interpré-
tation ou de 'application du Protocole sur les
priviléges et immunités peuvent, a la de-
mande d’une des parties, étre soumis a un
tribunal arbitral. Les parties déterminent li-
brement la composition du tribunal arbitral et
la procédure arbitrale.

§ 2. Les litiges

a) entre entreprises de transport,

b) entre entreprises de transport et
usagers,
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§ 3. Betalningsskyldigheten for forfalina
bidrag kvarstar aven i fall av uppsigning en-
ligt § 2 eller artikel 25 och i fall d4 rostritten
inte far utdvas.

§ 4. De belopp som inte har betalats skall
om mdjligt tickas med organisationens me-
del. Tackningen far fordelas pa fyra riken-
skapsér. Kvarstdende brist bokférs pa ett
sarskilt konto som en skuld for évriga med-
lemsstater i den utstriackning dessa var an-
slutna till férdraget under den tid di betal-
ningen forsummades. Betalningsskyldigheten
fordelas i forhatlande till lingden av de linjer
som for berdrda stater var inforda i listorna
vid den tidpunkt dé det sirskilda kontot upp-
réttades.

§ 5. En stat som har sagt upp fordraget
kan genom anslutning till detta pa nytt bli
medlemsstat, forutsatt att staten har betalat
de belopp som den ar skyldig.

§ 6. Organisationen uppbir ersittning for
att ticka de sirskilda kostnader som ir fore-
nade med de verksamheter som avses i arti-
kel 9 § 2, )—n). 1 de fall som avses i artikel 9
§ 2, 1) och m) bestidms ersittningen av admi-
nistrativa kommittén pa férslag av central-
byran. I det fall som avses i artikel 9 § 2, n)
tillampas artikel 15 § 2.

§ 7. Overensstimmelsen mellan rikenska-
per och verifikationerna granskas av den
schweiziska regeringen, som avger en
granskningsrapport till administrativa kom-
mittén.

AVDELNING I1I
SKILJEDOM

Artikel 12
Behorighet

§ 1. Tvister mellan medlemsstater om for-
dragets tolkning eller tillimpning samt tvister
mellan medlemsstater och organisationen om
tolkningen eller tillimpningen av protokollet
om privilegier och immunitet kan p& begiran
av endera parten understillas en skilje-
namnd. Parterna bestimmer fritt skiljenimn-
dens sammanséttning och forfarandet infor
namnden.

§ 2. Tvister
a) mellan trafikforetag,
b) mellan trafikféretag och trafikanter,
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C) entre usagers,

nés de I'application des Régles uniformes
CIV et des Régles uniformes CIM, s’ils n’ont
pas été réglés A I'amiable ou soumis a la déci-
sion des tribunaux ordinaires, peuvent, par
accord entre les parties intéressées, étre sou-
mis & un tribunal arbitral. Les articles 13 a 16
s'appliquent pour la composition du tribunal
arbitral et la procédure arbitrale.

§ 3. Chaque Etat peut, au moment ol il
signe la Convention ou dépose son instru-
ment de ratification, d’acceptation, d’appro-
bation ou d’adhésion, se réserver le droit de
ne pas appliquer tout ou partie des disposi-
tions du § 1 et du § 2.

§ 4. Chaque Etat ayant fait une réserve en
application du § 3 peut y renoncer, a tout
moment, en informant le Gouvernement dé-
positaire. La renonciation a la réserve pro-
duit ses effets un mois apres la date a laquelle
le Gouvernement dépositaire en donne con-
naissance aux Etats.

Article 13
Compromis. Greffe

Les parties concluent un compromis spéci-
fiant en particulier:

a) 'objet du différend;

b) la composition du tribunal et les délais
convenus pour la nomination du ou des ar-
bitres;

¢) le licu convenu comme si¢ge du tri-
bunal.

Le compromis doit étre communiqué a
I’Office central qui assume les fonctions de
greffe.

Article 14
Arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est établie et
tenue a jour par I'Office central. Chaque Etat
membre peut faire inscrire sur la liste d’ar-
bitres deux de ses ressortissants spécialistes
du droit international des transports.

§ 2. Le tribunal arbitral se compose d’un,
de trois ou de cinq arbitres, conformément au
compromis.

Les arbitres sont choisis parmi les per-
sonnes figurant sur la liste visée au § 1. Tou-
tefois, si le compromis prévoit cinq arbitres,
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c) mellan trafikanter,

om tillimpningen av de enhetliga rattsreg-
lerna C1V och de enhetliga rattsreglerna CIM
kan, om de inte gors upp i godo eller anhang-
iggors vid allman domstol, genom éverens-
kommelse mellan de berérda parterna under-
stallas en skiljenimnd. Artiklarna 13- 16 till-
lampas pa skiljenimndens sammanséttning
och forfarandet infor nimnden.

§ 3. Nir en stat undertecknar fordraget el-
ler deponerar sitt instrument angéende ratifi-
kation, godtagande, godkdnnande eller an-
slutning, far staten forbehilla sig ritten att
helt eller delvis inte tillimpa bestammelserna
i§§ 1 och?2.

§ 4. En stat som har gjort forbehall enligt
§ 3 kan nir som helst aterkalla detta genom
meddelande till depositarieregeringen. Ater-
kallelse av forbehall far verkan en ménad ef-
ter den dag da depositarieregeringen har lam-
nat staterna meddelande om aterkallelsen.

Artikel 13
Skiljeavtal. Sekretariat

Parterna sluter ett skiljeavtal, i vilket sér-
skilt anges:

a) tvisteféremalet;

b) skiljenimndens sammanséttning och
den tid inom vilken skiljeman eller skiljeméan
skall utses;

c) den plats dar skiljenamnden skall anses
ha sitt site.

Skiljeavtalet skall éversidndas till central-
byran, som fuligoér sekretariatsuppgifterna &t
skiljenamnden.

Artikel 14
Skiljemén

§ 1. Centralbyran skall uppritta en for-
teckning Over skiljemdn och halla den aktu-
ell. Varje medlemsstat far lata fora in i for-
teckningen tva av sina medborgare som ar
sakkunniga i frdga om internationell trans-
portritt,

§ 2. En skiljenimnd bestar allt efter skil-
jeavtalet av en, tre eller fem skiljeméan.

Skiljeménnen véljs bland de personer som
finns upptagna i den forteckning som avses i
§ 1. Om enligt skiljeavtalet fem skiljemin
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chacune des parties peut choisir un arbitre en
dehors de la liste.

Si le compromis prévoit un arbitre unique,
celui-ci est choisi d’'un commun accord par
les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing ar-
bitres, chacune des parties choisit un ou deux
arbitres, selon le cas; ceux-ci désignent d’'un
commun accord le troisiéme ou le cinquiéme
arbitre, qui préside le tribunal arbitral.

En cas de désaccord entre les parties sur la
désignation de V'arbitre unique ou entre les
arbitres choisis sur celle du troisiéme ou du
cinquiéme arbitre, cette désignation est faite
par le directeur général de |'Office central.

§ 3. L’arbitre unique, le troisiéme ou le
cinqui¢me arbitre doit étre d'une nationalité
autre que celle des parties, 3 moins que
celles-ci ne soient de méme nationalité.

L’intervention au litige d’une tierce partie
demeure sans effet sur la composition du tri-
bunal arbitral.

Article 15
Procédure. Frais

§ 1. Le tribunal arbitral décide de la procé-
dure a suivre en tenant compte notamment
des dispositions ci-apres:

a) il instruit et juge les causes d’aprés les
éléments fournis par les parties, sans étre lié.
lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les
interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose
que ce qui est demandé dans les conclusions
du demandeur, ni moins que ce que le défen-
deur a reconnu comme étant da;

¢) la sentence arbitrale, diment motivée,
est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée
aux parties par I'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit im-
pératif du lieu ot siége le tribunal arbitral. et
sous réserve d’accord contraire des parties,
la sentence arbitrale est définitive.

§ 2. Les honoraires des arbitres sont fixés
par le directeur général de I'Office central.

La sentence arbitrale fixe les frais et dé-
pens et décide de leur répartition entre les
parties, ainsi que de celle des honoraires des
arbitres.

2 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 33

17

skall utses. far dock vardera parten valja en
skiljeman som inte &r upptagen i forteckning-
en.

Om skiljendamnden enligt skiljeavtalet skall
bestd av en enda skiljeman, utses denne ge-
nom Gverenskommelse mellan parterna.

Om skiljenimnden enligt skiljeavtalet skall
besta av tre eller fem skiljemin. utser vardera
parten en resp. tva skiljemin. Dessa utser
gemensamt den tredje eller femte skiljeman-
nen, som skall vara ordforande i nimnden.

Om parterna inte kan enas om valet av den
som ensam skall vara skiljeman eller om de
av parterna utsedda skiljeminnen inte kan
enas om valet av den tredje eller femte skilje-
mannen, utses denne av centralbyrins gene-
raldirektor.

§ 3. En ensam skiljeman och den tredje
eller femte skiljemannen skall vara av annan
nationalitet an parterna, sivida inte dessa ar
av samma nationalitet.

En tredje parts intride i tvisten inverkar
inte pa skiljenimndens sammansittning.

Artikel 15 ]
Forfarande. Kostnader

§ | Skiljenimnden beslutar vilket forfa-
rande som skall folias, varvid sirskilt fol-
Jjande foreskrifter beaktas:

a) namnden utreder och bedomer tviste-
fragan pé grundval av det material som par-
terna har férebringat men ir inte bunden av
parternas tolkning nir den skall avgora ritts-
fragor;

b) den far inte tillerkdnna kiranden mera
eller annat 4n vad denne slutligen har yrkat
och inte mindre dn vad svaranden har med-
gett:

c) skiljedomen avfattas med tillhérande
domskal av skiljendmnden och delges par-
terna av centralbyrén;

d) om inte annat f6ljer av tvingande ritts-
regler i den stat dir skiljenamnden har sitt
site eller av dverenskommelse mellan par-
terna, far talan inte foras mot skiljedomen.

§ 2 Skiljemannens arvoden faststills av
centralbyrins generaldirektor.

I skiljedomen skall anges kostnaderna for
forfarandet samt hur dessa och arvodena till
skiljeménnen skall fordelas mellan parterna.
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Article 16

Prescription. Force exécutoire

§ 1. La mise en ceuvre de la procédure
arbitrale a, quant a I'interruption de la pre-
scription, le méme effet que celui prévu parle
droit matériel applicable pour I'introduction
de I"action devant le juge ordinarie.

§2. La sentence du tribunal arbitral
envers des entreprises de transport ou des
usagers acquiert force exécutoire dans cha-
cun des Etats membres aprés 'accomplisse-
ment des formalités prescrites dans 1'Etat ol
I’exécution doit avoir lieu. La révision du
fond de I’affaire n’est pas admise.

TITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES

Article 17

Recouvrement des créances impavées entre
des entreprises de transport

§ 1 Les bordereaux de créances, nées de
transports soumis aux Reégles uniformes et
restées impayées, peuvent étre adressés par
I'entreprise de transport créanciére a 1’Office
central pour en faciliter le recouvrement: a
cet effet, il met I'entreprise de transport débi-
trice en demeure de régler la somme duc ou
de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2 Sil'Office central estime que les motifs
du refus sont suffisamment fondés, il propose
aux parties de se pourvoir soit devant le juge
compétent, soit devant le tribunal arbitral
conformément a I'articie 12, § 2.

§ 3 Sil'Office central estime que la totalité
ou une partie de la somme est réellement due,
il peut, aprés avoir éventuellement consulté
un expert, déclarer que 'entreprise de trans-
port débitrice est tenue de verser a I'Office
central tout ou partie de la créance; la somme
ainsi versée doit rester consignée jusqu’a la
décision définitive sur le fond par le juge
compétent ou par le tribunal arbitral.

§ 4 Si I'entreprise ne verse pas, dans la
quinzaine, la somme déterminée par I'Office
central, celui-ci adresse une nouvelle mise en
demeure, avec indication des conséquences
du refus.

§ S Si cette nouvelle mise en demeure
reste infructueuse pendant deux mois, I'Of-
fice central adresse a I'Etat membre dont re-
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Artikel 16
Preskription. Verkstéllighet
§ I At skiljeforfarande inleds har i fraga
om avbrytande av preskription samma ver-
kan som enligt tillamplig materiell ritt foljer
av att talan vicks vid allmin domstol.

§ 2 En skiljedom mot trafikféretag och tra-
fikanter ar verkstillbar i varje medlemsstat,
sa snart de formféreskrifter har uppfyllts som
giller i den stat dér verkstalligheten skall dga
rum. Ny provning av sjilva saken ar inte
tillaten.

AVDELNING 1V
OVRIGA BESTAMMELSER

Artikel 17

Reglering mellan trafikforetag av utestgende
Jordringar

§ 1 For att underlatta indrivningen av obe-
talda fordringar med anledning av sddana be-
fordringar for vilka de enhetliga rattsreglerna
ar tillampliga, kan ett trafikforetag som har
en sadan fordran anmila denna hos central-
byrén, varefter centralbyrdn anmodar det tra-
fikforetag mot vilket kravet riktas att omga-
ende betala det fordrade beloppet eller att
ange skilen for sin vigran att betala.

§ 2 Om centralbyrén anser att skilen for
betalningsvagran ar tillrdckliga, foreslar den
parterna att vinda sig till behorig domstol
eller till skiljendmnd enligt artikel 12 § 2.

§ 3 Om centralbyrin anser att betalnings-
skyldighet foreligger for hela eller en del av
det fordrade beloppet, kan byran, i forekom-
mande fall efter att ha inhamtat utlatande av
en sakkunnig. forklara att det betalningsskyl-
diga trafikforetaget skall betala hela eller en
del av detta till byran. Det silunda inbetalda
beloppet skall hallas nedsatt till dess att
sjalva saken har slutligt avgjorts av behérig
domstol eller av skiljendmnd.

§ 4 Om inte foretaget inom tva veckor be-
talar in det belopp som centralbyran har be-
stamt, skall byran utfarda en férnyad anmo-
dan med angivande av foljderna av utebliven
betalning.

§ 5 Om den nya anmodan inte har lett till
betalning inom tvd méanader, skall central-
byrén hos den medlemsstat under. vilken f6-
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leve I'entreprise un avis motivé I'invitant 2
prendre des mesures ¢t notamment & exa-
miner s 'il doit maintenir sur [a liste des lignes
celles de cette entreprise.

§ 6 Si I'Etat membre déclare que, malgré
le non-paiement, il maintient |'inscription des
lignes de cette entreprise ou s'il laisse sans
réponse pendant six semaines la communica-
tion de ’Office central, il est réputé, de plein
droit, garantir le réglement de toutes les
créances resultant des transports soumis aux
Régles uniformes.

Article 18
Jugements. Saisies. Cautions

§ 1 Lorsque les jugements prononcés en
vertu des dispositions de la Convention, con-
tradictoirement ou par défaut. par le juge
compétent, sont devenus exécutoires d’apres
les lois appliquées par ce juge, ils acquiérent
force exécutoire dans chacun des autres
Etats membres aprés I’accomplissement des
formalités prescrites dans I'Etat ol I'exécu-
tion doit avoir lieu. La révision du fond de
I"affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique ni aux juge-
ments qui ne sont exécutoires que provisoire-
ment, ni aux condamnations a des dom-
mages-intéréts qui seraient prononcées, en
sus des dépens, contre un demandeur en rai-
son du rejet de sa demande.

L’alinéa premier s’applique également aux
transactions judiciaires. .

§ 2 Les créances nées d'un transport sou-
mis aux Reégles uniformes, au profit d’'une
entreprise de transport sur une autre entre-
prise de transport qui ne reléve pas du méme
Etat membre, ne peuvent étre saisies qu’en
vertu d’un jugement rendu par I'autorité judi-
ciaire de I'Etat membre dont reléve I'entre-
prise titulaire des créances a saisir.

§ 3 Le matériel roulant du chemin de fer,
ainsi que les obje(s de toute nature servant au
transport et lui appartenant, tels que conte-
neurs, agrés de chargement et biches, ne
peuvent étre saisis, sur un territoire autre que
celui de I’Etat membre dont reléve le chemin
de fer propriétaire, qu’en vertu d’un juge-
ment rendu par l'autorité judiciaire de cet
Etat.
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retaget hor gora en motiverad hemstillan om
atgarder och sdrskilt om prévning av fragan
om foretagets linjer alltjamt bor vara inférda i
listorna.

§ 6 Om medlemsstaten forklarar att den,
trots den uteblivna betalningen, vidhéaller att
foretagets linjer skall vara inforda i listorna
eller lamnar centralbyrians hemstillan obe-
svarad i sex veckor, anses staten dérigenom
ha stillt garanti for betalningen av alla
skulder med anledning av befordran som ar
underkastad de enhetliga rittsreglerna.

Artikel 18

Domar. Kvarstad och utmdatning. Stéillande
av sikerhet

§ 1 Domar som har meddelats enligt detta
fordrag av en behorig domstol efter parternas
horande eller i anledning av ena partens ute-
varo och som far verkstallas enligt den lag
som tillimpas av domstolen ar verkstalibara i
alla andra medlemsstater, sa snart de form-
foreskrifter har uppfylits som galler i den stat
dar verkstilligheten skall 4ga rum. Ny prov-
ning av sjilva saken &r inte tillaten.

Denna bestammelse ir inte tillimplig vare
sig pd domar som far verkstillas endast in-
terimistiskt eller pd sidana foreskrifter i do-
mar som alagger kidranden att, férutom ritte-
gangskostnaderna, betala skadestind med
anledning av att hans talan har ogillats.

Forsta stycket ar tillimpligt ocksad pa for-
likning som har traffats infér domstol.

§ 2 Om ett trafikforetag med anledning av
en befordran. som édr underkastad de enhet-
liga rittsreglerna, har fatt en fordran mot ett
annat trafikforetag och foretagen inte hor un-
der samma medlemsstat, far fordringen be-
liggas med kvarstad eller utmétas endast pa
grund av ett avgorande av en judiciell myn-
dighet i den stat under vilken det foretag hor
vars fordran atgiarden avser.

§ 3 En jarnvags rullande mateniel och alla
andra féremdl som anvinds vid befordran
och tillhor jarnvagen, sdsom containrar, last-
redskap och presenningar, fir beliggas med
kvarstad eller utmétas inom en anpan med-
lemsstat 4n den under vilken jarnviagen hor
endast pa grund av en dom av en judiciell
myndighet i den sistnimnda staten.



Prop. 1984/85: 33

Les wagons de particuliers ainst que les
objets de toute nature servant au transport
qu’ils contiennent. appartenant au proprié-
taire du wagon, ne peuvent étre saisis, sur un
territoire autre que celui de I'Etat du domicile
du propriétaire. qu'en vertu d'un jugement
rendu par I'autorité judiciaire de cet Etat.

§ 4 La caution a fournir pour assurer le
paicment des dépens ne peut étre exigée a
I'occasion des actions judiciaires fondées sur
la Convention.

TITRE V

MODIFICATION DE LA CONVENCION
Article 19

Compétence

§ 1 Les Etats membres adressent leurs
propositions de modification de la Conven-
tion a I'Office central qui les porte immédia-
tement a la connaissance des Etats membres.

§ 2 L’Assemblée générale décide sur les
propositions de modification relatives aux
dispositions de la Convention non prévues
aux §§ 3et 4.

Linscription d’une proposition de modifi-
cation a I'ordre du jour d’une session de I’ As-
semblée générale doit recueillir I'accord d’un
tiers des Etats membres.

Saisie d’une proposition de modification,
I'Assemblée générale peut décider. a la ma-
jorité prévue a I'article 6, § S, qu’'une telie
proposition présente un caractere d'étroite
connexité avec une ou plusieurs dispositions
dont la modification entre dans la compé-
tence de la Commission de révision confor-
mément au § 3. Dans ce cas. I"Assemblée
générale est habilitée a décider également sur
la modification de cette ou de ces disposi-
tions.

§ 3 Sous réserve des décisions de I'As-
semblée générale prises selon le § 2, alinéa 3,
la Commission de révision décide sur les pro-
positions de modification relatives aux dispo-
sitions énumérées ci-apres:

a) Reégles uniformes CIV:

— Article premier, § 3; article 4, § 2; arti-
cles 5 (sauf § 2), 6,94 14, 15 (sauf § 6), 16 &
21, 22, § 3; articles 23 4 25, 37, 43 (sauf §§ 2
et 4), 48, 49, 56 4 58, 61;

— les montants exprimés en unités de
compte aux articles 30, 31, 38, 40 et 41, lors-
que la modification vise & une majoration de
ces montants;
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Privatvagnar och diri befintliga foéremal,
som anvéands vid befordran och tilthor vag-
nens innehavare, far beliggas med kvarstad
eller utmitas inom en annan stat 4n den dar
innehavaren har sitt hemvist endast pa grund
av ett avgorande av en judiciell myndighet i
den sistndmnda staten.

§ 4 Vid talan som grundas pa fordraget far
inte fordras att sikcrhet stélls for betalning
av rattegngskostnader.

AVDELNING V
ANDRING AV FORDRAGET
Artikel 19
Behorighet

§ 1 Medlemsstaterna dversinder sina for-
slag till andring av férdraget till centralbyran,
som genast skall underritta medlemsstaterna
om forslagen.

§ 2 Generalférsamlingen beslutar i friga
om andringsforslag som ror de fordragsbe-
stimmelser som inte anges i §§ 3 och 4.

Ett dndringsforslag férs upp pd dagord-
ningen for ett méte med generalférsamlingen
endast om minst en tredjedel av medlemssta-
terna samtycker till detta.

Nar generalférsamlingen behandlar ett
andringsforslag, kan den med den majoritet
som anges i artikel 6 § 5 forklara att forslaget
har en nira anknytning till en bestimmelsc
eller flera bestimmelser som revisionsutskot-
tet enligt § 3 dr behorigt att éindra. [ ett sddant
fall far generalférsamlingen besluta om idnd-
ring ocksd av denna bestimmelse eller dessa
bestimmelser.

§ 3 Utom i de fall da generalférsamlingen
har avgett en forklaring enligt & 2 tredje
stycket beslutar revisionsutskottet i friga om
dndringsforslag som ror foljande bestimmel-
Ser:

a) de enhetliga rattsreglerna CIV:

— artiklarna 1 § 3, artikel 4 § 2, artikel 5
(utom § 2), 6,9—14, 15 (utom § 6), 16—21, 22
§ 3, artiklarna 23-25, 37, 43 (utom §§ 2 och
4), 48. 49, 56—58 och 61, samt

— de belopp som uttrycks i berikningsen-
heter i artiklarna 30, 31, 38, 40 och 41, niir
andringen avser en héjning av dessa belopp;
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b) Regles uniformes CIM:

— Article premicr, § 2; article 3, §§2 4 5;
articles 4. 5, 6 (sauf § 3), 7.8, 11 813, 14 (sauf
§ 7). 15217, 19 (sauf § 4), 20 (sauf § 3}, 21 a
24, 25 (sauf § 3). 26 (sauf § 2), 27, 28, §§¢ 3 et
6; articles 29. 30 (sauf § 3), 31, 32 (sauf § 3),
33 (sauf & 5). 34. 38, 39, 41, 45, 46, 47 (sauf
§ 3), 48 (dans la mesure ou il ne s’agit que de
procéder a une adaptation au droit de trans-
port international maritime), 52, 53, 59 a 61,
64, 65

— le montant exprimé en unités de compte
a I'article 40, lorsque la modification vise a
une majoration de ce montant:

— Reglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des wagons de particu-
liers (RIP), Annexe 11:

— Reglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des conteneurs (RICo),
Annexe 11

— Reéglement concernant ie transport inter-
national ferroviaire des colis express (RIEx),
Annexe IV.

$ 4 La Commission d’experts décide sur
les propositions de modification relatives aux
dispositions du Reéglement concernant le
transport international ferroviaire des mar-
chandises dangereuses (RID), Annexe I aux
Reégles uniformes CIM.

Article 20
Décisions de ' Assemblée générale

§ | Les modifications décidées par I'As-
sembiée générale sont consignées dans un
protocole signé par les représentants des
Etats membres. Ce protocole est soumis a
ratification. acceptation ou approbation; les
instruments de ratification, d’acceptation ou
d'approbation sont déposés le plus tot possi-
ble auprés du Gouvernement dépositaire.

§ 2 Lorsque le protocole aura été ratifié,
accepté ou approuvé par plus des deux tiers
des Etats membres. I’entrée en vigucur des
décisions a lieu 4 I'expiration du délai fixé par
I’ Assemblée générale.

§ 3 L application des Régles uniformes
CIV et CIM est suspendue dés l'entrée en
vigueur des décisions, pour le trafic avec et
entre les Etats membres qui n’auront pas en-
core déposé leur instrument de ratification,
d’acceptation ou d’approbation un mois
avant la datc prévue pour cette entrée en
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b) de enhetliga riittsreglerna CIM:

-~ artikel 1 § 2, artikel 3 §§ 2—5, artiklarna
4,5,6(utom § 3), 7,8, 11—-13, 14 (utom § 7),
15—17. 19 (utom § 4), 20 (utom § 3), 2124,
25 (utom § 3), 26 (utom § 2), 27, 28 §§ 3 och
6, artiklarna 29. 30 (utom § 3). 31, 32 (utom
§ 3). 33 (utom § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47
(utom § 3), 48 (i den min det enbart ir fraga
om en anpassning till internationell sjotrans-
portritt), 52, 53, 59—61, 64 och 65,

— det belopp som uttrycks i berakningsen-
heter i artikel 40 néir indringen avser ¢n hoj-
ning av beloppet.

— reglementet om internationell jarnvigs-
befordran av privatvagnar (RIP), bilaga 11;

— reglementet om internationell jarnvags-
betordran av containrar (RICo), bilaga III;

- reglementet om internationell jarnvigs-
befordran av expressgods (RIEx), bilaga V.

§ 4 Fackutskottet beslutar i friga om for-
slag till 4ndring som ror bestimmelserna i
reglementet om internationell jirnvigsbe-
fordran av farligt gods (RID), bilaga 1 till de
enhetliga rittsreglerna CIM.

Artikel 20
Beslut av generalférsumlingen

§1 Andringar som har beslutats av gene-
ralforsamlingen tas upp i ett protokoll, som
undertecknas av medlemsstaternas foretri-
dare. Protokollet skall ratificeras, godtas cl-
ler godkiannas. Ilnstrument om ratifikation,
godtagande eller godkinnande deponeras
snarast mojligt hos depositarieregeringen.

§ 2 Nar protokollet har ratificerats, godta-
gits eller godkidnts av mer dn tva tredjedelar
av medlemsstaterna, trader besluten i kraft
vid utgingen av den frist som generalforsam-
lingen bestimmer.

§ 3 Vid den tidpunkt da besluten triader i
kraft upphor de enhetliga rittsreglerna C1V
och CIM att gilla for trafik med och mellan
de medlemsstater som inte har deponerat in-
strument om ratifikation, godtagande eller
godkdnnande senast en manad fore ikrafttra-
dandet. Centralbyran meddelar medlemssta-
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vigueur. L'Office central notifie aux Etats
membres cette suspension: celle-ci prend fin
a I'expiration d'un mois & compter de la date
de la notification par 1I'Office central de la
ratification, ['acceptation ou l'approbation
desdites décisions par les Etats en cause.

Cette suspension n'a pas d’effet pour les
Etats membres qui ont communiqué a 1'Of-
fice central qu’ils appliquent, sans avoir dé-
posé leur instrument de ratification, d’accep-
tation ou dapprobation, les modifications dé-
cidées par I’ Assemblée générale.

Article 21
Décisions des Commissions

§ 1 Les modifications décidées par les
Commissions sont notifiées par I'Office cen-
tral aux Etats membres.

§ 2 Ces décisions entrent en vigueur pour
tous les Etats membres le premier jour du
douziéme mois suivant celui au cours duquel
I'Office central les a notifiées aux Etats
membres, sauf objection d’un tiers des Etats
membres formulée dans les quatrc mois a
compter de la date de la notification.

Toutefois, si un Etat membre formule des
objections contre une décision de la Commis-
sion de révision dans le délai de quatre mois
et qu'il dénonce la Convention au plus tard
deux mois avant la date prévue pour |'entrée
en vigueur de cette décision, celle-ci n'entre
en vigueur qu'au moment ol la dénonciation
par I'Etat intéressé prend effet.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES

Article 22

Signature, ratification, acceptation, appro-
bation de la Convention

§ 1 La Convention demeure ouverte a
Berne, auprés du Gouvernement suisse, jus-
qu’au 31 décembre 1980, a la signature des
Etats qui ont été invités a la huitiéme Confé-
rence de révision ordinarie des Conventions
CIM et CIV.

§ 2 La Convention est soumise a ratifica-
tion, acceptation ou approbation; les instru-
ments de ratification, d’acceptation ou d’ap-
probation sont déposés aupres du Gouverne-
ment suisse, gouvernement dépositaire.
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terna denna inskrinkning i fordragets giltig-
het. Inskrankningen upphor niar en ménad
har gatt fran den dag d& centralbyran har
meddelat ovriga mediemsstater att besluten
har ratificerats, godtagits eller godkints av de
ifrigavarande staterna.

En siddan inskrinkning i férdragets giltig-
het uppkommer inte fér de medlemsstater
som, utan att ha deponerat instrument om
ratifikation. godtagande eller godkannande,
har meddelat centralbyran att de tillimpar de
andringar som har beslutats av generalfor-
samlingen.

Artikel 21
Beslut av utskotten

§ 1 Centralbyrin underrittar medlemssta-
terna om de &ndringar som har beslutats av
utskotten.

§ 2 Ett sadant beslut trader i kraft for
samtliga medlemsstater forsta dagen i tolfte
ménaden efter den méinad under vilken cen-
tralbyrdn har underrattat medlemsstaterna
om beslutet, om inte minst en tredjedel av
medlemsstaterna har gjort invindning mot
beslutet inom fyra manader fran dagen for
underrittelsen.

Om en medlemsstat har gjort invandning
mot revisionsutskottets beslut inom fyrama3-
nadersfristen och sagt upp fordraget senast
tva manader fore den tidpunkt da beslutet
skulle trada i kraft, trider beslutet i kraft
forst vid den tidpunkt da den berérda statens
uppsigning far verkan.

AVDELNING VI
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 22

Undertecknande, ratificering, godtagande
eller godkinnande av fordraget.

§ 1 Fram till den 31 december 1980 ar for-
draget Gppet for undertecknande hos den
schweiziska regeringen i Bern av de stater
som har inbjudits till den attonde ordinarie
konferensen {or revision av fordragen CIM
och CIV.

§ 2 Fordraget skall ratificeras, godtas eller
godkinnas. Instrument om ratifikation, god-
tagande eller godkiannande deponeras hos
den schweiziska regeringen, som ar deposi-
tarie.
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Article 23
Adhésion a la Convention

§ 1 Les Etats qui. invités a*la huitieme
Conférence de révision ordinaire des Con-
ventions CIM et C1V, n’ont pas signé la Con-
vention dans le délai prévu a I'article 22, § 1,
peuvent cependant notifier leur adhésion a la
Convention avant sa mise en vigueur. L'in-
strument d’adhésion est déposé auprés du
Gouvernement dépositaire.

§ 2 Tout Etat qui désire adhérer 4 la Con-
vention aprés sa mise en vigueur adresse au
Gouvernement dépositaric une demande et
une note sur la situation de ses entreprises de
transport ferroviaire au regard des transports
internationaux. Le Gouvernement déposi-
taire les communique aux Etats membres et a
I'Office central.

La demande est admise de plein droit six
mois aprés la communication ci-dessus, sauf
opposition formulée auprés du Gouverne-
ment dépositaire par cinq Etats membres. Le
Gouvernecment dépositaire en avise I’Etat de-
mandeur ainsi que les Etats membres et I'Of-
fice central. Le nouvel Etat membre se con-
forme sans délai aux dispositions de I'article
10.

En cas d’opposition, le Gouvernement dé-
positaire soumet la demande d’adhésion a
' Assemblée générale qui en décide.

Aprés le dépét de I'instrument d’adhésion,
celle-ci prend effet le premier jour du deuxi-
éme mois suivant celui au cours duquel I'Of-
fice central a notifié aux Etalts membres la
liste des lignes du nouvel Etat membre.

§ 3 Toute adhésion a la Convention ne
peut concerner que la Convention et ses mo-
difications alors en vigueur.

Article 24
Mise en vigueur de lu Convention

§ 1. Lorsque les instruments de ratifica-
tion, d’acceptation, d'approbation ou d adhé-
sion ont été déposés par quinze Etats, le
Gouverncment dépositaire se met en rapport
avec les Gouvernements intéressés en vue de
convenir de 'entrée en vigueur de la Conven-
tion.

§ 2. L'entrée en vigueur de la Convention
entraine I'abrogation des Conventions inter-
nationales concernant le transport par che-
mins de fer des marchandises (CIM) et des
voyageurs et des bagages (CIV) du 7 février

Artikel 23
Anslutning till fordraget

§ 1 De stater som har inbjudits till den at-
tonde ordinaric konferensen for revision av
fordragen CIM och CIV men som inte har
undertecknat fordraget inom den frist som
anges 1 artikel 22 § 1 kan emellertid anmila
sin anslutning till férdraget innan detta har
tritt i kraft. Instrument om anslutning skall
deponeras hos depositarien.

§ 2 En stat som onskar ansluta sig till for-
draget sedan detta har trétt i kraft skall hos
depositarien gora framstillning om detta och
limna en redogérelse for sina jarnvagstrafik-
foretags forhdllanden med avseende pé inter-
nationell befordran. Depositarien skall sianda
framstillningen och redogérelsen till med-
lemsstaterna och centralbyran.

Om inte invindning har gjorts hos deposi-
tarien av fem medlemsstater, anses framstall-
ningen bifallen nir sex manader har gatt fran
det att de namnda handlingarna dversandes.
Depositarien skall meddela detta till den stat
som har gjort framstillningen samt till med-
lemsstaterna och centralbyran. Den nya med-
lemsstaten skall snarast uppfylla bestimmel-
serna i artikel 10.

I hindelse av invdandning skall depositarien
hanskjuta framstaliningen till generalforsam-
lingen, som beslutar i fragan.

Sedan ett instrument om anslutning har de-
ponerats, far anslutningen verkan den férsta
dagen i andra ménaden efter den under vilken
centralbyran har tillstillt medlemsstaterna
listan Over den nya medlemsstatens linjer.

§ 3 En sadan anslutning till f6rdraget kan
endast avse fordraget med de dndringar som
ar 1 kraft vid anslutningen.

Artikel 24
Ikrafttradandet av fordraget

§ . Nirinstrument om ratifikation, godta-
gande, godkdnnande eller anslutning har de-
ponerats av femton stater, skall depositarien
sitta sig i forhindelse med de berorda rege-
ringarna i syfte att nd en 6verenskommelse
om att satta fordraget i kraft.

§ 2. Fordragets ikrafttradande innebir att
de internationella férdragen den 7 februari
1970 om godsbefordran med jirnvig (CIM)
och om befordran med jarnvig av resande
och resgods (CIV) samt tilliggskonventionen
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1970 ainsi que de la Convention additionnelle
a la CIV relative a la responsabilité du che-
min de fer pour la mort et les blessures de
voyageurs du 26 février 1966.

Article 25
Dénonciation de la Convention

Tout Etat membre qui désire dénoncer la
Convention en avise le Gouvernement dépo-
sitaire. La dénonciation prend cffet le 31 dé-
cembre de I’année suivante.

Article 26
Fonctions du Gouvernement dépositaire

Le Gouvernement dépositaire avise les
Etats invités a la huitieme Conférence de ré-
vision ordinaire des Conventions CIM et
CIV. les autres Etats ayant adhéré a la Con-
vention, ainsi que I’Office central:

a) des signatures de la Convention, du dé-
pot des instruments de ratification, d'accep-
tation, d’approbation ou d’adhésion et des
notifications de dénonciation;

b) de la date i laquelle la Convention entre
en vigueur en application de ["article 24;

¢) de dépdt des instrument de ratification,
d’acceptation ou d’approbation des proto-
coles visés a I"article 20.

Article 27
Réserves a la Convention

Des réserves a la Convention ne sont ad-
mises que si elles sont prévues par celle-ci.

Article 28
Textes de la Convention

La Convention est conclue et signée en
langue frangaise.

Au texte frangais sont jointes des traduc-
tions officielles en langues allemande, ang-
laise, arabe, italienne et néerlandaise.

Seul le texte frangais fait foi.

En foi de quoi, les soussignés diment au-
torisés par leurs Gouvernements respectifs,
ont signé la présente Convention.
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den 26 februari 1966 till CIV om jarnvigs
ansvarighet i fall resande dodas cller skadas
upphor att gilla.

Artikel 25
Uppsdgning av fordraget

En medlemsstat som onskar siaga upp for-
draget skall meddecla detta till depositarien.

Uppsagningen trader i kraft den 31 december
pafoljande &r.

Artikel 26
Depositariens uppgifter

Depositarien underrattar de stater som har
inbjudits till den attonde ordinarie konferen-
sen for revision av fordragen CIM och CIV,
andra stater som har anslutit sig till féordraget
samt centralbyran:

a) om undertecknande av foérdraget, om
deponering av instrument om ratifikation,
godtagande, godkédnnande eller anslutning
och om meddelande om- uppségning;

b) om dag da férdraget trider i kraft enligt
artikel 24;

¢) om deponering av instrument om ratifi-
kation, godtagande eller godkidnnande roran-
de de protokoll som avses i artikel 20.

Artikel 27
Forbehdll mot fordraget

Forbehall mot fordraget ar tillatna endast i
de fall som anges i fordraget.

Artikel 28
Fordragstexter

Fordraget har slutits och undertecknats pa
franska spréket.

Till den franska texten har fogats officiella
¢versittningar till tyska, engelska, arabiska,
italienska och nederlindska spraken.

Endast den franska texten har vitsord.

Till bekrdftelse hirav har undertecknade,
av sina regeringar vederborligen befullmékti-
gade ombud undertecknat detta fordrag.
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Fait 2 Berne. le neuf mai mil neuf cent
quatre-vingt, en un seul exemplaire original
en langue frangaise. qui reste déposé dans les
Archives de la Confédération suisse. Une co-
pie certifiée conforme en sera remise a cha-
cun des Etats membres.
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Som skedde i Bern den nionde maj 1980 i
ett enda originalexemplar pé franska spriket,
vilket exemplar skall forvaras i Schweiziska
Edsforbundets arkiv. En med detta exemplar
overensstammande, bestyrkt kopia skall
dverlamnas till varje medlemsstat.
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Protocole

sur les privileges et immunités de 1’Or-
ganisation intergouvernementale pour les
transports internationaux ferroviaires
(OTIF)

Article premier

§ 1. Dans le cadre de ses activités offi-
cielles, I'Organisation bénéficie de 1I'immu-
nité de juridiction et d’exécution sauf:

a) dans la mesure ou I'Organisation aurait
expressément renoncé a une telle immunité
dans un cas particulier;

b) en cas d'action civile en dommages-in-
téréts, intentée par un tiers, relative a un
accident causé par un vehicule automoteur
ou tout autre moyen de transport appartenant
a4 I'Organisation ou circulant pour son
compte ou en cas d'infraction a la réglemen-
tation de la circulation intéressant le moyen
de transport précité;

¢) en cas de demandc reconventionelle di-
rectement liéc 4 une procédure entamée a
titre principal par I'Organisation;

d) en cas de saisie, ordonnée par décision
judiciaire sur les traitements, salaires et
autres émoluments dus par I'Organisation a
un membre de son personnel.

§ 2. Les avoirs et biens de I'Organisation,
quel que soit le lieu ou ils se trouvent, bénéfi-
cient de I'immunité a I'égard de toute forme
de réquisition, confiscation, séquestre et
autre forme de saisie ou de contrainte, sauf
dans la mesure ou le nécessitent temporaire-
ment la prévention des accidents mettant en
cause des véhicules automoteurs appartenant
a I’Organisation ou circulant pour le compte
de celle-ci et les enquétes auxquelles peuvent
donner lieu les dits accidents.

Toutefois, si une expropriation est néces-
saire a des fins d’utilité publique, toutes dis-
positions approprié¢es doivent étre prises afin
d’empécher qu’elle ne constitue un obstacle a
I'exercice des activités de I'Organisation et
une indemnité préalable, prompte et adé-
quate doit étre versée.

(Oversdttning)

Protokoll

om privilegier och immunitet for Mellan-
statliga organisationen for internationell
jarnvagstrafik (OTIF)

Artikel |

§ 1. Inom ramen for sin officiella verksam-
het skall Organisationen atnjuta immunitet
mot rittsligt forfarande och verkstillighet,
utom:

a) iden utstrackning Organisation i ett sir-
skilt fall har uttryckligen avstatt frin sin im-
munitet;

b) ifriga om skadestindstalan i tvistemal,
som har vickts av tredje man till foljd av en
olycka som har orsakats av ett motorfordon
eller ett annat transportmedel som tillhér Or-
ganisationen eller har framforts for dess rak-
ning, eller i friga om trafikbrott som har be-
gatts med ett sddant transportmedel:

c) savitt giller ett kvittningsyrkande som
framstalls i direkt samband med ett sddant
forfarande som har inletts av Organisationen
for provning av huvudfordringen:

d) i hiindelse av utmitning eller kvarstad,
enligt beslut av judicicll myndighet, av 16n
eller ndgon annan ersittning som Organisa-
tionen ar skyldig en anstilld.

§ 2. Organisationens egendom och till-
géngar skall, var de in finns, dtnjuta immuni-
tet mot varje slag av beslag, konfiskation,
tvangsforvaltning eller annan form av ut-
mitning eller tvingsatgird, utom i den ut-
strackning detta tillfilligt kan vara nédvin-
digt for att forhindra eller utreda olyckor med
motorfordon som tillhér Organisationen eller
framfors for dess rikning.

Om expropriation dr noédvindig for all-
ménna dndamal, skall dock lampliga atgarder
vidtas for att foérhindra att den utgor ett
hinder for Organisationen att utéva sin verk-
samhet, och skilig ersittning skall utan dréjs-
mal betalas ut i forskott.
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§ 3. Chaque Etat membre cxonére des im-
péts directs I'Qrganisation, ses. biens et re-
venus, pour I'exercice de ses aCtivités offi-
cielles. Lorsque des achats ou services d'un
montant important qui sont strictement
nécessaires pour I'exercice des activités offi-
cielles de I'Organisation sont effectués ou uti-
lisés par I'Organisation et lorsque le prix de
ces achats ou services comprend des taxes ou
dronts, des dispositions appropriées sont
prises par les Etats membres. chaque fois
qu’il est possible, en vue de I'exonération des
taxes ou droits de cette naturc ou en vue du
remboursement de leur montant.

Aucune exonération n'est accordée en ce
qui concerne les impOts et taxes qui ne con-
stituent que la simple rémunération de ser-
vices rendus.

Les produits importés ou exportés par
I’Organisation et strictement nécessaires
pour I'exercice de ses activités officiclles,
sont exonérés de tous droits et taxes pergus a
I'importation ou a I'exportation.

Aucune exonération n'est accordée. au
titre de cet article. en ce qui concerne les
achats et importations de biens ou la fourni-
ture de services destinés aux besoins propres
des membres du personnel de I'Organisation.

§ 4. Les biens acquis ou importés confor-
mément au § 3 ne peuvent étre vendus ni
cédés, ni utilisés autrement qu'aux condi-
tions fixées par les Etats membres qui ont
accordé les exonérations.

§ 5. Les activités officielles de I'Organisa-
tion visées par le présent Protocole sont les
activités répondant aux buts définis a I'article
2 de la Convention.

Article 2

§ 1. L Organisation peut recevoir et dé-
tenir tous fonds. devises, numéraires ou va-
leurs mobilieres; elle peut en disposer libre-
ment pour tous usages prévus par la Conven-
tion et avoir des comptes en n'importe quelle
monnaie dans la mesure nécessaire pour faire
face a4 ses engagements.

§ 2. Pour ses communications officielies et
le transfert de tous ses documents. 1'Organi-
sation bénéficie d'un traitement non moins
favorable que celui accordé par chaque Etat
membre aux autres organisations internatio-
nales comparables.
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§ 3. Varje medlemsstat skall befria Orga-
nisationen samt dess egendom och intiikter
frin dirckta skatter inom ramen for dess offi-
ciella verksamhet. Nar Organisationen képer
sfdana varor eller anlitar sddana tjanster till
betydande belopp som ir helt nédvandiga for
dess officiella verksamhet och nir skatter el-
ler avgifter ingér i priset, skall medlemssta-
terna vidta limpliga dtgirder, di s ar moj-
ligt, for att befria Organisationen {réan sadana
skatter eller avgifter eller till Organisationen
aterbetala motsvarande belopp.

Befrielse skall inte medges fran skatter och
avgifter som endast utgor ersattning for till-
handahdllna tjinster.

Varor som importeras eller exporteras av
Organisationen och ir helt nodvindiga for
dess officiclla verksamhet skall vara befriade
fran alla tullar och avgifter som tas ut vid
import eller export.

Befrielse enligt denna artikel skall inte
medges for kép och import av varor samt
tillhandahéliande av tjianster som ar avsedda
for personligt bruk av Organisationens perso-
nal.

§ 4. De varor som har forviirvats eller im-
porterats i enlighct med § 3 far inte siljas,
dverlatas eller anvindas pa andra villkor én
de som har faststilits av de medlemsstater
som medgett befrielsen.

§ 5. Med Organisationens officiella verk-
sambhet forstas i detta protokoll den verksam-
het som svarar mot de dndamal som anges i
artikel 2 i férdraget.

Artikel 2

§ 1. Organisationen far ta emot och inneha
varje slag av medel, valutor. kontanter och
annan 10s egendom; den far fritt disponera
Gver sadan egendom for alla de andamal som
anges 1 fOordraget samt ha konton i vilken
valuta som helst 1 den omfattning som kravs
for att den skall kunna fullgdra sina itagan-
den.

§ 2. For sina officieila meddelanden och
Overforing av alla sina handlingar skall Orga-
nisationen av varje medlemsstat ges en minst
lika formanlig behandling som den staten ger
andra jamforbara internationella organisatio-
ner.
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Article 3

Les représentants des Etats membres
jouissent, dans I'exercice de leurs fonctions
et pour la durée de leurs voyages de service,
des privileges et immunités suivants sur le
territoire de chaque Etat membre:

a) immunité de juridiction, méme aprés la
fin de leur mission, pour les actes. y compris
leurs paroles ct écrits, accomplis par eux
dans 'exercice de leurs fonctions; cette im-
munité ne joue cependant pas en cas de dom-
mages résultant d'un accident causé par un
véhicule automoteur ou tout autre moyen de
transport appartenant a un représentant d’un
Etat ou conduit par lui ou en cas d’infraction
a la réglementation de la circulation intéres-
sant le moyen de transport précité.

b) immunité d’arrestation ¢t de détention
préventive, sauf en cas de flagrant délit;

¢) immunité de saisie de leurs bagages per-
sonnels, sauf en cas de flagrant délit;

d) inviolabilité de tous leurs papiers et do-
cuments officiels;

e) exemption pour eux-mémes et pour
leurs conjoints de toute mesure limitant I'en-
trée et de toutes formalités d’enregistrement
des étrangers.

) mémes facilités en ce qui concerne les
réglementations monétaires ou de change que
celles accordées aux représentants de Gou-
vernements étrangers en mission officielle
temporaire.

Article 4

Les membres du personnel de I'Organisa-
tion jouissent, dans I'exercice de leurs fonc-
tions, des privileges et immunités suivants
sur le territoire de chaque Etat membre:

a) immunité de juridiction pour les actes, y
compris leurs paroles et écrits, accomplis
dans I'exercice de leurs fonctions et dans les
limites de leurs attributions, méme apres
qu'ils ont cessé d’étre au service de 1'Organi-
sation; cette immunité ne joue cependant pas
en cas de dommages résultant d’un accident
causé par un véhicule automoteur ou tout
autre moyen de transport appartenant a un
membre du personnel de I'Organisation ou
conduit par lui ou en cas d’infraction a la
réglementation de la circulation intéressant le
moyen de transport précité;

28
Artikel 3
Medlemsstaternas foretriadare skall nir de
fullgdr sina uppgifter och under sina yanste-
resor atnjuta privilegier och immunitet enligt
foljande inom varje medlemsstats omrade:

a) immunitet mot rittsligt forfarande sa-
vitt avser garningar, dan inbegripet skriftliga
och muntliga uttalanden, som de har begatt
vid fullgérandet av sina uppdrag och detta
dven sedan deras uppdrag har slutforts; den-

-na immunitet skall dock inte gidlla vid skada

till foljd av en olycka som har orsakats av ett
motorfordon eller nagot annat transportme-
del som tillhor eller har framforts av en fore-
tradare for en medlemsstat och inte heller vid
trafikbrott som har begitts med ett sidant
transportmedel;

b) immunitet mot anhdllande och hakt-
ning, utom da de antriffas pa bar girning med
brott;

¢} immunitet mot beslag av personligt ba-
gage, utom om de antriffas pd bar girning
med brott;

d) okrinkbarhet for alla handlingar och
dokument som roér deras uppdrag;

¢) undantag for sig sjalva och deras make
eller maka fran invandringsrestriktioner och
anmilningsplikt for utlinningar:

f) samma lattnader med avseende pa va-
luta- och vixlingsrestriktioner som medges
foretradare for en utlandsk regering pa ett
tillfalligt officiellt uppdrag.

Artikel 4

Organisationens anstallda skall nir de full-
g0r sina uppgifter atnjuta privilegier och im-
munitet enligt féljande inom varje medlems-
stats omréde:

a) immunitet mot rattsligt forfarande sa-
vitt avser garningar, diri inbegripet skriftliga
och muntliga uttalanden, som de har begatt
vid fullgérandet av sina uppgifter i tjansten,
och detta dven efter det att anstillningen vid
organisationen har upphort; denna immunitet
skall dock inte gilla vid skada till f6ljd av en
olycka som har orsakats av ett motorfordon
eller nigot annat transportmedel som titthér
eller har framforts av nigon av organisatio-
nens anstillda och inte heller vid trafikbrott
som har begatts med ett sddant transportme-
del;
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b) inviolabilité de tous leurs papiers et do-
cuments officiels;

¢} mémes exceptions aux dispositions li-
mitant 'immigration et réglant I'enregistre-
ment des étrangers que celles généralement
reconnues aux membres du personnel des or-
ganisations internationales; les membres de
leur famille faisant partie de leur ménage
jouissent des mémes facilités;

d) exonération de I'impot national sur le
revenu, sous réserve de l'introduction, au
profit de I'Qrganisation. d'une imposition in-
terne des traitements, salaires et autres émo-
luments versés par I'Organisation; cepen-
dant, les Etats membres ont la possibilité de
tenir compte de ces traitements, salaires et
émoluments pour le calcul du montant de
I'impot a percevoir sur les revenus d’autres
sources; les Etats membres ne sont pas tenus
d’appliquer cette cxonération fiscale aux in-
demnités et pensions de retraite et rentes de
survie versées par I’Organisation aux anciens
membres de son personnel ou a leurs ayants
droit:

e) en ce qui concerne les réglementations
de change, mémes priviléges que ceux géné-
ralement reconnus aux membres du person-
nel des organisations internationales:

f) en période de crise internationalc,
mémes facilités de rapatriement pour eux et
les membres de leur famille faisant partie de
leur ménage quc celles généralement recon-
nues aux membres du personnel des organi-
sations internationales.

Article §

Les experts auxquels 1'Organisation fait
appel. lorsqu’ils exercent des fonctions
auprés de 1'Organisation ou accomplissent
des missions pour cette derniére, jouissent
des privileges et immunités suivants, dans la
mesure oll ceux-ci leur sont nécessaires pour
I'exercice de leurs fonctions, y compris du-
rant les voyages cffectués dans I'excrcice de
ces fonctions ou au cours de ces missions:

a) immunité de juridiction pour les actes, y
compris leurs paroles et écrits, accomplis par
cux dans I'exercice de leurs fonctions; cette
immunité ne joue cependant pas en cas de
dommages résultant d'un accident causé par
un véhicule automoteur ou tout autre moyen
de transport appartenant a un expert ou con-
duit par lui ou en cas d’infraction & la régle-
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b) okridnkbarhet for alla handlingar och
dokument som ror deras tjanst:

¢) samma undantag frin bestimmelser om
invandringsrestriktioner och anmalningsplikt
{o6r utlanningar som vanligen medges interna-
tionella organisationers anstillda: familje-
medlemmar som ingér i hushdllet atnjuter
samma lattnader;

d) befrielse fran nationell inkomstskatt,
med forbehall fér inforande av intern beskatt-
ning till Organisationen, av Idner och arvo-
den som betalas av Organisationen; med-
lemsstaterna har dock ritt att ta hinsyn till
dessa loner och arvoden nir det skattebelopp
som tas ut pi inkomster frin andra kallor
skall berdknas: medlemsstaterna ar inte skyl-
diga att tillampa denna skattebefrielse pa
pensioner och livrantor som Organisationen
betalar till sina tidigare anstéllda eller dessas
forménstagare:

e) sdvitt avser vixling av valuta, samma
privilegier som vanligen medges internatio-
nella organisationers personal;

f) samma lattnader sdvitt avser dem sjilva
och familjemedlemmar som tillhér deras hus-
hall for repatriering vid internationella kriser
som vanligen medges anstillda vid internatio-
nella organisationer.

Artikel 5

Sakkunniga, som Organisationen anlitar,
skall ndr de utfér uppgifter hos Organisatio-
nen eller fullgdér uppdrag for denna atnjuta
foljande privilegier och immuniteter i den ut-
strackning som det ar nédvindigt for att de
skall kunna fullgora sina uppgifter, och detta
dven under resor som foretas under fullgo-
randet av sddana uppgifter eller utférandet av
sadana uppdrag:

a) immunitet mot rattsligt forfarande savitt
avser garningar, dari inbegripet muntliga och
skriftliga uttalanden, som de har begatt vid
fullgorandet av sina uppgifter eller uppdrag:
denna immunitet skall dock inte galla vid ska-
da till f6ljd av en olycka som har orsakats av
ett motorfordon eller nigot annat transport-
medel som tilthor en sakkunnig eller har
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mentation de la circulation intéressant le
moyen de transport précité; les experts con-
tinuent de bénéficier de cette immunité méme
apres la cessation de leurs fonctions auprés
de I'Organisation;

b) inviolabiiité de tous leurs papiers et do-
cuments officiels:

¢) facilités de change nécessaires au trans-
fert de lcur rémunération:

d) mémes facilités, en ce qui concerne les
bagages personnels, que celles accordées aux
agents des Gouvernements étrangers en mis-
sion officielle temporaire.

Article 6

§ 1. Les privileges et immunités prévus
par ce Protocole sont institués uniquement
afin d'assurer, en toutes circonstances, le
libre fonctionnement de I'Organisation et la
compléte indépendance des personnes aux-
quelles ils sont accordés. Les autorités com-
pétentes levent toute immunité dans tous les
cas ol son maintien est susceptible d’en-
traver 'action de la justice et ou elle peut étre
levée sans porter atteinte a la réalisation de
I’objectif pour lequel elle a été accordée.

§ 2. Les autorités compétentes selon le § 1
sont: :
— les Etats membres. pour leurs représen-
tants,

— le Comité administratif pour le directeur
général,

— le directeur général pour les autres
membres du personnel ainsi que pour les ex-
perts auxquels I’Organisaiton fait appel.

Article 7

§ 1. Aucune des dispositions de ce Proto-
cole ne peut mettre en cause le droit que
posséde chaque Etat membre de prendre
toutes les précautions utiles dans I'intérét de
sa sécurité publique.

§ 2. L’Organisation coopére en tout temps
avec les autorités compétentes des Etats
membres ¢n vuc de faciliter une bonne admi-
nistration de la justice, d’assurer le respect
des lois et réglements des Etats membres
concernés et d'empécher tout abus auquel
pourraient donner lieu les priviléges et immu-
nités prévus dans ce Protocole.
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framforts av honom och inte heller vid trafik-
brott som har begitts med ett saddant trans-
portmedel: de sakkunniga skall atnjuta denna
immunitet dven efter det att de har upphort
att utféra uppgifter for Organisationens rik-
ning;

b) okrinkbarhet fér alla handlingar och
dokument som rér deras uppdrag;

c) de lattnader fran vaxlingsrestriktioner
som erfordras foér ¢verforing av deras arvo-
den:

d) samma lattnader i fraga om deras per-
sonliga resgods som medges foretradare for
en utlandsk regering pa ett tillfilligt officiellt
uppdrag.

Artikel 6

§ 1. De privilegier och den immunitet som
anges i detta protokoll har tillkommit utestu-
tande i syfte att sikerstilia att Organisatio-
nens verksamhet under alla forhallanden
skall kunna bedrivas utan hinder och att de
personer som atnjuter dessa privilegier och
denna immunitet skall vara helt oberoende.
De behoériga myndigheterna skall hava varje
immunitet i alla de fall dA den kan hindra
rittvisans behdriga gang och di den kan ha-
vas utan att det darigenom uppkommer
hinder mot att de dndamal uppnas for vilka
den har beviljats.

§ 2. Behoriga myndigheter enligt § 1 ar:

— medlemsstaterna, savitt avser deras fo-
retridare,

— administrativa kommittén, sdvitt avser
generaldirektoren,

— generaldirektoren, savitt avser ovriga
anstéllda samt de sakkunniga som Organisa-
tionen anlitar.

Artikel 7

§ 1. Ingen bestimmelse i detta protokoll
inskrianker en medlemsstats ritt att vidta alla
atgarder som ar nodvandiga med hansyn till
statens sidkerhet.

§ 2. Organisationen skall alltid samarbeta
med behériga myndigheter i medlemsstaterna
for att underlitta ractsskipning, {or att siker-
stilla att lagar och forordningar i de berorda
medlemsstaterna iakttas och for att hindra
missbruk av de privilegier och den immunitet
som anges i detta protokoll.
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Article 8

Aucun Etat membre n’est tenu d'accorder
les privileges et immunités mentionnés dans
ce Protocole

— al'article 3, a I'exception de la lettre d),

— a larticle 4, 4 I'exception des lettres a),
b) et d),

— a l'article S, a I'exception des lettres a)
et b)

4 ses propres ressortissants ou aux per-
sonnes qui ont leur résidence permanente
dans cet Etat.

Article 9

L Organisation peut conclure avec un ou
plusieurs Etats membres des accords com-
plémentaires en vue de 'application des dis-
positions de ce Protocole en ce qui concerne
cet Etat membre ou ces Etats membres. ainsi
que d'autres accords en vue d'assurer le bon
fonctionnement de 1'Organisation.

Artikel 8

En medlemsstat ir inte skyldig att medge
de privilegier och den immunitet som avses i
detta protokoll

— iartikel 3, med undantag av d),

— i artikel 4, med undantag av a), b) och
di.

— i artikel 5. med undantag av a) och b)

till sina egna medborgare eller till personer
som har sitt hemvist i den staten.

Artikel 9

Organisationen far sluta tilldggsavtal med
en cller flera medlemsstater betriaffande till-
limpningen av bestimmelserna i detta proto-
koll sdvitt avser denna medlemsstat eller des-
sa medlemsstater dvensom andra avtal for att
sikerstalla att Organisationens verksamhet
bedrivs pa ett effektivt satt.
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APPENDICE A

A LA CONVENTION
RELATIVE AUX
TRANSPORTS  IN-
TERNATIONAUX
FERROVIAIRES
(COTIF) DU 9 MAI
1980

REGLES UNIFORMES
CONCERNANT LE CONTRAT DE
TRANSPORT INTERNATIONAL FER-
ROVIAIRE DES VOYAGEURS ET DES
BAGAGES (CIV)

TITRE PREMIER
GENERALITES

Article premier
Champ d’application

§ 1. Sous réserve des exceptions prévues
aux articles 2, 3 et 33, les Régles uniformes
s'appliquent & tous les transports de voya-
geurs ct de bagages effectués avec des titres
de transport internationaux établis pour un
parcours empruntant les territoires d’au
moins deux Etats et comprenant exclusive-
ment des lignes inscrites sur la liste prévue
aux articles 3 et 10 de la Convention.

Les Regles uniformes sappliquent égale-
ment, en ce qui concerne la responsabilité du
chemin de fer en cas de mort et dc blessures
de voyageurs, aux convoyeurs des envois ef-
fectués conformément aux Régles uniformes
concernant le contrat de transport internatio-
nal ferroviaire des marchandises (CIM).

§ 2. Les tarifs internationaux fixent les re-
lations pour lesquelles des titres de transport
internationaux sont délivrés.

§ 3. Dans les Regles uniformes, le terme
«pgare » couvre: les gares ferroviaires, les
ports des services de navigation et tous
autres établissements des entreprises de
transport, ouverts au public pour I'exécution
du contrat de transport.

((jx'tlrsiitlrling)

BIHANG A

TILL FORDRAGET
DEN 9 MAJ 1980 OM
INTERNATIONELL
JARNVAGSTRAFIK
(COTIF)

ENHETLIGA RATTSREGLER

FOR AVTAL OM INTERNATIONELL
JARNVAGSBEFORDRAN AV RESAN-
DE OCH RESGODS (C1V)

AVDELNING 1
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel |
Tillampningsomrade

§ 1. Med forbehall for de undantag som
anges i artiklarna 2, 3 och 33 ir de enhetliga
rittsreglerna tillampliga pa all befordran av
resande och resgods som sker med interna-
tionella befordringshandlingar som har utfir-
dats for en stricka som beror minst tva
staters omraden och som uteslutande omfat-
tar linjer som dr upptagna p den lista som
avses i artiklarna 3 och 10 i fordraget.

Savitt giller jarnvagens ansvarighet i fall
da resande dodas eller skadas ar de enhetliga
rittsreglerna ocksa tillampliga pa personer
som atfoljer sindningar som befordras enligt
de enhetliga rattsreglerna for avtal om inter-
nationell jarnvigsbefordran av gods (CIM).

§ 2. De forbindelser for vilka internatio-
nella befordringshandlingar utfirdas anges i
de internationelia tarifferna.

§ 3. I de enhetliga rittsreglerna omfattar
uttrycket station”’ jarnvéagsstationer, sjo-
fartslinjers hamnar och alla andra inrittning-
ar som trafikféretagen har 6ppnat for allméan-
heten i syfte att fullgéra befordringsavtal.
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Article 2
Exceptions du champ d’application

§ 1. Les transports dont la gare de départ
el la gare de destination sont situées sur le
territoire d’'un méme Etat et qui n’emprun-
tent le territoire d'un autre Etat qu’en transit
ne sont pas soumis aux Regles uniformes:

a) si les lignes par lesquelles s’effectue le
transit sont exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I'Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer inté-
ressés sont convenus de ne pas considérer
ces transports comme internationaux.

§ 2. Les transports entre gares de deux
Etats limitrophes et les transports entre gares
de deux Etats en transit par le territoire d'un
troisiéme Etat, si les lignes par lesquelles
s'effectue le transport sont exclusivement ex-
ploitées par un chemin de fer de ['un de ces
trois Etats et que les lois et réglements d'au-
cun de ces Etats ne s’y opposent. sont sou-
mis au régime du trafic intérieur applicable &
ce chemin de fer.

Article 3

Réserve concernant la responsabilité en cays
de mort et de blessures de voyageurs

§ 1. Chaque Etat peut, au moment ol il
signe la Convention ou dépose son instru-
ment de ratification, d’acceptation, d’appro-
bation ou d’adhésion, se réserver le droit de
ne pas appliquer aux voyageurs victimes
d'accidents survenus sur son territoire [’en-
semble des dispositions relatives a la respon-
sabilité du chemin de fer en cas de mort et de
blessures de voyageurs, lorsque ceux-ci sont
ses ressortissants ou des personnes ayant
leur résidence habituelle dans cet Etat.

§ 2. Chaque Etat ayant fait la réserve ci-
dessus peut y renoncer i tout moment en
informant le Gouvernement dépositaire. La
renonciation i la réserve produit ses effets un
mois aprés la date a laquelle le Gouverne-
ment suisse en donne connaissance aux
Etats.

Article 4
Obligation de transporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer,
aux conditions des Régles uniformes, tout
transport de voyageurs et de bagages, pourvu
que:
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Artikel 2

Undantag fran tillimpningsomrddet

§ 1. Nar avrese- och bestimmelsestatio-
nerna for en befordran ligger pa en och sam-
ma stats omrade och en annan stats omrade
berdrs endast av genomfart, dr de enhetliga
rattsreglerna inte tillampliga pa befordringen

a) om genomfartslinjen trafikeras uteslu-
tande av en jarnviag med site i avresestaten,
eller

b) om de berorda staterna eller jarnvi-
garna har enats om att inte betrakta beford-
ringen som internationell.

§ 2. Nir en befordran sker mellan sta-
tioner i tvi grannstater eller mellan stationer i
tva stater i genomfart Over en tredje stats
omrade, och de linjer p& vilka befordringen
utfors uteslutande trafikeras av en jarnvig
med siite i nagon av dessa tre stater, tillimpas
de foreskrifter som géller f6r denna jarnvigs
inrikes trafik, om hinder mot detta inte moter
pé grund av lag eller annan forfattning i ndgon
av staterna.

Artikel 3

Forbehdll rérande ansvarigheten i fall dd re-
sande dodas eller skadas

§ 1. En stat far, nir den undertecknar for-
draget eller deponerar instrument om ratifi-
kation, godtagande, godkinnande eller an-
slutning, forbehalla sig rétten att, savitt giller
skador i foljd av olyckor inom den statens
omrade, inte tillimpa samtliga de bestammel-
ser som reglerar jirnvagens ansvarighet i fatl
da resande dodas eller skadas, om den resan-
de ar medborgare i den staten eller har hem-
vist dar.

§ 2. En stat som har gjort férbehdll enligt
§ 1 far nar som helst dterta forbehillet genom
meddelande till depositarien. Forbehéllet
upphor att gilla en manad frin den dag da
schweiziska regeringen har underrittat med-
lemsstaterna om-itertagandet.

Artikel 4
Befordringsskyldighet

§ 1. Jarnvagen ar skyldig att befordra re-
sande och resgods i enlighet med de enhetliga
rattsreglerna, under forutsittning att
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a) le voyageur se conforme aux Regles
uniformes, aux dispositions complémentaires
et aux tarifs internationaux ;

b) le transport soit possible avec le person-
nel et les moyens de transport normaux per-
mettant de satisfaire les besoins réguliers du
trafic :

¢) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de
lui de remédier.

§ 2. Lorsque l'autorité compétente a dé-
cidé que le service sera supprimé ou suspen-
du en totalité ou en partie, ces mesures doi-
vent étre portées sans délai a la connaissance
du public et des chemins de fer; ceux-ci en
informent les chemins de fer des autres Etats
en vue de leur publication.

§ 3. Toute infraction commise par le che-
min de fer a cet article peut donner licu a une
action en réparation du dommage causé.

Article 5
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Les tarifs internationaux doivent con-
tenir toutes les conditions spéciales appli-
cables au transport, notamment les éléments
nécessaires au calcul du prix de transport et
des frais accessoires et, le cas échéant, lcs
conditions de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs internationaux ne
peuvent déroger aux Reégles uniformes que si
celles-ci le prévoient expressément.

§ 2. Les tarifs internationaux doivent étre
appliqués a tous aux mémes conditions.

§ 3. Les chemins de fer pecuvent conclure
des accords particuliers comportant des ré-
ductions de prix ou d’autres avantages, dans
la mesure ou des conditions comparables
sont consenties aux voyageurs qui se trou-
vent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d’autres avan-
tages peuvent étre accordés pour le service
du chemin de fer, pour le service des admi-
nistrations publiques ou pour des ceuvres de
bienfaisance, d’éducation et d’instruction.

La publication des mesures prises en vertu
du premier et du deuxiéme alinéa n'est pas
obligatoire.
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a) den resande réttar sig efter de enhetliga
rattsreglerna, tillaggsbestimmelserna och de
internationella tarifferna;

b) befordringen kan genomféras med den
personal och de normala transportmedel som
svarar mot trafikens vanliga behov;

c) befordringen inte hindras till foljd av
férhallanden som jirnvigen inte kan undgd
och som det inte ankommer pa den att avhjil-
pa.

§ 2. Om en behorig myndighet har fore-
skrivit att trafiken varaktigt eller tillfilligt
skall instillas eller inskriankas, skall allmén-
heten och jirnvigarna genast underrittas om
detta. Jarnviagarna skall underritta jarnva-
garna i de andra staterna, som i sin tur skall
offentliggora foreskriften.

§ 3. Om en jarnvig asidositier ndgon be-
stammelse i denna artikel, kan jirnvigen for-
pliktas att ersatta den skada som uppkommer
harigenom.

Artikel 5
Tariffer. Sdrskilda éverenskommelser

§ 1. I deinternationella tarifferna skall tas
upp alla de sarskilda villkor som skall tillim-
pas pa befordringen och sirskilt de uppgifter
som behovs for berdkning av befordringsav-
giften och tillaggsavgifier samt, i forekom-
mande fall, villkoren for omrikning till annan
valuta.

Villkoren i de internationelia tarifferna fir
avvika frin de enhetliga rittsreglerna endast
nir dessa uttryckligen medger det.

§ 2. De internationella tarifferna skall
tillampas gentemot alla pé lika villkor.

§ 3. Jarnvédgarna far traffa siarskilda over-
enskommelser som medfor prisnedséttningar
eller andra formaner, i den man jamforbara
kategorier av resande erbjuds likvirdiga vill-
kor.

Prisnedsattningar eller andra forméaner far
medges for jarnvagsforvaltningen och den of-
fentliga forvaltningen, foér vilgorande anda-
mal och fér uppfostrings- eller utbildningsin-
damal.

Atgiirder som har vidtagits med stod av
forsta eller andra stycket behdver inte offent-
liggoras.
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§ 4. La publication des tarifs internatio-
naux n'est obligatoire que dans les Etats dont
les chemins de fer participent a ces tarifs
comme réseau de départ ou de destination.
Ces tanifs ¢t leurs modifications entrent en
vigueur & la date indiquée lors de leur publi-
cation. Les majorations de prix et autres dis-
positions qui auraient pour effet de rendre
plus rigoureuses les conditions de transport
prévues par ces tarifs entrent en vigueur au
plus t6t six jours aprés leur publication.

Les modifications apportées aux prix de
transport et frais accessoires prévus dans les
tarifs internationaux pour tenir compte des
fluctuations de change ainsi que les rectifica-
tions d’erreurs manifestes entrent en vigueur
le lendemain de leur publication.

§ 5. Dans chaque gare ouverte au trafic
international, le voyageur peut prendre con-
naissance des tarifs internationaux ou de
leurs extraits indiquant les prix des billets
internationaux qui y sont en vente et les taxes
correspondantes pour les bagages.

Article 6
Unité de compte. Cours de conversion ou
d’acceptation des monnaies

§ 1. L'unité de compte prévue par les
Régles uniformes est le Droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds Monétaire Interna-
tional.

La valeur, en Droit de tirage spécial. de la
monnaie nationale d’un Etat membre du
Fonds Monétaire International est calculée
selon la méthode d'évaluation appliquée par
le Fonds Monétaire International pour secs
propres opérations et transactions.

§ 2. La valeur, en Droit de tirage spécial,
de la monnaie nationale d’un Etat non
membre du Fonds Monétaire International
est calculée de la fagon déterminée per cet
Etat.

Ce calcul doit exprimer en monnaie natio-
nale une valeur réelle aussi proche que pos-
sible de celle qui résulterait de I'application
du§ 1.

§ 3. Pour un Etat non membre du Fonds
Monétaire International. dont la législation
ne permet pas dappliquer le § 1 ou e § 2,
I'unité de compte prévue par les Régles uni-
formes est considérée comme étant égale a
trois francs or.
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§ 4. En internationell taniff behéver of-
fentliggoras endast i de stater vilkas jarnva-
gar deltar i tariffen som avrese- eller bestam-
melsejarnvig. En tariff och dndringar i denna
trader i kraft den dag som anges vid offentlig-
gorandet. Prishgjningar och andra ndringar
som innebdr en skdrpning av befordringsvill-
koren i tariften triader dock i kraft tidigast sex
dagar efter det att de har offentliggjorts.

Om éandrade vixelkurser medfor att be-
fordringsavgifter eller tilliggsavgifter i en in-
ternationell tariff maste indras eller om rit-
telse av ett uppenbart fel i tariffen péakallas,
trider dndringen eller rictelsen i kraft dagen
efter den dag da den har offentliggjorts.

§ 5. Pa varje station som ar uppldten for
internationell trafik skall den resande kunna
ta del av internationelia tariffer eller utdrag ur
dessa som anger avgifterna fér de internatio-
nella biljetter som siljs diar och motsvarande
avgifter for inskrivet resgods.

Artikel 6
Eerikningsenhet. Valutakurser vid omrdk-
ning eller viixling

§ 1. Med berikningsenheter avses i de en-
hetliga rattsreglerna sarskilda dragningsritter
sdsom de definieras av Internationella valuta-
fonden.

Virdet av en stats nationella mynt uttryckt
i sirskilda dragningsritter skall, fér en stat
som ir medlem av Internationeila valutafon-
den, bestimmas enligt den berikningsmetod
som valutafonden tillampar {6r sin verksam-
het och sina transaktioner.

§ 2. Vardet av en stats nationella mynt ut-
tryckt i sarskilda dragningsritter skall, fér en
stat som inte 4r medlem av Internationella
valutafonden, beriknas pa det sétt som be-
stims av den staten.

Denna berikning skall ge ett rcalvirde i
nationellt mynt som sa nira som mojligt 6ver-
ensstaimmer med vad som skulle ha foljt av
en tillampning av § 1.

§ 3. Fér en stat som inte 4r medlem av
Internationella valutafonden och vars lag inte
medger att § 1 eller § 2 tillimpas, anses den
berdkningsenhet som anges i de enhetliga
rattsreglerna motsvara tre guldfrancs.
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Le franc or est défini par 10/31 de gramme
d’or au titre de 0.900.

L.a conversion du franc or doit exprimer en
monnaie nationale une valeur réelle aussi
proche que possible de celle qui résulterait de
I’application du § 1.

§ 4. Les Eiats, dans les trois mois qui
suivent la mise en vigueur de la Convention
et chaque fois qu'un changement se produit
dans leur méthode de calcul ou dans la valeur
de leur monnaie nationale par rapport a I'uni-
té de compte, communiquent a 1’'Office cen-
tral leur méthode de calcul conformément au
§ 2 ou les résultats de la conversion confor-
mément au § 3.

L Office central notifie ces informations
aux Etats.

§ 5. Le chemin de fer doit publier les
cours auxquels :

a) il effectue la conversion des sommes
exprimées en unités monétaires étrangéres,
payables en monnaic du pays (cours de con-
version) ;

b) il accepte en paiement des monnaies
étrangéres (cours d’acceptation).

Article 7
Dispositions complémentaires

§ 1. Deux ou plusieurs Etats ou deux ou
plusieurs chemins de [er peuvent établir des
dispositions complémentaires pour I’exécu-
tion des Régles uniformes. Elles ne peuvent
déroger aux Regles uniformes que si celles-ci
le prévoient expressément.

§ 2. Les dispositions complémentaires
sont mises en vigueur et publiées dans les
formes prévues par les lois et réglements de
chaque Etat. Les dispositions complémen-
taires et leur mise en vigueur sont communi-
quées a I'Office central.

Article 8
Droit national

§ 1. A défaut de stipulations dans les Rég-
les uniformes, les dispositions complémen-
taires et les tarifs internationaux. le droit na-
tional est applicable.

§ 2. On entend par droit national le droit
de I'Etat ot I'ayant droit fait valoir ses droits,
y compris les régles relatives aux conflits de
lois.
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En guldfranc motsvarar 10/31 gram guld av
0.900 finhet.

Omriakningen av guldfrancs skall ge ett
rcalvirde i nationellt mynt som s& nira som
mdjligt 6verensstimmer med vad som skulle
ha foljt av en tillimpning av § 1.

§ 4. Inom tre manader frin det att férdra-
get har tratt i kraft och varje ging som berik-
ningsmetoden dndras eller virdet av en stats
mynt uttryckt i berdkningsenheten indras,
skall den berorda staten underriitta central-
byrin om den berikningsmetod enligt § 2
som staten tillimpar resp. resultatet av om-
rikningen enligt § 3.

Centralbyrin skall delge staterna dessa
upplysningar.

§ 5. Jarnvigen skall offentliggora de kur-
ser till vilka

a) den omréknar belopp som ar uttryckta i
utlandskt mynt, nir de skall betalas i landets
mynt (omrakningskurs);

b) den tar emot betalning i utlindskt mynt
(mottagningskurs).

Artikel 7
Tilliggsbestammelser

§ 1. Tva eller flera stater eller tva eller fle-
ra jarnvigar far utfirda tilliggsbestimmelser
for tilldmpningen av de enhetliga rittsreg-
lerna. En tilliggsbestimmelse far avvika fran
de enhctliga riittsreglerna endast om det ar
uttryckligen medgivet i dessa.

§ 2. Tilliggsbestammelserna sitts i kraft
och offentliggérs i den ordning som fore-
skrivs i lag eller annan forfattning i varje stat.
Centralbyrin skall underrittas om tilliggs-
bestimmelsernas innehdll och ikrafttra-
dande.

Artikel 8
Natrionell rdrt

§ 1. Om bestimmelser saknas i de enhet-
liga rittsregicrna, tilliggsbestimmelserna
och de internationella tarifferna, ir nationell
ratt tillamplig.

§ 2. Med nationell ratt forstds rittsord-
ningen — diri inbegripet dess lagvalsregler —
i den stat dir den berattigade g6r sitt ansprak
géllande.
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§ 3. Pour I'application des dispositions re-
latives a la responsabilité du chemin de fer en
cas de mort et de blessures de voyageurs, le
droit national est celui de I’Etat sur l¢ terri-
toire duquel accident survenu au voyageur
s'est produit, y compris les régles relatives
aux conflits de lois.

TITRE 11
CONTRAT DE TRANSPORT

Chapitre 1
Transport de voyageurs

Article 9
Horaires et utilisation des trains

§ 1. L.e chemin de fer doit porter de ma-
nieére appropriée 1'horaire des trains a la con-
naissance du public.

§ 2. Les horaires ou les tarifs doivent indi-
quer les restrictions dans I'utilisation dec cer-
tains trains ou de certaines classes de voi-
ture.

Article 10

Exclusion du transport. Admission sous con-
dition

§ 1. Sont exclues du transport ou peuvent
en étre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d'ivresse, celles
qui se conduisent d’une maniére inconve-
nante ou qui n'observent pas les prescrip-
tions en vigueur dans chaque Etat: ces per-
sonncs n'ont droit au remboursement ni du
prix de leur billet, ni du prix qu’elles ont payé
pour le transport de leurs bagages;

b) les personnes qui, en raison d’une mala-
die ou pour d’autres causes, paraitraient de-
voir incommoder leurs voisins, & moins
qu’un compartiment entier n'ait été réservé
pour elles ou ne puisse étre mis a leur disposi-
tion contre paiement. Toutefois, les per-
sonnes tombées malades en cours de route
doivent Etre transportées au moins jusqu’a la
premiére gare ol i} est possible de leur don-
ner les soins nécessaires: le prix du voyage
leur est remboursé conformément a I'article
25, aprés déduction de la part afférente au
parcours effectué: le cas échéant, il en cst de
méme en ce qui concerne le transport des
bagages.
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§ 3. Vid tillampningen av bestimmelserna
om jarnvigens ansvarighct i fall di resande
dddas eller skadas giller som nationell ritt
rittsordningen — dari inbegripet dess lagvals-
regler — i den stat pa vars omride den resan-
de tillfogades skada.

AVDELNING II
BEFORDRINGSAVTALET

Kapitel I

Befordran av resande

Artikel 9

Tidtabeller och tilltride till tig

§ 1. Jarnvigen skall pa lampligt st till-
kidnnage tigtidtabellerna for allmiinheten.

§ 2. 1 tidtabellerna eller tarifferna skall
anges de inskrinkningar som kan gilla for
anvindningen av vissa tag cller vissa vagns-
klasser.

Artikel 10
Forlust av rat till befordran. Befordran pd
vissa villkor, '

§ 1. Foljande personer befordras inte eller
kan avvisas under befordringen:

a) berusade personer och personer som
uppfor sig anstétligt eller som inte iakttar de
bestammelser som giller i varje stat; sidana
personer har varken ratt att fa tillbaka biljett-
avgiften eller den avgift de kan ha betalat for
resgodsbefordran;

b) personer som pa grund av sjukdom eller
av nagon annan anledning kan antas komma
att fororsaka obehag for medresande, om inte
en hel kupé har reserverats for dem eller kan
stillas till deras forfogande mot betalning.
Personer som har insjuknat under resan skall
emellertid befordras atminstone till den nér-
maste station dar det ar mojligt att ge dem
den vard de behover: befordringsavgiften be-
talas tillbaka enligt artikel 25 med avdrag for
vad som beloper pa den tillryggalagda
strickan; i forekommande fall giller det-
samma for resgodsbefordran.
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§ 2. Le transport des personnes atteintes
de maladies contagieuses est régi par les Con-
ventions et réglements internationaux ou, a
défaut, par les lois et réglements de chaque
Etat.

Article 11
Billets

§ 1. Les billets délivrés pour un transport
international doivent porter le sigle CIV. A
titre transitoire, le signe € est admis.

§ 2. Les tarifs internationaux ou les ac-
cords entre chemins de fer déterminent la
forme et le contenu des billets ainsi que la
langue et les caractéres dans lesquels ils doi-
vent étre imprimés et remplis.

§ 3. Sauf exception prévue par les tarifs
internationaux, les billets doivent comporter:

a) les gares de départ et de destination;

b) l'itinéraire; si I'emploi de différents iti-
néraires ou moyens de transport est permis,
cette faculté doit étre mentionnée;

c) la catégorie de train et la classe de voi-
ture;

d) le prix du transport:

e) le premier jour de validité;

f) la durée de validité.

§ 4. Les carnets de coupons délivrés sur la
base d'un tarif international constituent un
billet unique au sens des Régles uniformes.

§ 5. Sauf exception prévue par les tarifs
internationaux, le billet est cessible s'il n'est
pas nominatif et si le voyage n'a pas com-
mencé.

§ 6. Le voyageur doit s'assurer, a la récep-
tion du billet, que celui-ci a été établi selon
ses indications.

§ 7. La durée de validité des billets et les
arréts en cours de route sont réglés par les
tarifs internationaux.

Article 12
Droit au transport. Voyageur sans billet va-
lable

§ 1. Dés le commencement du voyage, le
voyageur doit étre muni d'un billet valable; il
doit le conserver pendant tout le cours du
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§ 2. For befordran av personer som lider
av smittsam sjukdom giller internationella
fordrag och reglementen eller, nir sddana
saknas, interna bestimmelser i den berorda
staten.

Artikel 11
Biljetter

§ 1. Biljetter som utfardas foér internatio-
nell befordran skall vara markta med férkort-
ningen CIV. Overglngsbevis far teck-
net € anvindas.

§ 2. I de internationclla tarifferna eller ge-
nom dverenskommelser mellan jirnvigar be-
stams biljetternas form och innehall samt det
sprak och de skrivtecken som skall anvindas
nir biljetterna trycks och fylls i.

§ 3. Om inte annat anges i de internatio-
nella tarifferna, skall biljetterna innehélla
uppgift om:

a) avresestationcn och bestimmelsesta-
tionen;

b) befordringsviagen: om olika végar eller
fardmedel far viljas, skall detta anges;

¢) tagslag och vagnsklass:

d) befordringsavgiften:

e) forsta giltighetsdagen;

f) giltighetstiden.

§ 4. Biljetthiften som utfirdas enligt en in-
ternationell tariff anses vid tillampning av de
enhetliga rittsreglerna som e¢n enda biljett.

§ 5. Om inte annat anges i de internatio-
nella tarifferna, far en biljett 6verlatas, om
den inte ar utstilld pd en namngiven person
och resan inte har borjat.

§ 6. Nir den resande tar emot biljetten,
skall han forvissa sig om att den stimmer
overens med de uppgifter som han har lim-
nat.

§ 7. Om biljettens giltighetstid och om up-
pehall under resan giller bestimmelser i de
internationella arifferna.

Artikel 12
Rart till befordran. Resande som inte har
giltig biljett.

§ 1. Den resande skall fran resans borjan
vara forsedd med en giltig biljett, som han
skall bevara under hela resan. P4 begiran
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voyage et, $'il en est requis, le présenter a
tout agent du chemin de fer chargé du con-
trole et le rendre a la fin du voyage. Les tarifs
internationaux peuvent prévoir des excep-
tions.

§ 2. Les billets ayant subi une modifica-
tion illicite ne sont pas valables et sont retirés
par les agents du chemin de fer chargés du
controle.

§ 3. Lec voyageur qui ne peut présenter un
billet valable doit payer, outre le prix du
transport, une surtaxe calculée conformé-
ment aux prescriptions applicables par le
chemin de fer qui exige le paiement de la
surtaxe.

§ 4. Le voyageur qui refuse le paiement
immédiat du prix du transport ou de la sur-
taxe peut étre exclu du transport. Le voya-
geur exclu ne peut exiger que ses bagages
soient mis a sa disposition  une gare autre
que la gare de destination.

Article 13
Réduction de prix pour les enfants

§ 1. Jusqu'a I'age de cinq ans révolus, les
enfants pour lesquels il n'cst pas réclamé une
place distincte sont transportés gratuitcment
et sans billet.

§ 2. Lcs enfants agés de plus de cing ans
jusqu’a dix ans révolus et les enfants plus
jeunes pour lesquels une place distincte est
réclamée sont transportés a des prix réduits.
Ceux-ci ne peuvent excéder la moitié des prix
percus pour les billets d’adultes, sauf en ce
qui concerne les suppléments pergus pour
I'utilisation de certains trains ou de certaines
voitures, sans préjudice de I'arrondissement
des sommes effectué¢ conformément aux pre-
scriptions applicables par le chemin de fer
émetteur du billet.

Cette réduction n'est pas obligatoirement
applicable aux prix des billets qui en com-
portent déja une autre par rapport au prix
normal du billet simple.

§ 3. Toutefois, les tarifs internationaux
peuvent prévoir des limites d’age différentes
de celles des §§ 1 ct 2, dans la mesure ol ces
limites ne sont inférieures ni 4 quatre ans
révolus, en ce qui concerne la gratuité de
transport visée au & I, ni a dix ans révolus
dans le cas d’application des prix réduits
visés au § 2.
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skall biljetten visas upp for och vid resans
slut dverlamnas till jarnvigstjansteman som
utfor biljettkontroll. 1 de internationella tarif-
ferna kan undantag medges fran vad som nu
har sagts.

§ 2. En biljett som har dndrats obehérigen
ar ogiltig och skall tas om hand av den jarn-
vigstjdnsteman som utfor biljettkontroll.

§ 3. En resande som inte kan visa upp en
giltig biljett skall forutom befordringsavgiften
betala ett tilldgg, som beriknas enligt tillimp-
liga foreskrifter for den jarnvag som krdver
betalningen av tillagget.

§ 4. En resande som vigrar att genast be-
tala befordringsavgiften eller tilligget forlorar
ratten till befordran. Om den resande foérlorar
ratten till befordran, kan han inte kriava att
hans resgods stalls till hans forfogande pa
nigon annan station an bestimmelsesta-
tionen.

Artikel 13
Prisnedsarttning for barn

§ 1. Barn under fem ar befordras utan av-
gift och biljett, om inte en sirskild plats be-
gérs for barnet.

§ 2. Barn mellan fem och tio ar samt barn
under fem ar, for vilka en sirskild plats be-
girs, befordras till nedsatt avgift. Denna av-
gift far inte Gverstiga hilften av avgiften for
vuxna, utom nér det ar friga om tilliggsavgift
for fard med vissa tag eller i vissa vagnar och
om sadan avrundning av belopp som sker
enligt tillimpliga foreskrifter for den jarnvig
som utfiardar biljetten.

Denna prisnedsattning behdver inte tillim-
pas pa biljettavgifter som redan #r nedsatta i
forhallande till den ordinarie avgiften fér en-
kel biljett.

§ 3. I de internationella tarifferna far dock
foreskrivas andra aldersgrinser dn de som
anges i §§ 1 och 2, i den man maximialdern
inte satts lagre dn fyra ar for avgiftsfri beford-
ran enligt § 1 och tio ar for nedséttning enligt
§2.



Prop. 1984/85: 33

Article 14
Occupation des places

§ 1. L'occupation, I'attribution et la réser-
vation des places dans les trains sont réglées
par les prescriptions applicables par le che-
min de fer.

§ 2. Dans les conditions fixées par les ta-
rifs internationaux, le voyageur peut utiliser
une place d'une classe supérieure ou un train
d’une catégorie de prix supérieure a celles
mentionnées sur le billet ou faire modifier
I'itinéraire.

Article 15

Introduction de colis @ main et d’animaux
dans les voitures

§ 1. Le voyageur peut prendre gratuite-
ment avec lui dans les voitures des objets
faciles a porter (colis & main).

Chaque voyageur ne dispose pour ses colis
a main que de 'espace situé au-dessus et en
dessous de la place qu'il occupe, ou d'un
autre espace correspondant lorsque les voi-
tures sont d'un type spécial, notamment lors-
qu’'elles comportent une soute a bagages.

§ 2. Ne peuvent étre introduits dans les
voitures :

a) les matiéres et objets exclus du trans-
port comme bagages en vertu de l'article
18¢). sauf exception prévue par les disposi-
tions complémentaires ou les tarifs;

b) les objets de nature a géner ou a incom-
moder les voyageurs ou a causer un dom-
mage;

c) les objets que les prescriptions des
douanes ou d'autres autorités administratives
ne permettent pas d’introduire dans les voi-
tures;

d) les animaux vivants, sauf exception
prévue par les dispositions complémentaires
ou les tarifs.

§ 3. Les tarifs internationaux peuvent pré-
voir a quelles conditions les objets introduits
dans les voitures en contravention aux §§ 1
et 2 b) sont néanmoins transportés comme
colis & main ou comme bagages.

§ 4. Le chemin de fer a le droit de s’as-
surer, en présence du voyageur, de la nature
des objets introduits dans les voitures, en cas
de présomption grave de contravention au
§ 2 a), b) et d). S’il n"est pas possible d’iden-
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Artikel 14
Rditt vl plats

§ 1. I fraga om markering, anvisning och
forbestillning av platser i tdg giller de fore-
skrifter som tillimpas av den berorda jirnvi-
gen.

§ 2. Pade villkor som faststills i de inter-
nationella tarifferna fir en resande utnyttja
plats i en hogre vagnsklass eller i tg i en hog-
re prisklass &n som anges i biljetten eller lata
dndra fardvigen.

Artikel 15

Rdtt att medfora handresgods och djur i per-
sonvagnar

§ 1. Den resande far i en personvagn av-
giftsfritt ta med sig foremal som litt kan biras
(handresgods).

For sitt handresgods far den resande bara
ta i ansprak utrymmet ovanfér och under sin
sittplats, eller annat motsvarande utrymme i
vagnar av sirskild typ, t.ex. vagnar som ar
forsedda med bagagerum.

§ 2. Det arforbjudet att i en personvagn ta
med:

a) amnen eller féremél som enligt artikel
18 inte far befordras som inskrivet resgods,
om inte undantag medges i tilliggsbestim-
melser eller tariffer,

b) foremal som kan medféra obehag eller
besvir for de resande eller kan orsaka skada,

c) féremal som enligt foreskrift av tull-
myndigheter eller andra forvaltningsmyn-
digheter inte far medféras i personvagn,

d) levande djur, om inte undantag medges
i tillaggsbestammelser eller tariffer.

§ 3. 1 de internationella tarifferna kan f6-
reskrivas pd vilka villkor foremdl som har
medforts i en personvagn i strid med § 1 eller
§ 2 b) andé befordras som handresgods eller
som inskrivet resgods.

§ 4. Vid grundad misstanke om &vertra-
delse av § 2 a), b) eller d) far jarnvagen i den
resandes nirvaro forvissa sig om beskaffen-
heten av féremal som har medforts i person-
vagnen. Om det inte kan faststéllas vilken
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tifier le voyageur qui a pris avec lui les objets
soumis & vérification, le chemin de fer effec-
tuc celle-ci en présence de dcux témoins
étrangers au chemin de fer.

§ §. La surveillance des objets et des ani-
maux que le voyageur prend avec lui dans la
voiture lui incombe, sauf quand il ne peut
I'exercer du fait qu’il se trouve dans une voi-
ture du type spécial visé au § 1.

§ 6. Le voyageur est responsable de tout
dommage causé par les objets ou les animaux
qu'il prend avec lui dans la voiture, & moins
qu’il ne prouve que le dommage a été causé
par une faute du chemin de fer, par une faute
d’un tiers ou par des circonstances que le
voyageur nc pouvait pas évilter et aux consé-
quences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Cette disposition n’affecte pas la responsa-
bitité qui peut incomber au chemin de fer en
vertu de 'article 26.

Article 16
Correspondance manquée. Suppression de
trains

§ 1. Lorsque par suite du retard d'un train
la correspondance avec un autre train est
mangquée ou lorsqu’un train est supprimé sur
tout ou partie de son parcours et que le voya-
geur veut continuer son voyage. le chemin de
fer doit acheminer le voyageur avec ses colis
a4 main et ses bagages. dans la mesure du
possible et sans aucune surtaxe, par un train
se dirigeant vers la méme gare de destination,
par la méme ligne ou par une autre ligne
relevant des chemins de fer participant a
I'itinéraire de transport primitif, de fagon a
permettre au voyageur d’arriver a destination
avec le moindre retard.

§ 2. Le chemin de fer doit, s’il y a lieu.
certifier sur le billet que la correspondance a
été manquée ou le train supprimé, prolonger
la validité du billet dans la mesure nécessaire
et le rendre valable pour le nouvel itinéraire,
pour une classe supérieure ou pour un train
d’une catégorie de prix supérieure. Toute-
fois, les tarifs ou les horaires peuvent exclure
['utilisation de certains trains.
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resande som har medfort det foremil som
skall undersokas. fir jarnvigen utfora under-
sokningen i nirvaro av tvi vittnen som inte ar
knutna 1ill jirnvagen.

§ 5. Det aligger den resande att ha uppsikt
over foremél och djur som han medfér i en
personvagn utom ndr han @r ur stdnd att ut-
Ova sadan uppsikt till foljd av att han firdas i
en vagn av sadan sirskild typ som avsesi § 1.

§ 6. Den resande ir ansvarig for skada
som orsakas av foremal eller djur som han
medfor i en personvagn. om han inte visar att
skadan beror pi tel eller forsummelse fran
jarnvigens eller tredje mans sida eller pa ni-
gon omstindighet som den resande inte kun-
de undgé eller forebygga foljderna av.

Denna bestimmelse inverkar inte pa jirn-
vigens ansvarighet enligt artikel 26.

Artikel 16
Utebliven tdganstumning. Tdginstdllelse

§ 1. Om anslutning till ett annat tdg inte
har kommit till stdnd pd grund av att ett tig
har forsenats eller har stillts in pa hela eller
del av dess fardstricka, skall jairnvagen, om
den resande vill fortsitta resan. i den méan
detta dr mojligt befordra honom samt hans
handresgods och inskrivna resgods vidare
utan tillaggsavgift. Befordringen skall ske
med ett annat tag. som gir mot samma be-
stimmelsestation pa samma linje eller pa en
annan linje som trafikeras av nigon av de
jarnvagar som deltar i trafiken pi den ur-
sprungliga befordringsvigen och som gér det
mojligt for den resande att né sitt resmal med
minsta foérsening.

§ 2. Jarnvigen skall i forekommande fall
anteckna den uteblivna anslutningen eller
taginstillelsen pa biljetten, férlinga biljettens
giltighetstid om det behovs och gora den gil-
tig for den nya resvigen, for en hogre vagns-
klass eller for tig i en hogre prisklass. I tariff
eller tidrabell kan dock anges att vissa tg
inte far anvéandas.
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Chapitre 11
Transport de bagages
Article 17

Objets admis

§ 1. Sont admis au transport comme ba-
gages les objets affectés a des buts de voyage
contenus dans des malles, paniers, valises,
sacs de voyage et autres emballages de ce
genre, ainsi que les emballages eux-mémes.

§ 2. Les tarifs internationaux peuvent ad-
mettre sous certaines conditions, comme ba-
gages, des animaux et des objets non visés au
§ 1. notamment des véhicules automobiles
accompagnés remis au transport avec ou sans
remorque.

§ 3. Les tarifs ou les horaires peuvent ex-
clure ou limiter le transport de bagages dans
certains trains ou certaines catégories de
trains.

Article 18
Objets exclus

Sont exclus du transport comme bagages :

a) les objets dont le transport est interdit,
ne fiit-ce que sur I'un des territoires a par-
courir par les bagages:;

b) les objets dont le transport est réservé a
I"'administration des postes, ne fit-ce que sur
I’un de territoires a parcourir par les bagages;

¢) les marchandises destinées au com-
merce;

d) les objets encombrants ou d’'une masse
excessive;

e) les matiéres et objets dangereux, no-
tamment les armes chargées. les matiéres et
objets explosibles ou inflammables, les ma-
tieres comburantes, toxiques, radioactives
ou corrosives ainsi que les matiéres répug-
nantes ou infectieuses; les tarifs internatio-
naux peuvent admettre sous condition,
comme bagages. certains de ces matiéres et
objets.

Article 19
Enregistrement et transport des bugages

§ 1. L'enregistrement des bagages n'a lieu
que sur la présentation des billets valables au
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Kapitel II
Befordran av inskrivet resgods
Artikel 17

Foremadl som befordras

¢ 1. Som inskrivet resgods befordras fore-
méal. som ir avsedda for reseindamal och
som forvaras i koffert, korg, viska, fardsick
eller ndgon annan sidan forpackning. samt
sjdlva forpackningen.

§ 2. I de internationella tarifferna kan un-
der sarskilda villkor medges befordran som
inskrivet resgods av djur och av féoremal som
inte avses under § 1, sdsom av motorfordon
med eller utan sldpvagn som ar atféljda av
forare.

§ 3. 1 tarifferna eller tidtabellerna kan
anges undantag eller inskriankning i friga om
befordran av inskrivet resgods med vissa tag
eller tigslag.

Artikel 18
Foremdl som inte befordras

Som inskrivet resgods befordras inte:

a) foremél vars befordran ir forbjuden,
dven om detta dr fallet endast inom ett av de
omraden genom vilka befordringen skulle ha
dagt rum;

b) foremal vars befordran idr forbehallen
postverket. dven om detta ar fallet endast
inom ett av de omriden genom vilka beford-
ringen skulle ha agt rum:

¢) handelsvaror;

d) foremal som ar skrymmande eller har
hog vikt;

e) farliga dmnen eller féoremal, sdsom lad-
dade skjutvapen, explosiva eller littantindli-
ga amnen eller foremal, sjélvantindliga, gif-
tiga, radioaktiva eller fritande d4mnen, samt
dmnen som ir vamjeliga eller smittofarliga; i
de internationella tarifferna kan befordran
som inskrivet resgods av vissa av de nimnda
amnena och foremalen medges pa sirskilda
villkor.

Artikel 19
Inskrivning av resgods och befordran av det-
ta

§ 1. Inskrivning av resgods sker endast
mot foreteende av en biljett som giller minst
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moins jusqu’a la destination des bagages et
pour I'itinéraire mentionné sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itiné-
raires, ou si le lieu de destination est desservi
par plusieurs gares. le voyageur doit indiquer
exactement l'itinéraire a suivre ou la gare
pour laquelle I’enregistrement doit avoir lieu.
Le chemin de fer ne répond pas des consé-
quences de I'inobservation de cette disposi-
tion par le voyageur.

§ 2. Si les tarifs le prévoient, le voyageur
peut, pendant la durce de validité du billet,
faire enregistrer des bagages pour le parcours
total ou pour des fractions quelconques de ce
parcours.

§ 3. Les tarifs déterminecnt si et dans
quelles conditions des bagages peuvent étre
admis au transport sans présentation de bil-
lets ou pour un itinéraire autre que celui men-
tionné sur le billet présenté. Lorsque les ta-
rifs prévoient que des bagages peuvent étre
admis au transport sans présentation de bil-
lets, les dispositions des Reégles uniformes
fixant les droits et obligations du veyageur
relatifs a ses bagages s'appliquent par analo-
gie 4 'expéditeur de bagages.

§ 4. Le prix du transport des bagages doit
étre payé lors de I’enregistrement.

§ 5. Pour le surplus, les formalités d’enre-
gistrement des bagages sont déterminées par
les prescriptions en vigeur a la gare chargée
de I’enregistrement.

§ 6. Le voyageur peut indiquer. confor-
mément aux prescriptions en vigueur a la
gare chargée de I'enregistrement, le train par
lequel ses bagages doivent étre expédiés. Si
le voyageur n’use pas de cette faculté, I'ache-
minement a lieu par le premier train appro-
prié.

Si les bagages doivent étre transbordés
dans une gare de correspondance, le trans-
port doit avoir lieu par le premier train assu-
rant Ic transport régulier de bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir
lieu dans les conditions indiquées ci-dessus
que si les formalités exigées au départ ou en
cours de route par les douanes ou d'autres
autorités administratives ne s’y opposent
pas.
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till resgodsets bestimmelsestation och endast
for den védg som anges pé biljetten.

Om biljetten galler for flera vigar eller om
flera stationer kan komma i friga pa bestam-
melseorten, skall den resande noggrant ange
befordringsvigen eller den station till vilken
resgodset skall inskrivas. Jarnvidgen svarar
inte for foljderna av att den resande inte iakt-
tar denna foreskrift.

§ 2. Om det medges i tarifferna, far den
resande under biljettens giltighetstid lata in-
skriva resgods antingen for hela strackan el-
ler for vilken del som helst av strackan.

§ 3. ltarifferna anges om och pa vilka vill-
Kor som resgods tas emot till befordran utan
att biljett foretes eller for ndgon annan striic-
ka dn som anges i den foretedda biljetten. Om
det i tarifferna medges att resgods tas emot
till befordran utan att biljett féretes, har vad
som foreskrivs i de enhetliga risttsreglerna om
de resandes rattigheter och skyldigheter i fra-
ga om resgodset motsvarande tillampning pa
avsandaren av resgodset.

§ 4. Resgodsavgiften skall erlaggas vid in-
skrivningen.

§ 5. I ovrigt tillimpas vid inskrivningen av
resgods de bestdmmelser som giller pd den
station dir inskrivningen ager rum.

§ 6. Den resande fér, i enlighet med de
bestimmelser som giller pa den station dir
inskrivningen dger rum, ange med vilket tag
hans resgods skall sindas. Om han inte ut-
nyttjar denna ritt, befordras resgodset med
forsta lampliga tég.

Om resgodset maste lastas om vid en an-
slutningsstation, skall befordringen fortsiitta
med néasta resgodsférande tag.

Vad som har sagts ovan om befordran av
resgods ir tillampligt endast om hinder inte
moter med hinsyn till de atgirder som tull-
myndigheter eller andra f{drvaltningsmyn-
digheter kraver fore eller under befordringen.
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Article 20
Bulletin de bagages

§ 1. Lors de 'enregistrement des bagages.
il est délivré un bulletin au voyageur.

§ 2. Les bulletins de bagages délivrés
pour un transport interndtional doivent
porter le sigle CIV. A titre transitoire, le
signe € est admis.

§ 3. Les tarif internationaux ou les ac-
cords entre chemins de fer déterminent la
forme et le contenu des bulletins de bagages,
ainsi que la langue et les caractéres dans les-
quels ils doivent étre imprimés et remplis.

§ 4. Sauf exception prévue par les tarifs
internationaux, les bulletins doivent com-
porter:

a) les gares de départ et de destination:

b) I'itinéraire;

¢) le jour de la remise et le train par lequel
les bagages doivent étre expédi€és.

d) le nombre des voyageurs;

e) le nombre et la masse des colis;

f) le prix du transport et les autres frais.

§ 5. Le voyageur doit s'assurer, a la ré-
ception du bulletin de bagages. que celui-ci a
été établi selon ses indications.

Article 21
Etat, conditionnement, emballage et mar-
quage des bagages

§ 1. Les colis dont 1'état ou le condition-
nement est défectueux ou I'emballage insuffi-
sant ou qui présentent des signes manifestes
d’avaries peuvent étre refusés par le chemin
de fer. Si néanmoins celui-ci les accepte, il
peut apporter une mention appropriée sur le
bulletin de bagages. L’acceptation par le
voyageur du bulletin de bagages portant une
telle mention est considérée comme preuve
que le voyageur a reconnu l'exactitude de
cette mention.

§ 2. Le voyageur doit indiquer sur chaque
colis, en un endroit bien visible, dans des
conditions de fixité suffisantes, d’'une ma-
niére claire et de fagon indélébile ne permet-
tant aucunc confusion:

a) son nom et son adresse,

b) la gare et le pays de destination.
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Artikel 20
Resgodsbevis

§ 1. Nar resgods skrivs in, skall ett res-
godsbevis lamnas till den resande.

§ 2. Ett resgodsbevis som utfirdas for in-
ternationell befordran skall vara markt med
forkortningen C1V. Overgangsvis far tecknet
¢ anvindas.

§ 3. Ide internationella tarifferna eller ge-
nom dverenskommelser mellan jaravagar be-
stims resgodsbevisens form och innehall
samt det sprak och de skrivtecken som skall
anvindas ndr bevisen trycks och fylls i.

& 4. Om inte annat anges i de internatio-
nella tarifferna, skall ett resgodsbevis inne-
héila uppgift om:

a) inlimningsstationen och bestimmelse-
stationen;

b) befordringsvigen;

¢) inlamningsdagen och det tdg med vilket
resgodset skall befordras;

d) antal resande;

¢) antal kollin och deras vikt;

f) resgodsavgiften och andra kostnader.

§ 5. Néar den resande tar emot resgods-
beviset, skall han forvissa sig om att det
stimmer 6verens med de uppgifter som han
har lamnat.

Artikel 21
Resgodsets tillstdnd, beskaffenhet, forpack-
ning och mdrkning

§ 1. Jarnvigen kan vigra att ta emot res-
gods, vars tillstdnd eller beskaffenhet ar otill-
fredsstillande eller som ar otillrackligt for-
packat eller visar tydliga tecken pa att vara
skadat. Om jarnvigen dndé tar emot resgod-
set, far jirnvigen anteckna forhallandet pa
resgodsbeviset. Om en resande tar emot ett
resgodsbevis med en sadan anteckning, anses
detta som bevis for att han har erként anteck-
ningens riktighet.

§ 2. Denresande skall pa varje kolli pa viil
synlig plats ange féljande uppgifter pd ett satt
som ar tillrickligt hallbart, som ir tydligt och
outplanligt och som utesluter varje forvax-
ling:

a) sitt namn och sin adress,

b) bestammelsestationen och bestiammel-
selandet.
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Les indications périmées doivent étre ren-
dues illisibles ou enlevées par le.voyageur.

Le chemin de fer peut refuser les colis ne
portant pas les indications prescrites.

Article 22
Responsabilité du vovageur. Vérification.
Surtaxe

§ 1. Le voyageur cst responsable de
toutes les conséquences de l'inobservation
des articles 17, 18 et 21, § 2.

§ 2. Le chemin de fer a le droit, en cas de
présomption grave de contravention, de véri-
fier si le contenu des bagages répond aux
prescriptions lorsque les lois et régiecments de
I'Etat on la vérification doit avoir lieu ne
I'interdisent pas. Le voyageur doit étre invité
a assister a la vérification. S’il ne se présente
pas ou s’il ne peut étre atteint, la vérification
doit se faire en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer.

§ 3. Si une infraction est constatée, le
voyageur doit payer les frais occasionnés par
la vérification.

En cas d’infraction aux articles 17 et 18, le
chemin de fer peut percevoir une surtaxe
fixée par les tarifs internationaux. sans préju-
dice du paiment de la différence du prix dc
transport et d’'une indemnité pour le dom-
mage éventuel.

Article 23
Livraison

§ 1. La livraison des bagages a lieu contre
remise du bulletin de bagages et, le cas
échéant, contre paiement des frais qui grev-
ent I'envol. Le chemin de fer a le droit, sans y
étre tenu, de vérifier si le détenteur du bulle-
tin a qualité pour prendre livraison.

§ 2. Sont assimilés a la livraison au déten-
teur du bulletin. lorsqu’ils sont effectués con-
formément aux prescriptions en vigueur a la
gare chargée de la livraison:

a) la remise des bagages aux autorités de
douane ou d’octroi dans leurs locaux d'expé-
dition ou dans leurs entrepdts. lorsque ceux-
ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin
de fer:

b) le fait de confier des animaux vivants a
un tiers.
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Den resande skall gora olaslig eller avliigs-
na en mirkning som inte lingre dr aktuell.

Jarnvigen kan vigra alt 1a emot kollin som
saknar foreskriven mérkning.

Artikel 22
Resandens ansvarighet. Undersékning. Till-
liagesavgifter

§ 1. Den resande dr ansvarig for alla félj-
der av att bestdmmelserna i artiklarna 17 och
18 samt artikel 21 § 2 inte har iakttagits.

§ 2. Jdarnviagen far underséka om resgod-
sets innehall dr i dverensstimmelse med vad
som har foreskrivits, om det finns grundad
anledning att misstinka en dvertridelse och
undersokningen inte dr forbjuden enligt be-
stammelserna i den stat dar undersékningen
avses dga rum. Den resande skall anmodas
att ndrvara vid undersokningen. Om han inte
infinner sig eller inte kan nés, skall undersok-
ningen goras i narvaro av tva vittnen som inte
ar knutna till jirnvagen.

§ 3. Om det visar sig att gillande foreskrif-
ter har dvertritts, ar den resande skyldig att
betala kostnaderna for undersokningen.

Vid ¢vertradelse av artiklarna 17 och 18 far
Jjarnvigen ta ut en tillaggsavgift som bestams
i de internationella tarifferna, utan att detta
inverkar pa jirnvigens ritt till betalning av
vad som fattas av den befordringsavgift som
riatteligen skulle ha utgétt eller pa ratten till
ersittning for eventuell skada.

Artikel 23
Utlimning

§ 1. Inskrivet resgods lamnas ut mot att
resgodsbeviset limnas tillbaka och att, i fore-
kommande fall, den avgift som beloper pa
sandningen betalas. Jarnvigen ar berattigad
men inte skyldig att prova, om innchavaren
av resgodsbeviset har ratt att fa ut resgodset.

§ 2. Med utlamning till resgodsbevisets in-
nehavare jimstills 6verlimnande i enlighet
med de foreskrifter som géller pa den station
dar utlamning skall ske

a) av resgodset till en myndighet som har
hand om frigor om tullar eller andra inférsel-
avgifter i en siadan tjdnste- eller lagerlokal
som anviands av myndigheten och som inte
stdr under jarnvigens uppsikt;

b) av levande djur till tredje man {or forva-
ring.
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§ 3. Le détenteur du bulletin peut de-
mander au service de livraison de la gare de
destination la livraison des bagages aussitot
que s'est écoulé, aprés I'arrivée du train par
lequel les bagages devaicnt étre transportés,
le temps nécessaire pour la mise a disposition
ainsi que, le cas échéant, pour 'accomplisse-
ment des formalités exigées par les douanes
ou d'autres autorités administratives.

§ 4. A défaut de remise du bulletin, le che-
min de fer n'est tenu de livrer les bagages
qu’a celui qui justifie de son droit; si cette
justification semble insuffisante, le chemin de
fer peut exiger une caution.

§ 5. Les bagages sont livrés a la gare pour
laquclle ils ont été enregistrés. Toutefois, a la
demande du détenteur du bulletin faite en
temps utile. si les circonstances le permettent
et si les prescriptions des douanes ou
d’autres autorités administratives ne s’y op-
posent pas, les bagages peuvent étre restitués
a la gare de départ ou livrés 4 une gare inter-
médiaire contre remise du bulletin de bagages
et, en outre, si les tarifs I'exigent. contre
présentation du billet.

§ 6. Le détenteur du bulletin auquel les
bagages ne sont pas livrés conformément au
§ 3 peut exiger la constatation, sur le bulletin,
du jour et de I'heure auxquels il a demandé la
livraison.

§ 7. S’il en est requis par I'ayant droit, le
chemin de fer doit procéder en sa présence a
la vérification des bagages, en vue de con-
stater un dommage allégué. L’ayant droit
peut refuser la réception des bagages, si le
chemin de fer nec donne pas suite a sa de-
mande.

§ 8. Pour le surplus, la livraison des ba-
gages est effectuée conformément aux pre-
scriptions en vigueur 2 la gare chargée de la
livraison.

Chapitre II1
Dispositions communes au transport de voya-
geurs et de bagages

Article 24
Accomplissement des formalités administra-
tives

Le voyageur doit se conformer aux pre-
scriptions des douanes ou d’autres autorités
administratives, tant €n ce qui concerne sa
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§ 3. Niar det tdg med vilket resgodset
borde ha befordrats har kommit fram, kan
innehavaren av resgodsbeviset begira att res-
godset limnas ut pa bestimmelsestationens
utlimningsstille, sa snart den tid har gatt som
behovs for att resgodset skall kunna héllas
tillgéngligt och, i férekommande fall, behand-
las av tullmyndighecter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter.

§ 4. Om inte resgodsbevisetl lamnas tillba-
ka, behdver jarnvigen inte lamna ut resgod-
set till ndgon annan dn den som bevisar att
han har ratt till godset. Om bevisningen fére-
faller otillriacklig. far jirnviigen fordra att si-
kerhet stalls.

§ 5. Resgodset skall lamnas ut pa den sta-
tion til} vilken det har skrivits in. Om inneha-
varen av resgodsbeviset i god tid begir det,
om forhéllandena medger det och om inte
tullmyndigheters eller andra forvaltnings-
myndigheters foreskrifter lagger hinder i vii-
gen, far resgodset limnas tillbaka pa inlim-
ningsstationen eller limnas ut pa en station
under vagen mot att resgodsbeviset lamnas
tillbaka och att. om detta f6reskrivs i tarif-
ferna, biljetten visas upp.

§ 6. Om innehavaren av resgodsbeviset
inte har fatt resgodset utlimnat till sig enligt
§ 3, har han ritt att pa resgodsbeviset fa teck-
nat intyg om den dag och det klockslag da
han begirde utlimning.

§ 7. Jarnvigen ar skyldig att pa begidran av
den berittigade i hans nirvaro undersoka res-
godset for att faststilla om en pasiadd skada
foreligger. Den berittigade far vagra att ta
emot resgodset, om jirnvigen inte efterkom-
mer hans begiran.

§ 8. I ovrigt sker utlimningen av resgodset
enligt de bestimmelser som galler pi utlam-
ningsstationen.

Kapitel IT1
Gemensamma bestammelser for befordran av
resande och befordran av inskrivet resgods
Artikel 24
Fullgérande av forvaltningsmyndigheters fi-
reskrifter

Den resande ar skyldig att folja de fore-
skrifter som meddelas av tulimyndigheter el-
ler andra forvaltningsmyndigheter savil i fra-
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personne et les animaux qu’il prend avec lui
que la visite de ses colis 3 main et bagages. 1|
doit assister a cetle visite, sauf exception pré-
vue par les lois et réglements de chaque Etat.
Le chemin de fer n'est pas responsable, a
I'égard du voyageur. du dommage résultant
du fait gue le voyageur ne tient pas compte de
ces obligations.

Article 25
Remboursement, restitution et paiement sup-
plémentaire

§ 1. Le prix de transport est remboursé en
totalité ou en partie, lorsque:

a) le billet n'a pas été utilisé ou I'a été
partiellement;

b) par suite du manque de place, le billet a
été utilisé dans une classe ou un train d’une
catégorie de prix inféricure a celles mention-
nées sur le billet;

c) les bagages ont été retirés a la gare de
départ ou livrés a une gare intermédiaire.

§ 2. Les tarifs internationaux fixent les
pi¢ces et attestations a produire a I'appui de
la demande de remboursement, les montants
a rembourser, ainsi que les taxes a en dé-
duire.

Dans des cas déterminés, ces tarifs peu-
vent exclure le remboursement du prix de
transport ou le subordonner a certaines con-
ditions.

§ 3. Toute demande de remboursement
fondée sur les paragraphes précédents et |'ar-
ticle 10, § 1, b) est irrecevable si elle n'a pas
été présentée au chemin de fer dans les six
mois. Le délai commence a courir, pour les
billets, du jour suivant I'expiration de leur
validité et, pour les bulletins de bagages, du
jour de leur émission.

§ 4. En cas d’application irréguliére d’un
tarif ou d’erreur dans le calcul ou la percep-
tion du prix de transport et d'autres frais, le
trop-perqu nest restitué par le chemin de fer
ou le moins-pergu versé a celui-ci que si la
différence excéde 1 unité de compte par billet
ou par bulletin de bagages.

§ 5. Pour le calcul du trop-pergu ou du
moins-pergu, il convient d’appliquer le cours
du change officiel du jour ou le prix de trans-
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ga om hans person och de djur han har med
sig som i frdga om undersékning av hans
handresgods och inskrivna resgods. Han
skall ndrvara vid en sddan undersokning, om
inte undantag medges i de tillimpliga natio-
nella bestimmelserna. Jirnvigen ir inte an-
svarig gentemot den resande for skada som
uppkommer till féljd av att den resande inte
fullgdr dessa skyldigheter.

Artikel 25
Aterbetalning och tilliiggshetalning

§ 1. Befordringsavgiften skall betalas till-
baka helt eller delvis. om

a) biljetten inte har utnyttjats eller bara har
utnyttjats delvis;

b) biljetten pé grund av platsbrist har ut-
nyttjats i en ligre vagnsklass eller for ett tag i
en lagre prisklass d4n vad som anges i biljet-
ten;

¢) inskrivet resgods har tagits tillbaka pa
inldmningsstationen eller lamnats ut pa en
station under vigen.

§ 2. 1de internationella tarifferna bestams
vilka handlingar och intyg som skall féretes
till stéd for en begdran om aterbetalning,
vilka belopp som skall betalas tillbaka och de
avgifter som skall dras av.

For sarskilt angivna fall kan i tarifferna
foreskrivas att befordringsavgiften inte skall
betalas tillbaka eller betalas tillbaka endast
pé vissa villkor.

§ 3. Riitten till dterbetalning enligt §§ 1
och 2 eller enligt artikel 10 § 1 b) gar forlorad,
om krav inte har framstillts hos jarnvagen
inom sex manader. Denna frist rdknas, i friga
om biljetter, fran dagen efter den dag da bil-
jettens giltighetstid gick ut och, i friga om
resgodsbevis, frin den dag da beviset utfar-
dades.

§ 4. Om en tariff har tillimpats oriktigt el-
ler ndgot fel har gjorts nir en befordringsav-
gift elfer nagot annat belopp har beriknats
eller uppburits, skall jarnvigen inte betala
tillbaka vad som har betalats for mycket eller
kriva vad som har betalats for litet, om skill-
naden inte dverstiger en berakningsenhet for
varje bitjett eller resgodsbevis.

§ 5. Nir ett belopp for aterbetalning eller
tilliggsbetalning beriknas, bor den officiella
vaxelkurs tillimpas som gillde den dag da
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port a é1é pergu. Si le paiement en est effec-
tué dans une monnaie autre que la monnaie
de perception, le cours applicable est celui du
jour o ce paiement a licu.

§ 6. Dans tous les cas non prévus par cet
article et 4 défaut d'accords entre les chemins
de fer, les prescriptions en vigueur dans
I'Etat de départ sont applicables.

TITRE 111 ,
RESPONSABILITE

Chapitre I
Responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs

Article 26
Fondement de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du
dommage résultant de la mort, des blessures
ou de toute autre atteinte a l'intégrité physi-
que ou mentale d'un voyageur causées par un
accident en relation avec I'exploitation terro-
viaire survenu pendant que le voyageur sé-
journc dans les véhicules, qu'il y entre ou
qui’il en sort.

Le chemin de fer est, en outre. responsable
du dommage résultant de la perte totale ou
partielle ou de I'avarie des objets que le voya-
geur victime d’un tel accident avait, soit sur
lui, soit avec lui comme colis 4 main, y com-
pris les animaux.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de
cette responsabilité:

a) si I'accident a été causé par des circon-
stances extérieures a l'exploitation que le
chemin de fer, en dépit de la diligence requise
d’aprés les particularités de I'espece, ne pou-
vait pas éviter et aux conséquences des-
quelles il ne pouvait pas obvier.

b) en tout ou en partie, dans la mesure ol
I'accident est dit a une faute du voyageur ou a
un comportement de celui-ci qui n'est pas
conforme A la conduite normale des voya-
geurs;

¢) si l'accident est dii au comportement
d’un tiers que le chemin de fer, en dépit de la
diligence requise d’aprés les particularités de
I'espéce, ne pouvait pas €viter et aux consé-
quences duquel il ne pouvait pas obvier; si la
responsabilité du chemin de fer n’est pas ex-
clue de ce fait, il répond pour le tout dans les
limites des Régles uniformes et sans préju-
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befordringsavgifien togs ut. Om beloppet be-
talas i nagot annat myntslag dn det i vilket
avgiften togs ut. tillimpas kursen {6r den dag
dé betalningen sker.

§ 6. I de fall som inte avses i denna artikel
och inte omfattas av ngon 6verenskommelse
mellan jirnvigarna tillimpas avresestatens
bestammelser.

AVDELNING I1I
ANSVARIGHET

Kapitel 1

Jarnvagens ansvarighet i fall da resande dédas
eller skadas

Artikel 26
Forutsdttningarna for ansvarighet

§ 1. Jarnvagen ar ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att resande dodas
eller tillfogas kroppsskada eller annars ut-
sétts for kroppsligt eller sjilsligt men genom
en olyckshindelse- som har samband med
jarnvagsdriften och som intraffar medan den
resande uppehaller sig i ett jarnvagsfordon
eller stiger pa eller av ett sddant fordon.

Jarnvigen dr dessutom ansvarig for full-
stiandig eller partiell forlust av eller skada pa
ett foremil som en resande som skadas ge-
nom en saddan olyckshindelse bar pa sig eller
hade med sig som handresgods. diri inbegri-
pet djur.

§ 2. Jarnvagen é4r fri frin denna ansvarig-
het,

a) om olyckshidndelsen har orsakats av
omstandigheter som inte kan hinforas till
sjdlva jarnvigsdriften och som jarnvégen inte
hade kunnat undgi eller férebygga foljderna
av, dven om den hade iakttagit den omsorg
som forhallandena hade pékallat;

b) helt eller delvis. i den utstrackning som
olyckshiandelsen beror pa fel eller férsum-
melse av den resande eller pa ett beteende av
denne som avviker fran resandes normala be-
teende;

¢) om olyckshindelsen beror pa ett sddant
beteende av tredje man som jarnvégen inte
hade kunnat undga eller forebygga foljderna
av, dven om den hade iakttagit den omsorg
som forhdllandena hade pékallat; ar enligt
vad som nu har sagts ansvarighet for jarnva-
gen inte utesluten, svarar jirnviagen for hela
skadan inom de grinser som anges i de enhet- .
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dicc de son recours éventuel contre le tiers.

§ 3. l.cs Regles uniformes n'affectent pas
la responsabilité qui peut incomber au che-
min de fer pour les cas non prévus au § 1.

§ 4. Le chemin de fer responsable au sens
de ce chapitre est celui qui. d’apres la liste
des lignes prévue aux articles 3 ¢t 10 de la
Convention, c¢xploite la ligne sur laquelle
I"accident s’est produit. Si d'apres cette liste,
il y a coexploitation par deux chemins de fer,
chacun d’eux est responsable.

Article 27
Dommages-intéréts en cas de mort

§ 1. En cas de mort du voyageur, les dom-
mages-intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires consécutifs au
déces, notamment ceux du transport du
corps. d'inhumation et d’incinération;

b) si la mort n'est pas survenue immédia-
tement, les dommages-intéréts prévus a I'ar-
ticle 28.

§ 2. Si, par la mort du voyageur, des per-
sonnes envers lesquelles il avait ou aurait eu
a ’avenir une obligation alimentaire. en vertu
de la loi, sont privées de leur soutien, il y a
également lieu de les indemniser de cette
perte. L’action en dommages-intéréts des
personnes dont le voyageur assumait I'cntre-
ticn sans y étre tenu par la loi reste soumise
au droit national.

Article 28
Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou dc toutc autre at-
teinte a I'intégrité physique ou mentale du
voyageur, les dommages-intéréts compren-
nent:

a) les frais nécessaires. notamment ceux
de traitement et de transport:

b) la réparation du préjudice causé, soit
par I'incapacité de travail totale ou partielle,
s0it par I'accroissement des besoins.
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liga rattsreglerna men utan inskriinkning i den
ritt till dterkrav som jirnvigen kan ha mot
tredje man.

§ 3. De enhetliga rittsreglerna inverkar
inte pd den ansvarighet som kan fvila jarnvi-
gen i andra fall in de som avses i § I.

§ 4. Med ansvarig jarnvig forstds i detta
kapitel den jdarnviig som. enligt den lista 6ver
linjer som avses i artiklarna 3 och 10 i sjilva
fordraget, trafikerar den linje pa vilken
olyckshiindelsen intriffade. Om det enligt
denna lista foreligger samtrafik av (va jarnvii-
gar. ar var och cn av dessa jairnvégar ansva-
rig.

Artikel 27
Ersattning vid dodsfall

§ 1. Om cn resande dodas. skall ersitt-
ningen omfatta:

a) de nddvindiga kostnader som foranleds
av dodsfallet, siarskilt kostnaderna {6r trans-
port av kvarlevorna, begravning och eldbe-
gangelse:

b) om doden inte har intraffat omedelbart,
de ersittningsposter som anges i artikel 28.

§ 2. Om genom den resandes dod nigon,
mot vilken den dode var cller i framtiden
skulle ha blivit underhéllsskyldig enligt lag,
kommer att berovas sitt underhall, skall er-
sittning ocksd limnas for denna forlust, [
fraga om ersittningskrav av nigon som den
resande har atagit sig att underhalla utan att
vara forplikiad till det enligt lag, skall natio-
nell ratt tillampas.

Artikel 28
Ersdtning vid annan personskada

Om en resande tilifogas kroppsskada eller
annars utsitts for kroppsligt eller sjalsligt
men, skalil ersattningen ticka:

a) nddvindiga kostnader, sarskilt kostna-
der for vard och transport;

b) inkomstforlust till féljd av forlorad eller
nedsatt arbetsformaga och Okning av lev-
nadskostnaderna.
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Article 29
Réparation d’autres préjudices

Le droit national détermine si et dans
guclle mesure le chemin de fer doit verser des
dommages-intéréts  pour des préjudices
autres que ceux prévus aux articles 27 et 28,
notamment les préjudices moral et physique
(pretium doloris) et esthétique.

Article 30

Forme et limitation des dommages-intéréis
en cas de mort et de blessures

" § 1. Les dommages-intéréts prévus aux
articles 27, § 2 et 28 b) doivent étre alloués
sous forme de capital. Toutefois. si le droit
national permet I'allocation d’une rente, ils
sont alloués sous cette forme lorsque le voya-
geur lésé ou les ayants droit visés a {article
27, § 2, le demandent.

§ 2. Le montant des dommages-intéréts a
allouer en vertu du § 1 est détecrminé selon le
droit national. Toutefois, pour 'application
des Régles uniformes, il est fixé unc limite
maximale de 70000 unités de compte en capi-
tal ou en rente annuelle correspondant a ce
capital, pour chaque voyageur, dans le cas ou
le droit national prévoit une limite maximale
d’un montant inférieur.

Article 31
Limitation des dommages-intéréts en cas de
perte ou d avarie d objets

Lorsque le chemin de fer est responsable
cn vertu de I'article 26, § 1, 2° alinéa, il doit
réparer le dommage jusqu’a concurrence de
700 unités de compte pour chaque voyageur.

Article 32
Interdiction de limiter la responsabilité

Les dispositions tarifaires et celles des ac-
cords particuliers conclus entre le chemin de
fer et le voyageur, qui tendent 4 exonérer
d'avance, totalement ou partiellement, le
chemin de fer de sa responsabilité en cas de
mort et de blessures de voyageurs. ou qui ont
pour effet de¢ renverser le fardeau de la
preuve incombant au chemin de fer, ou qui
établissent des limites inférieurcs a celles
fixées aux articles 30, § 2 ct 31, sont nulles de
plein droit. Toutefois, cette nullité n’entraine
pas celle du contrat de transport.
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Artikel 29
Ersdttning for andra skador
Enligt nationell ritt avgérs om och i vilken
man jirnvigen ir skyldig att betala ersittaing
for andra skador dn sidana som avses i artik-
larna 27 och 28, sarskilt for sjilsligt lidande,

Artikel 30

Ersittningens form och begrinsning vid
dadsfall eller annan personskada

§ 1. Ersittning som avses i artiklarna 27 §
2 och i artikel 28 b) skall utges som engings-
belopp. Ersattningen skall dock utgd som liv-
rinta, om den nationella ratten tillater det
och den resande som har lidit skadan eller
den rattsinnehavare som avses i artikel 27 § 2
begir det.

§ 2. Storleken av den ersiittning som skall
utges enligt § 1 bestams enligt nationell ratt.
Vid tillimpning av de enhetliga rittsreglerna
giller dock en begrinsning av engangsbelopp
eller av livranta som svarar mot ett sadant
belopp till 70000 beriikningsenheter per re-
sande, om det i den nationella ritten fore-
skrivs begrinsning till ett ligre belopp.

Artikel 31
Begrinsning av ersdttningen vid forlust av
foremal eller sakskada

Om jarnvdagen &ar ansvarig enligt artikel
26 § 1 andra stycket. skall den ersitta den
uppkomna skadan intill ett belopp om 700
berékningsenheter per resande.

Artikel 32
Forbud mot inskrinkning av ansvarigheten
Sidana bestimmelscr i tarifferna eller i sér-
skilda overcnskommelser mellan jarnvigen
och den resande som syftar till att i forvag
helt eller delvis befria jirnvigen fran dess
ansvarighet i dc fall di resande dodas eller
skadas eller till att kasta om den bevisborda
som dvilar jirnviigen eller till att faststiilla
lagre granser for ersittningens storlek dn de
som foreskrivs i artikel 30 § 2 och artikel 31
ir ogiltiga. Denna ogiltighet medfor dock inte
att befordringsavtalet blir ogiltigt.
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Article 33
TF(UIJ[)(')I‘I.\' mixtes

§ 1. Sous réserve du § 2, les dispositions
relatives a la responsabilité du chemin de fer
en cas de mort et de blessures de voyageurs
ne sont pas applicables aux dommages sur-
venus pendant fe transport sur des lignes non
ferroviaires inscrites sur la liste des.lignes
prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

§ 2. Toutefois, lorsque les véhicules ferro-
viaires sont transportés par ferry-boat, les
dispositions relatives a la responsabilité du
chemin de fer en cas de mort et de blessures
de voyageurs sont applicables aux dommages
visés a I'article 26, § 1, causés par un acci-
dent en relation avec I'exploitation ferro-
viaire survenu pendant que le voyageur sé-
journe dans lesdits véhicules, qu'il y entre ou
qu’il en sort.

Pour V"application de I'alinéa ci-dessus, on
entend par «Etat sur le territoire duquel [ ac-
cident survenu au voyageur s'est produit»,
I'Etat dont le ferry-boat bat le pavillon.

§ 3. Lorsque, par suite de circonstances
exceptionnelles, le chemin de fer sc trouve
dans ['obligation d'interrompre provisoire-
ment son exploitation et transporte ou fait
transporter les voyageurs par un autre moyen
de transport, il est responsable d'apres le
droit afférent 4 ce moyen de transport. Néan-
moins. l'article 18 de la Convention et les
articles &, 48 & 53 et 55 des Régles uniformes
demeurent applicables.

Chapitre 11

Responsabilité du chemin de fer pour les ba-
gages

Article 34

Responsabilité collective des chemins de fer

& 1. Le chemin de fer qui a accepté des
bagages au transport ¢n délivrant un bulletin
de bagages est responsable de I'exécution du
transport sur le parcours total jusqu'a la liv-
raison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent,
par le fait méme de la prise ¢n charge des
bagages, participe au contrat de transport et
assume les obligations qui en résultent, sans
préjudice des dispositions de I'article 51, § 3
concernant le chemin de fer de destination.

Artikel 33
Kombinerad befordran

§ 1. Utom i de fall som avses i § 2 ar be-
stammelserna om jarnvigens ansvarighet i de
fall da resande dodas eller skadas inte till-
limpliga pd en skada som har uppkommit
under befordran pa en sidan linje som har
tagits upp i den lista som avses i artiklarna 3
och 10 i sjilva fordraget men som inte ar en
jarnvigslinje.

§ 2. Om ett jarnvagsfordon befordras med
farja, ar dock bestimmelserna om jarnvigens
ansvarighet i fall da resande dodas eller ska-
das tillimpliga pa skador som avses i artikel
26 § 1 och som orsakas av en olyckshindelse
som har samband med jarnvigsdriften och
som intriffar medan den resande uppehiller
sig 1 jarnvagsfordonet eller stiger pi eller av
detta fordon.

Vid tillimpningen av forsta stycket forstas
med '‘stat pa vars omrade den resande har
skadats'* den stat vars flagga figan for.

§ 3. Om jarnvigen till foljd av sirskilda
omstéindigheter anser sig vara tvungen att till-
filligt avbryta jirnvagsdriften och befordrar
eller later befordra de resande med ett annat
transportmedel, svarar jiarnvigen enligt de
regler som galler for detta transportmedel.
Artikel 18 i sjilva fordraget och artiklarna 8,
48—53 och 55 i de enhetliga rdttsreglerna
skall dock tillampas.

Kapitel IT
Jarnvigens ansvarighet for inskrivet resgods

Artikel 34
Jdrnviigarnas gemensamma ansvarighet

§ 1. Enjarnvag, som har tagit emot inskri-
vet resgods for befordran och utfirdat res-
godsbevis, dr ansvarig for befordringen under
hela strickan tiil dess att resgodset har lim-
nats ut,

§ 2. Genom att Overta resgodset intrider
varje efterféljande jarnvig i befordringsavta-
let och aiar sig dirmed de skyldigheter som
foljer av detta. Denna bestimmelse utgor inte
hinder mot tillimpning av vad som siigs om
bestimmelsejarnvigen i artikel 51 § 3.
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Article 35
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du
dommage résultant de la perte totale ou par-
tielle ¢t de I'avarie des bagages survenues a
partir de I'acceptation au transport jusqu’a la
livraison ainsi que du retard a la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de
cette responsabilité si la perte, 'avarie ou le
retard a la livraison a eu pour cause une faute
du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant
pas d’une faute du chemin de fer, un vice
propre des bagages ou des circonstances que
le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux
conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de
cette responsabilité lorsque la perte ou I'a-
varie résulte des risques particuliers inhé-
rents a un ou plusieurs des faits ci-apres:

a) absence ou défectuosité de I'emballage:

b) nature spéciale des bagages:
¢) expédition comme bagages d’objets ex-
clus du transport.

Article 36
Charge de la preuve

§ 1. La preuve que la perte, ['avaric ou le
retard 2 la livraison, a eu pour cause un des
faits prévus a l'article 35, § 2, incombe au
chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que
la perte ou I’avarie a pu résulter, étant donné
les circonstances de fait, d'un ou de plusieurs
des risques particuliers prévus a I'article 35,
§ 3, il y a présomption qu’'elle cn résulte.
L ayant droit conserve toutefois le droit de
prouver que le dommage n’a pas eu pour
cause, totalement ou partiellement, I'un de
ces risques.

Article 37
Présomption de perte des bagages

§ 1. L'ayant droit peut, sans avoir a four-
nir d’autres preuves, considérer un colis
comme perdu quand il n'a pas ¢té livré ou
tenu a sa disposition dans les quatorze jours
qui suivent la demande de livraison présentée
conformément a article 23, § 3.

Artikel 35
Ansvarighetens omfattning

§ 1. Jarnvigen &r ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att det inskrivna res-
godset helt eller delvis gar forlorat eller ska-
das under tiden fradn det att resgodset tas
emot for befordran till dess att det limnas ut
samt for drgjsmal med utlamningen.

§ 2. Jarnvagen dr {ri frin denna ansvarig-
het, om forlusten. skadan eller drdjsmalet
med utldmningen beror péa fel eller férsum-
melse av den resande, pd en anvisning som
den resande har lamnat och som inte har for-
anletts av fel cller forsummelse fran jarnvi-
gens sida, pé fel i sjalva resgodset eller pa
nigon omstandighet som jirnvagen inte hade
kunnat undgé eller forebygga foljderna av.

§ 3. Jarnvigen &r fri fran denna ansvarig-
het, om forlusten eller skadan hiarrér av en
sadan séarskild risk som ér férbunden med ett
eller flera av foljande forhallanden:

a) frAnvaro av forpackning eller bristfillig
forpackning;

b) resgodsets sirskilda beskaffenhet;

¢) inldmning av féremdl som inte befordras
som inskrivet resgods.

Artikel 36
Bevisskvldighet

§ 1. Det ankommer pé jarnvigen att bevi-
sa att férlusten, skadan cller drojsmalet med
utlamningen har orsakats av nagot sadani for-
hillande som anges i artikel 35 § 2.

§ 2. Om jarnvigen visar att forlusten eller
skadan med hansyn i}l de foreliggande om-
standigheterna kan vara en foljd av en eller
flera av de sirskilda risker som anges i artikel
35 § 3. skall det antas att den ir en f6ljd av
denna risk eller dessa risker. Den som kraver
ersittning far dock visa att forlusten eller
skadan inte alls eller inte uteslutande 4r en
folid av en sddan risk.

Artikel 37
Antagande att resgods har gdtt forlorat

§ 1. Utan att {orebringa ytterligare bevis-
ning far den berittigade anse eti resgodskolli
som forlorat, om det inte har lamnats ut cller
héllits tillgiangligt fér honom inom 14 dagar
fran det att det begérdes utlamnat enligt arti-
kel 23 § 3.
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§ 2. Siun colis réputé perdu est retrouvé
au cours de I'année qui suit la demande de
livraison, le chemin dc fer doit aviser I'ayant
droit, forsque son adresse st connue ou pcut
étre découverte.

§ 3. Dans les trente jours qui suivent la
réception de cet avis, I'ayant droit peut exi-
ger que le colis lui soit livré a I'une des gares
du parcours. Dans ce cas, il doit payer les
frais afférents au transport du colis depuis la
gare de départ jusqu'a cclle ol a lieu la livrai-
son et restituer 'indemnité regue, déduction
faite des frais qui auraient été compris dans
cette indemnité. Néanmoins, il conserve scs
droits & indemnité pour retard a la livraison
prévus a l"article 40.

§ 4. Si le colis retrouvé n'a pas été ré-
clamé dans le délai prévu au § 3 ou si le colis
est retrouvé plus d'un an apres la demande de
livraison, le chemin de fer en dispose confor-
mément aux lois et réeglements de I'Etat dont
il reléeve.

Article 38
Indemnité en cas de perte

§ 1. En cas de perte totalc ou partielle des
bagages. le chemin de fer doit payer. a I'ex-
clusion de tous autres dommages-intéréts:

a) si le montant du dommage est prouvé,
une indemnité égale & ce montant sans qu’elle
puisse toutefois excéder 34 unités de compte
par kilogramme manguant de masse brute ou
500 unités de compte par colis:

b) si le montant du dommage n'est pas
prouvé, une indemnité forfaitaire de 10 unités
de compte par kilogramme manquant de
masse brute ou de 150 unités de compte par
colis.

Le mode d’indemnisation, par kilogramme
manquant ou par colis, est déterminé par les
tarifs internationaux.

§ 2. Le chemin de fer doit rembourser, en
outre, le prix de transport, les droits de
douane et les autres sommes déboursées a
I"occasion du transport du colis perdu.

Article 39
Indemnité en cas d'avarie

§ 1. En cas davarie des bagages, le che-
min de fer doit payer. a lI'exclusion de tous
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§ 2. Om ett resgodskolli som har ansetts
forlorat kommer till ritta inom ett ar fran det
att det begiirdes utlamnat, skall jirnvigen un-
derritta den beriittigade, om denncs adress ar
kind eller kan utronas.

§ 3. Inom 30 dagar fran det att den beritti-
gade har fatt underrittelsen far han begira att
kollit 1amnas ut till honom pé en station vid
befordringsvigen. 1 ett sidant fall dr han
skyldig att betala kostnaderna for kollits be-
fordran fran inlimningsstationen till utlim-
ningsstationen och att betala tillbaka den er-
sdttning som han har fatt med avdrag for de
kostnader som kan ha riknats in i denna. Han
behéller dock ritten till ersittning for drojs-
mal med utlimningen enligt artikel 40.

§ 4. Om utlimning av ett kolli som har
kommit till rétta inte begiirs inom den tid som
anges i § 3 eller om ett kolli kommer till ritta
senare éin ett ir efter det att utlimning be-
girdes, far jarnvigen forfoga éver kollit en-
ligt bestimmelserna i den stat till vilken jirn-
vigen hor.

Artikel 38
Ersdtning vid forlust

§ 1. Narinskrivet resgods har gatt forlorat
helt eller delvis, ar jarnvigen inte skyldig att
betala nagon annan ersiittning an:

a) om skadans storlek ir bevisad, en er-
sdttning som motsvarar skadan, dock hogst
34 berikningsenheter per Kilogram av f6rlus-
ten 1 bruttovikt cller 500 berikningsenheter
per kolli:

b) om skadans storlek inte ar bevisad, en
ersittning med sammanlagt 10 berikningsen-
heter per kilogram av forlusten i bruttovikt
eller 150 berdkningsenheter per kolli.

I de internationella tarifferna bestims om
ersattningen skall beriiknas per kilogram av
viktforlusten eller per kolli.

§ 2. Jarnvigen skall vidare lamna ersitt-
ning for befordringsavgifter, tullavgifter och
andra utligg i anledning av befordringen av
det kolli som har gétt fériorat.

Artikel 39
Ersdttning vid skada

§ 1. Narresgods har skadats, skall jarnva-
gen betala ett belopp som svarar mot minsk-
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autres dommages-intéréts, une indemnité
équivalente a la dépréciation des bagages.

§ 2. L'indemnité ne peut excéder:

a) si la totalité des bagages est dépréciée
par 'avarie, le montant qu’elle aurait atteint
en cas de perte totale;

b) si une partie seslement des bagages est
dépréciée par I’avarie, le montant qu’elle au-
rait atteint en cas de perte de la partie dépré-
ciée.

Article 40
Indemnité en cas de retard a la livraison

§ 1. En cas de retard a la livraison des
bagages, le chemin de fer doit payer, par
période indivisible de vingt-quatre heures a
compter de la demande de livraison. mais
avec un maximum de quatorze jours :

a) si I'ayant droit prouve qu'un dommage,
y compris une avarie. en est résulté, une in-
demnité égale au montant du dommage jus-
qu'a un maximum de 0,40 unité¢ de compte
par kilogramme de masse brute des bagages
ou de 7 unités de compte par colis, livrés en
retard:

b) si I'ayant droit ne prouve pas qu'un
dommage en est résulté, une indemnité for-
faitaire de 0.07 unité de compte par kilo-
gramme de masse brute des bagages ou de
1,40 unité de compte par colis, livrés en re-
tard.

Le mode d’indemnisation, par kilogramme
ou par colis, est déterminé par les tarifs inter-
nationaux.

§ 2. En cas de perte totale des bagages,
I'indemnité prévue au § 1 ne peut se cumuler
avec celle de I'article 38.

§ 3. En cas de perte partielle des bagages,
I'indemnité prévue au § 1 est payée pour la
partie non perdue.

§ 4. En cas d’avarie des bagages ne résul-
tant pas du retard a la livraison, I'indemnité
prévue au § 1 se cumule, s’il y a lieu, avec
celle de I'article 39.

§ 5. Enaucun cas, le cumul de I'indemnité
prévue au § 1 avec celles des articles 38 et 39
ne peut donner lieu au paiement d’une indem-
nité supérieure a celle qui serait due en cas de
perte totale des bagages.
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ningen av resgodsets virde men inte ytterli-
gare skadestand.

§ 2. Ersattningen far inte dverstiga,

a) om allt resgodset har minskat i virde till
foljd av skadan, det belopp som skulle ha
utgitt om godset hade gatt forlorat;

b) om endast en del av resgodset har mins-
kat i vérde till foljd av skadan, det belopp
som skulle ha utgitt om denna del hade gatt
forlorad.

Artikel 40
Ersittning vid dréojsmdl med utliimningen

§ 1. Vid dréjsmal med utlimningen av in-
skrivet resgods omfattar jarnvigens ersitt-
ningsskyldighet for varje piborjad 24-tim-
marsperiod riknat fran den tidpunkt di res-
godset begirdes utlamnat, dock hogst for 14
dagar,

a) om den berittigade visar att skada, var-
med dven forstids skada pa sjilva resgodset,
har uppkommit genom drojsmaélet, en ersitt-
ning som motsvarar skadan, dock hogst 0,40
berikningsenheter per kilogram av bruttovik-
ten av det for sent utiamnade resgodset eller
7 beriakningsenheter for varje kolli som har
lamnats ut for sent,

b) om den berittigade inte visar att skada
har uppkommit genom drdjsmalet, cn ersitt-
ning pad sammanlagt 0,07 berikningsenheter
per kilogram av bruttovikten av det for sent
utlamnadc resgodset cller 1,40 berikningsen-
heter for varje kolli som har lamnats ut {for
sent.

I de internationella tarifferna bestims om
ersiattningen skall beriknas per kilogram av
viktforlusten eller per kolli.

§ 2. Om resgodset har gitt helt forlorat,
skall ersittning inte utgé enligt § 1 vid sidan
av ersittning enligt artikel 38.

§ 3. Om resgodset har gatt forlorat delvis,
skall ersittning utgd enligt § 1 bara for vad
som inte har gétt forlorat.

§ 4. Om skadan pé resgodset inte har or-
sakats av drdjsmalet med utlimningen, kan
ersittning enligt § 1 i forekommande fall utga
vid sidan av ersittning enligt artikel 39.

§ 5. Den sammanlagda ersattningen enligt
§ 1 och artiklarna 38 och 39 far inte i nigot
fall overstiga den erséttning som skulle ha
utgitt, om resgodset hade gitt helt forlorat.
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Article 41
Véhicules automobiles u('('()mpu:qné.'s‘

§ 1. En cas de retard dans lc chargement
pour une cause imputable au chemin de fer
ou de retard a la livraison d’un véhicule auto-
mobile accompagné, lc chemin de fer doit
paver. lorsque |'ayunt droit prouve qu'un
dommage en est résulté, une indemnité dont
le montant ne peut excéder le prix de trans-
port du véhicule.

§ 2. Sil'ayant droit renonce au contrat de
transport. en cas de retard dans le charge-
ment pour une cause imputable au chemin de
fer, Ic prix de transport du véhicule ct des
voyageurs est remboursé a 'ayant droit. En
outre. celui-ci peut réclamer, lorsqu’il prouve
qu'un dommage est résulté de ce retard. une
indemnité dont le montant ne peut excéder le
prix de transport du véhicule.

§ 3. En cas dc perte totale ou partielle
d’un véhicule, I'indemnité a payer a I'ayant
droit pour le dommage prouvé est calculée
d’aprés la valeur usuclle du véhicule ct ne
peut excéder 4000 unités de compte. Une
remorque avec ou sans chargement est consi-
dérée comme un véhicule.

§ 4. En ce qui concerne les objets laissés
dans le véhicule, le chemin de fer n’est res-
ponsablc que du dommage causé par sa faute.
L'indemnité totale & payer ne peut excéder
700 unités de compte.

En ce qui concerne les objets laissés sur le
véhicule, le chemin de fer n’est pas responsa-
ble.

§ 5. Les autres dispositions concernant la
responsabilité pour les bagages sont égale-
ment applicables au transport des véhicules
automobiles accompagnés.

Chapitre 111

Dispositions communes relatives a la responsa-
bilité

Article 42

Indemnité en cas de dol ou de faute lourde

Lorsque le dommage résulte d'un dol ou
d’une faute lourde imputable au chemin de
fer, les dispositions des articles 30, 31 ct 38 a
4] des Régles uniformes ou celles prévues
par le droit national, qui limitent les indem-
nités a un montant déterminé, ne s’appli-
quent pas.
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Artikel 41
Motorfordon med forare

§ 1. Om lastningen av ett motorfordon
som atf6ljs av forare blir forsenad till foljd av
en omstindighet for vilken jiarnvigen svarar
eller om utldmningen av fordonet bhr tor-
drojd. och om den berittigade visar att det
intraffade har medfort skada. skall jarnviigen
ersitta skadan intill det belopp som motsva-
rar befordringsavgiften f6r fordonet.

§ 2. Om den berittigade hiver beford-
ringsavtalet pa grund av att lastning inte sker
i ritt tid till foljd av en omstiindighet for vil-
ken jarnvagen svarar, skall befordringsavgif-
ten {Or fordonet och de resande betalas tillba-
ka till honom. Visar denne att han har lidit
skada genom drojsmaélet, fir han dessutom
krava ersattning intill det belopp som mot-
svarar befordringsavgiften for fordonet.

§ 3. Om ett fordon gar forlorat helt eller
delvis, skall ersiittningen till den berittigade
for bevisad skada beriikknas efter fordonets
bruksvirde men far inte overstiga 4000 be-
rikningsenheter. En sldpvagn med eller utan
last betraktas som ett fordon.

§ 4. I friga om foremal som har lamnats i
fordonet dr jirnvagen ansvarig bara for sadan
skada som den har orsakat genom fel eller
forsummelse. Den sammanlagda skadeersiitt-
ningen skall inte Gverstiga 700 beridkningsen-
heter.

Jarnvigen ér inte ansvarig for féremal som
har limnats pa fordonet.

§ 5. I Ovrigt tilampas bestiimmelserna om
ansvarigheten for inskrivet resgods ocksa pa
befordran av motorfordon som atfoljs av fo-
rare.

Kapitel 111
Gemensamma bestammelser om ansvarighe-
ten

Artikel 42
Ersatining vid uppsat eller grov vardsloshet
Om skadan har orsakats genom uppsit el-
ler grov vardsloshet fran jarnvigens sida, till-
lampas inte de bestimmelser i nationell ratt
eller i artiklarna 30, 31 och 38—41 i de enhet-
liga rittsreglerna vilka begrinsar ersittning-
en till ett visst belopp.
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En cas de faute lourde. I'indemnité pour
perte, avarie ou retard a la livraison des ba-
gages cst toutcfois limitée au double des
maxima prévus aux articles 38 4 41.

Article 43
Intéréts de l'indemnité

§ 1. L’ayant droit peut demander des in-
téréts de l'indemnité, calculés a raison de
cing pour cent I'an, & partir du jour de la
réclamation prévue a I'article 49 ou, s’iln’y a
pas eu de réclamation. du jour de la demande
en justice.

§ 2. Toutefois, pour les indemnités dues
en vertu des articles 27 et 28, les intéréts ne
courent que du jour ol les faits qui ont servi a
la détermination de leur montant sc sont pro-
duits. si ce jour est postérieur a celui de la
réclamation ou de la demande en justice.

§ 3. En ce qui concerne les bagages. les
intéréts ne sont dus que si I'indemnité excéde
4 unités de compte par bulletin de bagages.

§ 4. En ce qui concerne les bagages, si
I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer,
dans un délai convenable qui lui est fixé, ics
piéces justificatives nécessaires pour la liqui-
dation définitive de la réclamation, les inté-
réts ne courent pas entre I'expiration du délai
fixé et la remise effective des pi¢ces.

Article 44
Responsabilité en cas d’accident nucléaire
Le chemin de fer est déchargé de la respon-
sabilité qui lui incombe en vertu des Reégles
uniformes lorsque le dommage a été causé
par un accident nucléaire et qu’en application
des lois et réglements d'un Etat réglant la
responsabilité dans le domaine de I'énergie
nucléaire, I'exploitant d’une installation nu-
cléaire ou une autre personnc qui lui est sub-
stituée est responsable de ce dommage.

Article 45
Responsabilité du chemin de fer pour ses
agents

Le chemin de fer est responsable de scs
agents et des autres personnes qu'il emploie
pour 'exécution du transport.
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Vid grov viirdsloshet dr dock ersattningen
for att resgodset har gatt forlorat, skadats
eller lamnats ut for sent begrinsad till tva
ginger de maximibelopp som anges i artik-
larna 38—41.

Artikel 43
Rénta pd ersdttning

§ 1. Den som har rau till ersittning far
krdva rinta pa ersittningsbeloppet med fem
procent per &r, riknat frin och med den dag
dé krav framstilldes enligt artikel 49 eller, om
krav inte framstilldes i sddan ordning. fran
och med den dag da talan vicktes vid dom-
stol.

§ 2. Pa ersittning enligt artiklarna 27 och
28 utgir dock rinta forst frin och med den
dag da de omstindigheter intriffade som
lades till grund for berdkning av ersittnings-
beloppet, om denna dag ar senare dn den dag
da anspraket framstilldes eller talan vicktes.

§ 3. I friga om inskrivet resgods utgir
ranta endast om ersittningsbeloppet Gver-
stiger 4 berdkningsenheter per resgodsbevis.

§ 4. Om den som har ratt till ersattning i
fraga om inskrivet resgods inte inom en skilig
frist som har faststallts for honom till jarnva-
gen Overldmnar de handlingar som den beho-
ver for att kunna slutféra behandlingen av
hans krav, utgér inte rianta for tiden fran det
att fristen gér ut till dess att handlingarna
overlamnas.

Artikel 44
Ansvarighet vid atomolycka

Jarnvagen ar fri frin ansvarighet enligt de
enhetliga rittsreglerna, om skadan har orsa-
kats av en atomolycka och innehavaren av en
atomanlaggning eller ndgon annan person i
hans stélle ar ansvarig for skadan enligt en
stats bestimmelser om ansvarighet pa atom-
energins omrade.

Artikel 45

Jdrnvigens ansvarighet for sin personal

Jarnvagen ar ansvarig for sina anstillda
och for andra personer som den anlitar for att
utfora befordringen.
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Toutefois, si & la demande d'un voyageur,
ces agents et autres personnes rendent des
services qui n'incombent pas au chemin de
fer, ils sont considérés comme agissant pour
le compte du voyageur auquel ils rendent ces
scrvices.

Article 46
Autres actions

Dans tous les cas ou les Regles uniformes
sappliquent, toutc action en responsabilité, a
quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée
contre le chemin de fer que dans les condi-
tions ct limitations desdites Regles.

1l en est de méme pour toute action exer-
cée contre les agents et autres personnes
dont le chemin de fer répond en vertu de
I'article 45.

Article 47
Dispositions spéciales

§ 1. Sous réservc de Varticle 41, la res-
ponsabilité du chemin de fer pour le dom-
mage causé par le retard ou la suppression
d’un train ou par une correspondance man-
quée reste soumise aux lois et réglements de
I’Etat ou le fait s"est produit.

§ 2. Sous réserve de I'article 26, le chemin
de fer n'est responsable que du dommage
causé par sa faute, en ce qui concerne les
objets et les animaux dont la surveillance in-
combe au voyageur conformément a 'article
15, § S et les objets que le voyageur a sur {ui.

§ 3. Les autres articles du Titre III et le
Titre IV ne sont pas applicables aux cas des
§§ tet2,

TITRE IV
EXERCICE DES DROITS
Article 48
Constatation de perte partielle ou d’avarie
des bagages

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une
avarie des bagages est découverte ou présu-
mée par le chemin de fer ou que I'ayant droit
en allegue I'existence, le chemin de fer doit
dresser sans délai et, si possible, en présence
de I'ayant droit, un procés-verbal constatant,
suivant [a nature du dommage, I'état des ba-
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Om emellertid ndgon av dessa anstillda el-
ler andra personer pd begiiran av en resande
utfor en tjanst som det inte dligger jirnviigen
att utfora, anses han handla pa uppdrag av
den resande dt vilken tjinsten utfors.

Artikel 46
Andra grunder for ansprdk

1 alla de fall da de enhetliga rattsreglerna ir
tillimpliga far ansprik pé ersiittning. oavsett
vilken grund som &beropas, goras gillande
mot jarnvigen endast under de férutsittning-
ar och med de begrinsningar som foreskrivs i
dessa rittsregler.

Vad som nu har sagts giilller ocksa i friga
om ansprak mot anstillda och andra personer
som jarnviigen svarar for enligt artikel 45,

Artikel 47
Sarskilda bestammelser

§ 1. I den mén inte annat foljer av artikel
41. bestams jarnvégens ansvarighet for skada
som uppkommer genom att tig forsenas eller
stills in eller att anslutning uteblir av lag eller
annan forfattning i den stat dar den hindelse
intriffade som orsakade skadan.

§ 2. 1 den man inte annat foljer av artikel
26, svarar jarnviagen for foremél och djur som
det enligt artikel 15 § 5 aligger den resande att
ha uppsikt 6ver samt foremal som den resan-
de bar pa sig endast i de fall da skadan har
orsakats av fel eller féorsummelse frdn jarnvi-
gens sida.

§ 3. Ovriga artiklar i avdelningarna IIl och
IV ér inte tillimpliga pd de fall som avses i
§8 1 och 2.

AVDELNING IV

FRAMSTALLANDE AV ANSPRAK

Artikel 48

Faststdllelse av art inskrivet resgods har ska-
dats eller delvis gdrt forlorar.

§ 1. Om jarnvagen uppticker eller far an-
ledning anta att inskrivet resgods har skadats
eller delvis gatt forlorat eller om den som har
ratt till godset pastar att detta ir fallet. skall
jarnvagen genast och om majligt i dennes nar-
varo uppritta en redogorelse i vilken allt efter
skadans art anges resgodsets tillstind och



Prop. 1984/85: 33

gages, leur masse et, autant que possible,
Uimportance du dommage, sa cause et le mo-
ment ou il $’est produit.

Une copie de ce proceés-verbal doit étre
remise gratuitement a 'ayant droit.

§ 2. Lorsque I'ayant droit n’accepte pas
les constatations du procés-verbal, il peut de-
mander que ['état et la masse des bagages
ainsi que la cause ct le montant du dommage
solent constatés par un expert nommé par les
parties ou par voie judiciaire. La procédure
est soumisce aux lois et réglements de I'Etat
ou la constatation a lieu.

§ 3. En cas dc perte de colis, F'ayant droit
doit, pour rtaciliter les recherches du chemin
de fer. donner une description aussi exacte
que possible des colis perdus.

Article 49
Réclamations

§ 1. Les réclamations relatives a la res-
ponsabilit¢ du chemin de fer en cas de mort et
de blessures de voyageurs doivent étre adres-
sées par écrit a I'un des chemins de fer sui-
vants:

a) le chemin de fer responsable; si selon
I'article 26, § 4, deux chemins de fer sont
responsables, a I'un d'eux:

b) le chemin de fer de départ;

¢) le chemin de fer de destination;

d) le chemin de fer du domicile ou de la
résidence habituelle du voyageur, pour au-
tant que le sicge social de ce chemin de fer est
situé sur le territoire d’un Etat membre.

§ 2. Les autres réclamations relatives au
contrat de transport doivent étre adressées
par écrit au chemin de fer désigné a I'article
518§ 2 et 3.

Lors du régiement de la réclamation. le
chemin de fer peut exiger la restitution des
billets ou des bulletins de bagages.

§ 3. Le droit de présenter une réclamation
appartient aux personnes qui ont le droit
d’actionner le chemin de fer en vertu de I'ar-
ticle 50.

§ 4. Les billets, bulletins de bagages ct
autres picces que 1'ayant droit juge utile de
joindre a la réclamation doivent étre pré-
scntés soit en originaux, soit en copies,
celles-ci diment légalisées si le chemin de fer
le demande.
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vikt samt, sa ldngt mojligt, skadans omfatt-
ning, dess orsak och tidpunkten da den intrif-
fade.

En avskrift av redogorelsen skall kostnads-
fritt tillstiillas den som har ritt till godset.

§ 2. Om den som har ritt ull godset inte
godtar uppgifterna i redogorelsen, kan han
begira att resgodsets tillstind och vikt samt
skadans orsak och storlek faststills av en
sakkunnig, som utses av parterna eller pa
rittslig vig. 1 friga om forfarandet giller be-
staimmelserna i den stat dir utredningen dger
rum. .

§ 3. Om ctt resgodskolli har gatt forlorat,
skall den berittigade for att underlitta jirn-
vigens efterforskningar limna en s& nog-
grann beskrivning som mojligt av det forlora-
de kollit.

Artikel 49
Ersdttingsansprak

§ |. Ansprdk med anledning av jirnvi-
gens ansvarighet i fall di resande dodas eller
skadas skall framstéllas skriftligen hos nagon
av foljande jirnvigar:

a) den ansvariga jirnvigen cller, om enligt
artikel 26 § 4 tva jarnvigar dr ansvariga. en
av dessa:

b) avresejirnvigen:

¢) bestimmelsejarnvigen:

d) jarnvégen i den resandes hemort eller
vanliga uppehéllsort. i den mén jirnviigen har
sitt sate inom en medlemsstat.

§ 2. Andra ansprdk med anledning av ett
befordringsavtal skall framstillas skriftligen
hos den jarnvig som anges i artikel 51 §§ 2
och 3.

Vid slutlig uppgorelse i fraiga om ett an-
sprak fir jirnvagen fordra att biljetter eller
resgodsbevis ldmnas tillbaka.

§ 3. Behorighet att framstilla ansprak till-
kommer den som &r behorig att fora talan mot
jarnvigen enligt artikel 50.

§ 4. Biljetter, resgodsbevis och andra
handlingar som den som framstaller anspré-
ket 6nskar foga till framstéliningen skall fore-
tes 1 original eller i avskrift som skall vara
behorigen bestyrkt, om jarnvigen begar det.
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Article 50
Personnes qui peuvent actionner le chemin
de fer

L action judiciaire contre le chemin de fer
appartient a celui qui produit le billet ou le
bulletin de bagages, suivant le cas, ou qui. a
défaut, justific de son droit d’'une autre ma-
niére.

Article 51
Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

§ 1. L’action judiciaire fondée sur la res-
ponsabilité du chemin de fer en cas de mort et
de blessures de voyageurs ne peut étre cxer-
cée que contre le chemin de fer responsable,
au sens de l'article 26, § 4. En cas de co-
exploitation par deux chemins de fer, le de-
mandeur a le choix entre eux.

§ 2. L’action judiciaire en répétition d'une
somme payée en vertu du contrat de trans-
port peut étre exercée contre le chemin de fer
qui a pergu cette somme ou contre celui au
profit duquel elle a €té pergue.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui
naissent du contrat de transport pcuvent étre
exercées contre le chemin de fer de départ, le
chemin de fer de destination ou contre celui
sur lequel s’est produit le fait générateur de
I'action.

Le chemin de fer de destination peut étre
actionné, méme s'il n'a pas regu les bagages.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plu-
sieurs chemins de fer, son droit d’option
s’éteint dés que l'action est intentée contre
I'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut étrc exercée
contre un chemin de fer autre que ceux visés
aux §§2 et 3, lorsqu'elle est présentée
comme demande reconventionnelle ou
comme exception dans I'instance relative a
une demande principale fondéc sur le méme

contrat de transport.

Article 52
Compétence

§ 1. Les actions judiciaires fondées sur la
responsabilité du chemin de fer en cas de
mort et de blessures de voyageurs ne peuvent
étre intentées que devant la juridiction com-
pétente de I'Etat sur le territoire duquel I'ac-
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Artikel 50

Behdrighet art fora talan mot jirnvigen

Talan mot jirnvigen far foras av den som
foreter biljett eller resgodsbevis eller som i
avsaknad av denna handling pd nigot annat
satt styrker sin behorighet att féra talan.

Artikel 51
Jarnvigar mot viltka talan far firas

§ 1. Talan om erséttning pa grund av jirn-
vigens ansvarighet i fall di resande dodas
eller skadas far foras endast mot den jirnviig
som &r ansvarig jarnvig enligt artikel 26 § 4.
Om tva jarnvigar driver trafik gemensamt.
far kiranden vilja mellan dem.

§ 2. Talan om dterbetalning av ett belopp
som har erlagts pd grund av ett befordrings-
avtal far féras mot den jirnviig som har tagit
emot beloppet eller mot den jarnvig for vars
rikning beloppet har tagits emot.

§ 3. Annan talan pa grund av befordrings-
avtalet far foras mot avresejarnviigen, be-
staimmelsejarnvagen eller den jarnviig pa vars
stricka den omstindighet har intriffat som
talan grundas pa.

En sadan talan far féras mot bestimmelse-
jarnvagen, dven om denna inte har tagit emot
resgodset.

§ 4. Om kidranden har ratt att villja mellan
flera jarnvigar. upphor hans valritt nir talan
vicks mot en av dessa.

§ 5. Som genkiiromél eller kvittningsin-
vandning far talan féras mot ndgon annan
jarnvag an de som avses i §§ 2 och 3. om
talan grundas pa samma befordringsavtal
som huvudyrkandet i mélet.

Artikel 52
Behorig domstol

§ 1. Talan som grundas pa jarnvigens an-
svarighet i fall di resande dodas eller skadas
far foras endast vid behorig domstol i den stat
pa vars omrade den skadevéllande hindelsen
intraffade. om inte nigot annat foreskrivs i en
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cident survenu au voyageur s'est produit, a
moins qu’il n'en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de
concession.

§ 2. Les autres actions judiciaires fondées
sur les Régles uniformes ne peuvent étre in-
tentées que devant la juridiction compétente
de 1'Etat dont reléve le chemin de fer ac-
tionné. 4 moins qu'il nen soit décidé autre-
ment dans les accords entre Etats ou les actes
de concession.

Lorsqu'un chemin de fer exploite des ré-
scaux autonomes dans divers Etats, chacun
de ces réseaux est considéré comme un che-
min de fer distinct pour l'application de ce
paragraphe.

Article 53
Extinction de I'action née de la responsabi-
lité en cas de mort et de blessures de voya-
geurs

§ 1. Toute action de 'ayant droit fondée
sur la responsabilité du chemin de fer en cas
de mort et de blessures de voyageurs est
éteinte s’il ne signale pas ['accident survenu
au voyageur, dans les trois mois a compter de
la connaissance du dommage, a I'un des che-
mins de fer auxquels une réclamation peut
étre présentée sclon I'article 49, § 1.

Lorsque 'ayant droit signale verbalement
I'accident au chemin de fer, celui-ci doit lui
délivrer une attestation de cet avis verbal.

§ 2. Toutefois, I'action n’est pas éteinte si:

a) dans ie délai prévu au § 1, ['ayant droit
a présenté une réclamation auprés de 'un des
chemins de fer désignés a 'article 49. § 1;

b) dans le délai prévu au § 1, le chemin de
fer responsable ou si, selon |'article 26, § 4,
deux chemins de fer sont responsables, F'un
d’eux, a eu connaissance, par une autre voie,
de I'accident survenu au voyageur;

¢) 'accident n’a pas été signalé ou a été
signalé tardivement, & la suile de circon-
stances qui ne sont pas imputables a ’ayant
droit:

d) 'ayant droit prouve que I’accident 4 eu
pour cause une faute du chemin de fer.
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mellanstatlig Overenskommelse eller i ett
koncessionsbeslut.

§ 2. Annan talan som grundas p de enhct-
liga riattsreglerna far féras endast vid behorig
domstol i den stat dit den jarnvig hor som
talan riktas mot, om inte nfigot annat fore-
skrivs i en mellanstatlig 6verenskommelse el-
ler i ett koncessionsbeslut.

Om en jarnvig trafikerar flera sjalvstandiga
nat i skilda stater, betraktas varje sadant nit
som en jiarnvig for sig vid tillimpningen av
denna paragraf.

Artikel 53

Forlust av rdtten att framstilla ansprdk som

grundas pd ansvarigheten i fall dg resande
dodas eller skadas.

§ 1. Ratten till sidan talan som grundas pa
jarnvigens ansvarighet i fall da resande dé-
das eller skadas gar forlorad, om inte den
som har ritt till ersittning inom tre manader
fran det han fick kinnedom om skadan lam-
nar meddelande om skadefallet till ndgon av
de jarnvigar hos vilka ett ansprik kan fram-
stillas enligt artikel 49 § 1.

Om den som har ritt till ersattning lamnar
meddelandet muntligen till jirnvagen, skall
denna ge honom ett intyg om det muntliga
meddelandet.

§ 2. Ritten till talan gar dock inte forlorad,
om

a) den som har ratt till erséttning inom den
tid som anges i § 1 har framstallt ett ansprak
hos nagon av de jarnvigar som nimns i arti-
kel 49 § 1;

b) den ansvariga jiarnvigen eller, nir tva
jirnvéagar dr ansvariga enligt artikel 26 § 4, en
av dessa, inom den tid som anges i § 1, pa
nagot annat satt har fatt kinnedom om att
den resande har skadats;

¢) meddelande om skadefallet inte har
lamnats eller inte har lamnats i tid till f6ljd av
omstindigheter som inte kan liggas den be-
rattigade till last;

d) den berittigade visar att skadefallet har
orsakats av fel eller forsummelse fran jarnva-
gens sida.
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Article 54

Extinction de action née du contrar de
transport des bagages

§ 1. La réception des bagages par I'ayant
droit éteint toute action contre le chemin de
fer, née du contrat de transport, en cas de
perte "partielle, d’avarie ou de retard a la li-
vraison.

§ 2. Toutefois. 'action n’est pas éteinte:

a) en cas de perte partielle ou d'avarie, si

1° la perte ou I'avarie a ét€ constatée avant
la réception des bagages par l'ayant droit
conformément a I'article 48;

2° la constatation qui aurait di étre faite
conformément a ["articie 48 n'a été omise que
par la faute du chemin de fer:

b) en cas de dommage non apparent dont
I'existence est constatée apres la réception
des bagages par I'ayant droit, si celui-ci

1° demande la constatation conformément
a 'article 48 immédiatement aprés la décou-
verte du dommage et au plus tard dans les
trois jours qui suivent la réception des ba-
gages, et

2° prouve, en outre. que le dommage s’est
produit entre I'acceptation au transport et la
livraison:

c¢) en cas de retard a la livraison, si 'ayant
droit a, dans les vingt et un jours, fait valoir
ses droits aupres de 'un des chemins de fer
désignés a I’article 51, § 3:

d) si I'ayant droit prouve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde impu-
table au chemin de fer.

Article 55
Prescription de I'action

§ 1. Les actions en dommages-intéréts
fondées sur la responsabilité du chemin de fer
en cas de mort et de blessures de voyageurs
sont prescrites :

a) pour le voyageur, par trois ans a
compter du lendemain de I'accident:

b) pour les autres ayants droit. par trois
ans a compter du lendemain du décés du
voyageur, sans que ce délai puisse toutefois
dépasser cinq ans a compter du lendemain de
I'accident.
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Artikel 54

Forlust av réitten att framstélla ansprdk som
grundar sig pa avtal om befordran av inskri-
vet resgods.

§ 1. Nar den som har ratt till ersattning tar
emot resgodset, upphdr ritten att med stod
av befordringsavtalet fora talan mot jirnvi-
gen med anledning av att resgodset har gaut
forlorat delvis cller har blivit skadat eller har
lamnats ut for sent.

§ 2. Taleratten upphor dock inte

a) vid delforlust eller skada. om

1) forlusten eller skadan har faststillts en-
ligt artikel 48 innan den berittigade tog emot
resgodset;

2) faststillelse som borde ha skett enligt
artikel 48 har underlatits enbart pa grund av
fel eller forsummelsc fran jarnvigens sida;

b) vid skada som inte kan upptickas ut-
ifran och som har faststalits forst efter det att
den som har ratt till ersittning tog emot res-
godset, om han

1. begir faststallelse enligt artikel 48 ge-
nast efter det att skadan uppticktes och se-
nast tre dagar efter det att resgodset togs
emot, och

2. dessutom bevisar att skadan har upp-
kommit under tiden frin det att resgodset
togs emot till befordran till dess att det lim-
nades ut;

¢) vid drgjsmal med utlimningen. om den
som har ritt till ersittning inom 21 dagar har
gjort sin rétt gillande hos nigon av de jirnvi-
gar som anges i artikel 51 § 3:

d) om den som har ratt till ersittning visar,
att skadan har orsakats genom uppsat eller
grov vérdsloshet fran jarnvigens sida.

Artikel 55
Preskription av ansprak

§ 1. En skadestindsfordran som grundas
pa jarnvagens ansvarighet i fall da resande
dddas eller skadas dr preskriberad

a) for den resande efter tre &r, riknat frin
dagen efter den dag dad den skadevallande
hindelsen intriffade;

b} for andra skadelidande efter tre ar. rik-
nat frin dagen efter den resandes bortging,
dock senast efter fem ar riknat frin dagen
efter den dag dé olyckan intraffade.
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§ 2. Les autres actions qui naissent du
contrat de transport sont prescriles par un
an.

Toutefois. la prescription est de deux ans
s'il sagit de Faction fondée :

a) sur un dommage ayant pour causc un
dol;

b) sur un cas de fraude.

§ 3. La prescription prévue au § 2 court
pour "action :

a) c¢nindemnité pour perte totale : du qua-
torzieme jour qui suit 'expiration du délai
prévu a 'article 23, § 3;

b) en indemnité pour perte particlle, avarie
ou retard a la livratson : du jour ou la livrai-
son a eu lieu:

c) en paiement ou en remboursement du
prix de transport, de frais accessoires ou de
surtaxes, ou en rectification en cas d'applica-
tion trrégulicre d'un tarif ou d'erreur dans le
calcul ou la perception: du jour du paiement
ou, s’il n'y a pas eu paiement, du jour ol le
paiement aurait di étre effectué;

d) en paiecment d'un supplément de droit
réclamé par les douanes ou d'autres autorités
administratives : du jour de la demande de
ces autorités;

e) dans tous les autres cas concernant le
transport des voyageurs : du jour de 'expira-
tion de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de
la prescription n’est jamais compris dans le
délai.

§ 4. En cas de réclamation adressée au
chemin de fer conformément a l'article 49
avec les piéces justificatives nécessaires. la
prescription est suspendue jusqu'au jour ou
le chemin de fer rejette la réclamation par
écrit et restitue les pieces. En cas d’accepta-
tion particlle de la réclamation, la prescrip-
tion reprend son cours pour la partic de la
réclamation qui reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation ou de la ré-
ponse et cclle de la restitution des piéces sont
a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultéricures ayant le
méme objet ne suspendent pas la prescrip-
tion.

§ 5. L’action prescrite ne pcut plus étre
exercée, méme sous forme d'une demande
reconventionnelle ou d’une exception.

62

§ 2. Andra fordringar pi grund av beford-
ringsavtal preskriberas efter ett ér.

Preskriptionstiden ir dock tva ar i friga om
en fordran som

a) avser skada som har orsakats uppsatli-
gen;

b) grundas pa svikligt férfarande.

& 3. Den preskriptionstid som avses 1 § 2
raknas 1 fraga om

a) fordran pa ersdttning for totalfériust:
fran den fjortonde dagen efter utgangen av
den tid som anges i artikel 23 § 3:

b) fordran pa ersittning for deltérlust, ska-
da eller dréjsmal med utlimningen: frin da-
gen for utlimningen:;

¢) fordran pi betalning eller dterbetalning
av befordringsavgifter, andra kostnader eller
tilligg eller fordran péa gottgérelse nir en ta-
riff har tillimpats oriktigt eller nigot fel har
begatts vid berdkningen eller betalningen:
fran dagen for betalningen eller, om betalning
inte har skett, frdn den dag da betalningen
borde ha skett:

d) fordran pa betalning av tilliggsbelopp
som tullmyndigheter eller andra forvaltnings-
myndigheter har begirt: frin den dag dd myn-
digheten framstillde begaran;

e) fordran som i ndgot annat avseende gil-
ler den resandes befordran: frin den dag da
biljetiens giltighetstid gick ut.

I preskriptionstiden inrdknas inte den dag
som anges som begynnelscedag.

§ 4. Om krav mot jirnvigen framstills i
overcnsstimmelse med artikel 49 och de
handlingar bifogas som behovs, gors uppehall
i preskriptionstiden till den dag da jarnviagen
skriftligen avslar kravet och iterstiiller hand-.
lingarna. Medges kravet delvis, borjar pre-
skriptionstiden ater att lopa for den del av
kravet som alltjamt ar tvistig. Skyldigheten
att bevisa att krav eller svar dirpa har tagits
emot eller att handlingarna har lamnats tiliba-
ka avilar den part som pastar att detta har
skett.

Ett fornyat krav som avser samma sak
medfor inte uppehall i preskriptionstiden.

§ 5. En preskriberad fordran fir inte goras
gillande ens genom genkaromal eller yrkande
om kvittning.
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§ 6. Sous réscrve des dispositions qui pré-
cédent, la suspension et I'interruption de la
prescription sont réglées par le droit national.

TITRE V

RAPPORTS DES CHEMINS DE FER

ENTRE EUX

Article 56

Reglement des compies entre chemins de fer
‘Tout chemin de fer doit payer aux chemins

de fer intéressés la part qui leur revient sur un

prix de transport qu’il a encaissé out qu’il

aurait di cncaisser.

Article 57
Recours en cas de perte ou d'avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une in-
demnité pour perte totale ou partielle ou pour
avarie de bagages. en vertu des Régles uni-
formes, a un droit de recours contre les che-
mins de fer ayant participé au transport con-
formément aux dispositions suivantes :

a) le chemin de fer qui a causé le dommage
en est seul responsable:

bj lorsque le dommage a été causé par plu-
sieurs chemins de fer, chacun d’eux répond
du dommage qu’il a causé: si la distinction est
impossible, I'indemnité est répartie entre eux
conformément au c);

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage
a é1¢ causé par un ou plusicurs chemins de
fer, 'indemnité est répartic entre tous les
chemins de fer ayant participé au transport, a
I'exception de ceux qui prouvent que le dom-
mage n’a pas été causé sur leurs lignes; la
répartition est faite proportionnellement aux
distances kilométriques d’application des ta-
rifs.

§ 2. Dans le cas d'insolvabilité de I'un de
ces chemins de fer, la part lui incombant et
non payée par lui est répartie entre tous les
autres chemins de fer ayant participé au
transport, proportionnellement aux distances
kilométriques d'application des tarifs.
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§ 6. Med undantag for vad som har sagts
ovan giller nationell ratt i fraga om forling-
ning av preskriptionstiden och preskriptions-
avbrott.

AVDELNING V )
JARNVAGARNAS INBORDES FORHAL-
LANDEN
Artikel 56
Avrdkning mellan jarnvdagarna

Varje jarnvig ar skyldig att tfl de berorda
jirnvigarna betala de andelar som tillkom-
mer dem av en befordringsavgilt som jirnvi-
gen har uppburit eller borde ha uppburit.

Artikel 57
Raitr till dterkrav vid forlust eller skada

§ 1. Om cn jarnviig har betalat ersittning
enligt de enhetliga rittsreglerna for att inskri-
vet resgods har gétt forlorat helt eller delvis
eller har skadats, har jarnvigen gentemot de
JjArnvagar som har deltagit 1 befordringen riitt
till dterkrav enligt foljande bestimmelser.

a) Den jirnvig som har orsakat skadan ér
ensam ansvarig for den.

b} Om skadan har orsakats av flera jirnvi-
gar, svarar var och en av dem for den del av
skadan som den jarnvagen har orsakat. Om
en siddan uppdelning inte kan goras, fordelas
ersiattningsskyldigheten mellan jarnvigarna
enligt c).

¢) Om det inte kan visas att skadan har
orsakats av en eller flera jarnvigar, fordelas
ersiittningsskyldigheten mellan alla jirnvagar
som har deltagit i befordringen med undantag
av dem som visar att skadan inte har orsakats
pé deras linjer. Fordelningen sker i forhiillan-
de till antalet tariffkilometer.

§ 2. Om nagon av jarnviagarna &r pi obe-
stand. skall vad den jarnvigen inte betalar av
sin andel fordelas mellan de Ovriga jiarnvigar
som har deltagit i befordringen i forhallande
till antalet tariffkilometer.
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Article 58

Recours en cas de retard a la livraison

L’article 57 est applicable en cas d'indem-
nité payée pour retard a la livraison. Si celui-
ci a ¢été causé par plusieurs chemins de fer,
I'indemnité est répartic entre ces chemins de
fer proportionnellement i la durée du retard
sur leurs lignes respectives.

Article 59
Procédure de recours

§ 1. Le bicn-fondé du paiement effectué
par le chemin de fer exergant I'un des recours
prévus aux articles 57 et 58 ne peut étre con-
testé par le chemin de fer contre lequel le
recours cst exercé. lorsque I'indemnité a été
fixée judiciairement et que ce dernier chemin
de fer, dament assigné, a é1é mis & méme
d’intervenir au procés. Le juge saisi de I'ac-
tion principale fixe les délais impartis pour la
signification de l"assignation et pour l'inter-
vention.

§ 2. Le chemin de fer qui exerce son re-
cours doit former sa demande dans une seule
et méme instance contre tous les chemins de
fer avec lesquels il n'a pas transigé. sous
peine de perdre son recours contre ceux qu’il
n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et
méme jugement sur tous les recours dont il
est saisi,

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne
peuvent exercer aucun recours ultérieur,

§ 5. Des recours ne peuvent pas étre intro-
duits dans I'instance relative 4 la demande en
indemnité exercée par I'ayant droit au con-
trat de transport.

Article 60
Compétence pour les recours

§ 1. La juridiction du siége du chemin de
fer contre lequel le recours s’exerce est ex-
clusivement compétente pour toutes les ac-
tions en recours.

§ 2. Lorsque I'action doit étre intentée
contre plusieurs chemins de fer, le chemin de
fer demandeur a le droit de choisir, entre les
juridictions compétentes en vertu du § 1,
celle devant laquelle il porte sa demande.
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Artikel 58
Rarr till aterkrav vid dréjsmdl med utlim-
ningen

Artikel 57 dr tillamplig i friga om erséttning
som har betalats for drojsmal med utlimning-
en. Om drdjsmalet har orsakats av flera jarn-
vagar, skall ersiattningsskyldigheten férdelas
mellan dessa jarnvéagar i forhallande till king-
den av den forsening som for varje jarnvig
har uppkommit pé dess stricka.

Artikel 59
Forfarandet i mal om drerkrav

§ 1. Enjarnvig, mot vilken aterkrav riktas
enligt artikel 57 eller S8, far inte bestrida det
befogade i en betalning som den aterkravsso-
kande jarnvigen har gjort, om ersittnings-
beloppet har faststéllts av domstol och den
jarnviig mot vilken aterkravet riktas har blivit
behorigen underrittad om stamningsansok-
ningen och beretts tillfalle att intrida som
intervenient i maiet. Domstolen i huvudmalet
faststaller de frister inom vilka underrittelsen
och ansdkan om intervention skall géras.

§ 2. Den jarnvag som utévar sin rvétt till
aterkrav skall stdimma in samtliga jarnvagar
med vilka den inte har gjort upp i godo i en
och samma réittegang. | annat fall fériorar den
ritten till dterkrav mot de jirnviagar som inte
har stimts in.

§ 3. Domstolen skall meddela en enda
dom i fraga om alla aterkrav som den hand-
lagger.

§ 4. De instamda jarnvagarna har inte ritt
till ytterligare aterkrav.

§ 5. Aterkrav fir inte handliggas gemen-
samt med skadcstandskrav som viackts pd
grund av befordringsavtalet.

Artikel 60
Behdorig domstol i mdl om dterkrav

§ 1. Behorig domstol i mal om aterkrav ar
ritten i den ort dér den jarnvig mot vilken
talan fors har sitt site.

§ 2. Om kiromaélet avser flera jarnvigar,
har kirandejarnvigen ritt att vilja mellan de
domstolar som ér behoriga enligt § 1.
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Article 61
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer pcuvent déroger par
des accords aux dispositions de recours réci-
proques de ce Titre, a I'exception de celle de
'article 59, § 5.

TITRE VI
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 62
Dérogations

Les dispositions des Régles uniformes ne
peuvent prévaloir contre celles que certains
Etats sont amenés a prendre, dans le trafic
entre eux, en application de certains traités
tels que les Traités relatifs a la Communauté
europécnne du charbon et de 'acier et 4 la
Communauté économique européenne.

S Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 33

Artikel 61

Overenskommelser i fraga om dterkrav
Jarnvagarna far komma overens om avvi-

kelser fran bestimmelscrna i denna avdelning

om inbordes dterkrav med undantag av be-

stammelsen i artikel 59 § 5.

AVDELNING VI
UNDANTAGSBESTAMMELSER
Artikel 62
Avvikelser

Vad som foreskrivs i de enhetliga riittsreg-
lerna giller inte i den mén det strider mot de
bestimmelser som vissa stater meddelar t6r
trafiken mellan sig vid tillampningen av sar-
skilda fordrag, ssom férdragen om den Eu-
ropeiska kol- och stalgemenskapen och den
Europeiska ekonomiska gemenskapen.
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APPENDICE B

A LA CONVENTION
RELATIVE  AUX
TRANSPORTS IN-
TERNATIONAUX
FERROVIAIRES
{COTIF) DU 9 MAI
1980

REGLES UNIFORMES
CONCERNANT LE CONTRAT DE
TRANSPORT INTERNATIONAL FER-
ROVIAIRE DES MARCHANDISES
(CIM)

TITRE PREMIER
GENERALITES

Article premier

Champ d’application

§ 1. Sous réserve des exceptions prévues a
I'article 2, les Régles uniformes s’appliquent
a tous les envois de marchandises remis au
transport avec une lettre de voiture directe
établie pour un parcours empruntant les terri-
toires d’'au moins deux Etats et comprenant
exclusivement des lignes inscrites sur la liste
prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

§2. Dans les Régles uniformes, le ter-
me «gare » couvre : les gares ferroviaires, les
ports des services de navigation et tous
autres établissements des entreprises de
transport, ouverts au public pour I'exécution
du contrat de transport.

Article 2
Exceptions du champ d'application

§1. Les envois dont la gare expéditrice et
la gare destinataire sont situées sur le terri-
toirc d’'un méme Etat et qui n’empruntent le
territoire d’un autre Etat qu’en transit ne sont
pas soumis aux Régles uniformes:
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(Oversiittning)

BIHANG B
TILL FORDRAGET
DEN 9 MAJ 1980 OM
INTERNATIONELL
JARNVAGSTRAFIK
(COTIF)

ENHETLIGA RATTSREGLER

FOR AVTAL OM INTERNATIONELL
JARNVAGSBEFORDRAN AV GODS
(CIM)

AVDELNING !}

ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel |
Tillimpningsomrédde

§1. Med forbehall for de undantag som
anges i artikel 2 dr de enhetliga rittsreglerna
tillampliga pa alla godssindningar som lam-
nas till befordran méd en genomgaende frakt-
sedel som har utfiardats for en stricka som
berdr minst tva staters omriden och som ute-
slutande omfattar linjer som ar upptagna pa
den lista som avses 1 artiklarna 3 och 10 i
fordraget.

§2. I de enhetliga rittsreglerna innefattar
uttrycket 'station jarnvigsstationer, sjo-
fartslinjers hamnar och alla andra inrattning-
ar som trafikforetagen har éppnat for allmén-
heten i syfte att fullgoéra befordringsavtal.

Artikel 2
Undantag fran tilliimpningsomradet

§ 1. Nir avsidndnings- och bestammelse-
stationerna for en sindning ligger pa en och
samma stats omrade och en annan stats om-
rade berors endast av genomfart, ir de enhet-
liga rittsreglerna inte tillimpliga pa beford-
ringen
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a) si les lignes par lesquelles s'eftectue le
transit sont exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I"'Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer inté-
ressés sont convenus de ne pas considérer
ces envois comme internationaux,

§2. Les envois entre gares de deux Etats
limitrophes et les envois entre gares de deux
Etats en transit par le territoire d'un troi-
sieme Etat. siles lignes par lesquelles s'effec-
tue le transport sont exclusivement exploi-
tées par un chemin de fer de 'un de ces trois
Etats, sont soumis au régime du trafic inté-
ricur applicable 4 ce chemin de fer, lorsque
I'expéditeur, en utilisant {a lettre de voiture
carrespondante, le revendique et que les lois
et réglements daucun des Etats intéressés ne
s’y opposent.

Article 3
Obligation de transporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer,
aux conditions des Rgles uniformes. tout
transport de marchandises par wagons com-
plets. pourvu que:

4) 'expéditeur se conforme aux Regles
uniformes, aux dispositions complémentaires
et aux tarifs:

b) le transport soit possible avec le person-
nel et les moyens de transport normaux per-
mettant de satisfaire les besoins réguliers du
trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de
lui de remédier.

§2. Le chemin dc fer n’est tenu d accepter
les marchandises dont le chargement, le
transbordement ou le déchargement exigent
Pemplot dc moyens spéciaux que si les gares
concernées disposent de ces moyens.

§3. Le chemin de fer n’est tenu d'accepter
que les marchandises dont le transport peut
étre effectué sans délai; les prescriptions en
vigueur a la gare expéditrice déterminent les
cas ol les marchandises ne remplissant pas
cctte condition doivent étre prises provisoire-
ment en dépot.

§4. Lorsque l'autorit¢ compétente a dé-
cidé que:

67

4} om genomfartslinjen trafikeras uteslu-
tande av en jarnvig med siite i avsindnings-
staten. eller

b) om de berorda staterna eller jirnvii-
garna har enats om att inte betrakta beford-
ringen som internationell.

§2. Nir en befordran sker mellan stationer
i tva grannstater eller mellan stationer i tva
stater i genomfart Over en tredje stats omra-
de, och de linjer pa vilka befordringen utfors
uteslutande trafikeras av en jarnvig med site
i nagon av dessa tre stater, tillimpas de fore-
skrifter som giller for denna jarnvigs inrikes
trafik., om avsindaren begir det och an-
vinder motsvarande fraktsede]l samt hinder
mot detta inte méter pd grund av lag eller
annan forfattning i nigon av de berérda sta-
terna.

Artikel 3
Befordringsskyldighet

§ 1. Jarnvigen ar skyldig att befordra sa-
dant gods som lamnas in som vagnslastgods i
enlighet med de enhetliga rittsreglerna, un-
der forutsittning att

a) avsdndaren rittar sig efter de cnhetliga
rittsreglerna, tilldggsbestdmmelserna och
tarifferna:

b) befordringen kan genomfdras med den
personal och de normala transportmedel som
svarar mot trafikens vanliga behov:

c) befordringen inte hindras till foljd av
forhdllanden som jarnvigen inte Kan undgh
och som det inte ankommer pa den att avhjil-
pa.

2. Jarnvagen iar inte skyldig att ta emot
gods, vars lastning. omlastning eller lossning
kraver att siarskild utrustning anvands. om de
berérda stationerna saknar sadan utrustning.

3. Jarnvégen ar endast skyldig att ta emot
gods som kan befordras utan drdjsmal. De
foreskrifter som géller {or avsandarstationen
avgor i vilka fall gods som inte uppfyller detta
villkor skall tas emot for tillfallig forvaring.

§4. Om en behorig myndighet har fére-
skrivit att
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a) le service sera supprim¢ ou suspendu ¢n
totalité ou cn partie.

b) certains envois scront exclus ou admis
sculement sous condition,

ces mesures doivent étre portées sans délai
ala connaissance du public et des chemins de
fer; ceux-ci en informent les chemins de fer
des autres Etats en vue de leur publication.

§5. Les chemins de fer peuvent, d’un
commun accord, concentrer le transport de
marchandises. dans certains relations, sur
des points frontiéres et sur des pays de transit
déterminés.

Ces mesures sont communiquées i 1'Office
central. Elles sont consignées par les che-
mins de fer sur des listes spéciales, publiées
dans la forme prévue pour les tarifs interna-
tionaux ct entrent en vigueur un mois aprés la
date de la communication a 1'Office central.

§6. Toute infraction commise par le che-
min de fer a cet article peut donner licu a une
action en réparation du dommage causé.

Article 4
Objets exclus du transport
Sont exclus du transport :
a) les objets dont lc transport est interdit,

ne flt-ce que sur I'un des territoires a par-
courir.

b) les objets dont le transport est réservé a
I'administration des postes, ne fit-ce que sur
"un des territoires a parcourir;

¢) les objets qui, par leurs dimensions. leur
masse ou leur conditionnement, nc¢ se préte-
raient pas au transport demandé, en raison
des installations ou du matériel, ne fit-ce que
de I'un des chemins de fer & emprunter:

d) les mati¢res ct objets exclus du trans-
port en vertu du Réplement concernant le
transport international ferroviaire des mar-
chandises dangereuses (RID). Annexe | aux
Reégles uniformes, sous réserve des déroga-
tions prévues a I'article §, §2.

68

4) trafiken varaktigt eller tillfalligt skall in-
stiallas eller inskrinkas,

b) vissa sindningar inte far befordras eller
far befordras endast pé vissa vilikor,

skall allminheten och jarnviigarna genast
underrittas om detta. Jirnvigarna skall un-
derritta jarnvagarna i de andra staterna, som
i sin tur skall offentliggora foreskriften.

§S5. Jarnviagarna fir sinsemellan komma
Overens om att i vissa forbindelser koncen-
trera godsbefordringen till bestimda grins-
Overgingspunkter och genomfartslinder.

Sadana atgirder skall meddelas till central-
byran. De skall av jirnvigarna tas upp i sir-
skilda listor, offentliggdras pd samma sétt
som de internationella tarifferna och trada i
kraft cn ménad efter den dag da centralbyran
underrattades.

§6. Om en jirnvig asidosiitter nagon be-
stammelse i denna artikel, kan jarnvigen for-
pliktas ersitta den skada som uppkommer
hirigenom.

Artikel 4
Foremdl som inte befordras

Befordran sker inte av:

a) foremal vars befordran ar forbjuden.
iven om detta ir fallet endast inom ett av de
omraden genom vilka befordringen skulle ha
agt rum:

b) foremal vars befordran ar forbehdllen
postverket, fiven om detta ar fallet endast
inom ctt av de omraden genom vilka beford-
ringen skulle ha gt rum:

c) foremal som pa grund av omfang, vikt
eller beskaffenhet inte ldmpar sig for den be-
girda befordringen med hénsyn till jarnvagar-
nas anlidggningar eller utrustning, d4ven om
detta ar fallet endast i friga om en av de
jarnvigar som skulle ha utfort befordringen;

d) dmnen och foremal som enligt regle-
mentet om internationell jarnvagsbefordran
av farligt gods (RID). bilaga I till de enhetliga
rattsreglerna, inte far befordras, dock inte om
annat foljer av artikel 5§ 2.
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Article 5

Objets admis au transport sous condition

§ 1. Sont admis au transport sous condi-
tion:

a) les matiéres et objets admis au transport
aux conditions du RID ou des accords et des
clauses tarifaires prévus au § 2;

b} les transport funéraires, les véhicules
de chemins de fer roulant sur leurs propres
roucs, les animaux vivants, les envois dont le
transport présentc des difficultés particu-
lieres en raison de leurs dimensions, de leur
masse ou de leur conditionnement; aux con-
ditions des dispositions complémentaires:
celles-ci peuvent déroger aux Regles uni-
formes.

Les animaux vivants doivent étre accom-
pagnés d'un convoyeur fourni par |'expédi-
teur. Un convoyeur n’est toutefois pas exigé
lorsque cela est prévu dans les tarifs interna-
tionaux ou lorsque les chemins de fer partici-
pant au transport y ont renoncé a la demande
de I'expéditeur: dans ce cas. sauf convention
contraire, le chemin de fer est déchargé de sa
responsabilité pour toute perte ou avarie qui
résulte d’un risque que !'escorte avait pour
but d’éviter.

§ 2. Deux ou plusieurs Etats, par des ac-
cords, ou deux ou plusieurs chemins de fer,
par des clauses tarifaires, peuvent convenir
des conditions auxquelles doivent satisfaire
certaines matiéres ou certains objets exclus
de transport par le RID, pour étre néanmoins
admis.

Les Etats ou les chemins de fer peuvent,
dans les mémes formes. rendre moins rigo-
reuses les conditions d’admission prévues
par le RID.

Ces accords et clauses tarifaires doivent
étre publiés et communiqués a I'Office cen-
tral, qui les notifie aux Etats.

Article 6
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Le prix dc transport et les frais acces-
soires sont calculés conformément aux tarifs
légalement en vigeur et diiment publiés dans

69

Artikel 5
Foremal som tas emot vll befordran péd vissa
vitlkor

§ 1. Befordran sker pi vissa villkor i {61-

Jande fall:

a) amnen och foremaél tas emot till beford-
ran pa de villkor som féreskrivs i RID eller i
sidana 6verenskommelser eller tariffbestam-
melser som avses i § 2,

b) lik, jarnvagsfordon som rullar pi egna
hjul, levande djur och foremal vars befordran
ir forenad med sérskilda svarigheter pa
grund av foremélets omfing, vikt eller be-
skaffenhet tas emot till befordran pa de vill-
kor som anges i tilliggsbestimmelserna: sa-
dana villkor far avvika frin de enhetliga ritts-
reglerna.

Levande djur skall atfoljas av en skotare
som avsindaren stiller till forfogande. Nagon
skotare behdvs dock inte, niar det medges i de
internationella tarifferna eller nir de jirnva-
gar som deltar i befordringen har avstatt fran
kravet pa skotare pa avsandarens begiran. 1
ett sadant fall 4r jarnvigen. om inte annat har
avtalats, fri frdn ansvarighet for forlust eller
skada som uppkommer till f3ljd av den fara
som skulle avvirjas genom att en skotare £6lj-
de med.

§ 2. Tvé cller flera stater kan genom avtal
och tvé eller flera jarnvigar kan genom tariff-
bestammelser komma Gverens om vilka vill-
kor som vissa amnen cller féremil maste
uppfylla for att de skall tas emot till beford-
ran, trots att de enligt RID ar uteslutna fran
befordran.

Staterna eller jairnvégarna kan pad samma
sétt foreskriva lindrigare villkor for att gods
skall tas emot till befordran dn de som anges i
RID.

Dessa avtal och tariffbestimmelser skall
offentliggdras och meddelas till centralbyran,
som skall underritta staterna om dem.

Artikel 6
Tariffer. Sarskilda overenskommelser

§ 1. Frakten och tilliggsavgifterna skall
beridknas enligt de tariffer som galler och #r
vederborligen offentliggjorda i varje stat vid
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chaque Etat, valables au moment de la con-
clusion du contrat de transport, méme si le
prix de transport ost calculé séparément sur
différentes sections du parcours.

§ 2. Les tarifs doivent contenir toutcs les
conditions spéciales applicables au transport,
notamment les éléments nécassaires au cal-
cul du prix de transport et des frais acces-
soires ct. le cas échéant, les conditions de
conversion des monnaies.

L.es conditions de tarifs nc peuvent déroger
aux Reégles uniformes que si celles-ci le pré-
voicnt cxpressément.

§ 3. Les tarifs doivent étrc appliqués a
tous aux mémes conditions.

§ 4. Les chemins de fer peuvent conclure
des accords particuliers comportant des ré-
ductions de prix ou d’autres avantages. dans
la mesure ol des conditions comparables
sont consenties auxX usagers qui s¢ trouvent
dans des situations comparables.

Des réductions des prix ou d'autres avan-
tages peuvent étre accordés pour le service
du chemin de fer, pour la service des admini-
strations publiques ou pour des ceuvres de
bienfaisance.

I.a publication des mesures prises en vertu
du premier et du deuxiéme alinéa n’est pas
obligatoire.

§ 5. Les tarifs internationaux peuvent étre
déclarés obligatoirement applicables en trafic
international, a I'exclusion des tarifs inté-
rieurs.

L’application d'un tarif international peut
étre subordonnée a sa revendication expresse
dans la lettre de voiture.

§ 6. Les tarifs et les modifications de tarifs
sont considérés comme diment publiés au
moment ol le chemin de fer en met tous les
détails a la disposition des usagers.

La publication des tarifs internationaux
n’est obligatoire que dans les Etats dont les
chemins de fer participient a ces tarifs
comme réseau de départ ou de destination.

§ 7. Les majorations de prix des tarifs in-
ternationaux et autres dispositions qui au-
raient pour effet de rendre plus rigoureuses
les conditions de transport prévues par ces
tarifs entrent en vigueur au plus tot quinze
jours apreés leur publication, suaf dans les cas
suivants:
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den tidpunkt di befordringsavtalet sléts,
dven om frakten beriiknas sarskilt for olika
delstriickor.

§ 2. I tarifferna skall tas upp alla de sér-
skilda villkor som skall tillimpas pa beford-
ringen och sirskilt de uppgifter som behovs
for beridkning av frakten och tilliggsavgifier
samt. i forekommande fall, villkoren f6r om-
rikning till annan valuta.

Villkoren i tarifferna far avvika fran de en-
hetliga rittsreglerna endast nir dessa ut-
tryckligen medger det.

§ 3. Tarifferna skall tillimpas gentemot
alla pa samma villkor.

§ 4. Jarnvigarna far triffa siarskilda éver-
enskommelser som medfor fraktnedsittning-
ar eller andra forméner. t den méan jamforbara
kategorier av transportkunder erbjuds likvar-
diga villkor.

Fraktnedsittningar och andra forméaner far
medges for Jarnvigsforvaltningen och den of-
fentliga forvaltningen samt for vilgorande dn-
damal.

Atgarder som har vidtagits med stod av
forsta eller andra stycket behover inte offent-
liggoras.

§ 5. De internationella tarifferna kan for-
klaras vara obligatoriskt tillimpliga i interna-
tionell trafik sd att de nationella tarifferna
inte far tillimpas.

Tillampningen av c¢n internationell tariff
kan goras berocnde av att det i fraktsedeln
uttryckligen begirs att den skall tillampas.

§ 6. Tarifferna och dndringar i dem anses
vara vederborligen offentliggjorda sd snart
jarnvigen har gjort dem tillgingliga i sin hel-
het for transportkunderna.

En internationell tariff behover offentlig-
goras endast i de stater vilkas jarnvigar del-
tar i tariffen som avgidngs- eller bestimmelse-
jarnvag.

§ 7. Frakthojningar och andra &ndringar
som innebir en skirpning av befordringsvill-
koren i tariffen trider i kraft tidigast femton
dagar efter det att de har offentliggjorts, utom
i foljande fall:
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a) si un tarif international prévoit I'exten-
sion d'un tarif intérieur au parcours total, les
délais de publication de ce tarif intéricur sont
applicables:

b) si les majorations des prix d'un tanf
international sont consécutives 4 un reléve-
ment général des prix des tarifs intérieurs
d’un chemin de fer participant, elles entrent
en vigueur le lendemain de leur publication, a
condition que I'adaptation des prix du tarif
international qu'entraine ce relévement ait
été annoncée au moins quinze jours a I'a-
vance; cette annonce ne peut toutefois pas
étre antériure 4 la date de la publication du
reléevement des prix des tarifs intérieurs en
cause;

¢) si les prix de transport et frais acces-
soires prévus dans les tarifs internationaux
doivent étre modifiés pour tenir compte des
fluctuations de change ou si des erreurs mani-
festes doivent étre rectifiées. ces modifica-
tions et rectifications entrent en vigueur le
lendemain de leur publication.

§ 8. Dans les Etats ol il n’existe pas d'obl-
igation de publier certains tarifs, ni de les
appliquer a tous les usagers aux mémes con-
ditions, les dispositions de cet article ne font
pas régle dans la mesure ou elles comportent
une telle obligation.

§ 9. Le chemin de fer ne peut percevoir,
en sus du prix de transport et des frais acces-
soires prévus par les tarifs, aucune somme
autre que les dépenses faites par lui. Ces
dépenses doivent étre diiment constatées et
décomptées a part sur la lettre de voiture,
avec toutes justifications utiles. Quand ces
justifications ont été fournies par des piéces
jointes & la lettre de voiture et si le paiement
des dépenses correspondantes incombe a
I"expéditeur, ces piéces ne sont pas livrées au
destinataire avec la lettre de voiture, mais
sont remises a I'expéditeur avec le compte de
frais mentionné a 'article 15, § 7.

Article 7
Unité de compte. Cours de conversion ou
d’acceptation des monnaies

§ 1. L'unité de compte prévue par les Re-
gles uniformes est le Droit de tirage spécial
tel que défini par le Fonds Monétaire Interna-
tional.
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a) om en internationell tariff férutsitter att
en nationell tariff skall gélla for hela beford-
ringsstrackan, skall den nationella tariffens
frister for offentliggérande tilliimpas;

b) om frakthdjningar i en internationell ta-
riff {6ljer av en allmin héjning av priserna i
en deltagande jarnvdgs nationella tariffer,
trader de i kraft dagen efter den dag da de har
offenliggjorts, forutsatt att den anpassning av
priserna i den internationella tariffen som den
nationella hojningen foranleder har tillkidnna-
getts minst femton dagar i forvig: tillkinnagi-
vandet fir dock inte ske tidigare in den dag
da frakthéjningarna i den ifrigavarande na-
tionella tariffen offentliggjordes:

c) om frakterna eller tilliggsavgifterna i de
internationella tarifferna skall andras till f6ljd
av andrade vaxelkurser eller rattas pa grund
av ett uppenbart fel i tariffen, trider indring-
en eller rittelsen i kraft dagen efter den dag
da den har offentliggjorts.

§ 8. I de stater dir det inte foreligger skyl-

' dighet att offentliggtra vissa tariffer och inte

heller skyldighet att tillimpa dem gentemot
alla transportkunder pa samma villkor giller
bestimmelserna i denna artikel inte i den man
de medf6r en sddan skyldighet.

§ 9. Jarnvigen far inte utover den frakt
och de tillaggsavgifter som anges i tarifferna
ta ut ndgon annan ersittning dn for sina ut-
lagg. Utlaggen skall behorigen styrkas och
foras upp sérskilt pé fraktsedeln med alla ve-
rifikationer som behdvs. Nir dessa verifika-
tioner har fogats till fraktsedeln och det ilig-
ger avsandaren att betala utliggen. skall veri-
fikationerna inte ldmnas ut med fraktsedeln
till mottagaren utan aterstillas till avsiandaren
med den kostnadsavrikning som avses i arti-
kel 15§ 7.

Artikel 7

Berikningsenhet. Valutakurser vid omrdik-
ning eller viixling

§ 1. Med berikningsenheter avses i de en-
hetliga rattsreglerna sirskilda dragningsratter
sdsom de definieras av Internationella valuta-
fonden.
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L.a valeur. e¢n Droit de tirage spécial, de la
monnaie nationale d'un Etat membre du
Fonds Monétaire International est calculée
selon la méthode d*évalution appliquée par le
Fonds Monétaire International pour ses
propres opérations et transactions.

§ 2. La valeur. en Droit de tirage spécial,
de la monnaie nationale d'un Etat non
membre du Fonds Monétaire International
est calculée de la fagon déterminée par cet
Etat.

Ce calcul doit exprimer en monnaie natio-
nale une valeur réelle aussi proche que possi-
ble de celle qui résulterait de I'application du
§ 1.

§ 3. Pour un Etat non membre du Fonds
Monétaire International. dont la législation
ne permet pas dappliquer le § | ou le § 2,
I"unité de compte prévue par les Régles uni-
formes est considérée comme étant égale a
trois francs or.

Le franc or est défini par 10/3]1 de gramme
d’or au titre de 0.900.

L.a conversion du franc or doit exprimer en
monnaie nationale une valeur réelle aussi
proche que possible de celle qui résulterait de
I"application du § 1.

§ 4. Les Etats, dans les trois mois qui sui-
vent la mise en vigueur de la Convention et
chaque tois quun changement sc produit
dans leur méthode de calcul ou dans la valeur
de leur monnaie nationale par rapport a I'uni-
té de compte, communiquent a I'Office cen-
tral leur méthode de calcul conformément au
§ 2 ou les résuitats de la conversion confor-
mément au § 3.

L'Office central notifie ces informations
aux Etats.

§ 5. Le chemin de fer doit publier les cours
auxquels:

a) il effectue la conversion de sommes ex-
primées en unités monétaires étrangeres,
payables en monnaie du pays (cours de con-
version):

by il accepte en paiement des monnaies
étrangéres (cours d’acceptation).
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Virdet av en stats nationella mynt uttryckt
i sirskilda dragningsritter skall, f6r en stat
som dr medlem av Internationella valutafon-
den. bestimmas enligt den beridkningsmetod
som valptafonden tillimpar for sin verksam-
het och sina transaktioner.

§ 2. Virdet av en stats nationella mynt ut-
tryckt i sirskilda dragningsritter skall, for en
stal som inte d&r medlem av Internationella
valutafonden, berdknas pa det satt som be-
stdms av den staten.

Denna berikning skall ge ett rcalvirde i
nationellt mynt som sa nara som méjligt Gver-
ensstimmer med vad som skulle ha foljt av
en tillimpning av § 1.

§ 3. For en stat som inte dr medlem av
Internationella valutafonden och vars lag inte
medger att § 1 eller § 2 tillimpas, anses den
beridkningsenhet som anges i de enhetliga
rittsreglerna motsvara tre guldfrancs.

En guldfranc motsvarar 10/31 gram guld av
0,900 finhet.

Omrikningen av guldfrancs skall ge ett
realvirde i nationellt mynt som s ndra som
maojligt 6verensstimmer med vad som skulle
ha féljt av en tillimpning av § 1.

§ 4. Inom tre manader frin det att fordra-
get har tritt i kraft och varje gang som berik-
ningsmetoden dndras eller virdet av en stats
mynt uttryckt i berdkningsenheten &dndras,
skall den berdrda staten undcrritta central-
byran om den berikningsmetod enligt § 2
som staten tillimpar resp. resultatet av om-
rikningen cnligt § 3.

Centralbyran skall delge staterna dessa
upplysningar.

§ 5. Jarnviagen skall offentliggéra de kurser
till vilka:

a) den omriknar belopp som ar uttryckta i
utldndskt mynt, nir de skall betalas i landets
mynt (omrakningskurs);

b) den tar emot betalning i utlindskt mynt
(mottagningskurs).
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Article 8
Dispositions spéciales a certains transports

§ 1. Pour le transport des wagons de parti-
culiers, des dispositions spéciales sont pré-
vues par le Réglement concernant le trans-
port international ferroviaire des wagons de
particuliers (RIP). Annexe 11 aux Reégles uni-
formes.

§ 2. Pour le transport des conteneurs. des
dispositions spéciales sont prévues par le
Reéglement concernant le transport interna-
tional ferroviaire des conteneurs (RICo), An-
nexc III aux Régles uniformes.

§ 3. Pour le transport des colis express, les
chemins de fer peuvent, par des clauses tari-
faires, convenir de dispositions spéciales
conformes au Réglement concernant fe trans-
port international ferroviaire des colis ex-
press (RIEx), Annexe IV aux Regles uni-
formes.

§ 4. Deux ou plusieurs Etats, par des ac-
cords, ou deux ou plusicurs chemins de fer,
par des dispositions complémentaires ou des
clauses tarifaires, peuvent convenir de condi-
tions dérogeant aux Regles uniformes pour
les transport concernant :

a) les envois avec document de transport
négociable,

b) les envois a ne livrer que contre remisc
du duplicata de la lettre de voiture.

¢) les envois de journaux,

d) les envois destinés aux foires ou exposi-
tions,

e) les envois d’agrés de chargement et de
moyens de protection contre la chaleur et le
froid pour les marchandises transportées,

f) les envois effectués, sur tout ou partie du
parcours. sous le couvert de lettres de voi-
ture ne servant pas de document de taxation
et de facturation,

g) les envois effectués sous le couvert d'un
instrument servant a la transmission automa-
tique des données.
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Artikel 8
Sarskilda bestammelser for vissa befordring-
ar

§ 1. Sirskiida bestimmelser om befordran
av privatvagnar finns i reglementet om inter-
nationcell jirnvigsbefordran {or privatvagnar
(R1P). bilaga 1 1il] de enhetliga riittsreglerna.

§ 2. Sarskilda bestimmelser om befordran
av containrar finns i reglementet om interna-
tionell  jarnvigsbefordran av  containrar
(R1Co), bilaga IIl till de enhetliga rittsreg-
lerna.

§ 3. Jarnvigarna kan komma dverens om
sirskilda bestaimmelser om befordran av ex-
pressgods genom tariffbestimmelser i enlig-
het med reglementet om internationell jirn-
vagsbefordran av expressgods (RIEx), bilaga
IV till de enhetliga rittsreglerna.

§ 4. T'vil eller flera stater kan i avtal och
tva cller flera jarnvigar kan genom tilliaggs-
bestiimmelser eller tariffbestimmelser kom-
ma Overens om villkor som avviker fran de
cnhetliga rattsreglerna for befordran av

a) forsdndelser med transporthandlingar
som fir gverldtas.

b) forsandelser som far limnas ut endast
mot att fraktsedelsdubbletten limnas tillba-
ka,

¢) tidningsforsiandelser,

d) forsdndelser som ar avsedda for massor
eller utstiillningar,

e) forsiandelser med lastningsanordningar
och anordningar for att skydda det transpor-
terade godset mot viarme cller kyla.

f) forsindelser som for hela eller en del av
befordringsstrdckan befordras med en frakt-
sedel som inte utgor underlag fér fraktbe-
riakning och debitering.

g) forsandelser med en transporthandling
som utnyttjas for automatisk datadverféring.
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Article 9
Dispositions complémentaires

§ 1. Deux ou plusieurs Etats ou deux ou
plusieurs chemins de fer peuvent établir des
dispositions complémentaires pour 'exécu-
tion des Reégles uniformes. Elles ne peuvent
déroger aux Reégles uniformes quc si celles-ci
le prévoicnt expressément.

§ 2. Les dispositions complémentaires
sont mises en vigueur et publiées dans les
formes prévues par les lois et réglements de
chaque Etat. Les dispositions complémen-
taires ¢t leur misc en vigueur sont communi-
quées a 1'Office central.

Article 10
Droit national

§ 1. A défaut de stipulations dans les Re-
gles uniformes. les dispositions complémen-
taires ct les tarifs internationaux. le droit na-
tional est applicable.

§ 2. On entend par droit national le droit de
I’Etat ou Payant droit fait valoir ses droits, y
compris les régles relatives aux conflits de
lois.

TITRE 1

CONCLUSION ET EXECUTION DU CON-
TRAT DE TRANSPORT

Article 11

Conclusion du contrat de transport

§ 1. Le contrat de transport est conclu dés
que le chemin de fer expéditeur a accepté au
transport la marchandise accompagnée de la
lettre de voiture. L'acceptation est constatée
par |'apposition sur la lettre de voiture et, le
cas échéant, sur chaque feuille complémen-
taire, du timbre de la gare expéditrice ou de
I'indication de la machine comptable, portant
la date de 'acceptation.

§ 2. Le traitement conforme au § 1 doit
avoir lieu immédiatement aprés la remise au
transport de la totalité de la marchandise fai-
sant I’objet de la lettre de voiture et, dans la
mesure ot les prescriptions en vigueur a la
garc expéditrice le prévoient, le paiement des
frais que 'expéditeur prend 4 sa charge ou le
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Artikel 9
Tilliggsbhestimmelser

§ 1. Tva eller flera stater eller tvi eller fle-
ra jarnvigar far utfarda tilliggsbestimmelser
for tilimpningen av de enhetliga rittsreg-
lerna. En tilliggsbestimmelse far avvika frian
de enhetliga rittsreglerna endast om det ér
uttryckligen medgivet i dessa.

§ 2. Tillaggsbestimmelserna sitts i kraft
och offentliggérs i den ordning som fore-
skrivs i lag eller annan forfattning i varje stat.
Centralbyrin skall underrittas om tilliggsbe-
stimmelsernas innehall och ikrafttradande.

Artikel 10
Nationell réitt

§ 1. Om bestammelser saknas i de enhet-
liga rittsreglerna, tilliggsbestimmelserna
ach de internationella tarifferna. dr nationell
ritt tillimplig.

§ 2. Med nationell ratt forstds ratsord-
ningen — diri inbegripet dess lagvalsregler —
i den stat ddr den berittigade gor sitt ansprak
gallande.

AVDELNING I1
INGAENDE OCH FULLGORANDE AV BE-
FORDRINGSAVTALET

Artikel 11
Befordringsavtalets tillkomst

§ 1. Ett befordringsavtal ér slutet si snart
avsdndningsjirnvigen har tagit emot godset
jamte fraktsedeln till befordran. Mottagandet
erkdnns genom att fraktsedeln och, i fore-
kommande fall, varje tillaggsblad forses med
avsdndningsstationens stampel eller maski-
nell kvittering med uppgift om dagen for mot-
tagandet.

§ 2. Erkinnandet enligt § 1 skall ske ome-
delbart efter det att allt gods som fraktsedeln
avser har ldmnats till befordran och, i den
man det foreskrivs i de bestammelser som
giller for avsindningsstationen, avsindaren
har betalat de belopp som beléper pa honom
eller har deponerat ett garantibelopp enligt
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dépot d’une garantic conformément & 1'arti-
cle 15,8 7. Ledit traitement doit avoir licu en
présence de Vexpéditeur si celui-ci le de-
mande.

§ 3. Aprés l'apposition du timbre ou de
I'indication dc la machine comptable, la lettre
de voiture fait preuve de la conclusion et du
contenu du contract de transport.

§ 4. Toutefois, ¢n ce qui concerne les mar-
chandises dont le chargement incombe a I'ex-
péditeur en vertu des tarifs ou des conven-
tions entre celui-ci et le chemin de fer, lors-
que de telles conventions sont autorisées a la
gare expéditrice. les inscriptions portées sur
la lettre de voiture relative a la masse de la
marchandise ou au nombre des colis ne font
preuve contre le chemin de fer que si ce der-
nier a vérifié cette masse ou ¢e nombre et I'a
constaté sur la lettre dec voiture. Le cas
échéant, ces inscriptions peuvent €tre prou-
vées par d’autres moyens.

S°il est évident gu’aucun manque effectif
ne correspond a la différence de masse ou de
nombre des colis par rapport aux inscriptions
portées sur la lettre de voiture. celles-ci ne
font pas preuve contre le chemin de fer. Il en
est notamment ainsi lorsque le wagon cst re-
mis au destinataire avec des sccaux d’origine
intacts.

§ 5. Le chemin de fer doit certifier sur le
duplicata de la lettre de voiture, par I'apposi-
tion du timbre a date ou de ['indication de la
machine comptable, la réception de la mar-
chandise et la date de I'acceptation au trans-
port, avant de restituer ce duplicata a I'expé-
diteur.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de
voiture accompagnant la marchandise, ni
d’un connaissement.

Article 12
Lettre de voiture

§ 1. L'expéditeur doit présenter une lettre
de voiture diment remplie.

Une lettre de voiture doit étre établie pour
chaque envoi. Une méme lettre de voiture ne
peut concerner que le chargement d’un seul
wagon. Les dispositions complémentaires
peuvent déroger a ces régles.
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artikel 15 § 7. Erkiinnandet skall ske i nirva-
ro av avsindaren, om han begar det.

§ 3. Niir frakisedeln har forsctts med stim-
pel eller maskinell kvittering, utgér den bevis
om att befordringsavialet ar slutet och om
dess innchall.

§ 4. I friga om gods, som det aligger av-
sandaren att lasta enligt tarifferna eller en
overenskommelse mellan honom och jarnva-
gen som ir tilliten pa avsindningsstationen,
utgor dock de uppgifter om godsets vikt eller
antalet kollin som har antecknats i fraktse-
deln bevis mot jiarnviagen endast om denna
har kontrollerat vikten cller antalet kollin och
detta har antecknats pa fraktsedeln. I fére-
kommande fall kan uppgifterna styrkas pa
nagot annat satt,

Om det 4r uppenbart att den skillnad som
foreligger mellan den faktiska vikten eller det
faktiska antalet kollin och de uppgifter som
har antecknats i fraktsedein inte motsvaras
av nagon verklig skillnad. utgor dessa anteck-
ningar inte ndgot bevis mot jarnvigen. Fram-
for allt ir detta fallet nir vagnen lamnas ut till
mottagaren med obrutna ursprungsplombe-
ringar.

§ 5. Innan fraktsedelsdubbletten limnas
tillbaka till avsdandaren, ar jarnvigen skyldig
att genom datumstampel eller maskinell
kvittering pa fraktsedelsdubbletten intyga att
godset har tagits emot och dagen da det togs
emot till befordran.

Denna dubblett ir inte likvirdig vare sig
med den fraktsedel som foljer med godset
eller med konossement.

Artikel 12
Fraktsedeln

§ 1. Avsandaren skall limna en fraktsedel
som ar ratt ifylld.

En fraktsedel skall upprittas for varje
sdandning. Samma fraktsedel kan avse endast
en enda vagnslast. I tilldggsbestammelserna
far goras avvikelser fran dessa regler.
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§ 2. Les chemins de fer fixent, pour la pe-
tite vitesse ct pour la grande vitesse, le mo-
déle uniforme de lettre de voiture, qui doit
comporter un duplicata pour Pexpéditeur.

Le choix de la lettre de voiture par I'expé-
diteur indique si la marchandisc est & trans-
porter en petite ou en grande vitesse. La de-
mande de la grande vitesse sur unc partie du
parcours et de la petite vitesse sur une autre
partic n'est pas admise, sauf accord entre
tous les chemins de fer intéressés.

Pour certains trafics, notamment entre
pays limitrophes. les chemins de fer peuvent
prescrire, dans les tarifs. I'emploi d'une lettre
de voiture de modéle simplifié.

§ 3. Laletire de voiture doit étre imprimée
dans deux ou éventuellement trois langues,
dont I'une au moins doit étre choisie parmi
les langues de travail de I'Organisation.

Les tarifs internationaux peuvent déter-
miner la langue dans laquelle doivent étre
rédigées les inscriptions portées sur la lettre
de voiture par I'expéditeur. A défaut. elles
doivent I'étre dans une des langues officielles
de I'Etat de départ et une traduction dans une
des langues de travail de I'Organisation doit
étre jointe, 4 moins que les inscriptions ne
soient rédigées dans une de ces langues.

Les inscriptions portées sur la lettre de
voiture par I'expéditeur doivent étre rédigées
en caractéres latins, sauf dérogations prévues
par les dispositions complémentaires ou les
tarifs internationaux.

Article 13
Teneur de la lettre de voiture

§ 1. La lettre dc voiture doit obligatoire-
ment comporter :

a) la désignation de la gare destinataire:

b) le nom et I'adresse du destinataire: une
seule personne physique ou autre sujet de
droit doit étre inscrit comme destinataire;

¢) la désignation de la marchandise:

d) la masse ou, a défaut, une indication
analogue conforme aux prescriptions en vi-
gueur a la gare expéditrice;

¢) le nombre de colis et la description de
I"'emballage, pour les envois de détail et pour
les wagons complets comportant un ou plu-
sieurs €léments de chargement expédiés en
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§ 2. Jarnvagarna skall faststilla fraktse-
decisblanketter for frakigods och f6r ilgods.
De skall omfatta en dubblett for avsiandaren.

Genom avsindarens val av fraktsedel
anges om godset skall betfordras som frakt-
gods eller som ilgods. En begiran om ilgods-
befordran pi en del av befordringsstrickan
och om fraktgodsbefordran pi en annan del
av strickan @r inte tilliten, om inte samtliga
berdrda jarnvigar har medgett det.

For viss trafik. sarskilt mellan grannlinder,
far jarnvigarna i tarifferna foreskriva att en
forenklad fraktsedel skall anvindas.

§ 3. Fraktsedeln skall tryckas pa tvi eller
eventuellt tre sprék. av vilka minst ett skall
vara nigot av organisationens arbetssprik.

I de internationella tarifferna far féreskri-
vas pa vilket sprik avsindaren skall avfatta
de uppgifter som han for in i fraktsedeln. Har
nagon sadan foreskrift inte meddelats, skall
uppgifterna avfattas pa ett av avsindnings-
landets officiclla sprik. varvid en 6versitt-
ning till ett av organisationens arbetssprik
skall bifogas. om uppgifterna inte dr avfat-
tade pa nigot av dessa.

De uppgifter som avsindaren for in i frakt-
sedeln skall skrivas med latinska bokstiver,
om inte undantag harifran medges i tillaggs-
bestimmelserna eller de internationella tarif-
ferna.

Artikel 13
Frakisedelns innehall

§ 1. Fraktsedeln skall alltid innehalla upp-
gift om:

a) bestammelsestationen;

b) mottagarens namn och adress; som
mottagare skall anges en enda fysisk person
eller ett enda annat rattssubjekt;

¢) en beskrivning av godset:

d) vikten eller, om denna inte anges, en
motsvarande uppgift enligt de {oéreskrifter
som giller for avsandningsstationen;

e) antalet kollin och férpackningens art
(kollislag). for styckegods samt for kompletta
vagnslaster nir dessa innehaller en eller flera
lastenheter som befordras i kombinerad jirn-
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trafic fer-mer ct devant étre transbordés:

f) e numéro du wagon et, en outre, pour
les wagons de particuliers, la tare. pour les
marchandises dont le chargement incombe &
I'expéditeur:

g) I"'énumération détaillée des piéces re-
quises par les douanes ou d autres autorités
administratives. jointes a la lettre de voiture
ou mentionnées comme tenues & la disposi-
tion du chemin de fer dans une gare désignée
ou dans un burcau de douane ou de toute
autre autorité:

h) lc nom et 'adresse de 'expéditeur: une
seule personne physique ou autre sujet de
droit doit étre inscrit comme cxpéditeur: si
les prescriptions e¢n vigueur & la gare expédi-
trice I'exigent, |'expéditeur doit ajouter i son
nom et a son adresse sa signature manuscrite,
imprimée ou apposée au moyen d'un timbre.

Les prescriptions c¢n vigueur & la gare ex-
péditrice déterminent, pour l'ensemble du
parcours. les notions de « wagon complet » ¢t
d’«envoi de détail ».

§ 2. La lettre de voiture doit, s'il y a lieu,
contenir toutes les autres inscriptions pré-
vues par les Régles uniformes. Elle ne peut
comporter d'autres inscriptions que si elles
sont imposées ou admises par les lois et rég-
lements d'un Etat. les dispositions complé-
mentaires ou les tarifs. et ne sont pas con-
traires aux Régles uniformes.

§ 3. Toutefois, I'expéditeur peut insérer
dans 'emplacement de la lettre de voiture
réservé a cet effet. mais a titre d’information
pour le destinataire. des indications qui se
rapportent a I’envoi, sans qu’il en résulte ni
obligation, ni responsabilité pour le chemin
de fer.

§ 4. 1l est interdit de remplacer la lettre de
voiture par d'autres documents ou d'y
joindre d'autres piéces que ceux qui sont pre-
scrits ou admis par les Régles uniformes. les
dispositions complémentaires ou les tarifs.

Article 14
Itinéraire et tarifs applicables

§ 1. L'expéditeur peut prescrire, dans la
lettre de voiture, I'itinéraire a suivre, en le
jalonnant par des points frontieres ou par des
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viigs- och sjotrafik och som skall omlastas:

£y vagnsnummer och {or  privatvagnar
dessutom vagnens cgenvikt i friga om gods
som det aligger avsindaren au lasta;

g} en noggrann forteckning Gver siadana
handlingar som kravs av tullmyndigheter el-
ler andra forvaltningsmyndigheter och somir
fogade vid fraktsedeln cller uppges std tll
jarnvigens torfogande pa en angiven station,
hos en tullkummare cller hos niagon annan
myndighet:

h) avsdndarens namn och adress: som av-
siandare skall anges en enda fysisk person
eller ett enda annat rittssubjekt; om det
krivs enligt de foreskrifter som giller for av-
sindningsstationen. skall avsindaren till upp-
giften om namn och adress foga dven sin
namnteckning, handskriven, tryckt eller
stimplad.

De foreskrifter som galler for avsandnings-
stationen avgdr for hela befordringsstriackan
om siindningen skall anses utgéra “"hel vagns-
last™ cller “'styckegods’.

§ 2. Fraktsedeln skall. i forekommande
full. dessutom innehélla sadana uppgifter som
anges i de enhetliga réattsreglerna. Andra upp-
gifter fir {6ras in endast om dc iir foreskrivna
eller tilldtna enligt lag eller annan forfattning i
nagon stat, i tilliggsbestimmelserna eller i
tarifferna och inte strider mot de enhetliga
rattsreglerna.

§ 3. Avsindaren far dock pa den plats i
fraktsedeln som idr avsedd for upplysningar
titl mottagaren fora in uppgifter som rir sind-
ningen, utan att detta medfor vare sig skyl-
digheter cller ansvarighet for jarnvagen.

§ 4. Det ir forbjudet att ersitta fraktsedeln
med andra handlingar eller att till denna foga
andra dokument 4n sadana som ir foreskriv-
na elier tillitna enligt de enhetliga rittsreg-
lerna, tilliggsbestimmelserna eller tarifferna.

Artikel 14
Befordringsvdgar och tillampliga tariffer

§ 1. Avsandaren kan i fraktsedeln fore-
skriva befordringsvigen genom att ange
gransovergingspunkter eller grinsstationer
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gares frontiéres et, le cas échéant, par des
gares de transit entre chemins de fer. 1l ne
peut prescrire que des points frontiéres et des
gares frontiéres ouverts au trafic dans la rela-
tion considérée.

§ 2. Sont assimilées a une prescription
d’itinéraire :

a) la désignation des gares ol doivent s’ef-
fectuer les formalités exigées par les douanes
ou d'autres autorités administratives, ainsi
que celle des gares ou des soins spéciaux
doivent étre donnés i la marchandise (soins a
donner aux animaux, reglagage. etc.);

b) la désignation des tarifs a appliquer, si
elle suffit & déterminer les gares entre les-
quelles les tarifs revendiqués doivent étre
appliqués;

¢) I'indication du paicment de tout ou par-
tie des frais jusqu'a X (X désignant nommé-
ment le point o se fait la soudure des tarifs
des pays limitrophes)..

§ 3. Le chemin de fer ne peut, hors les cas
visés a l'article 3, §§ 4 et 5 et a I'article 33,
§ 1, effectuer le transport par un itinéraire
différent de celui prescrit par 1'expéditeur
qu’a la double condition :

a) que les formalités exigées par les
douanes ou d’autres autorités administra-
tives, ainsi que les soins spéciaux a donner a
la marchandise. aient toujours lieu aux gzres
désignéces par I'expéditeurs:

b) que les frais ct les délais de livraison ne
soient pas supérieurs aux frais ct aux délais
calculés selon I'itinéraire prescrit par I'expé-
diteur.

La lettre a) nc s applique pas aux envois de
détail si un des chemins de fer participant au
transport ne peut respecter I'itinéraire choisi
par 'expéditeur en raison des prescriptions
d’itinéraire résultant de son organisation des
transports internationaux d’envois de détail.

§ 4. Sous réserve du § 3, les frais et les
délais de livraison sont calculés selon I'itiné-
raire prescrit par ’expéditeur ou, a défaut,
selon l'itinéraire que le chemin de fer a
choisi.
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och i forekommande fall stationer for transit
mellan jarnvigar. Han far dock inte foreskri-
va andra gransovergangspunktcer eller grans-
stationer 4n sddana som ir 6ppna for trafik i
den forbindelse som det dr friga om.

§ 2. Med foreskrifter om befordringsvig
likstills

a) uppgifter om stationer dir atgirder som
krivs av tullmyndigheter eiler andra férvalt-
ningsmyndigheter skall fullgbras samt upp-
gifter om stationer dir sarskild vard skall ag-
nas godset (vard av levande djur. omisning
0osVv.);

b) uppgifter om de tariffer som skall tillim-
pas. om dessa uppgifter ar tillrackliga for att
bestimma de stationer mellan vilka de be-
gérda tarifferna skall tillimpas;

¢) anvisningar om betalning av alla kostna-
der eller del av kostnaderna till X (dar X &r
namnet pd en fraktberikningssnittpunkt mel-
lan grannlander).

§ 3. Bortsett fran de fall som anges i arti-
kel 3 §§4 och 5 samt i artikel 33 § 1 far
jarnvégen utféra befordringen éver en annan
befordringsvag 4n den som har foreskrivits
av avsidndaren endast under den dubbla for-
utsattningen

a) att de atgarder som krivs av tullmyn-
digheter eller andra foérvaltningsmyndigheter
och den sarskilda vard som skall dgnas god-
set alltid fullgdrs pa de stationer som har
angetts av avsindaren:

b) att kostnaderna inte blir stérre och le-
veransfristerna inte blir lingre an for den be-
fordringsvag som har féreskrivits av avsan-
daren.

Vad som anges under a) ir inte tillimpligt
pa styckegods, om nagon av de jarnvigar
som deltar i befordringen inte kan félja den

befordringviag som har valts av avsindaren

pé grund av sidana bestimmelser om beford-
ringsvdg som ar foranledda av det sitt pa
vilket denna jarnvédgs befordran av stycke-
gods i internationell trafik ir organiserad.

§ 4. Om inte annat foljer av § 3, beriknas
kostnaderna och leveransfristerna efter den
befordringsvig som har foreskrivits av av-
siandaren eller, om nagon sddan foreskrift
inte finns, efter den viag som jirnvigen har
valt.
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§ 5. L'expéditeur peut prescrire. dans la
letire de voiture, les tarifs a appliquer. lLe
chemin de fer doit appliquer ces tarifs si les
conditions mises a leur application sont rem-
plies.

§ 6. Si les indications de 1'expéditeur ne
suffisent pas a déterminer {'itinéraire ou les
tarifs 4 appliquer ou si certaines de ces indi-
cations sont incompatibles, le chemin de fer
doit choisir I'itinéraire ou les tarifs qui lui
paraissent les plus avantageux pour I'expédi-
teur.

§ 7. Le chemin de fer n’est responsable du
dommage résultant du choix effectué confor-
mément au § 6 qu'en cas de dol ou de faute
lourde.

§ 8. S’il existe un tarif international depuis
la gare expéditrice jusqu'a la gare destina-
taire et si. & défaut d’indications suffisantes
de I'expéditeur, le chemin de fer a appliqué
ce tarif, il doit rembourser a I'ayant droit, sur
sa demande. la différence entre le prix de
transport ainsi appliqué et celui qu’aurait
donné, sur le méme parcours, la soudure
d’autres tarifs, lorsque cette différence ex-
ceéde 4 unités de compte par lettre de voiture.

Il en est de méme si, a défaut d’indications
suffisantes de I'expéditeur, le chemin de fer a
appliqué la soudure des tarifs alors qu’il exis-
te un tarif international plus avantageux
quant au prix. toutes autres conditions étant
par ailleurs identiques.

Article 15
Puiement des fruis

$ 1. Les frais (prix de transport, frais
accessoires, droits de douane et autres frais
survenant d partir de I’acceptation au trans-
port jusqu'a la livraison) sont payés soit par
'expéditeur, soit par le destinataire. confor-
mément aux dispositions ci-dessous.

Pour I'application de ces dispositions. sont
considérés comme prix de transport les droits
qui, d’aprés le tarif applicable, doivent étre
ajoutés aux prix résuitant des barémes ou aux
prix exceptionnels lors du calcul du prix de
transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend a sa charge la
totalité ou une partie des frais doit I'indiquer
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§ 5. Avsandaren far i fraktsedeln foreskri-
va vilka tariffer som skall tillampas. Jarnva-
gen dr skyldig att tillimpa dessa tariffer. om
villkoren for deras tillimpning ar uppfyllda.

§ 6. Om avsiandarens uppgifter inte ir till-
rackliga for att befordringsvigen eller de ta-
riffer som skall tillampas skall kunna bestim-
mas eller om vissa av dessa uppgifter ar ofor-
enliga, skall jiirnvigen vilja den vig eller de
tariffer som jarnvdgen anser vara formanli-
gast for avsandaren.

§ 7. Jarnvigen dr ansvarig for skada som
uppstar till foljd av ett val enligt § 6 endast
om uppsat eller grov vardsloshet foreligger.

§ 8. Om det finns en internationell tariff
frin avsindnings- till bestimmelsestationen
och om jirnvégen har tillimpat denna tariff
pd grund av att avsidndaren inte har limnat
tillrdckliga uppgifter, ar jarnvigen skyldig att
pa begiran av den berittigade till denne beta-
la tillbaka skillnaden mellan den silunda be-
riaknade frakten och den frakt som skuile ha
utgétt for samma befordringsstricka enligt
andra tariffer, nir skillnaden per fraktsedel
overstiger fyra berdkningsenheter.

Detsamma giller, om jarnvagen i brist pa
tillrickliga uppgifter fran avsidndaren har
stillt samman tariffer vid fraktberikningen i
stillet for att tilimpa en genomgéende inter-
nationell tariff som ger lagre frakt under i
ovrigt lika forutsattningar.

Artikel 15
Betalning av kostnaderna

§ 1. Kostnaderna (frakt, tilliggsavgifter,
tullavgifter och andra kostnader som upp-
kommer fran det att godset tas emot till be-
fordran till dess att det lamnas ut) skall beta-
las av avsidndaren eller mottagaren i enlighet
med foljande bestimmelser.

Vid tillimpning av dessa bestimmelser
skall som frakt anses de avgifter som enligt
den tillimpliga tariffen vid fraktberdkningen
skall liggas samman med fraktsatserna enligt
ordinarie tariffer eller undantagstariffer.

§ 2. En avsidndare som atar sig att betala
kostnaderna helt eller delvis skall ange detta i
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dans la lettre de voiture en utilisant 'une des
mentions suivantes:

a) 1Y «franco de port», <'il prend a sa
charge uniquement le prix de transport;

2 «franco de port y compris ... », s'il
prend a sa charge des frais en sus du prix
de transport; il doit désigner exactement
ces frais: les adjonctions. qui ne peuvent
concerner que des frais accessoires ou
autres frais survenant a partir de 'accepta-
tion au transport jusqu'a la livraison, ainsi
que les sommes pergues par les douanes ou
d'autres autorités administratives, ne doi-
vent pas avoir pour effet de diviser le mon-
tant total d’'une méme catégorie de frais
(par exemple le montant total des droits de
douane et decs autres sommes a payer a la
douane. la taxe sur la valeur ajoutée étant
considéréc comme une catégorie séparée};

3° «franco de port jusqu'a X » (X désig-
nant nommément le point ol se fait la sou-

dure des tarifs des pays limitrophes). s’il

prend a sa charge le prix de transport jus-

qua X:
4° «franco de port y compris ... jusqu’'a
X » (X désignant nommément le point ol
se fait la soudure des tarifs des pays limi-
trophes), s’il prend a sa charge des frais en
sus du prix de transport jusqu'a X, a l'ex-
clusion de tous frais se rapportant au pays
ou au chemin de fer subséquent: les dispo-
sitions du 2" sont applicables par analogie;
b) «franco de tous frais » . §'il prend a sa
charge tous les frais (prix de transport, frais
accessoires, droits de douane et autres frais);

¢) «franco pour...», s'il prend a sa
charge une somme déterminée; sauf disposi-
tions contraires dans les tarifs, cettc somme
doit étre exprimée dans la monnaie du pays
de départ.

Les frais accessoires et autres frais qui,
selon les prescriptions en vigueur a la gare
expéditrice, doivent étre calculés pour tout le
parcours intéressé, ainsi que la taxe d’'intérét
a la livraison prévue a I'article 16, § 2. sont
toujours payés en totalité par I'expéditeur en
cas de paiement des frais selon a) 4°.

§ 3. Les tarifs internationaux peuvent pre-
scrire, en matiére de paiement des frais. I'em-
ploi exclusif de certaines mentions indiquées
au § 2 ou I'emploi d’autres mentions.

R0
fraktsedetln genom négot av foljande uttryck:

a) 1. "franko frakt™, om han {tar sig att
betala endast frakten,

2. “franko frakt inklusive ..., om han
atar sig att betala vissa kostnader utover
frakten: dessa kostnader skall noggrant
anges: sidana tillagg, som far avse endast
tillaggsavgifter eller andra avgifter som
uppkommer fran det att godset tas emot till
befordran till dess att det lamnas ut samt de
belopp som tas ut av tullmyndigheter eiler
andra forvaltningsmyndigheter, far inte
medfora att det sammanlagda belopp som
beloper pa ett och samma kostnadsslag
(t.ex. det sammanlagda beloppet av tullav-
gifter och andra avgifter som skall betalas
till tullmyndigheten: mervirdeskatt anses
vara ett kostnadsslag for sig) delas upp,

3. franko frakt till X** (dar X ér namnet
pa en fraktberikningssnittpunkt mellan
grannldnder), om han atar sig att betala
frakten till X,

4. “'franko frakt inklusive ... tll X
(dar X ar namnet pa en fraktberiknings-
snittpunkt mellan grannlinder), om han
atar sig att betala kostnader utéver frakten
till X med undantag av alla kostnader som
hanfor sig till ett efterfoljande land eller en
efterfoljande jarnvig; bestaimmelserna un-
der 2. har motsvarande tillimpning:

b) “franko alla kostnader”, om han atar
sig att betala alla kostnader (frakt, tilliggsav-
gifter. tullavgifter och andra avgifter):

¢) “'franko ...”", om han atar sig att betala
ett bestdmt belopp: om inte annat foreskrivs i
tarifferna. skall detta belopp anges i avsand-
ningsiandets myntsiag.

Tillaggsavgifter och andra kostnader som
enligt de foreskrifter som giller pd avsiind-
ningsstationen skall beriknas for hela den
ifrigavarande strickan samt sidana avgifter
for deklaration av leveransintresse som avses
iartikel 16 § 2 skall alltid i sin helhet erliggas
av avsiandaren, om betalning sker enligt a) 4.

§ 3. I fraga om betalning av kostnaderna
far i de internationella tarifferna foreskrivas
att endast vissa av de uttryck som anges i § 2
fir anvindas eller att andra uttryck skall an-
vindas.
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§ 4. Les frais que 'expéditeur n'a pas pris
a sa charge sont considérés comme mis o la
charge du destinataire. Toutefois. tes frais
sont toujours it la churge de I'expéditeur lors-
que Je destinataire n'a pas retird la lettre de
voiture, ni fait valoir ses droits conformé-
ment a Particle 28, § 4. ni modifié le contrat
de transport conformément a I'article 31.

§ 5. Les frais accessoires. tels que droits
de stationnement. de magasinage. de pesage.
dont la perception résulte d un fait imputable
au destinataire ou d'unc demande qu’il a pré-
sentée, sont toujours payes par lul.

§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exi-
ger de 'expéditeur 'avance des frais lorsqu'il
s'agit de marchandiscs qui. d’aprés son ap-
préciation. sont sujettes a prompte détériora-
tion ou qui. a cause de leur valeur minime ou
de leur nature, ne lui garantissent pas suffi-
samment le paiement des {rais.

§ 7. Si le montant des frais que I'expédi-
teur prend & sa charge ne peut étre fixé exac-
tement au moment de la remise uu transport.
ces frais sont portés sur un bulletin d"atfran-
chissement, qui doit faire 'objet d'un regle-
ment de compte avec 'expéditeur au plus
tard trente jours aprés expiration du délai de
livraison. Le chemin de fer peut exiger 4 titre
de garantic le dépot contre regu d’une somme
représentant approximativement les frats. Un
compte de frais détaillé dressé d apres les
indications du bulletin d affranchissement est
délivré a P'expéditeur contre restitution du
regu.

§ 8. La gare cxpéditrice doit spécifier,
dans la lettre de voiture et dans le duplicata,
les frais pergus en port payé. saut si les pre-
scriptions en vigueur a ladite gare disposent
que ces frais ne doivent étre spécifiés que
dans le duplicata. Dans lc cas prévu au § 7,
ces frais ne doivent étre spécifiés ni dans la
lettre de voiture. ni dans l¢ duplicata.

Article 16
Intérér a la livraison

§ 1. Tout envoi peut faire ['objet d"une dé-
claration d'intérét a la livraison. Son montant
doit étre inscrit en chiffres sur la lettre de
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§ 4. De Kkostnader som avsiindaren inte har
dtagit sig att betala skall anses avila motta-
garen. Kostnaderna skall dock alltid dvila av-
sandaren. om mottagaren inte har vare sig
dvertagit fraktsedein cller gjort gillande sina
rittigheter enligt artikel 28 § 4 cller dndrat
fraktavialet enligt artikel 31.

§ 5. Tutdggsavgifter.  sfisom  uppstéll-
nings-, magasinerings- eiler vigningsavgif-
ter, vilkas debitering beror pid omstindighe-
ter for vilka mottagaren svarar eller pa en
begiran som mottagaren har framstallt, skall
alltid betalas av denne.

§ 6. Avsindningsjarnviigen far av avsin-
daren fordra forskottshetalning av kostna-
derna. niér det dr fraga om ett godsslag som
enligt jiarnvigens bedomning ir utsatt for
snar forstorelse eller som pd grund av sitt
liga virde eller sin beskaffenhet inte ger jarn-
viigen tillricklig sikerhet tor kostnaderna.

§ 7. Om de kostnader som avsindaren atar
sig att betala inte kan taststillas till beloppet
nir godset imnas till befordran, skall dessa
kostnader piforas den frankaturnota som
skall uvriknas med avsiindaren senast 30 da-
gar efter leveransfristens utgang. Jirnvagen
far som siikkerhet och mot kvitto fordra depo-
sition av ett belopp som ungefirligen motsva-
rar kostnaderna. En detaljerad kostnadsav-
ritkning, upprittad efter uppgifterna i franka-
turnotan, skall lamnas till avsindaren mot att
denne limnar tillbaka depositionskvittot.

§ 8. Avsindnmingsstationen  skall ange i
bide fraktsedein och fraktsedelsdubbletten
vad som har betalats som frakt, om inte det i
de foreskrifter som giiller pd avsindningssta-
tionen foreskrivs att dessa Kostnader skall
anges endast i fraktsedelsdubbletten. 1 det
fall som avses ¢ § 7 skull de nimnda kostna-
derna inte anges i vare sig {raktsedeln eller
traktsedelsdubbletten.

Artikel 16
Leveransintresse

§ 1. For varje sindning kan leveransin-
tresse deklarcras. I fraktsedeln skall med siff-
ror foras in en uppgift om det belopp som
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voiture et exprimé en monnaie du pays de
départ, en une autre monnaie fixée par les
tarifs ou en unité de compte.

§ 2. Lataxe d'intérét a la livraison est cal-
culée, pour tout le parcours intéressé,
d’apreés les tarifs du chemin de fer expédi-
teur.

Article 17
Remboursement et débours

§ 1. L’expéditeur peut grever la marchan-
dise d’un remboursement jusqu'a concur-
rence de sa valeur lors de I'acceptation a la
gare expéditrice. Le montant du rembourse-
ment doit étre exprimé dans la monnaie du
pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des
exceptions.

§ 2. Le chemin de fer n'est tenu de payer
le remboursement que si le montant en a été
versé par le destinataire. Ce montant doit
étre mis a disposition dans le délai de trente
jours a partir de ce versement; des intéréts a
cing pour cent I’an sont dus a dater de I'ex-
piration de ce délai.

§ 3. Sila marchandise a été livrée, en tout
ou en partie, au destinataire sans encaisse-
ment préalable du remboursement, le chemin
de fer doit payer a I'expéditeur le montant du
dommage jusqu’a concurrence du montant
du remboursement, sauf recours contre le
destinataire.

§ 4. L’envoi contre remboursement donne
lieu & la perception d’unc taxe fixée par les
tarifs: cette taxe est due méme si le rembour-
sement est annulé ou diminué par une modifi-
cation du contrat de transport conformément
al"article 30, § 1.

§ 5. Les débours ne sont admis qu’en ap-
plication des prescriptions en vigueur 2 la
gare expéditrice.

§ 6. Le montant du remboursement et ce-
lui des débours doivent étre inscrits en
chiffres sur la lettre de voiture.
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leveransintresset uppgar till. Beloppet skall
anges i avsdandningslandets mynt, i nagot an-
nat mynt som anges i tarifferna eller i beridk-
ningsenheter.

§ 2. Avgiften for deklaration av leverans-
intresse berdknas for hela den ifrgavarande
befordringsstrackan enligt avsandningsjiarn-
vigens tariffer.

Artikel 17
Efterkrav och forskott

§ 1. Avsiandaren far beligga godset med
efterkrav intill dess virde vid den tidpunkt d&
godset tas emot pa avsindningsstationen. Ef-
terkravsbeloppet skall anges i avsdndnings-
landets mynt; i tarifferna fir dock medges
undantag.

§ 2. Jarnvagen ar skyldig att betala ut ef-
terkravsbeloppet endast om beloppet har be-
talats av mottagaren. Detta belopp skall stal-
las till forfogande inom 30 dagar efter det att
betalningen har skett; rianta 16per med fem
procent arligen fran fristens utging.

§ 3. Om godset helt eller delvis har lam-
nats ut till mottagaren utan att efterkravsbe-
loppet dessforinnan har betalats, skall jarnvi-
gen ersitta avsidndaren for skadan, dock
hogst med efterkravets belopp. Jarnvagen
har ritt att krdva av mottagaren vad den har
betalat.

§ 4. Forsiandelse mot efterkrav berittigar
till debitering av en avgift som faststills i
tarifferna; denna avgift skall erlaggas dven
om efterkravet aterkallas eller minskas ge-
nom cn dndring i fraktavtalet i enlighet med
artikel 30 § 1.

§ 5. Forskott far medges endast med
tillimpning av de foreskrifter som galler for
avsandningsstationen.

§ 6. Efterkravets och forskottets belopp
skall anges 1 siffror i fraktsedeln.
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Article 18
Responsabilité pour les inscriptions portées
sur la lettre de voiture

L’expéditeur est responsable de I'exacti-
tude des inscriptions portées par ses soins sur
la lettre de voiture. Il supporte toutes les
conséquences résultant du fait que ces ins-
criptions seraicnt irrégulieres, inexactes, in-
complétes ou portées ailleurs qu'a la place
réservée a chacune d’elles. Si cette place est
insuffisante, une mention portée a cette
méme place par I'expéditeur renverra a 'en-
droit de la lettre de voiture ou se trouve le
complément de 1'inscription.

Article 19

Etat, emballage et marquage de la marchan-
dise

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au
transport une marchandise présentant des
signes manifestes d’avarie, il peut exiger que
I’état de cette marchandise soit indiqué sur ia
lettre de voiture.

§ 2. Lorsque, par sa nature, la marchan-
dise exige un emballage, I'expéditeur doit
I'emballer de telle sorte qu’elle soit préservée
de perte totale ou partielle et d’avarie en
cours de transport et qu’etle ne risque pas de
porter dommage aux personnes, au matériel
ou aux autres marchandises.

L’emballage doit, en outre, étre conforme
aux prescriptions en vigueur a la gare expédi-
trice.

§ 3. Si I'expéditeur ne s'est pas conformé
aux § 2, le chemin de fer peut soit refuser la
marchandise, soit exiger que |'expéditeur re-
connaisse, sur la lettre de voiture, I'absence
d’emballage ou I'état défectueux de I'embal-
lage en donnant une description exacte de
celui-ci.

§ 4. L'expéditeur ecst responsable de
toutes les conséquences de I'absence d’em-
ballage ou de son état défectueux et doit no-
tamment réparer le dommage subi de ce fait
par le chemin de fer. A défaut d’inscription
portée sur la lettre de voiture, la preuve de
I'absence d’emballage ou de son état défec-
tueux incombe au chemin de fer.

Artikel 18

Ansvar for uppgifterna i frakisedeln

Avsiandaren ar ansvarig for att de uppgifter
som genom hans férsorg har forts in i fraktse-
deln dr riktiga. Han dr ansvarig 16r alia foljder
av att dessa uppgitter ar oriktiga, otydliga.
ofulistiindiga eller inforda pa nagot annat stéil-
le &n i det utrymme som 4r avsett for varje
uppgift. Om detta utrvmme ir otilirickligt.
skall avsdndaren dir gora en hiinvisning till
den plats i fraktsedeln dir resten av uppgif-
terna finns.

Artikel 19
Godsets tillstind, forpackning och mérkning

§ 1. Nar jarnvagen till befordran tar emot
gods som visar tydliga tecken pi skada. far
jérnvigen fordra att godsets tillsténd anges i
fraktsedeln.

§ 2. Om godset ir av sddan beskaftenhet
att det behover forpackas. dr avsidndaren
skyldig att forpacka godset pa ett sidant satt
att det skyddas mot att ga foriorat helt eller
delvis och mot skada under befordringen och
att det inte medfor risk for skada pd person,
materiel eller annat gods.

Forpackningen skall dessutom oOverens-
stimma med de foreskrifter som giller pd
avsiandningsstationen.

§ 3. Om avsédndaren inte har uppfyllt fore-
skrifterna i § 2, far jarnvigen vigra ait ta
emot godset eller fordra att avsandaren i
fraktsedeln bekriftar att forpackning saknas
eller ar bristfiillig och noggrant anger bristfil-
ligheten.

§ 4. Avsandaren ar ansvarig for alla foljder
av att forpackning saknas eller ar bristfallig,
och han skall sdrskilt ersitta den skada som
jiarnvigen tillfogas av denna anledning. Om
fraktsedeln inte innehdller ndgon uppgift hir-
om, ankommer det pé jarnviigen att visa att
forpackning har saknats eller varit bristfillig.
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§ 5. Sauf exception prévue dans les tarifs,
i"expéditeur d'un envoi de détail doit indi-
quer sur chaque colis ou sur une étiquette
agréée par le chemin de fer. d'unc maniére
claire et de fagon indélébile nc permettant
aucune confusion et concordant parfaitement
avec les inscriptions portées sur la lettre de
vouture:

a) le nom et I'adresse du destinataire,

b) la gare destinataire.

Les indications sous a) et b) doivent aussi
figurer sur chaque. élément de chargement
des wagons complets expédiés en trafic fer-
mer et devant étre transbordés.

Les indications ou étiquettes périmées doi-
vent étre rendues illisibles ou enlevées par
I'expéditeur.

§ 6. Sauf exception prévue dans les dispo-
sitions complémentaires ou dans les tarifs,
les marchandises fragiles ou susceptibles de
s'éparpiller dans les wagons, ainsi que celles
qui pourraient salir ou détériorer les autres
marchandises, sont transportées uniquement
par wagons complets, 2 moins qu’elles ne
soient emballées ou réunies de telle sorte
qu'elles ne puissent se briser. se perdre, en
salir ou en détériorer d’autres.

Article 20

Remise au transport et chargement de la
marchandise

§ 1. Les opérations de remise au transport
de la marchandise sont régies par les pre-
scriptions en vigueur a la gare expéditrice.

§ 2. Le chargement incombe soit au che-
min de fer, soit a I'expéditeur, selon les pre-
scriptions en vigueur a la gare expéditrice, a
moins que les Régles uniformes ne contien-
nent d’autres dispositions ou que la lettre de
voiture ne mentionne une convention spé-
ciale entre I'expéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement incombe a I'expédi-
teur, celui-ci doit respecter la limite de
charge. Si les lignes empruntées comportent
des limites de charge différentes, la limite la
plus faible est valable pour le parcours total
Les dispositions indiquant les limites de
charge a4 observer sont publiées dans les
mémcs formes que les tarifs. Le chemin de
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§ 5. Om inte tarifferna medger undantag,
skall avsidndaren av en styckegodsforsian-
delse pd varje kolli eller pd en etikett som har
godkints av jarnvigen pi ett tydligt och out-
planligt sdtt som utesiuter varje forvixling
och som stér i fullstindig 6verensstimmelse
med uppgifterna i fraktsedeln ange

a) mottagarens namn och adress,

b) bestimmelsestationen.

De uppgifterna som avses i a) och b) skall
anges dven pa varje lastenhet i en sidan hel
vagnslast i kombinerad jarnvags- och sjotra-
fik som skall lastas om.

Avsidndaren skall gora olasliga eller avlags-
na paskrifter eller etiketter som inte lingre ar
aktuella.

§ 6. Om inte undantag medges i tillaggsbe-
stimmelserna eller tarifferna. befordras gods
som dr bréackligt eller som latt skulle kunna
spridas i vagnarna samt gods som skulle kun-
na fororena eller skada annat gods endast
som hel vagnslast, savida godset inte ir for-
packat eller sammanfogat pa ett sddant satt
att det inte kan brickas, spridas, férorena
eller skada annat gods.

Artikel 20
Inidmning och lustning av gods

§ 1. Inldmning av gods till befordran regle-
ras av de foreskrifter som galler pi avsiand-
ningsstationen.

§ 2. Lastningen aligger antingen jarnvigen
eller avsindaren enligt de foreskrifter som
galler pa avsindningsstationen, om inte de
enhetliga rittsreglerna innehaller andra be-
stammelser eller det i fraktsedeln namns att
en sarskild 6verenskommelse har tréffats
mellan avséndaren och jarnvagen.

Nar lastningen aligger avsindaren, skall
denne iaktta bestimmelserna for féreskriven
lastgrins. Om de berorda linjerna har olika
bestimmelser i detta avseende, giller den
lagsta foreskrivna lastgransen for hela
strackan. Bestaimmelserna om lastgranser of-
fentliggors i samma ordning som tarifferna.
Jarnviagen skall pa avsiandarens begéiran un-
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fer indique a I'expéditeur, a sa demande, la
limite de charge a observer. )

§ 3. L'expéditeur est responsable de
toutes les conséquences d'un chargement dé-
fectueux effectué par lui et doit notamment
réparer le dommage subi de cec fait par le
chemin de fer. Toutefois, I"article 15 s appli-
que au paiement des frais occasionnés par la
réfection d'un chargement défectueux. La
preuve du chargement défectueux incombe
au chemin de fer.

§ 4. Les marchandises doivent étre tran-
sportées en wagons couverts, en wagons dé-
couverts, en wagons découverts bachés ou
en wagons spéciaux aménagés, selon les tar-
ifs internationaux, & moins que les Régles
uniformes nec contiennent d’autres disposi-
tions a cet égard. S'il n'y a pas de tarifs
internationaux ou s’ils ne conticnnent pas de
dispositions a ce sujet, les prescriptions en
vigueur a la gare expéditrice sont valables
pour tout le parcours.

§ 5. L’apposition des sceaux sur les wa-
gons est régie par les prescriptions en vigueur
a la gare expéditrice.

L’expéditeur doit inscrire sur la lettre de
voiture le nombre et la désignation des
sceaux qu’il appose sur les wagons.

Article 21
Vérification

§ 1. Le chemin de fer a toujours le droit de
vérifier si I’envoi répond aux inscriptions
portées sur la letire de voiture par |'expédi-
teur et si les dispositions relatives au trans-
port des marchandises admises sous condi-
tion ont été respectées.

§ 2. S'il s'agit de la vérification du contenu
de I'envoti, 'expéditeur ou le destinataire doit
étre invité 4 y assister. selon qu’elle alieuala
gare expéditrice ou a la gare destinataire. Si
I’intéressé ne se présente pas ou si la vérifica-
tion a lieu en cours de route et a défaut
d’autres dispositions dans les lois et régle-
ments de I'Etat oui la vérification a lieu, celle-
ci doit se faire en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer. Celui-ci ne peut
cependant procéder a la vérification en cours
de route que si cette opération est comman-
dée par les nécessités de I'exploitation ou par
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derritta denne om den lastgrins som skall
iakttas.

% 3. Avsandaren ar ansvarig f6r alla f6ljder
av en bristfallig lastning som har utforts av
honom och skall bl. a. ersiitta den skada som
jirnvagen tilifogas av denna anledning. Arti-
kel 15 ar emellertid tillimplig pd betalningen
av de kostnader som har {érorsakats genom
omlastning till foljd av bristfallig lastning. Det
ankommer pa jarnvigen att visa att lastning-
en har varit bristfallig.

§ 4. I enlighet med vad som ségs i de inter-
nationella tarifferna skall godset befordras i
slutna vagnar, i Oppna vagnar med eller utan
presenningar eller i sirskilt inrdttade vagnar,
om inte de enhetliga rittsreglerna innehéller
andra bestimmelser i detta hanseende. Finns
det inte internationella tariffer eller innehéller
dessa inte bestimmelser i detta hinseende,
tillimpas de foreskrifter som giller pad av-
sandningsstationen for hela strackan.

§ 5. Forsegling av vagnar med sigill regle-
ras av de foreskrifter som giller pi avsiand-
ningsstationen.

Avsandaren skall i fraktsedeln ange antalet
och beteckningen for de sigill som han har
forseglat vagnarna med.

Artikel 21
Undersékning

§ 1. Jarnvigen har alltid ritt att undersoka
om forsandelsen svarar mot de uppgifter som
avsiandaren har fort in i fraktsedeln och om
bestammelserna rérande befordran av fore-
mal som tas emot pa vissa villkor har iaktta-
gits.

§ 2. Om en undersokning skall goras av
forsandelsens innehall, skall avsindaren eller
mottagaren anmodas att néirvara vid under-
sOkningen, beroende pd om undersokningen
dger rum pid avsandningsstationen eller pa
bestammelsestationen. Om denne inte infin-
ner sig eller undersGkningen dger rum under
viagen och nigra andra bestimmelser inte
finns i lag eller annan forfattning i den stat i
vilken undersokningen dger rum, skall under-
sokningen goras i nirvaro av tva vittnen som
inte ar knutna till jirnvagen. Jarnvigen far
dock foreta en undersokning under vigen en-
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les prescriptions des douanes ou d’autres au-
torités administratives.

§ 3. Le résuitat de la vérification des in-
scriptions portées sur la lettre de voiture doit
étre mentionné sur celle-ci. Si la vérification
a lieu a la gare expéditrice, le résultat doit
également étre mentionné sur le duplicata de
la lettre de voiture, lorsqui’il est détenu par le
chemin de fer.

Si I'envoi ne répond pas aux inscriptions
portées sur la lettre de voiture ou si les dispo-
sitions relatives au transport des marchan-
dises admises sous condition n'ont pas été
respectées, les frais occasionnés par la vérifi-
cation grévent la marchandise, a moins qu’ils
n’aient é1é payés immédiatement.

Article 22
Constatation de la masse et du nombre des
colis

§ 1. Les prescriptions en vigueur dans
chaque Etat déterminent les conditions dans
lesquelles le chemin de fer doit constater la
masse de la marchandise ou le nombre des
colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer doit mentionner sur la
lettre de voiture le résultat de ces constata-
tions.

§ 2. Si un pesage opéré par le chemin de
fer apres la conclusion du contrat de trans-
port fail apparaitre une différence, la masse
constatée par la gare expeditrice ou, a défaut,
la masse déclarée par I'expéditeur reste dé-
terminante pour le calcul du prix de trans-
port:

a) si la différence est manifestement due a
la nature de la marchandise ou aux influences
atmosphériques ou

b) si ce pesage est effectué sur pont-ba-
scule ¢t ne fait pas apparaitre une différence
supérieure a deux pour cent de la masse con-
statée par la gare expéditrice ou, a défaut, de
celle déclarée par I'expéditeur.
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dast om detta dr nodvindigt fran trafiksyn-
punkt eller pa grund av tullmyndigheters eller
andra forvaltningsmyndigheters foreskrifter.

§ 3. Resultatet av undersdkningen huruvi-
da uppgifterna i fraktsedeln ar riktiga skall
antecknas i denna. Nar undersokningen ager
rum pa avsindningsstationen, skall en an-
teckning goras dven pa fraktsedelsdubblet-
ten, om jarnvigen forfogar 6ver denna.

For det fall att forsindelsen inte svarar mot
uppgifterna i fraktsedeln eller bestimmelser-
na rorande befordran av gods som tas emot
pa vissa villkor inte har iakttagits, skall kost-
naderna for undersokningen paféras godset,
om de inte betalas omedelbart.

Artikel 22

Faststillande av kollins antal och vikt

§ 1. Jarnvagens skyldighet att faststilla
godsets vikt eller kolliantalet och vagnarnas
faktiska egenvikt regleras av de foreskrifter
som galler i varje stat.

Jarnvégen ar skyldig att i fraktsedeln uppge
vad den har faststillt i dessa hinseenden.

§ 2. Om en vigning som jarnviagen har {o-
retagit efter det att befordringavtalet slots vi-
sar en skillnad, skall den vikt som har fast-
stdllts av avsdndningsstationen eller, om den-
na station inte har faststillt vikten, den vikt
som har angetts av avsiandaren vara avgoran-
de for fraktberikningen i foljande fall:

a) om skillnaden uppenbarligen beror pa
godsets art eller pa inflytande av vaderleken
eller

b) om vigningen har verkstillts pad vagn-
vag och inte utvisar storre skilinad an tva
procent av den vikt som har faststallts av
avsindningsstationen eller, om denna station
inte har faststillt vikten, av den vikt som har
angetts av avsandaren.
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Article 23
Surcharge

§ 1. Quand la surcharge d’'un wagon est
constatée par la gare expéditrice ou par une
gare intermédiaire, I'excédent de charge peut
étre retiré du wagon, méme si aucune surtaxe
ne doit étre perque. Le cas échéant, I'expédi-
teur ou, en cas de modification du contrat de
transport conformément a 'article 31, le des-
tinataire est invité sans délai 4 donner des
instructions  concernant |'excédent de
charge.

§ 2. Sans préjudice du paiement des sur-
taxes prévues a I'article 24, la surcharge est
taxée, pour le parcours effectué, d’aprés le
prix de transport appliqué au chargement
principal. En cas de déchargement de I'excé-
dent de charge, les frais de cette opération
sont pergus d’apres les tarifs du chemin de
fer qui I'effectue.

Si 'ayant droit prescrit d'expédier I'excé-
dent de charge & la gare destinataire du char-
gement principal, a une autre gare destina-
taire ou de le renvoyer a la gare expéditrice, il

est traité comme un envoi distinct.

Article 24
Surtaxes

§ 1. Sans préjudice du paicment de la
différence du prix de transport et d’une in-
demnité pour dommage €éventuel, le chemin
de fer peut percevoir:

a) une surtaxe égale a | unité de compte
par kg de masse brute du colis entier:

1. en cas de désignation irréguliére, in-
exacte ou incompléte des matiéres et ob-
jets exclus du transport en vertu du RID;

2. en cas de désignation irréguliére, in-
exacte ou incompléte des matiéres et ob-
jets admis au transport sous condition en
vertu du RID. ou d'inobservation de ses
conditions;

b) une surtaxe égale a S unités de compte
par 100 kg de masse excédant la limite de
charge, lorsque le wagon a €été chargé par
I'expéditeur;

87

Artikel 23
Overlast

§ 1. Nar overlast p& en vagn faststills av
avsandningsstationen eller av en station un-
der vigen, fir dverlasten lossas dven om na-
gon tillaggsfrakt inte far tas ut. | férekom-
mande fall skall avsindaren eller, om be-
fordringsavtalet har éndrats i enlighet med
artikel 31, mottagaren utan dréjsmél anmo-
das att ge anvisningar om overlasten.

§ 2. Frakten f6r overlasten for den striacka
over vilken den har befordrats beriknas efter
den tariff som tillimpas for huvudlasten, utan
att jarnvigen darigenom forlorar den ratt att
ta ut tillaggsfrakt som kan foreligga enligt
artikel 24. Om overskjutande last lastas av,
tas avgifterna for detta arbete ut enligt de
tariffer som géller for den jarnvag som utfor
avlastningen.

Om den som har ritt till godset foreskriver
att den Overskjutande iasten skall sandas till
huvudlastens bestimmelsestation, till en an-
nan bestdmmelsestation eller tillbaka till av-
sandningsstationen, skall den bchandlas som
en sarskild sindning.

Artikel 24
Tillaggsfrakt
§ 1. Utan inskrinkning i ritten att ta ut

fraktskilinad och ersittning for skada far
jarnvigen ta ut tillaggsfrakt enligt foljande:

a) tillaggsfrakt utgdr med en berikningsen-
het per kilogram av hela kollits bruttovikt:

1. nér en oriktig, otydlig cller ofullstdn-
dig beskrivning har lamnats av dimnen och
foremél som enligt RID ir uteslutna fran
befordran;

2. nér en oriktig, otydlig eller ofullstin-
dig beskrivning har limnats av imnen eller
foremal som tas emot till befordran pa de
villkor som anges i RID, eller nir dessa
villkor inte har uppfyllts;

b) tillaggsfrakt utgar med fem beriknings-
enheter per 100 kilogram utéver lastgrinsen,
ndr vagnen har lastats av avsiandaren;
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c) une surtaxe égale au double de la diffé-
rence:

1. entre le prix de transport qui aurait di
étre pergu depuis la gare expéditrice jus-
qu’d la gare destinataire et celul qui a été
calculé. en cas de désignation irréguliére,
inexacte ou incompléte de marchandises
non prévues sous a), ou en général en cas
de désignation pouvant faire bénéficier
I'envoi d’un tarif plus réduit que cclui qui
est effectivement applicable:

2. entre le prix de transport de la masse
déclarée et celui de la masse constatée, en
cas d’indication d"unc masse inféricure i la
masse réelle.

Lorsqu’un envoi est constitué par des mar-
chandises taxées a des prix différents et que
la masse de chacune d’elles peut étre déter-
minée sans difficulté, la surtaxe est calculée
d’apres la taxe applicable & chacune des mar-
chandises, si ce mode de calcul fait ressortir
une surtaxe plus réduite.

§ 2. S’il y a. pour un méme wagon, indica-
tion d'une masse inférieure a la masse réelle
et surcharge. les surtaxes relatives a ces deux
infractions sont pergues cumulativement.

§ 3. Les surtaxes grévent la marchandise,
quel que soit le lieu ou ont été constatés les
faits qui justifient leur perception.

§ 4. Le montant des surtaxes ¢t le motif de
leur perception doivent ¢tre mentionnés sur
la lettre de voiture.

§ 5. Aucune surtaxe ne peut €tre pergue
encas:

a) d’indication inexacte de la masse. lors-
que le pesage par le chemin de fer est obliga-
toire d’apres les prescriptions en vigueur a la
gare expéditrice:

b) d’indication inexacte de la masse ou en
cas de surcharge. si 'expéditeur a demandé
dans la lettre de voiture que le pesage soit fait
par le chemin de fer:

¢) de surcharge occasionnéc au cours du
transport par des influences atmosphériques.
s'il est prouvé que le chargement du wagon
ne dépassait pas la limite de charge lors de la
remise au transport:

d) d’augmentation de la masse survenue
pendant le transport. sans qu’il v ait sur-
charge. s’il est prouvé que cette augmenta-
tion est due & des influences atmosphériques:
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¢) tillaggsfrakt utgiir med dubbla skillna-
den:

1. mellan den frakt som skulle ha tagits
ut {rin avsindningsstationen till bestim-
melsestationen och den frakt som har be-
raknats nar beskrivningen av annat gods an
sidant som avses under a) ér oriktig, otyd-
lig eller ofullstindig cller annars nir be-
skrivningen kan leda till att frakten {or {or-
siindelsen beriiknas efter en billigare tariff
in den som faktiskt dr tillamplig:

2. mellan frakterna for den uppgivna

och den faststillda vikten. om en lagre vikt
in den verkliga har uppgetts.

Nir en siindning bestar av flera godsslag
for vilka giller olika fraktsatser och vikten
utan svirighet kan faststdllas for vart och ett
av dem. beriknas tilliggsfrakten efter den
fraktsats som ar ullamplig pa varje godsslag
for sig. om denna berikning leder till en lagre
tilaggsirakt.

§ 2. Om det i friga om samma vagn fore-
kommer bide en for lag viktuppgift och dver-
last. tas tilliggsfrakt ut for bida dvertradel-
serna.

§ 3. Tillaggsfrakterna péfors godset oav-
sett var de omstindigheter har faststillts som
berittigar att sddana avgifter tas ut.

§ 4. Tillaggsfrakternas belopp och orsaken
till att de tas ut skall anges i fraktsedeln.

§ 5. Tillaggsfrakt far inte tas ut

a) om oriktig vikt har uppgetts tor gods
som jirnvigen ar skyldig att viga enhgt de
foreskrifter som gilier pa avsiandningssta-
tionen:

b) om oriktig vikt har uppgetts eller over-
lastning har skett och avsindaren i fraktse-
deln har begirt att godset viigs genom jarnva-
gens forsorg;

c) om dverlast har uppkommit under be-
fordringen genom virderlekens inverkan och
det visas att lasten inte dversteg lastgriinsen
nir den liamnades till befordran;

d) om vikten har 6kat under transporten
utan att lastgriinsen har 6verskridits. och det
visas att dkningen beror pa vaderlekens in-
verkan:
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e) d'indication inexacte de la masse sans
qu’il y ait surcharge. lorsque la différence
entre la masse inscrite sur la lettre de voiture
et celle constatée ne dépasse pas trois pour
cent de la masse déclarée:

f) de surcharge d'un wagon. lorsque le
chemin de fer n’a ni publié, ni indiqué a I'ex-
pediteur la limite de charge d'une maniére qui
lui permette de 1'observer.

Article 25
Piéces pour les formalités administratives.
Fermeture par la douane

§ 1. L'expéditeur doit joindre a la lettre de
voiture les piéces nécessaires a I'accomplis-
sement, avant la livraison de la marchandise,
des formalités exigées par les douanes ou
d’autres autorités administratives. Ces piéces
doivent concerner uniquement les marchan-
dises faisant I'objet d'une méme lettre de voi-
ture. a moins que les prescriptions des
douanes ou d’autres autorités administratives
ou les tarifs n'en disposent autrement.

Cependant, lorsque ces piéces ne sont pas
jointes a la lettre de voiture ou si elles doivent
étre fournies par le destinataire, I'expéditeur
doit inscrire sur la lettre de voiture la gare, le
bureau de douane ou de toute autre autorité
ol les piéces respectives seront mises a la
disposition du chemin de fer et ot les forma-
lités doivent étre rcmplies. Si I'expéditeur
assiste lui-méme aux formalités exigées par
les douanes ou d’autres autorités administra-
tives ou s’y fait représenter par un manda-
taire, il suffit que ces piéces soient présentées
lors desdites formalités.

§ 2. Le chemin de fer n'est pas tenu d'exa-
miner se les pieces fournies sont suffisantes
et exactes.

§ 3. L'expéditeur est responsable envers
le chemin de fer de tout dommage résultant
de I'absence, de l'insuffisance ou de I'irrégu-
larité de ces piéces, sauf le cas de faute du
chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de
faute. des conséquences de la perte. du dé-
faut d’utilisation ou de I'utilisation irréguliére
des piéces énumérées sur la lettre de voiture
qui accompagnent celle-ci. ou qui lui ont été
confiées: toutefois, I'indemnité éventuelle ne
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¢) om oriktig vikt har uppgetts utan att
lastgriansen har overskndits, néir skillnaden
mellan den vikt som har uppgetts i fraktse-
deln och den faststillda vikten inte dverstiger
tre procent av den angivna vikten:

f) om en vagn har dverlastats och jiarnvi-
gen varken har offentliggjort lustgrinsen eller
upplyst avsindaren om denna sa att det har
varit majligt for honom att iaktta den.

Artikel 25
Handlingar i anledning av administrativa fo-
reskrifter. Tulltirsegling

§ 1. Avsiindaren skall till fraktsedeln foga
de handlingar som behovs for att de atgirder
som krivs av tullmyndigheter eller andra for-
valtningsmyndigheter skall kunna vidtas in-
nan godset limnas till mottagaren. Dessa
handlingar far avsc endast det gods som ir
upptaget pi en och samma fraktsedel, om
inte nagot annat har foreskrivits av tullmyn-
digheter eller andra forvaltningsmyndigheter
eller i tariffer.

Om dessa handlingar inte har fogats till
fraktsedeln eller om de skall tillhandahallas
av mottagaren, skall avsindaren dock i frakt-
sedeln ange den station, den tullkammare el-
ler annan myndighet dir handlingarna kom-
mer att stillas till jarnvagens forfogande och
dir atgirderna skall vidtas. Om avsiindaren
sjalv eller genom ombud ar ndrvarande nir de
atgarder vidtas som krivs av tullmyndighe-
terna cller andra forvaltningsmyndigheter, ar
det tillrackligt att handlingarna foretes i sam-
band dirmed.

§ 2. Jarnviigen ir inte skyldig att underso-
ka om de avlamnade handlingarna ar fullstin-
diga och riktiga.

§ 3. Avsindaren 4r ansvarig gentemot’
jarnvigen for skada som uppstar till foljd av
att de ifrigavarande handlingarna saknas, ar
ofullstiandiga eller oriktiga, om felet inte fore-
ligger pa jirnvigens sida.

Om felet foreligger pé jarnvigens sida, ar
jarnvigen ansvarig for téljderna av att de
handlingar som nimns i fraktsedeln och ét-
foljer denna eller som har anfortrotts jarnva-
gen gar forlorade, inte kommer till anvind-
ning eller anvinds pi ett oriktigt sitt; ett
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doit jamais excéder celle prévue en cas de
perte de la marchandise.

§ 4. L'expéditeur doit se conformer aux
prescriptions des douanes ou d’autres auto-
rités administratives au sujct de I"'emballage
et du bachage des marchandises. Si I'expédi-
teur n’a pas embalié ou baché les marchan-
dises conformément a ces prescriptions, lc
chemin de fer peut y pourvoir: les frais con-
sécutifs grévent la marchandise.

§ 5. Le chemin de fer pcut refuser les en-
vois dont les sceaux apposés par les douanes
ou d'autres autorités administratives sont en-
dommagés ou défectueux.

Article 26

Accomplissement des formalités
administratives

§ 1. En cours de route, les formalités exi-
gées par les douanes ou d'autres autorités
administratives sont accomplies par le che-
min de fer. Néanmoins, celui-ci peut en con-
fier le soin 4 un mandataire.

§ 2. Dans |'accomplissement de ces for-
malités, le chemin de fer répond de sa faute
ou de celle de son mandataire; toutefois, l'in-
demnité éventuelle ne doit jamais excéder
celle prévue en cas de perte de la marchan-
dise. )

§ 3. L’expéditeur, par une inscription por-
tée sur la lettre de voiture, ou le destinataire
qui donne un ordre conformément a 'article
31, peut demander:

a) d’assister lui-méme a ces formalités ou
de s’y faire représenter par un mandataire,
pour fournir tous renseignements et formuler
toutes observations utiles;

b) d’accomplir lui-méme ces formalités ou
de les faire accomplir par un mandataire,
dans la mesure ou les lois et réglements de
I’Etat ou elles doivent s’effectuer le permet-
tent,

¢) de procéder au paicment des droits de
douane et autres frais. lorsque lui-méme ou
son mandataire assiste aux formalités ou les
accomplit, dans la mesure ou les lois et régle-
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eventuellt skadestiand fir dock aldrig over-
stiga vad som skulle ha utgdtt, om godsct
hade gt forlorat.

§ 4. Avsindaren ar skyidig att folja de fo-
reskrifter som meddelas av tullmyndigheter
eller andra forvaltningsmyndigheter om god-
sets forpackning och tickning med presen-
ning. Om avsindaren inte har forpackat god-
set eller tickt det med presenning enligt des-
sa foreskrifter, far jirnviigen ombesorja det-
ta; kostnaderna i samband hirmed pafors
godset.

§ 5. Jdarnvigen far vigra att ta emot for-
sindelser, om de plomberingar som har an-
bringats av tullmyndigheter eller andra for-
valtningsmyndigheter ar skadade eller brist-
falliga.

Artikel 26
Fullgérande av forvaltingsmyndigheters
foreskrifter

§ 1. Nir godset ir under befordran. skall
de atgirder som krivs av tullmyndigheter el-
ler andra forvaltningsmyndigheter vidtas av
jarnvigen. Jarnvagen far dock anfortro denna
uppgift at ett ombud.

§ 2. Nir dessa atgarder vidtas. ansvarar
jarnvigen {or de fel som den eller dess ombud
begar: ett eventuellt skadestand far dock ald-
rig éverstiga vad som skulle ha utgatt, om
godset hade gatt forlorat.

§ 3. Avsindaren kan genom anteckning i
fraktsedeln eller mottagaren kan genom en
anvisning enligt artikel 31 begéara:

a) att sjalv eller genom ombud fa vara nér-
varande nar dessa atgarder vidtas for att lim-
na upplysningar och framstalla lampliga erin-
ringar,

b) att sjilv eller genom ombud fa vidta
dessa atgirder. i den man detta ar tillatet
enligt lag eller annan forfattning i den stat dar
atgirderna skall vidtas;

c) att fa betala tullavgifter och andra kost-
nader, om han eller hans ombud ar nirvaran-
de nar atgirderna vidtas eller sjdlv vidtar
dem, i den mén betalningen ér tillaten enligt
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ments de I'Etat ou elles s’effectuent permet-
tent ce paiement.

Ni I'expdéditeur. ni le destinataire qui a le
droit de disposition, ne leur mandataire ne
peuvent prendre possession de la marchan-
dise.

§ 4. Si I'expéditeur a désigné. pour Iac-
complissement des formalités, une gare ou
les prescriptions en vigueur ne permettent
pas de les accomplir, ou bien s'il a prescrit,
pour ces formalités, tout autre mode de pro-
céder qui ne peut pas étre cxécuté, le chemin
de fer opére de la fagon qui lui parait étre la
plus favorable aux intéréts de 'ayant droit et
fait connaitre a Vexpéditeur les mesures
prises.

Si 'expéditeur a utilisé dans la lettre de
voiture une mention d'affranchissement en-
globant les droits de douane, le chemin de fer
peut accomplir les formalités douanitres &
son choix soit en cours de route, soit a la gare
destinataire.

§ 5. Sous réserve de 'exception prévue au
§ 4, deuxiéme alinéa, le destinataire peut ac-
complir les formalités douaniéres a la gare
destinataire pourvue d’un bureau de douane.
si le dédouanement & arrivée est demandé
dans la lettre de voiture ou si, en 'absence de
cette demande. la marchandise arrive sous
régime de douane. Le destinataire peut égale-
ment accomplir ces formalités a la gare des-
tinataire non pourvue dun burcau de
douane, si les lois et réglements de I'Etat le
permettent ou s'il y a une autorisation préala-
ble du chemin de fer et de la douanc. L'exer-
cice de l'un de ces droits implique le paie-
ment préalable des frais grevant la marchan-
dise.

Toutefois, lc chemin de fer peut procéder
conformément au § 4 si le destinataire n'a pas
retiré la lettre de voiture dans le délai prévu
par les prescriptions cn vigueur a la gare des-
tinataire.

Article 27
Délais de livraison

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par
des accords conclus entre les chemins de fer
participant au transport ou par les tarifs inter-
nationaux applicables depuis la gare expédi-
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lag eller annan forfattning i den stat dir atgér-
derna skall vidtas.

Varken avsindaren eller en mottagare som
har ritt au forfoga éver godset eller ett om-
bud {or nagon av dem féir ta godset i besitt-
ning.

§ 4. Om avsiindaren har angett en station
dir dessa atgarder skall vidtas och de fore-
skrifter som giller pd den stationen inte till-
later att avsindarens anvisning foljs eller om
han for dessa dtgirder har limnat andra an-
visningar som inte kan fdljas, skall jairnvagen
forfara pa det sitt som den anser vara for-
manligast for den som har ritt titll godset samt
underritta avsiandaren om de vidtagna atgér-
derna.

Om avsiandaren i fraktsedeln har fort in en
betalningsforeskrift som omfattar tullavgif-
terna, kan jarnviigen efter eget val ombesérja
tullklareringen under befordringen eller pa
bestimmelsestationen.

§ 5. Med undantag av det fall som anges i
§ 4 andra stycket kan mottagaren ombesérja
tullklareringen pa en bestimmelsestation
med tullkammare, om det i fraktsedeln be-
girs att fortullning skall ske vid framkomsten
eller. nar en sadan begiran saknas, om god-
set kommer dit under tullkontroll. Motta-
garen kan ocksé ombesorja klareringen pi en
bestimmelsestation utan tullkammare, om
detta ar tillatet enligt lag eller annan forfatt-
ning i den staten eller om detta har godkints
forvidg av jarnvigen och tullmyndigheten.
For att dessa rittigheter skall f3 utévas, mas-
te de kostnader som belastar godset ha beta-
lats dessforinnan.

Jarnviagen kan dock forfara enligt § 4, om
mottagaren inte har Overtagit fraktsedeln
inom den frist som anges i de foreskrifter som
galler pa bestaimmelsestationen.

Artikel 27
Leveransfrister

§ 1. Leveransfristerna faststills genom av-
tal mellan de jarnvigar som deltar i beford-
ringen eller genom de internationella tariffer
som 4r tillimpliga fran avsindnings- till be-
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trice jusqu'a la gare destinataire. Pour cer-
tains trafics particuliers et sur certaines rela-
tions, ces délais peuvent également étre éta-
blis sur la base des plans de transport applica-
bles entre les chemins de fer intéressés: dans
ce cas, ils doivent étre repris dans des tarifs
internationaux ou des conventions spéciales.,
qui prévoient éventuellement les dérogations
aux §§ 3 49 ci-dessous.

Tous ces délais ne peuvent étre supérieurs
a ceux résultant des paragraphes suivants.

§ 2. A défaut d’indication des délais de
livraison prévue au § 1. et sous réserve des
paragraphes ci-aprés, les délais de livraison
sont les suivants:

a) pour jcs wagons complets:

1° en grande vitesse:
délai d'expédition . .... 12 heures;
délai de transport, par
fraction indivisible de 400

km ... 24 heures:
2° en petite vitesse:
délai d’expédition .. ... 24 heures;

délai de transport, par

fraction indivisible de 300

km .................. 24 heures;
b) pour les envois de détail :
1° en grande vitesse :

délai d’expédition ..... 12 heures:

délai de transport, par

fraction indivisible de 300

km ..o 24 heures;
2° en petite vitesse :
délai d"expédition ... .. 24 heures:

délai de transport, par
fraction indivisible de 200
km ... 24 heures.

Toutes les distances sc rapportent aux dis-
tances kilométriques d application des tarifs.

§ 3. Le délai de transport est calculé sur la
distance totale entre la gare expéditrice et la
garc destinataire. Le délai d’expédition n’est
compté qu'unc seule fois. quel que soit le
nombre des réseaux empruntés.

§ 4. Le chemin de fer peut fixer des délais
supplémentaires d'une durée déterminée
dans les cas suivants:

a) envois remis au transport ou livrables
en dehors des gares:

b) envois empruntant:
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stimmelsestationen. For viss enskild trafik
och for vissa forbindelser kan fristerna dven
faststillas pd grundval av de befordrings-
planer som tillimpas mellan de berdrda jiarn-
vagarna; i sa fall skall de tas upp ocksii i de
internationella  tarifferna eller 1 sirskilda
overenskommelser som Kan foreskriva avvi-
kelser fran §§ 3-9.

Dessa frister fir inte vara langre an de fris-
ter som anges i de t6ljande bestimmelserna.

§ 2. Saknas foreskrifter om sddana leve-
ransfrister som avses 1 § 1, giiller foljande
leveransfrister, om inte annat féljer av vad
som sigs 1 de foljande paragraferna:

a) for hela vagnslaster:

1. som ilgods:
expedieringsfrist ..., .. 12 timmar;
befordringstrist, fOr varje
piborjad stricka av 400

km oo 24 timmar;
2. som fraktgods:
expedieringsfrist  ...... 24 timmar;

befordringsfrist, for varje

paborjad stricka av 300

km ... 24 timmar.
b) f6r styckegodssindningar:
1. som ilgods:

expedieringsfrist ... ... 12 timmar;

befordringstrist. for varje

paborjad stricka av 300

km ...l 24 timmar;
2. som fraktgods:
expedieringsfrist  ...... 24 timmar;

befordringsfrist. foér varje

paborjad striacka av 200

km ...l 24 timmar.
Samtliga avstand avser tariffkilometer.

¥ 3. Befordringsfristen berdknas for hela
avstandet mellan avsandningsstationen och
bestammelsestationen. Expedieringsfristen
riknas endast en ging oavsett antalet jirn-
viigsnit som berdrs.

§ 4. Jarnvigen far faststilla tillaggsfrister
av viss bestamd lingd i féljande fall:

a) for sindningar som lamnas till beford-
ran efler imnas ut utanfdr stationerna;
b) for siandningar som befordras
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1° une ligne ou un réseau non ¢équipé
pour le traitement rapide des envois.

2° un raccordement reliant deux lignes
d’un méme réseau ou de réseaux diffé-
rents,

3° une ligne secondaire,

4° des lignes dont I'écartement des rails
est différent.

5° la mer ou les voies navigables inté-
rieures,

6° unc route s'il n'existe pas de liaison
ferroviaire:
¢) envois taxés a des tarifs intérieurs spé-

ciaux ou exceptionnels a prix réduits ;

d) circonstances extraordinaires de nature
a déterminer un développement anormal du
trafic ou des ditficultés anormales pour 'ex-
ploitation.

§ 5. Les délais supplémentaires prévus
sous § 4a) a c) doivent figurer dans les tarifs
ou dans les prescriptions diment publiées
dans chaque Etat.

Ceux prévus sous § 4d) doivent étre pu-
bliés et ne peuvent entrer en vigueur avant
leur publication.

§ 6. Le détai de livraison commence 2
courir a minuit apres I'acceptation au trans-
port de la marchandise. Toutefois, pour les
envois en grande vitesse. le délai commence
a courir vingt-quatre heures plus tard lorsque
fe jour qui suit celui de I'acceptation est un
dimanche ou un jour férié légal et lorsque la
gare expéditrice n'est pas ouverte, pour les
envois en grande vitesse. ce dimanche ou cc
Jour férié.

§ 7. Sauf faute imputable au chemin de
fer, le délai de livraison est prolongé de la
durée du séjour nécessité par:

a) la vérification conforme aux articles 21
et 22, § 1, qui fait apparaitre des ditférences
par rapport aux inscriptions portées sur la
lettre de voiture:

b) Vaccomplissement des formalités exi-
gées par les douanes ou d’autres autorités
administratives:

¢) la modification du contrat de transport
conformément aux articles 30 ou 31:
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1. évercen linje cller ett niat som inte har
utrustats {or snabb behandling av sand-
ningarna.

2. §ver en bana som foérenar tva linjer
inom samma eller olika jarnvigsnit,

3. Over en linje som ar av underordnad
betydelse,

4, éver en linje med avvikande spar-
vidd,

5. over hav cller pd inre vattenviigar.

6. pd landsvig., om nagon jarnvigsfor-
bindelse inte finns;

c) for siandningar som fraktberiknas efter
lokala specialtariffer eller undantagstariffer
med nedsatta fraktsatser;

d) under osedvanliga forhdllanden som
fororsakar en ovanlig 6kning av trafiken eller
ovanliga driftsvérigheter.

§ 5. De tillaggstrister som avses 1§ 4a)—c¢)
skall anges i tarifferna eller i de féreskrifter
som offentliggdrs i varje stat.

Siadana frister som avses i § 4d) skall of-
fentliggoras och far inte triada i kraft forrin de
har offentliggjorts.

§ 6. Leveransfristen borjar 16pa vid mid-
natt efter det att godset har tagits emot till
befordran. I fraga om ilgodssindningar borjar
dock fristen 16pa tjugofyra timmar senare,
om dagen efter den dag da godset togs emot
till befordran ir en sondag. en helgdag eller
en dag som jamstills med helgdag och av-
sandningsstationen inte dr 6ppen for ilgods-
sandningar denna sondag cller helgdag.

§ 7. Om inte nigot fel téreligger pa jarnvi-
gens sida, forldngs leveranstiden med den tid
som behovs

a) for en undersokning enligt artiklarna 21
och 22 § 1, om det dirvid upptiacks avvi-
kelser frian uppgifterna i fraktsedeln;

b) for de agirder som krivs av tullmyn-
digheter eller andra forvaltningsmyndigheter;

¢) till foljd av att befordringsavtalet dndras
enligt artikel 30 eller 31;
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d) les soins spéciaux a donner a la mar-
chandise;

e) le transbordement ou la réfection d’un
chargement défectueux effectué par I'expédi-
teur;

f) toute interruption de trafic empéchant
temporairement de commencer ou de conti-
nuer le transport.

La cause et la durée de ces prolongations
doivent étre mentionnées dans la lettre de
voiture. Le cas échéant, elles peuvent étre
prouvées par d’autres moyens,

§ 8. Le délai de livraison est suspendu
pour:

a) la petite vitesse, les dimanches et jours
fériés légaux;

b) la grande vitesse. les dimanches et cer-
tains jours fériés légaux lorsque, dans un
Etat, les prescriptions en vigueur prévoient
pour ceux-ci une suspension du délai de k-
vraison en trafic ferroviaire intérieur;

c) la grande et la petite vitesse, les samedis
lorsque, dans un Etat. les prescriptions en
vigueur prévoient pour ceux-ci une suspen-
sion du délai de livraison en trafic ferroviaire
intérieur.

§ 9. Lorsque le délai de livraison doit
prendre fin aprés I'heure de fermeture de la
gare destinataire, ['expiration en est reportée
deux heures aprés I'heure de la prochaine
ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vi-
tesse, lorsque le délai de livraison doit
prendre fin un dimanche ou un jour férié dé-
finis au § 8b), I'expiration en est reportée a
I'heure correspondante du premier jour ou-
vrable suivant.

§ 10. Le délai de livraison est observé si,
avant son expiration

a) l’arrivée de la marchandise est notifiée
et celle-ci tenue a la disposition du destina-
taire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en
gare et faisant I'objet d’un avis d'arrivée:

b) la marchandise est tenue a la disposition
du destinataire, lorsqu’il s’agit d'envois livra-
bles en gare et ne faisant pas I’objet d'un avis
d’arrivée;

¢) la marchandise est mise a la disposition
du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois livra-
bles en dehors des gares.
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d) for att ombesorja siarskild vard av god-
set;

e) for att lasta om eller ritta till en last som
har lastats bristfilligt av avsindaren:

) till foljd av ett avbrott i driften, som
tillfalligt hindrar att befordringen borjar cller
fortsitter.

Orsaken till och omfattningen av dessa for-
langningar skall anges i fraktsedeln. | fére-
kommande fall kan de styrkas pa nigot annat
satt.

§ 8. Leveransfristen avbryts

a) for fraktgods sondagar, helgdagar och
dagar som jamstalls med helgdagar:

b) forilgods sdndagar, vissa helgdagar och
dagar som jamstélls med helgdagar, nar det i
de bestimmelser som giller i en stat fore-
skrivs att leveransfristen i inrikes jarnvags-
trafik skall avbrytas dessa dagar;

c) for ilgods och fraktgods lordagar, nir
det i de bestammelser som giller i en stat
foreskrivs att leveransfristen skall avbrytas
l6rdagar i inrikes jarnviagstrafik.

§ 9. Nér leveransfristen gir ut efter be-
stimmelsestationens stangningstid, framflyt-
tas fristens utgdng till tva timmar efter det att
stationen ater 6ppnas.

Om leveransfristen for ilgodssandningar
gér ut en sidan son- eller helgdag som avses i
§ 8b), framflyttas fristens utgang till samma
klockslag nistfoljande vardag.

§ 10 Leveransfristen ar iakttagen om, in-
nan fristen har gétt ut;

a) godsets ankomst har meddelats och
godset har stallts till mottagarens fdrfogande.
nir det géller en sédndning som skall limnas ut
pa en station och om vars ankomst meddelan-
de skall liimnas;

b) godset har stéllts till mottagarens forfo-
gande, nir det géller en sandning som skall
lamnas ut pa en station men om vars ankomst
nagot meddclande inte behdver lamnas;

¢) godset har stillts till mottagarens forfo-
gande, nir det giller en sindning som skall
lamnas ut utanfor en station.
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Article 28
Livraison

§1. Le chemin de fer doit remettre la
lettre de voiture et livrer la marchandise au
destinataire, a la gare destinataire, contre dé-
charge et paiement des créances du chemin
de fer mises & la charge du destinataire.

L'acceptation de la lettre de voiture oblige
le destinataire a payer au chemin de fer le
montant des créances mises & sa charge.

§ 2. Sont assimilés a la livraison au desti-
nataire, lorsqu’ils sont cffectués conformé-
ment aux prescriptions en vigueur a la gare
destinataire :

a) la remise de la marchandise aux auto-
rités de douane ou d’octroi dans leurs locaux
d expédition ou dans leurs entrepots, lorsque
ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du
chemin de fer.

b) I'entreposage auprés du chemin de fer
de la marchandise ou son dépdt chez un com-
missionnaire-expéditeur ou dans un entrepdt
public.

§ 3. Les prescriptions en vigueur i la gare
destinataire ou les conventions avec le des-
tinataire déterminent si le chemin de fer a le
droit ou I’obligation de lui remettre la mar-
chandise ailleurs qu’a la gare destinataire,
soit sur embranchement particulier, soit &
son domicile, soit dans un dépét du chemin
de fer. Si celui-ci remet ou fait remettre la
marchandise sur un embranchement particu-
lier, a domicile ou dans un dép6t, la livraison
est réputée effectuée au moment de cette re-
mise. Sauf convention contraire entre le che-
min de fer et 'utilisateur d’un embranche-
ment particulier, les opérations effectuées
par le chemin de fer. pour le compte et sous
la direction de cet utilisateur, ne sont pas
couvertes par le contrat de transport.

§ 4. Apres I'arrivée de la marchandise a la
gare destinataire, le destinataire peut de-
mander au chemin de fer de lui remetire la
lettre de voiture et de lui livrer la marchan-
dise.

Si la perte de la marchandise est établie ou
si la marchandise n'est pas arrivée a {'expira-
tion du délai prévu a 'article 39, § 1, le des-
tinataire peut faire valoir en son propre nom,

Artikel 28
Utlimnande av gods

§ 1. Jarnvagen skall pa bestimmelsesta-
tionen lamna ut fraktsedeln och godset till
mottagaren mot Kvitto pd mottagandet och
mot betalning av de av jirnvigens fordringar
som har paforts mottagaren.

Mottagandet av fraktsedeln medfor forplik-
telse for mottagaren att till jirnvagen betala
de betopp som har paférts honom.

§ 2. Om {oljande atgirder vidtas enligt de
foreskrifter som galler pd bestimmelsesta-
tionen, jaimstills de med utlimnande till mot-
tagaren:

a) godset oOverlampas till en myndighet
som har hand om frigor om tullar eller andra
inforselavgifter i en sadan tjiinste- eller lager-
lokal som anvinds av myndigheten och som
inte star under jirnvigens uppsikt,

b) godset laggs upp till férvaring hos jirn-
vagen eller lamnas till en speditor eller ett
offentligt lagerhus for forvaring.

§ 3. De foreskrifter som giiller pa bestam-
melsestationen eller de avtal som ingatts med
mottagaren bestimmer om jirnvigen har ritt
eller skyldighet att 6verlamna godset till den-
ne pd nigon annan plats dn pa bestimmelse-
stationen, antingen pi ett privat anslutnings-
spar eller i mottagarens bostad eller pa nagot
av jarnvagens upplag. Om jirnvigen over-
lamnar eller later Gverlimna godset pd ett
enskilt anslutningsspar. hemma hos motta-
garen eller pa ctt upplag, anses godset utlam-
nat vid detta 6verlamnande. Om nigot annat
inte har 6verenskommits mellan jirnvigen
och den som utnyttjar ett enskilt anslutnings-
spdr, omfattar befordringsavtalet inte de at-
giarder for dverlamnande som jiarnvigen har
vidtagit for dennes riakning och under dennes
ledning.

§ 4. Sedan godset har kommit fram till
bestimmelsestationen, kan mottagaren ford-
ra att jarnvagen limnar ut fraktsedeln och
godset till honom.

Om forlust av godset har faststillts eller
om godsct inte kommit fram vid utgingen av
den frist som avses i artikel 39 § 1, kan motta-
garen i cget namn gora sina réttigheter pa
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a 'encontre du chemin de fer. les droits qui
résultent pour lui du contrat de transport.

§ S. L ayant droit peut refuser 'accepta-
tion de la marchandise. méme aprés récep-
tion de la lettre de voiture et paicment des
frais, tant qu'il n"a pas été procédé aux vérifi-
cations qu’il a requises en vuc de constater
un dommage allégué.

§ 6. Pour le surplus. la livraison de la mar-
chandise cst cffectuée conformément aux
prescriptions en vigueur a la gare destina-
laire.

Article 29
Rectification des perceptions

§ 1. En cas d’application irréguliere d'un
tarif ou d’erreur dans le calcul ou la percep-
tion des frais, le trop-percu n'est restitu¢ par
le chemin de fer ou le moins-perqu versé a
celui-ci que si la différence excéde 4 unités de
compte par lettre de voiture. La restitution
est effectuée d’office.

§ 2. Le paiement au chemin de fer des
moins-pergus incombe a |'expéditeur si la
lettre de voiture n'est pas retirée. Lorsque la
lettre de voiture a é1é acceptée par le destina-
taire ou le contrat de transport modifié con-
formément a Particle 31, 'expéditeur n’est
tenu au paiement d'un moins-pergu que dans
la mesure o0 celui-ci porte sur les frais a sa
charge en vertu de la mention d'affranchisse-
ment utilisée dans la lettre de voiture. Le
complément du moins-pergu est a la charge
du destinataire.

§ 3. Les sommes dues en vertu de cet arti-
cle portent intérét a cing pour cent I'an a
partir du jour de la réception de la mise en
demeure de payer ou du jour de la réclama-
tion prévue a l'article 53 ou. s'il n'y a eu ni
mise en demeure ni réclamation, du jour de la
demande en justice.

Si I'ayant droit ne remet pas au chemin de
fer, dans un délai convenable qui lui est fixé,
les pieces justificatives nécessaires pour la
liquidation définitive de la réclamation, les
intéréts ne courent pas entre I'expiration du
délai fixé et la remise effective des piéces.
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grund av fraktavtalet gillande gentemot jirn-
vagen.

§ 5. Den som har ratt till godsel kan vigra
att ta emot det. aven efter det att han har
erhallit fraktsedeln och betalat kostnaderna,
sa linge en undersokning som han har begért
for att faststilla en pastddd skada inte har
utforts.

§ 6. 1 ovrigt sker utlimningen av gods en-
ligt de foreskrifter som giller pd bestimmel-
sestationen.

Artikel 29
Ruttelse av uttagna avgifter

§ 1. Om en tariff har tillimpats oriktigt el-
ler nigot fel har gjorts nar nigon avgift har
berdknats eller uppburits, skall jarnvigen
inte betala tillbaka vad som har betalats for
mycket eller kriva vad som har betalats for
litet, om skillnaden inte Overstiger fyra be-
rakningsenheter per fraktsedel. Aterbetal-
ningen skall ske utan anfordran.

§ 2. Nar en avgift har uppburits med ett
for litet belopp. aligger det avsiandaren att
betala det felande beloppet, om fraktsedeln
inte har 16sts ut fran jarnvagen. Nar fraktse-
deln har godkints av mottagaren eller be-
fordringsavtalet har andrats enligt artikel 31,
ar avsindaren skyldig att betala ett for litet
uttaget belopp endast i den man detta avser
kostnader som han skall betala enligt betal-
ningsforeskrifterna i fraktsedeln. Det aligger
mottagaren att betala aterstdende belopp.

§ 3. De belopp som skall betalas enligt
denna artikel loper med fem procent ariig
ranta frin den dag d4 anmodan om betalning
togs emot eller krav framstilldes enligt arti-
kel 53 eller. om varken anmodan eller krav
har framstillts, fran den dag dé talan vicktes
vid domstol.

Om den som ar berittigad till aterbetalning
inte inom en skilig frist som har faststalits for
honom till jirnvigen 6verlimnar de handling-
ar som den behover for att kunna slutféra
behandlingen av hans krav, utgir inte rinta
for tiden fran fristens utgang till dess att
handlingarna har 6verlamnats.
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TITRE 111
MODIFICATION DU CONTRAT
DE TRANSPORT

Article 30
Modification par I'expéditeur

§ 1. L’cxpéditeur peut, par des ordres ul-
térieurs, modifier le contrat de transport en
prescrivant:

a) le retrait de la marchandise a la gare
expéditrice,

b) I'arrét de la marchandise en cours de
route,

¢) P'ajournement de la livraison de la mar-
chandise,

d) la livraison de la marchandise a une per-
sonne autre que le destinataire inscrit sur la
lettre de voiture,

e) la livraison de la marchandise a une
gare autre que la gare destinataire inscrite sur
la lettre de voiture,

f) le renvoi de la marchandise & la gare
expéditrice,

g) I'établissement d'un remboursement,

h) I'augmentation, la diminution ou I'an-
nulation d’un remboursement,

i) la mise a sa charge de frais d'un envoi
non affranchi ou I’'augmentation de ceux prix
en charge conformément a I'article 15, § 2.

Les tarifs du chemin de fer expéditeur peu-
vent prévoir que les ordres visés sous g) a i)
ne sont pas admis.

Les dispositions complémentaires ou les
tarifs internationaux en vigueur entre les che-
mins de fer participant au transport peuvent
admettre des ordres non énumérés ci-dessus.

En aucun cas, les ordres ne doivent avoir
pour effet de diviser I’envoi.

§ 2. Ces ordres doivent étre donnés a la
gare expéditrice au moyen d'une déclaration
écrite conforme au modele fixé et publié¢ par
le chemin de fer.

Cette déclaration doit étre reproduite et
signée par I'expéditeur sur le duplicata de la
lettre de voiture, qui doit étre présenté en
méme temps au chemin de fer. La gare expé-
ditrice certifie la réception de I’ordre en ap-
posant son timbre a date sur le duplicata, au-
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DEL 1II
ANDRING I BEFORDRINGSAVTALET

Artikel 30
Andringar pa begdran av avsindaren

§ 1. Avsdndaren kan i efterhand édndra be-
fordringsavtalet genom att foreskriva

a) att godset skall dterlimnas pd avsind-
ningsstationen,

b) att godset skall stoppas under beford-
ringen,

c) att godsets utlamning skall uppskjutas,

d) att godset skall limnas ut till ndgon an-
nan édn den mottagare som anges i fraktse-
deln,

e) att godset skall limnas ut pd en annan
station an den bestimmelsestation som anges
i fraktsedeln,

f) att godset skall sindas tillbaka till av-
sandningsstationen,

g) att efterkrav skall palaggas,

h) att ett efterkrav skall hojas, minskas el-
ler aterkallas,

1) att han sjalv skall betala avgifter for en
icke betald forsandelse eller att han skall be-
tala hégre avgifter 4n de som han har atagit
sig i enlighet med artikel 15 § 2.

I de tariffer som géller for jarnviagen pa
avsiandningsorten kan foreskrivas att fore-
skrifter enligt punkterna g) till i) inte &r
tilltna.

I tillaggsbestammelserna eller de interna-
tionella tariffer som géller mellan de jiarnvi-
gar som deltar i en befordran kan tillitas an-
visningar som inte idr angivna ovan.

En anvisning far aldrig medfora att en
siandning delas.

§ 2. Sadana anvisningar skall meddelas till
avsandningsstationen genom en skriftlig for-
klaring som &r utformad efter en férebild som
har faststillts och offentliggjorts av jarnvi-
gen.

Forklaringen skall av avsandaren foras in
och undertecknas pa fraktsedelsdubbletten,
som samtidigt skall visas upp for jarnvigen.
Avsindningsstationen skall bekrifta motta-
gandet av anvisningen genom att pa dubblet-
ten under avsidndarens forklaring anbringa
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dessous de la déclaration de I'expéditeur, a
qui ce duplicata doit alors étre restitué.

Quand l'expéditcur demande 'augmenta-
tion, la diminution ou "annulation d’un rem-
boursement, il doit produire le titre qui lui a
été délivré. En cas d'augmentation ou de di-
minution du remboursement, ce titre est,
aprés rectification, rendu a I'expéditeur; en
cas d’annulation. il n’est pas restitué.

Tout ordre donné sous des formes autres
que celles prescrites est nul,

§ 3. Si le chemin de fer donne suite aux
ordres de I'expéditeur sans exiger la présen-
tation du duplicata, alors que ce dernier a été
transmis au destinataire, le chemin de fer est
responsable envers celui-ci du dommage en
résultant. Toutefois. I'indemnité éventuelle
ne doit jamais excéder celle prévue en cas de
perte de la marchandise.

§ 4. Le droit pour I'expéditeur, méme en
possession du duplicata de la lcttre de voi-
ture, de modifier le contrat de transport s'é-
teint dans les cas ot le destinataire:

a) aretiré la lettre de voiture;

b) a accepté la marchandise;

c) a fait valoir ses droits conformément a
Particle 28, § 4;

d) est autorisé, conformément a I'article
31, a donner des ordres, dés que 'envoi est
entré dans le territoire douanier du pays de
destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer
doit se conformer aux ordres et aux instruc-
tions du destinataire.

Article 31
Modification par le destinataire

§ 1. Lorsque I’expéditeur n’a pas pris a sa
charge les frais afférents au transport dans le
pays de destination, ni porté sur la lettre de
voiture [I'inscription «''Destinataire non
autorisé a donner des ordres ultérieurs », le
destinataire peut, par des ordres ultérieurs,
modifier le contrat de transport en prescri-
vant:

a) I'arrét de la marchandise en cours de
route,

b) I'ajournement de la livraison de la mar-
chandise,

¢) la livraison de la marchandise, dans le
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sin datumstampel, varefter dubbletien skall
aterlamnas till avsindaren.

Nir avsindarcn begir att ett efterkrav
skall hojas. minskas eller dterkallas, skall han
visa upp det bevis som har déverlimnats till
honom. Om efterkravet hajs eller minskas,
skall beviset efter rittelse aterlimnas till av-
sindaren; om efterkravet atcrkallas, skall
beviset inte dterlamnas.

En anvisning som har meddelats i nigon
annan form an som har foreskrivits ar ogiltig.

§ 3. Om jarnvigen f6ljer avsandarens an-
visning utan att kriva att fraktsedelsdubblet-
ten visas upp och denna har éversints till
mottagaren, ar jarnvigen ansvarig gentemot
denne for den skada som uppkommer dérige-
nom. Ett eventuellt skadestind far dock ald-
rig overstiga vad som skulle ha utgatt om
godset hade gatt forlorat.

§ 4. Avsidndarens ratt att éndra beford-
ringsavtalet upphér. dven om han innehar
fraktsedelsdubbletten, niar mottagaren har

a) oOvertagit fraktsedeln;

b) tagit emot godset;

c) gjort sina rittigheter gillande enligt arti-
kel 28 § 4;

d) blivit berittigad, enligt artikel 31. att
dndra befordringsavtalet, sa snart sindningen
har kommit in pa bestimmelselandets tullom-
ride.

Fran denna tidpunkt iligger det jirnvigen
att f6lja mottagarens anvisningar.

Artikel 31
Andringar pd begdran av mottagaren

§ 1. Nar avsindaren inte har itagit sig att
betala de avgifter som avser befordringen i
bestimmelselandet och inte heller i fraktse-
deln har fort in uppgiften mottagaren far
inte dndra befordringsavtalet’’, far motta-
garen senare dndra befordringsavtalet genom
att foreskriva

a) att godset skall stoppas under beford-
ringen,

b) att godsets utlimning skall uppskjutas,

c) att godset i bestammelselandet skall



Prop. 1984/85: 33

pays de destination. & une personne autre que
le destinataire inscrit sur la lettre de voiture,

d) la livraison de la marchandise, dans le
pays de destination, a une gare autre que la
gare destinataire inscrite sur la lettre de voi-
ture, sauf dispositions contraires des tarifs
internationaux,

e) I'accomplissement des formalités exi-
gées par les douanes ou d'autres autorités
administratives conformément a I’article 26,
§ 3.

Les dispositions comptémentaires ou les
tarifs internationaux en vigueur entre les che-
mins de fer participant au transport peuvent
admettre des ordres non énumérés ci-dessus.

En aucun cas, les ordres ne doivent avoir
pour effet de diviser I'envoi.

Les ordres du destinataire ne sont exécu-
toires qu’aprés de I’envoi dan le territoire
douanier du pays de destination.

§ 2. Ces ordres doivent étre donnés. a la
gare destinataire ou a la gare d'entrée dans le
pays de destination, au moycn d’une déclara-
tion écrite conforme au modele fixé et publié
par le chemin de fer.

Tout ordre donné sous des formes autres
que celles prescrites est nul.

§ 3. Le droit pour le destinataire de modi-
fier le contrat de transport s'éteint dans les
cas ou il a:

a) retiré la lettre de voiturc;

b) accepté la marchandise;

¢) fait valoir scs droits conformément &
I"article 28, § 4.

d) désigné conformément au § 1 ¢) une
personne et que celle-ci a retiré la lettre de
voiture ou fait valoir ses droits conformé-
ment a I'article 28, § 4.

§ 4. Silc destinataire a prescrit de livrer la
marchandise 4 une autre personne, celle-ci
n’est pas autorisée a modifier le contrat de
transport.
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ldmnas ut till ndgon annan dn den mottagare
som anges i fraktsedeln,

d) att godset i bestimmelselandet skall
lamnas ut pa en annan station dn den bestim-
melsestation som anges i fraktsedeln, om inte
annat foreskrivs i de internationella tarif-
ferna,

¢) att de atgarder som Kriavs av tullmyn-
digheterna eller andra forvaltningsmyndig-
heter skall vidtas i enlighet med artikel 26 § 3.

I tillaggsbestaimmelserna eller de interna-
tionella tariffer som géller mellan de jarnva-
gar som deltar i en befordran kan tilltas an-
visningar som inte ar angivna ovan.

En anvisning fir aldrig medféra att en
sandning delas.

Mottagarens anvisning far inte verkstillas
forran forsindelsen har kommit in pi bestam-
melselandets tullomrade.

§ 2. Sidana anvisningar skall meddelas till
bestimmelsestationen eller till den station i
bestimmelselandet dit godset forst kommer
genom en skriftlig forklaring som ar utformad
efter en forebild som har faststillts och of-
fentliggjorts av jarnvégen.

En anvisning som meddelas i nigon annan
form 4n som har foreskrivits ar ogiltig.

§ 3. Mottagarens ritt att dndra fraktavta-
let upphor nir han har

a) Overtagit fraktsedeln;

b) tagit emot godset;

¢) gjort sina rittigheter gillande enligt arti-
kel 28 § 4;

d) angett en person enligt § 1 ¢) och denne
har Svertagit fraktsedeln eller gjort gillande
sina rittigheter enligt artikel 28 § 4.

§ 4. Om mottagaren har féreskrivit att
godset skall 12mnas ut till en annan person, 4r
denne inte berittigad att andra fraktavtalet.
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Article 32

Exécution des ordres ultérieurs

§ 1. Le chemin de fer ne peut refuser
d’exécuter les ordres donnés conformément
aux articles 30 et 31, ni en retarder 'exécu-
tion, sauf si:

a) elle n'est plus possible au moment ol
les ordres parviennent a la gare qui doit les
exécuter;

b) elle est de nature a perturber le service
régulier de I'exploitation;

c) elle est en opposition, lorsqu’il s’agit
d’un changement de la gare destinataire, avec
les lois et réglements d’un Etat, notamment
avec les prescriptions des douanes ou
d’autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il
s'agit d'un changement de la gare destina-
taire, ne couvre pas, selon 'appréciation du
chemin de fer, tous les frais dont la marchan-
dise sera grevée a I’arrivée & sa nouvelle des-
tination. 2 moins que ces frais ne soient payés
ou que leur paiement ne soit garanti immédia-
tement.

Celui qui a donné des ordres est avisé le
plus tot possible des empéchements a leur
exécution.

Si le chemin de fer n’est pas 2 méme de
prévoir ces empéchements, celui qui a donné
des ordres supporte toutes les conséquences
résultant du commencement de leur exécu-
tion.

§ 2. Les frais nés de I'exécution d'un
ordre, a I'exception de ceux résultant d’une
faute du chemin de fer, doivent étre payés
conformément a I'article 15.

§ 3. Sous réserve du § 1, le chemin de fer
est responsable, en cas de faute de sa part,
des conséquences de I'inexécution d’un
ordre ou de son exécution défectueuse. Tou-
tefois, I'indemnité éventuelle ne doit jamais
excéder celle prévue en cas de perte de la
marchandise.
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Artikel 32
Utforande av anvisningar om dndring i be-
fordringsavialet

§ 1. Jarnvigen far inte viigra att verkstalla
en anvisning som har meddelats i enlighet
med artiklarna 30 och 31 eller vdnta med att
verkstilla den utom i foljande fall:

a) om det inte lingre idr mojligt att verk-
stilla anvisningen nir den station som skail
verkstilla den far del av anvisningen;

b) om det skulle medfora storningar i drif-
ten att verkstélla anvisningen;

c) om verkstélligheten av en anvisning om
andring av bestimmelsestationen skulle stri-
da mot lag eller annan forfattning som giller i
en stat och dé sérskilt tullmyndigheters eller
andra forvaltningsmyndigheters foreskrifter;

d) om, nar det giller dndring av bestim-
melsestationen, godsets virde enligt jarnva-
gens uppskattning inte ticker alla de avgifter
som kommer att belasta godset nir det kom-
mer fram till den nya bestimmelsestationen
och dessa avgifter inte omedelbart erliggs
eller sikerhet omedelbart stills for dem.

Den som har gett anvisningen skall snarast
mojligt underrittas om hindret mot att verk-
stilla den.

Om jarnvigen inte kan forutse ett sidant
hinder, dr den som har gett anvisningen an-
svarig for alla foljder av att hans anvisning
har borjat verkstillas.

§ 2. Avgifter som uppkommer genom att
en anvisning verkstills skall, med undantag
av sidana som beror pa fel eller forsummelse
pa jarnvigens sida, betalas i enlighet med
artikel 15.

§ 3. Om jarnvigen har gjort sig skyldig till
fel eller forsummelse, 4r den med de undan-
tag som féljer av § 1 ansvarig for foljderna
av att en anvisning inte har verkstillts eller
har verkstillts felaktigt. Ett eventuellt skade-
stand far dock aldrig 6verstiga vad som skulle
ha utgétt om godset hade gatt forlorat.
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Article 33
Empéchement au transport

§¢ 1. En cas d’empéchement au transport,
le chemin de fer décide s’il est préférable de
transporter d'office la marchandise en modi-
fiant I'itinéraire ou s'il convient, dans I'in-
térét de V'expéditeur, de lui demander des
instructions en lui fournissant les informa-
tions utiles dont le chemin de fer dispose.

Sauf faute de sa part, le chemin de fer peut
percevoir le prix de transport applicable par
I'itinéraire emprunté et dispose des délais
correspondants a ce dernier.

§ 2. Si la continuation du transport n’est
pas possible, ie chemin de fer demande des
instructions a V'expéditeur. Cette demande
n’est pas obligatoire dans les cas d’empéche-
ments temporaires résultant des mesures
prises en application de 1'article 3, § 4.

§ 3. L'expéditeur peut donner dans la
lettre de voiture des instructions pour le cas
ol un empéchement au transport se présen-
terait.

Si le chemin de fer estime que ces instruc-
tions ne peuvent étre exécutées, il en de-
mande de nouvelles.

§ 4. L’expéditeur avisé d'un empéche-
ment au transport peut donner ses instruc-
tions soit a la gare expéditrice, soit a la gare
ou se trouve la marchandise. Si ces instruc-
tions modifient la désignation du destinataire
ou de la gare destinataire ou sont données a la
gare ol se trouve la marchandise, |'expédi-
teur doit les inscrire sur le duplicata de la
lettre de voiture et présenter celui-ci au che-
min de fer.

§ 5. Si le chemin de fer donne suite aux
instructions de l'expéditeur sans exiger la
présentation du duplicata, alors que ce der-
nier a été transmis au destinataire, le chemin
de fer est responsable envers celui-ci du dom-
mage en résultant. Toutefois. I'indemnité
éventuelle ne doit jamais excéder celle pré-
vue en cas de perte de la marchandise.

§ 6. Si I'expéditeur avisé d’'un empéche-
ment au transport ne donne pas, dans un
délai raisonnable, des instructions exécuta-
bles, le chemin de fer procéde conformément
aux prescriptions relatives aux empéche-
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Artikel 33
Befordringshinder

§ 1. Vid befordringshinder bestimmer
jarnvéagen om det ar lampligare att den sjalv
villjer en annan befordringsvag for godset el-
ler om den skall i avsédndarens intresse begira
anvisningar fran denne, samtidigt som avsin-
daren far alla de nodvindiga upplysningar
som jarnvagen har tillging till.

Om jarnvégen inte har gjort sig skyldig till
fel eller forsummelse, far den uppbira den
frakt som é&r tililamplig for den anvinda be-
fordringsstrickan och atnjuta de leveransfris-
ter som svarar mot denna.

§ 2. Om det inte d4r méjligt att fortsitta
befordringen. skall jarnvagen begira anvis-
ningar av avsidndaren. Detta dr dock inte nod-
véndigt vid tillfalliga hinder som beror pa 4t-
gérder som har vidtagits med tillimpning av
artikel 3 § 4.

§ 3. Avsindaren kan i fraktsedeln lamna
anvisningar om forfarandet i de fall di be-
fordringshinder foreligger.

Om jarnvégen anser att dessa anvisningar
inte kan foljas, skall den begira nya anvis-
ningar.

§ 4. En avsindare som har fatt underrit-
telse om befordringshinder kan meddela sina
anvisningar antingen till avsindningssta-
tionen eller till den station dér godset finns.
Om dessa anvisningar innebir indring av
mottagare eller bestimmelsestation eller
meddelas till den station déir godset finns,
skall avsindaren fora in dem i fraktsedels-
dubbletten och visa upp denna fér jarnvigen.

§ 5. Om jarnviagen foljer avsandarens an-
visningar utan att fordra att dubbletien fore-
tes och denna har Overlimnats till motta-
garen, dr jirnvéagen ansvarig gentemot denne
for skada som uppkommer darigenom. Ett
eventuellt skadestand fir dock aldrig 6ver-
stiga vad som skulle ha utgétt om godset hade
gatt foriorat.

§ 6. Om en avsiandare som har underrit-
tats om befordringshinder inte inom rimlig tid
lamnar en anvisning som kan foljas, skall
jarnviigen forfara i enlighct med de bestim-
melser om hinder mot utlidmning av gods som
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ments & la livraison en vigueur au lieu ot la
marchandise a été retenue.

Si la marchandise a ét¢é vendue, le produit
de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre tenu a la disposition
de 'expéditeur. Si le produit est inférieur a
ces frais, 'expéditeur doit payer la diffé-
rence.

§ 7. Lorsque 'empéchement au transport
cesse avant 'arrivée des instructions de 'ex-
péditeur, la marchandise est acheminée sur
sa destination sans attendre les instructions:
I'expéditeur est prévenu le plus 16t possible.

§ 8. Lorsque 'empéchement au transport
intervient aprés que le destinataire a modifié
le contrat de transport conformément i I'arti-
cle 31, le chemin de fer doit aviser ce destina-
taire. Les §§8 1. 2, 6, 7 et 9 sont applicables
par analogie.

§ 9. Sauf faute de sa part, le chemin de
fer, en cas d’empéchement au transport. peut
percevoir des droits de stationnement.

§ 10. L article 32 est applicable aux trans-
ports effectués conformément a I'article 33.

Article 34
Empéchement a la livraison

§ 1. En cas d’empéchement a la livraison
de la marchandise, la gare destinataire doit en
préventr sans délai I'expéditeur, par l'inter-
médiaire de la garec expéditrice, pour lui de-
mander des instructions. L expéditeur doit
étre avisé directement, soit par écrit, soit par
télégraphe, soit par téléscripteur, quand il I'a
demandé dans la lettre de voiture: les frais de
cet avis grévent la marchandise.

§ 2. Lorsque I'empéchement a la livraison
cesse avant I'arrivée des instructions de I'ex-
péditeur a la gare destinataire, la marchan-
dise est livrée au destinataire. L’expéditeur
doit en étre avisé sans délai par une lettre
recommandée; les frais de cet avis grévent la
marchandise.

§ 3. En cas de refus de la marchandise par
le destinataire, 'expéditeur a le droit de don-
ner des instructions. méme s’il ne peut pro-
duire le duplicata de la lettre de voiture.

§ 4. Par une inscription portée sur la lettre
de voiture, I'expéditeur peut aussi demander
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giller pa den plats diar godset har stoppats.

Om godset har salts, skall forsdljningsbe-
loppet efter avdrag for de avgifter som har
paforts godset stillas till avsindarens forfo-
gande. Understiger forsiljningsbeloppet des-
sa avgifter, skall avsindaren betala skillna-
den.

§ 7. Om befordringshindret upphér innan
avsindarens anvisningar har kommit, vidare-
befordras godset till bestimmelsestationen
utan att anvisningarna invintas; avsiandaren
skall underrittas snarast mojligt.

§ 8. Om befordringshindret uppkommer
efter det att mottagaren har dndrat beford-
ringsavtalet enligt artikel 31, skall jarnviigen
underritta mottagaren. Bestimmelserna i §§
1. 2, 6.7 och 9 har motsvarande tilimpning.

§ 9. Vid befordringshinder far jirnvigen
ta ut ersittning foér kostnaderna i samband
med hindret, om inte fel eller forsummelse
foreligger pa jarnvigens sida.

§ 10. Artikel 32 ir tillimplig pa befordran
som sker enligt artikel 33.

Artikel 34
Utlimningshinder

§ 1. Om det foreligger hinder for godsets
utlimning, skall bestimmelsestationen ome-
delbart underritta avsindaren om detta ge-
nom avsindningsstationens formedling och
begiira anvisningar av honom. Avsidndaren
skall underrittas dirckt, skriftligen, telegra-
fiskt eller med telex, nir han har begiirt detta
i fraktsedein; kostnaderna for underrittelsen
pators godset.

§ 2. Om hindret for utlaimningen upphor
innan avsiindarens anvisningar har natt be-
staimmelsestationen, limnas godset ut till
mottagaren. Avsdndaren skall omedelbart
underrittas om detta genom rekommenderat
brev: kostnaderna for underrattelsen pafors
godset.

§ 3. Om mottagaren vagrar att ta emot
godset, har avsindaren ratt att ge anvisningar
dven om han inte kan visa upp fraktsedels-
dubbletten.

§ 4. Genom en anteckning i fraktsedeln
kan avsandaren ocksi begira att godset utan
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que la marchandise lui soit renvoyée d’office
s'il survient un empéchement i la livraison.
En dehors de ce cas, son consenlement
expres est nécessaire.

§ 5. A moins que les tarifs n'en disposent
autrement, les instructions de 'expéditeur
doivent étre données par |'intermédiaire de la
gare expéditrice.

§ 6. Pour tout ce qui n’est pas prévu ci-
dessus. le chemin de fer chargé de la livraison
procéde conformément aux prescriptions en
vigueur au lieu de la livraison.

Si la marchandise a été vendue, le produit
de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre tenu a .a disposition
de I'expéditeur. Si le produit est inféricur a
ces frais. 'expéditeur doit payer la diffé-
rence.

§ 7. Lorsque I'empéchement 2 la livraison
intervient aprés que le destinataire a modifié
le contrat de transport conformément a ["arti-
cle 31. le chemin de fer doit aviser ce destina-
taire. Les §§ 1, 2 et 6 sont applicables par
anatogie.

§ 8. L’article 32 est applicable aux trans-
ports effectués conformément a I'article 34.

TITRE IV ,
RESPONSABILITE

Article 35

Responsabilité collective des chemins de fer
§ 1. Le chemin de fer qui a accepté la mar-

chandise au transport, avec la lettre de voi-

ture, est responsable de I'exécution du trans-

port sur le parcours total jusqu'a la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par
lc fait méme de la prise en charge de la mar-
chandise avec la lettre de voiture, participe
au contrat de transport, conformément aux
stipulations de ce document, et assume les
obligations qui en résultent, sans préjudice
des dispositions de I'article 55, § 3 concer-
nant le chemin de fer destinataire.
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vidare skall séindas till honom, om hinder for
utlimningen uppstér. 1 annat fall behdvs av-
sindarens uttryckliga medgivande.

§ 5. Om det inte foreskrivs ndgot annat i
tarifferna, skall avsindaren ge sina anvis-
ningar genom avsindningsstationen.

§ 6. 1 den man bestimmelser inte finns
ovan, skall den jirnvig som har till uppgift att
lamna ut godset handla i enlighet med de
foreskrifter som giller pa platsen for utlim-
nandet.

Om godset har salts, skall forsiljningsbe-
loppet efter avdrag for de kostnader som har
péforts godset stilllas till avsandarens forfo-
gande. Om forsiljningsbeloppet understiger
dessa kostnader, skall avsindaren betala
skillnaden.

§ 7. Om utlamningshindret uppstar efter
det att mottagaren har dndrat fraktavialet en-
ligt artikel 31, skall jarnvigen underritta ho-
nom. Bestimmelserna i §§ 1. 2 och 6 har
motsvarande tillimpning.

§ 8. Artikel 32 éar tillamplig p& befordran
som sker enligt artikel 34.

DEL 1V
ANSVARIGHET

Artikel 35
Jirnvigarnas gemensamma ansvarighet

§ 1. Den jarnvig, som har tagit emot god-
set till befordran tillsammans med fraktse-
deln, ar ansvarig for befordringen under hela
befordringsstrickan till dess att godset har
ladmnats ut.

§ 2. Genom att ta emot godset jimte frakt-
sedeln intrader varje efterfoljande jarnvag i
befordringsavtalet i enlighet med foreskrifter-
na i fraktsedeln och &tar sig dirmed de skyl-
digheter som f6ljer av detta. Denna bestim-
melse utgdr inte hinder mot tillimpning av
vad som sidgs om bestammelsejarnvigen i ar-
tikel 55 § 3.
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Article 36
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du
dommage résultant de la perte totale ou par-
tielle et de 'avarie de la marchandise surve-
nues a partir de ’acceptation au transport
jusqu’a la livraison, ainsi que du dommage
résultant du dépassement du délai de livrai-
son.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette
responsabilité si la perte, I'avarie ou le dépas-
sement du délai de livraison a eu pour cause
une faute de 'ayant droit, un ordre de celui-ci
ne résultant pas d’une faute du chemin de fer,
un vice propre de la marchandise (détériora-
tion intérieure, déchet, etc.) ou des circon-
stances que le chemin de fer ne pouvait pas
éviter et aux conséquences desquelles il ne
pouvait pas obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette
responsabilité lorsque la perte ou I’avarie ré-
sulte des risques particuliers inhérents a un
ou plusieurs des faits ci-aprés:

a) transport effectué en wagon découvert
en vertu des dispositions applicables ou de
conventions entre |'expéditeur et le chemin
de fer et indiquées dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de 'emballage
pour les marchandises exposées par leur na-
ture a des peries ou avaries quand elles ne
sont pas emballées on sont mal emballées;

¢) opérations de chargement par I’expédi-
teur ou de déchargement par le destinataire
en vertu des dispositions applicables ou de
conventions entre |'expéditeur et le chemin
de fer et indiquées dans la lettre de voiture,
ou de conventions entre le destinataire et le
chemin de fer;

d) chargement défectueux lorsque ce char-
gement a été effectué par P'expéditeur en
vertu des dispositions applicables ou de con-
ventions entre lui et le chemin de fer et indi-
quées dans la lettre de voiture;

¢) accomplissement par Pexpéditeur, le
destinataire ou un mandataire de I'un d’eux,
des formalités exigées par les douanes ou
d’autres autorités administratives;

f) nature de certaines marchandises expo-
sées par des causes inhérentes a cette nature
méme a la perte totale ou partielle ou a I'a-
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Artikel 36
Ansvarighetens omfattning

§ 1. Jarnvigen ir ansvarig for skada som
uppkommer till foljd av att godset helt eller
delvis gar forlorat eller skadas under tiden
fran det att godset tas emot for befordran till
dess att det lamnas ut samt f6r den skada som
uppkommer till foljd av att leveransfristen
overskrids.

§ 2. Jarnvigen ar fri frAn denna ansvarig-
het, om forlusten, skadan eller 6verskridan-
det av leveransfristen beror pa fel eller for-
summelse av den skadelidande. p& en anvis-
ning av denne som inte har foranletts av fel
eller forsummelse fran jarnvigens sida. pé fel
i sjilva godset (inre frstoring. avdunstining,
osv.) eller pa nigon omstindighet som jarn-
végen inte hade kunnat undga eller forebygga
foljderna av.

§ 3. Jarnvigen ér fri frAn denna ansvarig-
het, om forlusten eller skadan harror frén en
sddan sarskild risk som ar forbunden med ett
eller flera av foljande forhallanden:

a) att godset har befordrats i 6ppen vagn
enligt tillampliga bestimmelser eller enligt en
overenskommelse mellan avsindaren och
jarnvigen som har tagits in i fraktsedein:

b) att godset inte ar forpackat eller &r brist-
falligt forpackat, om godsets beskaffenhet
gor det utsatt for svinn eller skada nir for-
packningen ar bristfillig eller saknas;

c) att godset har lastats av avsdndaren el-
ler lossats av mottagaren enligt tillampliga
bestimmelser eller enligt en Overenskom-
melse mellan avsiandaren och jiarnvagen som
har tagits in i fraktsedeln eller enligt 6verens-
kommelse mellan mottagaren och jarnvigen:

d) att godset har lastats pa ett felaktigt satt
och lastningen har utfoérts av avsindaren en-
ligt tillimpliga bestimmelser eller enligt en
odverenskommelse mellan denne och jarnvi-
gen som har tagits in i fraktsedeln;

e) att avsdndaren, mottagaren eller ett om-
bud f6r ndgon av dem har vidtagit de atgirder
som krévs av tullmyndigheterna eller av and-
ra forvaltningsmyndigheter;

f) att godsets beskaffenhet gor det utsatt
for fara, att helt eller delvis gé forlorat eller
skadas, sarskilt genom brickning, rost, inre
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varie, notamment par bris. rouille. détériora-
tion intérieure et spontanéc. dessiccation, dé-
perdition:

g) désignation irréguliére, inexacte ou in-
compléte d’objets exclus du transport ou ad-
mis sous condition, ou inobservation par
I'expéditeur des mesures de précaution pres-
crites pour les objets admis sous condition;

h) transport d’animaux vivants;

i) transport qui, en vertu des dispositions
applicables ou de conventions entre 'expédi-
teur et le chemin de fer et indiquées dans la
lettre de voiture, doit étre effectué sous es-
corte. si la perte ou 'avarie résulte d'un ris-
que que ["escorte avait pour but d’eviter.

Article 37
Charge de la preuve

§ 1. La preuve que la perte. I'avarie ou le
dépassement du délai de livraison a eu pour
cause un des faits prévus a l'article 36, § 2
incombe au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que la
perte ou l'avarie a pu résulter, étant donné
les circonstances de fait, d’un ou de plusieurs
des risques particuliers prévus a I'article 36,
§3. il y a présomption qu'elle en résulte.
L'ayant droit conserve toutefois le droit de
prouver que le dommage n’a pas eu pour
cause. totalement ou partiellement, ['un de
ces risques.

Cette présomption n’'est pas applicable
dans le cas prévu a 'article 36. § 3a)s’ilya
perte d’une importance anormale ou perte de
colis.

Article 38
Présomption en cas de réexpédition

§ 1. Lorsqu’'un envoi expédi¢ conformé-
ment aux Reégles uniformes a fait 1'objet
d'une réexpédition soumise aux mémes Re-
gles et qu'une perte partielle ou une avarie
est constatée apres cette réexpédition, il y a
présomption qu’elle s’est produite sous I'em-
pire du dernier contrat de transport, sil’envoi

105

sjdlviorstoring, uttorkning eller svinn:

g) att godset har betecknats otvdligt. orik-
tigt eller ofullstindigt och det giller foremal
som ir utestutna frin befordran eller som
befordras endast pi vissa villkor eller att av-
sdndaren har underltit att vidta de {orsiktig-
hetsétgiirder som har foreskrivits for toremal
som tas emot pa vissa villkor:

h) att befordringen avser levande djur:

) att det ir friga om en befordran som
enligt tillimpliga bestimmelser eller enligt en
overenskommelse mellan avsindaren och
jarnvagen som har tagits in i fraktsedcln skall
atféljas av en tillsynsman, om foriusten eller
skadan har uppkommit som en foljd av en
sadan fara som skulle avvirjas genom att till-
synsmannen foljde med.

Artikel 37
Bevisskyvldighet

§ 1. Det ankommer pa jarnvigen att visa
att forlusten, skadan eller leveransfristens
overskridande har orsakats av nfigot sadant
forhallande som avses i artikel 36 § 2.

§ 2. Om jarnvigen visar att forlusten eller
skadan med hénsyn till de foreliggande om-
stindigheterna kan vara en foljd av en eller
flera av de sirskilda risker som anges i artikel
36 § 3. skall det antas att forlusien eller ska-
dan dr en foljd av denna risk eller dessa
risker. Den som kriver ersattning fir dock
visa att forlusten eller skadan inte alls eller
inte uteslutande dr en foljd av en sadan risk.

Ett sidant antagande far inte goras i det fall
som avses i artikel 36 § 3 a), nir det ar friga
om en onormalt stor forlust eller om forlust
av hela kollin.

Artikel 38
Antagande vid nvinlimning

§ 1. Naircn forsindelse som har befordrats
enligt de enhetliga riittsreglerna har nyinlim-
nats cnligt dessa rittsregler och en partiell
forlust eller en skada har faststillts efter
nyinlimningen, skall det antas att forlusten
eller skadan har uppstatt under den tid da det
sista befordringsavtalet fullgjordes, om for-
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est resté sous la garde du chemin de fer et a
été réexpédié tel qu'il est arrivé a la gare de
réexpcdition.

§ 2. Cette présomption est également ap-
plicable lorsque le contrat de transport anté-
rieur a fa réexpcdition n'était pas soumis aux
Régles uniformes. si celles-ci avaient été ap-
plicables en cas d’expédition directe entre la
premiere gare expéditrice et la derniére gare
destinataii 2.

Article 39
Présomption de perte de la marchandise

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir a four-
nir d’autres preuves, considérer la marc han-
dise comme perdue quand elle n'a pas été
livrée au destinatairec ou tenue & sa disposi-
tion dans les trente jours qui suivent I'expira-
tion des délais de livraison.

§ 2. L’ayant droit, en recevant le paiement
de I'indemnité pour la marchand’se perdue,
peut demander par écrit & etre avisé sans
délai dans le cas oi la marchandise est re-
trouvée au cours de I'année qui suit le paie-
ment de I'indemnité. Le chemin de fer donne
acte par écrit de cette demande.

§ 3. Dans les trente jours qui suivent la
réception de cet avis, 'ayant droit peut exi-
ger que la marchandise lui soit livrée a 'une
des gares du parcours. Dans ce cas, il doit
payer les frais afférents au transport depuis la
gare expéditrice jusqu'a celle ot a lieu la
livraison et restituer 'indemnité regue, dé-
duction faite des frais qui auraient été com-
pris dans cette indemnité. Néanmoins, il con-
serve ses droits 4 indemnité pour dépasse-
ment du délai de livraison prévus aux articles
43 et 46.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au
§ 2, soit d'instructions données dans le délai
prévu au § 3, ou encore si la marchandise est
retrouvée plus d'un an aprés le paiement de
l'indemnité, le chemin de fer en dispose con-
formément aux lois et réglements de |'Etat
dont il releve.
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sindelsen hela tiden har varit i jiarnvigens
vérd och den har nyinlamnats sddan den kom
fram till nyintimningsstationen.

§ 2. Ett sddant antagande giller ocksi nir
befordringsavtalet fére nyinlimningen inte
omfattades av de enhetliga rittsreglerna, om
dessa regler hade varit tillimpliga vid en ge-
nomgdende befordran melian den forsta av-
sidndningsstationen och den slutliga bestim-
melsestationen.

Artikel 39
Antagande att gods har gdrt forlorat

§ 1. Utan att férebringa ytterligare bevis-
ning fir den som har ratt till godset anse
godset som forlorat, om det inte har lamnats
ut till mottagaren elier hallits tillgingligt for
honom inom trettio dagar efter leveransfris-
tens ulging.

§ 2. Nir en skadelidande tar emot ersitt-
ning for forlorat gods, far han skriftligen be-
gara att han skall underrittas omedelbart. om
godset kommer till ritta inom ett ar efter det
att ersitining har utbetalats. Jarnviigen skall
skriftligen bekrifta en sidan begiran.

§ 3. Inom 30 dagar efter det att den beritti-
gade har fatt underrittelsen fir han begira att
godset limnas ut till honom pa en station vid
befordringsvigen. I ett sidant fall dr han
skyldig att betala kostnaderna for befordring-
en fran avsandningsstationen till utiimnings-
stationen och att betala tillbaka den ersiitt-
ning som han har fatt med avdrag for de kost-
nader som kan ha riknats in i ersittningen.
Han behéller dock ritten till ersittning for att
leveransfristen har éverskridits enligt artik-
larna 43 och 46.

§ 4. Om nagon begiran inte framstills en-
ligt § 2 eller anvisningar inte ges inom den
frist som anges i § 3, eller om godset kommer
till ritta senare dn ett ar efter den dag da
ersattningen betalades ut, fir jarnvigen for-
foga 6ver godset enligt bestimmelserna i den
stat till vilken jarnvégen hor.
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Article 40
Indemnité en cas de perte

§ 1. En cas de perte totale ou partielle de
la marchandise, le chemin de fer doit payer, a
I'exclusion de tous autres dommages-inté-
réts, une indemnité calculée d’aprés le cours
a la bourse. a défaut d’aprées le prix courant
sur le marché et, a défaut de I'un et de
I'autre, d’aprés la valeur usuelle des mar-
chandises de mémes nature et qualité, aux
jour et lieu ol la marchandise a été acceptée
au transport.

§ 2. L’indemnité ne peut excéder 17 unités
de compte par kilogramme manquant de
masse brute. sous réserve de la limitation
prévue a I'article 45.

§ 3. Le chemin de fer doit restituer, en
outre. le prix de transport, les droits de
douane et les autres sommes déboursées a
I'occasion du transport de la marchandise
perdue.

§ 4. Lorsque le calcul de I'indemnité im-
plique la conversion des sommes exprimées
en unités monétaires étrangéres, celle-ci est
faite d'aprés le cours aux jour et lieu du paie-
ment de I'indemnité.

Article 41
Responsabilité en cas de déchet de route

§ 1. En ce qui concerne les marchandises
qui, en raison de leur nature, subissent géné-
ralement un déchet de route par le seul fait du
transport, le chemin de fer ne répond que de
la partie du déchet qui dépasse, quel que soit
le parcours effectué. les tolérances ci-des-
SOus:

a) deux pour cent de la masse pour les
marchandises liquides ou remises au trans-
port a I’état humide ainsi que pour les mar-
chandises suivantes:

Bois de réglisse.

Bois de teinture rapés ou moulus,
Champignons frais,

Charbons et cokes,

Cornes et onglons,

Crins,

Cuirs,

Déchets de pcaux,

Ecorces.
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Artikel 40
Ersdttning vid forlust

§ 1. For gods som har gatt forlorat helt
eller delvis skall jirnvigen betala skadestand
med ett belopp som beriknas efter borspriset
eller, om borspris saknas. efter marknadspri-
set. eller, om bada dessa viarden saknas, efter
det gingse vardet av gods av samma slag och
beskaffenhet pd avsindningsorten vid den
tidpunkt d& godset togs emot till befordran.
Négot ytterligare skadestdnd utgir inte.

§ 2. Ersattningen fér inte dverstiga 17 be-
rakningsenheter per kilogram av forlusten i
bruttovikt, med férbehill for den begrinsning
som anges 1 artikel 45.

§ 3. Jarnvigen skall dessutom betala till-
baka befordringsavgiften. tullavgifter och
andra utlagg i i anledning av befordringen av
det gods som har gatt forlorat.

§ 4. Nar beridkningen av ersittningen med-
for omrakning av belopp uttryckta i utlandskt
mynt, skall omrakningen verkstillas efter
den kurs som giller pa dagen for betalningen
pa den ort dir ersittningen skall betalas.

Artikel 41
Ansvarighet for viktfirlust vid transport

§ 1. I friga om gods som till f6ljd av sin
beskaffenhet vanligen forlorar vikt pa grund
av sjilva befordringen, ansvarar jirnvigen,
oberoende av den tillryggalagda befordrings-
strackan, endast for den del av viktforlusten
som Overstiger foljande procentsatser:

a) tva procent av vikten for flytande varor
eller for gods som har limnats in till beford-
ran i fuktigt tilistdnd. liksom for foljande
godsslag:
lakritsrot,
fargtra, rivet eller malet,
svamp. firsk,
kol och koks,
horn och kil6var,
tagel,
liader,
hudavfall,
bark,
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Feuilles de tabac fraiches,
Fourrures.

Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,

Houblon,

Laine,

Légumes frais.

Mastic frais,

Os entiers ou moulus,
Peaux,

Poissons séchés,

Racines,

Savons et huiles concreétes,
Sel,

Soies de porc,

Tabac hiché,

Tendons d’animaux,
Tourbe;

b) un pour cent de la masse pour toutes les
autres marchandises séches.

§ 2. La restriction de responsabilité pré-
vue au § 1 ne peut étre invoquée s'il est
prouvé, étant donné les circonstances de fait,
que la perte ne résulte pas des causes qui
justifient la tolérance.

§ 3. Dans le cas ou plusieurs colis sont
transportés avec une seule lettre de voiture,
le déchet de route est calculé pour chaque
colis lorsque sa masse au départ est indiquée
séparément sur la lettre de voiture ou peut
étre constatée d'une autre maniere.

§ 4. En cas de perte totale de la marchan-
dise, il n’est fait aucune déduction résultant
du déchet de route pour le calcul de ['indem-
nité.

§ 5. Cet article ne déroge pas aux articles
36 et 37.

Article 42
Indemnité en cas d’avarie

§ 1. En cas d’avarie de la marchandise, le
chemin de fer doit payer, a I'exclusion de
tous autres dommages-intéréts, une indem-
nité équivalente a la dépréciation de la mar-
chandise. Son montant est calculé en appli-
quant a la valeur de la marchandise définie
conformément a [’article 40, le pourcentage
de dépréciation constaté au lieu de destina-
tion.
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tobaksblad, farska,
pélsvaror,

frukt, firsk, torkad eller inkokt,
fettamnen,

humle,

ull,

gronsaker, farska,

kitt, farskt,

ben, hela eller malda,
hudar.

fisk, torkad,

rotter,

tval (sapa) och fasta oljor.
salt,

svinborst,

tobak, skuren,

djursenor,

torv.

b) en procent av vikten for alla andra torra
godsslag.

§ 2. Jarnvagen far inte aberopa den in-
skriankning i ansvarigheten som anges i § 1,
om det visas att viktforlusten med hansyn till
omstindigheterna inte beror pd de orsaker
som har legat till grund for att en viss viktfor-
lust godtas.

§ 3. Nar flera kollin befordras enligt sam-
ma fraktsedel, skall viktforlusten vid beford-
ran berdknas for varje kolli for sig, om dess
vikt vid avsidndningen har angetts sérskilt i
fraktsedeln eller kan faststillas pa nagot an-
nat satt.

§ 4. Om godset har gitt helt forlorat, skall
avdrag inte goras for viktforlust vid beford-
ran, ndr ersittningen skall beridknas.

§ 5. Denna artikel innebir inte nigon in-
skriankning i tillampningen av artiklarna 36
och 37.

Artikel 42
Ersdttning vid skada

§ 1. Nar gods har skadats, skall jirnvigen
betala ett belopp som svarar mot minskning-
en av godsets virde men inte ytterligare ska-
destdnd. Beloppet beridknas genom att den
procentsats varmed godset har minskat i var-
de pa bestimmelseorten tillimpas pa godsets
viirde bestimt pa det sitt som anges i artikel
40.
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§ 2. L'indemnité ne peut excéder:

a) si la totalité de 'envoi est déprécice par
I'avarie. le montant qu’elle aurait atteint en
cas de perte totale;

b) si unc partie seulement de I'envoi est
dépréciée par I'avarie, le montant qu’elle au-
rait atteint cn cas de perte de la partie dépré-
ciée.

§ 3. Le chemin de fer doit restituer, en
outre, dans la proportion déterminéc au § |,
les frais prévus a I'article 40, § 3.

Article 43

Indemnité en cas de dépassement du délai de
livraison

§ 1. Si un dommage, y compris un avaric,
résulte du dépassement du délai de livraison,
le chemin de fer doit payer une indemnité qui
ne peut excéder le triple du prix de transport.

§ 2. En cas de perte totale de la marchan-
dise, I'indemnité prévue au & 1 ne peut se
cumuler avec celle de ['article 40.

§ 3. En cas de perte partiellc de la mar-
chandise, I'indemnité prévue au § 1 ne peut
excéder le triple du prix de transport de la
partie non perdue de I'envoi.

§ 4. En cas d’avarie de la marchandise ne
résultant pas du dépassement du délai de li-
vraison, I'indemnité prévue au § 1 se cumule,
s'il y a lieu, avec celle de I'article 42.

§ 5. Enaucun cas, lc cumul de I'indemnité
prévue au § 1 avec celles des articles 40 et 42
ne peut donner lieu au paiement d'une indem-
nité supérieure a celle qui serait due en cas de
perte totale de la marchandise.

§ 6. Le chemin de fer peut prévoir, dans
des tarifs internationaux ou des conventions
spéciales, d’autres modalités d’indemnisa-
tion que celles prévues au § 1 lorsque, con-
formément a l'article 27, § 1, le délai de li-
vraison est établi sur la base des plans de
transport.

Si. dans ce cas, les délais de livraison pré-
vue a l'article 27, § 2 sont dépassés, I"ayant
droit peut demander soit l'indemnité prévue

109

§ 2. Ersattningen skall dock inte dverstiga

a) om hela forsindelsen har minskat i vir-
de till foljd av skadan. det belopp som skulle
ha utgatt om forsindelsen hade gatt helt f6r-
lorad;

b) om endast en del av forsindelsen har
minskat i vdrde till f6ljd av skadan. det be-
lopp som skulle ha utgatt om den del av for-
sandelsen som minskat i varde hade gatt for-
lorad.

§ 3. Jarnvigen skall dessutom, efter den
procentsats som avses i § 1. betala tillbaka de
kostnader som anges i artikel 40, § 3.

Artikel 43
Ersdttning nér leveransfristen overskrids

§ 1. Om skada har uppstatt till f6ljd av att
leveransfristen har overskridits, déri inbegri-
pet skada pa godset, skall jarnviigen betala
skadestind, som inte far ¢verskrida ett be-
lopp som motsvarar tre ganger befordrings-
avgiften.

§ 2. Om godsct har gatt helt fériorat, skall
ersittning inte utgd enligt § 1 vid sidan av
ersittning enligt artikel 40.

§ 3. Om godset har gitt forlorat delvis, far
den ersittning som anges i § 1 inte dverstiga
ett belopp som motsvarar tre ginger beford-
ringsavgiften foér den del av forsindelsen som
inte har gatt forlorad.

§ 4. Om skadan pé godset inte har orsa-
kats av att leveransfristen har overskridits,
kan ersittning enligt & 1 i forekommande fall
utga vid sidan av ersittning enligt artikel 42,

¢ 5. Den sammanlagda ersattningen enligt
§ 1 och artiklarna 40 och 42 fir inte i nagot
fall 6verstiga den ersattning som skulle ha
utgitt, om godset hade gt helt forlorat.

§ 6. Jarnvagen far i internationella tariffer
eller i sarskilda 6verenskommelser ange and-
ra sitt att berdkna ersittning 4n som anges i
§ 1, ndr leveransfristen i enlighet med artikel
27 § 1 faststills pa grundval av beford-
ringsplaner.

Om de leveransfrister som anges i artikel
27 § 2 overskrids i detta fall, kan den skadeli-
dande begira antingen ersittning som fére-
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au § 1 ci-dessus, soit celle fixée par le tarif
international ou la convention spéciale appli-
qué.

Article 44
Indemnité en cas de dol ou de faute lourde
Lorsque la perte. I'avarie ou le dépasse-
ment du délai de livraison ou bien I'inexécu-
tion ou l'exécution défectucuse de presta-
tions accessoires du chemin de fer prévues
par les Regles uniformes ont pour cause un
dol ou une faute lourde imputable au chemin
de fer, celui-ct doit complétement indemniser
I'ayant droit pour lc dommage prouvé.

En cas de faute lourde, I'tndemnité est tou-
tefois limitée au double des maxima prévus
aux articles 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42,43, 45 et
46.

Article 45
Limitation de I'indemnité par certains tarifs

Lorsque le chemin de fer accorde des con-
ditions particulieres de transport par des ta-
rifs spéciaux ou exceptionnels comportant
une réduction sur le prix de transport calculé
d’apres les tarifs généraux, il peut limiter I'in-
demnité duc a l'ayant droit en cas de perte,
d’avarie ou de dépassement du délai de livrai-
son, dans la mesure ou une telle limitation est
indiquée dans Je tarif,

Lorsque ces conditions particulieres de
transport s’ appliquent seulement sur une par-
tie du parcours. cette limitation ne peut étre
invoquée que si lc fait générateur de I'indem-
nité s est produit sur cette partie.

Article 46
Indemnité en cas d'intérét a la livraison

En cas de déclaration d’intérét a la livrai-
son. il peut étre demandé, outre les indem-
nités prévues aux articles 40, 42, 43 et 45, la
réparation du dommage supplémentaire
prouvé jusqu'a concurrence du montant dé-
claré.
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skrivs i § 1 eller ersittning som har faststillts
i den internationella tariff eller den sarskilda
odverenskommelse som tillampas.

Artikel 44
Ersattning vid uppsat eller grov vardsloshet

Nar forlust eller skada uppstar eller leve-
ransfrist 6verskrids eller jarnvigen inte full-
gor de biforpliktelser som anges i de enhetliga
rittsreglerna eller fullgor dessa biforplik-
telser pa ett felaktigt sitt och detta beror pa
uppsit eller grov vardsloshet frin jirnvigens
sida, skall jirnvagen betala den skadelidande
full ersittning for den skada som han visas ha
lidit.

Vid grov vardsloshet begrinsas ersittning-
en dock till tva ginger de hogsta belopp som
anges i artiklarna 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42, 43,
45 och 46.

Artikel 45

Begrinsning av ersdttningen enligt vissa ta-
riffer

Nir jarnvigen medger sarskilda beford-
ringsvillkor genom special- eller undantags-
tariffer som innebdr en nedsittning av den
frakt som f6ljer av de allminna tarifferna, far
jirnvigen begrinsa den ersiittning som till-
kommer den skadelidande vid forlust, skada
eller 6verskridande av leveransfristen i den
man en sddan begrinsning anges i ariffen.

Nar dessa sirskilda befordringsvillkor till-
lampas endast pa en del av striackan, far be-
gransningen aberopas endast om den héndel-
se som utgoér grunden for ersittningen har
intraffat pa den delen.

Artikel 46
Ersdttning vid leveransintresse

Om leveransintresse har deklarerats, far
ersattning begiras for visad ytterligare skada
utéver vad som anges i artiklarna 40, 42, 43
och 45 upp till det deklarerade beloppet.
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Article 47
Intéréts de 'indemnité

§ 1. L'ayant droit peut demander des in-
téréts de I'indemnité, calculés a raison de
cing pour cent 1'an, a partir du jour de la
réclamation prévue a 'article 53 ou, s’iln'y a
pas eu d¢ réclamation, du jour de la demande
en justice.

§ 2. Les intéréts ne sont dus que si I'in-
demnité excede 4 unités de compte par lettre
de voiture.

§ 3. Sil'ayant droit ne remet pas au che-
min de fer, dans un délai convenable qui est
fixé, les pieces justificatives nécessaires pour
la liquidation définitive de la réclamation, les
intéréts pe courent pas entre I'expiration du
délai fixé et la remise effective des piéces.

Article 48
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer emprun-
tant les lignes visées a l'article 2, § 2 de la
Convention, chaque Etat peut, en demandant
que la mention utile soit portée sur la liste des
lignes soumises aux Reégles uniformes,
ajouter 'ensemble des causes d’exonération
ci-aprés a celles prévues a I'article 36.

Le transporteur ne peut s'en prévaloir que
s'il fait la prevue que la perte, I’avarie ou le
dépassement du délai de livraison est sur-
venu sur le parcours maritime, depuis le
chargement dec la marchandise a bord du na-
vire jusqu'a son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les sui-
vantes:

a) actes. néghigence ou défaut du capi-
taine, marin, pilote, ou des préposés du
transporteur dans la navigation ou dans
I'administration du navire:

b) innavigabilité du navire, a condition que
le transporteur fasse la preuve que cette inna-
vigabilité n’est pas imputable 3 un manque de
diligence raisonnable de sa part a mettre le
navire en état de navigabilité ou a lui assurer
un armement, un équipement et un approvi-
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Artikel 47
Réinta pa ersattning

§ 1. Den skadelidande {ar kriava rianta pa
ersdttningsbeloppet med fem procent per ér,
riknat frin och med den dag di krav fram-
stilldes enligt artikel 53 eller. om nigot krav
inte framstiildes 1 sddan ordning. frin och
med den dag di talan viicktes vid domstol.

§ 2. Rinta betalas endast om ersattnings-
beloppet Overstiger fyra beriakningsenheter
per frakisedel.

§ 3. Om den skadelidande inte inom en
skilig frist som har faststallis for honom ull
Jjarnvagen overlidmnar de handlingar som den
behover for att kunna slutfora behandlingen
av hans krav, utgar inte rinta for tiden frin
det att fristen gar ut till dess att handlingarna
har 6verlimnats.

Artikel 48
Ansvarighet i kombinerad jarnvigs- och sjo-
trafik

§ 1. Savitt galler befordran i kombinerad
jarnvigs- och sjotrafik pa de linjer som avses
i artikel 2 § 2 i sjdlva fordraget fir varje stat,
genom att begira att en uppgift om detta tas
in i listan 6ver linjer som omfattas av de
enhetliga réttsreglerna, till de grunder for be-
frielse fran ansvarighet som anges i artikel 36
lagga samtliga de grunder som anges nedan.

Fraktforaren far dberopa dessa grunder en-
dast om han visar att forlusten, skadan eller
overskridandet av leveranstristen har intrif-
fat pa sjostrackan under tiden fran och med
godsets lastning ombord pa fartyget till och
med lossningen.

Dessa befrielsegrunder ar:

a) handling, forsummelse eller fel som be-
falhavaren, nagon av besittningen. lotsen el-
ler nagon annan person 1 fraktférarens tjanst
har begatt vid navigeringen eller handhavan-
det av fartyget;

b) bristande sjovirdighet hos fartyget. om
fraktforaren visar att denna inte kan tillskri-
vas brist pa skalig omsorg fran hans sida for
att sitta fartyget i sjovardigt skick eller forse
det med behdrig bemanning, utrustning och
proviant eller forsatta alla de delar av tartyget
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sionnement convenables, ou 4 approprier et
meltre en bon état toutes partics du navire ol
la marchandise st chargée, de fagon qu’elles
sotent aptes a la réception, au transport ¢t i
la préservation de la marchandise;

¢) incendic. & condition que le transpor-
teur fasse la preuve qu'il n’a pas été causé
par son fait ou sa faute, par ceux du capi-
taine. marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer
ou autres eaux navigables:

¢) sauvetage ou tentative de sauvetage de
vies ou de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le
pont du navire. a condition qu’elie ait été
chargée sur le pont avec le consentement de
I'expéditeur donné dans la lettre de voiture et
qu’elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne sup-
priment ni ne diminuent en rien les obliga-
tions générales du transporteur et notamment
son obligation d’exercer une diligence raison-
nable pour mettre le navire en état de naviga-
bilité ou pour lui assurer un armement, un
équipement et un approvisionnement con-
venables, ou pour approprier et mettre en
bon état toutes parties du navire ou la mar-
chandise est chargée, de fagon qu’elles soient
aptes a la réception, au transport et a {a pré-
servation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les
causes d’exonération qui précédent, il reste
néanmoins responsable si I'ayant droit fait la
preuve que la perte, ['avarie ou le dépasse-
ment du délai de livraison est dil a une faute
du transporteur, du capitaine, marin, pilote
ou de ses préposés, faute autre que celle qui
est prévue sous a).

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime
est desservi par plusieurs entreprises in-
scrites sur la liste mentionnée aux articles 3
et 10 de la Convention, le régime de respon-
sabilité applicable a ce parcours doit étre le
méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été
inscrites sur la liste a la demande de plusieurs
Etats, I'adoption de ce régime doit au préala-
ble faire I’objet d’un accord entre ces Etats.
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i vilka gods lastas i lampligt och siikert skick
sa att de lampar sig for att ta emot, befordra
och skydda godset;

c) brand. om fraktforaren visar att den inte
har orsakats av fel eller forsummelse av ho-
nom, befilhavaren, nagon av besittningen;
lotsen eller ndgon annan person t hans tjanst,

d) fara, vada cller sjdolycka till sjoss eller i
andra farvatten;

¢) raddning av eller forsok till riddning av
liv eller egendom till sjoss;

f) lastning av godset pa diick, om denna
lastning har skett enligt ett medgivande av
avsandaren i fraktsedeln och godset inte be-
fordras i1 jArnvagsvagn.

De befriclsegrunder som anges ovan var-
ken upphaver elier minskar fraktforarens all-
ménna skyldigheter och sirskilt inte hans
skyldighet att visa skilig omsorg for att sitta
fartyget i sjovardigt skick. forse det med be-
hérig bemanning, utrustning och proviant
och forsitta alla de delar av fartyget i vilka
gods lastas i lampligt och siikert skick sa att
de lampar sig for att ta emot, befordra och
skydda godset.

Nir frakiféraren aberopar de ansvarsfri-
hetsgrunder som anges i det foregdende, ir
han dock ansvarig om den skadelidande visar
att forlusten, skadan eller 6verskridandet av
leveransfristen beror pa nigon annan férsum-
melse av fraktforaren, befilhavaren, nagon
av besittningen, lotsen eller ndgon annan
person i fraktférarens tjanst 4n som anges
under a).

§ 2. Nir en och samma sjostriacka trafi-
keras av flera foretag som dr upptagna i den
lista som namns 1 artiklarna 3 och 10 i sjalva
fordraget, skall for den strackan gitla samma
ansvarighctsregler for alla féretagen.

Nir dessa foretag har tagits upp i listan pa
begiran av flera stater, skall frigan om vilka
ansvarighetsregler som skall galla dessforin-
nan ha reglerats 1 en éverenskommelse mel-
lan dessa stater.
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§ 3. Les mesures prises en conformité de
cet article sont communiquées a 1I'Office cen-
tral. Elles entrent en vigueur, au plus tot, a
I'expiration d’un délai de trente jours a partir
de la date de la lettre par laguelle I'Office
central les notifie aux autres Etats.

Les cnvois en cours de route ne sont pas
affectés par lesdites mesures.

Article 49
Responsabilité en cas d'accident nucléaire
Le chemin de fer est déchargé de la respon-
sabilité qui lui incombe en vertu des Reégles
uniformes lorsque le dommage a été causé
par un accident nucléaire et qu'en application
des lois et réglements d'un Etat réglant la
responsabilité dans le domaine de I'énergie
nucléaire, 1'exploitant d'unc installation nu-
cléaire ou une autre personne qui lui est sub-
stituée est responsable de ce dommage.

Article 50

Responsabilité du chemin de fer pour ses
agents

Le chemin de fer est responsable de ses
agents et des autres personnes qu'il emploie
pour I’exécution du transport.

Toutefois, si a la demande d’un intéressé,
ces agents ct autres personnes établissent les
lettres de voiture, font des traductions ou
rendent d’autres services qui n’'incombent
pas au chemin de fer, ils sont considérés
comme agissant pour le compte de la per-
sonne a laquelle ils rendent ces services.

Article 51
Autres actions

Dans tous les cas ol les Régles uniformes
s’appliquent, toute action en responsabilité, a
quelque titre que ce soit. ne peut étre exercée
contre le chemin de fer que dans les condi-
tions et limitations desdites Reégles.

Il en est de méme pour toute action cxercé

contre les agents et autres personnes dont le
chemin de fer répond en vertu de I’article 50.
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§ 3. Centralbyrin skall underritias om de
atgirder som vidtas i enlighet med denna arti-
kel. Atgarderna far rittsverkan tidigast 30 da-
gar fran dagen for den skrivelse genom vilken
centralbyrin underrittar dvriga stater om At-
giarderna.

Séndningar som redan &r under transport
berors inte av atgirderna.

Artikel 49
Ansvarighet vid atomolycka

Jarnvigen ar fri frin ansvarighet enligt de
enhetliga rattsreglerna, om skadan har orsa-
kats av en atomolycka och innehavaren av en
atomanliaggning eller nigon annan person i
hans stille dr ansvarig for skadan enligt en
stats bestimmelser om ansvarighet pa atom-
energins omrade.

Artikel 50

Jarnvigens ansvarighet for sin personal

Jarnvigen dr ansvarig for sina anstilida
och for andra personer som den anlitar for att
utfora befordringen.

Om emellertid nigon av dessa anstillda el-
ler andra personer pa begiran utfirdar en
fraktsedel, gor en Gversittning eller utfor na-
gon annan tjanst som del inte 3ligger jarnvi-
gen att utfora, anses han handla pa uppdrag
av den person it vilken tjansten utfors.

Artikel 51
Andra grunder {Or ansprdk

I alla de fall da de enhetliga rittsreglerna ar
tilliampliga fir ansprik pd ersautning, oavsett
vilken grund som aberopas, goras gillande
mot jarnvagen endast under de forutsittning-
ar och med de begrinsningar som foreskrivs i
dessa rattsregler.

Vad som nu har sagts giller ocksa i fraga
om ansprak mot anstillda och andra personer
som jirnvégen svarar for enligt artikel 50.
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TITRE V
EXERCICE DES DROITS

Article 52
Constatation de perte partielle ou d’avarie

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une
avarie est découverte ou présumée par le
chemin de fer ou que l'ayant droit en allegue
I'existence, le chemin de fer doit dresser sans
délai et. si possible, en présence de l'ayant
droit, un procés-verbal constatant, suivant la
nature du dommage, 1'état de la marchandise,
sa masse et, autant que possible, I'impor-
tance du dommage, sa cause et le moment oil
il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre
remise gratuitement a 'ayant droit.

§¢ 2. Lorsque I'ayant droit n'accepte pas
les constatations du procés-verbal, il peut de-
mander que I’état et la masse de la marchan-
dise ainsi que la cause et le montant du dom-
mage soient constatés par un expert nommé
par les parties ou par voie judiciaire. La pro-
cédure est soumise aux lois et réglements de
I'Etat ou la constatation a lieu.

Article 53
Réclamations

§ 1. Les réclamations relatives au contrat
de transport doivent étre adressées par écrit
au chemin de fer désigné a I'article 55.

§ 2. Le droit de présenter une réclamation
appartient aux personnes qui ont le droit
d’actionner le chemin de fer en vertu de I'ar-
ticle 54.

§ 3. L’expéditeur, pour présenter la récla-
mation. doit produire le duplicata de la lettre
de voiture. A défaut, il doit produire I'autori-
sation du destinataire ou apporter la preuve
que celui-ci a refusé ['envoi.

Le destinataire, pour présenter la réclama-
tion, doit produire la lettre de voiture si elle
lui a été remise.

§ 4. La lettre de voiture, le duplicata et les
autres piéces que l'ayant droit juge utile de
joindre a la réclamation doivent étre pré-
sentés soit en originaux, soit en copies,
celles-ci diiment légalisées si le chemin de fer
le demande.
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AVDELNING V
FRAMSTALLANDE AV ANSPRAK
Artikel 52
Faststillelse av att gods har skadais eller
delvis gdtt forlorar

§ 1. Om jarnviigen uppticker eller far an-
ledning anta att gods har skadats eller deivis
gétt forlorat eller om den som har ratt till
godset pastar att detta ér fallet. skall jarnvi-
gen genast och om mgjligt i dennes narvaro
uppritta en redogorelse i vilken allt efter ska-
dans art anges godsets tillstind och vikt
samt. si langt mojligt. skadans omfattning,
dess orsak och tidpunkten dé den intriffade.

En avskrift av redogorelsen skall kostnads-
fritt tilistallas den som har ritt till godset.

§ 2. Om den som har ritt till godset inte
godtar uppgifterna i redogorelsen, kan han
begira att godsets tillstand och vikt samt ska-
dans orsak och storlek faststills av en sak-
kunnig, som utses av parterna eller pa riittslig
vag. | fraga om forfarandet giller bestimmel-
serna i den stat dar utredningen dger rum.

Artikel 53
Erséattningsansprak

§ 1. Ansprak med anledning av ett be-
fordringsavtal skall framstillas skriftligen hos
den jarnvig som anges i artikel 55.

§ 2. Behorighet att framstilla ansprik till-
kommer den som ar behérig att féra talan mot
jarnvégen enligt artikel 54.

§ 3. Nar avsidndaren framstiller ansprak,
skall han visa upp fraktsedelsdubbletten.
Kan han inte det, skall han visa att motta-
garen har ldmnat sitt medgivande eller att
denne har vigrat att ta emot férsindelsen.

Nir mottagaren framstiller ansprik, skall
han visa upp fraktsedeln, om den har liimnats
ut till honom.

§ 4. Fraktsedeln, fraktsedelsdubbletten
och andra handlingar som den som fram-
stiller ansprak onskar foga till framstéillning-
en skall foretes i original eller i avskrift som
skall vara behérigen bestyrkt, om jarnvigen
begir det.
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Lors du régiement de la réclamation, le
chemin de fer peut exiger la présentation en
original de la lettre de voiture, du duplicata
ou du bulletin de remboursement en vuec d'y
porter la constatation du réglement.

Article 54
Personnes qui peuvent actionner le chemin
de fer

§ 1. L'action judiciaire en restitution
d’une somme payée cn vertu du contrat de
transport n’appartient qu'a celui qui a effec-
tué le paicment.

§ 2. L action judiciaire relative aux rem-
boursements prévus a larticle 17 n’appar-
tient qu’a I'expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui nais-
sent du contrat de transport appartiennent :

a) a I'expéditeur jusqu'au moment ou le
destinataire a:

1° retiré la lettre de voiture,

2° accepté la marchandise, ou

3° faijt valoir les droits qui lui appartien-
nent en vertu de l'article 28, §4 ou de

"article 31,

b) au destinataire & partir du moment ot il

1° retiré la lettre de voiture,
2° accepté la marchandise,
3° fait valoir les droits qui lui appartien-
nent en vertu de 1'article 28, § 4, ou
4° faijt valoir les droits qui lui appartien-
nent en vertu de I'article 31; toutefois, le
droit d'exercer cette action est éteint dés
que la personne désignée par le destina-
taire conformément a I'article 31, § 1 ¢)a
retiré la lettre de voiture, accepté la mar-
chandise ou fait valoir les droits qui lui
appartiennent en vertu de {'article 28, § 4.
§ 4. L’expéditeur, pour exercer les ac-
tions, doit produire la duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, pour I'exercice des actions
visées au § 3 a), il doit produire I'autorisation
du destinataire ou apporter la preuve que
celui-ci a refusé I'envoi.
La destinataire, pour exercer les actions,
doit produire la lettre de voiture si elie lui a
été remise.

115

Vid slutlig uppgorelse i friga om ett an-
sprak far jarnvdgen fordra att fraktsedeln,
fraktsedelsdubbletten eller efterkravsbevise
foretes i original for att forses med péskrift
om uppgorelsen.

Artikel 54

Behérighet att fora talan mot jirnvig

§ 1. Talan mot jarnvigen om aterbetalning
av eft belopp som har betalats pi grund av
befordringsavtalet far foras endast av den
som har erlagt betalningen.

§ 2. Talan mot jarnvigen om efterkrav en-
ligt artikel 17 far foras endast av avsindaren.

§ 3. Annan talan mot jirnvigen pa grund
av befordringsavtalet far féras av:
a) avsdndaren till dess mottagaren har

I. dvertagit fraktsedeln,

2. tagit emot godset, eller

3. gjort sina rittigheter gillande enligt
artikel 28 § 4 eller artikel 31:

b) mottagaren frin det att han har

1. dvertagit fraktsedeln,

2. tagit emot godset,

3. gjort sina rittigheter gallande enligt
artikel 28 § 4, eller

4. gjort sina rittigheter géllande enligt
artikel 31, i vilket fall talerdtten dock upp-
hor sa snart nigon som har angetts av mot-
tagaren enligt artikel 31 § 1 ¢) har antingen
overtagit fraktsedeln eller tagit emot god-
set eller gjort sina rittigheter gillande en-
ligt artikel 28 § 4.

§ 4. For att fa fora talan ir avsindaren
skyldig att visa upp fraktsedelsdubblctten.
Om han inte gor det. skall han {6r att fa {6ra
talan enligt § 3 a) visa altt mottagaren har
lamnat sitt medgivande eller att denne har
vigrat att ta emot forsindelsen.

For att fa fora talan ar mottagaren skyldig
att visa upp fraktsedeln, om den har limnats
till honom.
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Article 55
Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

§ 1. L'action judiciaire en restitution
d’unc somme payée en vertu du contrat de
transport peut étre exercée contre le chemin
de fer qui a pergu cette somme ou contre
celui au profit duquel elle a été pergue.

§ 2. L’action judiciaire relative au rem-
boursement prévu a larticle 17 peut étre
exercée uniquement contre le chemin de fer
expéditeur. )

§ 3. Les autres actions judiciaires qui nais-
sent du contrat de transport peuvent étre
exercées contre le chemin de fer expéditeur,
contre le chemin de fer destinataire ou contre
celui sur lequel s’est produit e fait générateur
de I'action.

Le chemin de fer destinataire peut étre ac-
tionné, méme s’il n’a regu ni la marchandise,
ni la lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plu-
sieurs chemins de fer, son droit d’option
s'éteint dés que l’action est intentée contre
I'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut étre exercée
contre un chemin de fer autre que ceux visés
aux §§8 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée
comme demande reconventionnelle ou
comme exception dans l'instance relative a
une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

Article 56
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur les Re-
gles uniformes ne peuvent etre intentées que
devant la juridiction compétente de I'Etat
dont releve le chemin de fer actionné, a
moins qu’il n’en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de
concession.

Lorsqu’un chemin de fer exploite des ré-
seaux autonomes dans divers Etats, chacun
de ces réseaux est considéré comme un che-
min de fer distinct pour I'application de cet
article.
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Artikel 55
Jéarnvigar mot vilka ralan fdr foras

§ 1. Talan om iterbetalning av ett belopp
som har erlagts pd grund av ett befordrings-
avtal far foras mot den jarnvig som har tagit
emot beloppet eller mot den jarnvig for vars
rakning beloppet har tagits emot.

§ 2. Talan som giller efterkrav enligt arti-
kel 17 far foras uteslutande mot avsindnings-
jarnvagen,

§ 3. Annan talan pa grund av befordrings-
avtalet far féras mot avsindningsjarnvigen,
bestimmelsejarnvigen eller den jarnvag pa
vars stricka den omstindighet har intraffat
som talan grundas pa.

En sadan talan far foras mot bestimmelse-
jdrnviagen, dven om denna inte har tagit emot
vare sig godset eller fraktsedeln.

§ 4. Om kiranden har ritt att vilja mellan
flera jarnvagar, upphér hans valritt nar talan
vicks mot en av dessa.

§ 5. Som genkiiromal eller kvittningsin-
vandning far talan foras mot ndgon annan
jarnvig én de som avses i §§ 1, 2 och 3, om
talan grundas pd samma befordringsavtal
som huvudyrkandet i malet.

Artikel 56
Behorig domstol

Talan som grundas p& de enhetliga ritts-
reglerna far féras endast vid behérig domstol
i den stat dit den jirnvag hor som talan riktas
mot, om inte nagot annat foreskrivs i en mel-
lanstatlig 6verenskommelse eller i ett konces-
sionsbeslut.

Om en jarnvig trafikerar flera sjalvstindiga
nit i skilda stater, betraktas varje sidant nat
som en jarnvag for sig vid tillimpningen av
denna artikel.
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Article 57
Extinction de I'action contre le chemin de fer

§ 1. L’acceptation de la marchandise par
I'ayant droit étcint toute action contre le che-
min de fer née du contrat de transport en cas
de perte partielle, d’avarie ou de dépasse-
ment du délai de livraison.

§ 2. Toutefois, I'action n’est pas éteinte :
a) en cas de perte partielle ou d’avarie, si

1° la perte ou l'avarie a été constatée
avant |'acceptation de la marchandise par
I"ayant droit conformément a ['article 52;

2° la constatation qui aurait di étre faite
conformément & I'article 52 n'a é1€ omise
que par la faute du chemin de fer;

b) en cas de dommage non apparent dont
I'existence est constatée aprés |'acceptation
de la marchandise par I'ayant droit, si celui-ci

1° demande la constatation conformé-
ment a 'article 52 immédiatement aprés la
découverte du dommage et au plus tard
dans les sept jours qui suivent {'accepta-
tion de la marchandise, et

2° prouve, en outre, que le dommage
s’est produit entre P'acceptation ou trans-
port et la livraison;

c) en cas de dépassement du délai de li-
vraison, si I'ayant droit a, dans les soixante
jours, fait valoir ses droits auprés de I’'un des
chemins de fer visés a 'article 55, § 3;

d) si 'ayant droit prouve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde impu-
table au chemin de fer.

§ 3. Si la marchandise a été réexpédiée
conformément a l'article 38, § 1, les actions
en cas dc perte partielle ou d’avarie nées de
I'un des contrats de transport antérieurs
s*éteignent comme s’il s'agissait d'un contrat
unique.

Article 58
Prescription de 'action

§ 1. L’action née du contrat de transport
est prescrite par un an.
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Artikel 57

Forlust av ritten arr framstélla ansprik mot
Jarnvégen

§ 1. Nérden som har ritt till ersattning tar
emot godset, upphér ritten att pd grund av
befordringsavtalet fora talan mot jarnvigen
med anledning av att gogset har gatt férlorat
delvis eller blivit skadat eller att leveransfris-
ten har 6versknidits.

§ 2. Talerédtten upphor dock inte:

a) vid delforlust eller skada, om

1. forlusten eller skadan har faststillts
enligt artikel 52 innan den berittigade tog
emot godset,

2. faststillelse som borde ha gjorts en-
ligt artikel 52 har underlitits enbart pa
grund av fel eller forsummelse fran jirnva-
gens sida;

b) vid skada som inte kan upptickas ut-
ifrin och som har faststillts forst efter det att
den berittigade tog emot godset, om han

1. begir faststillelse enligt artikel 52
genast efter det att skadan uppticktes och
senast sju dagar efter det att godset togs
emot, och

2. dessutom bevisar att skadan har upp-
kommit under tiden fran det att godset togs
emot till befordran och till dess att det lam-
nades ut;

c) vid Overskridande av leveransfristen,
om den berittigade inom 60 dagar har gjort
sin ritt gillande hos nigon av de jarnvigar
som anges i artikel 55 § 3.

d) om den berittigade visar, att skadan har
orsakats genom uppsat eller grov vardsléshet
fran jirnvagens sida.

§ 3. Om godset har nyinldmnats i enlighet
med artikel 38 § 1, upphor taleratten vid del-
forlust eller skada med anledning av de fére-
gaende befordringsavtalen som om det gillde
ett enda befordringsavtal.

Artikel 58
Preskription av ansprak

§ 1. Fordringar pa grund av ett beford-
ringsavtal preskriberas efter ett ar.
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Toutefois. la prescription est de deux ans
s'il sagit de 'action ;

a) en versement d'un remboursement
perqu du destinataire par le chemin de fer;

b) en versement du produit d'une vente
effectuée par le chemin de fer;

c) fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

d) fondée sur un cas de fraude;

¢) fondée sur 'un des contrats de trans-
port antéricurs a la réexpédition, dans le cas
prévu a I'article 38, § 1.

§ 2. La prescription court pour I'action:

a) en indemnité pour perte totale: du tren-
tieme jour qui suit I'expiration du délai de
livraison;

b) en indemnité pour perte partielle, avarie
ou dépassement du délai de livraison : du jour
ol la livraison a eu licu;

¢) en paiement ou en restitution du prix de
transport, de frais accessoires, d’autres frais
ou de surtaxes, ou en rectification en cas
d’application irréguliere d’un tarif ou d’er-
reur dans le calcul ou la perception:

1° s'il y a eu paiement: du jour du paie-
ment;

2° s'il n'y a pas eu paiecment : du jour de
I"acceptation de la marchandise au transport
si le paiement incombe a I'expéditeur, ou du
jour ou le destinataire a retiré la lettre de
voiture si le paiement lui incombe;

3° s’il s’agit de sommes affranchies a
I'aide d'un bulletin d’affranchissement: du
jour ol le chemin de fer remet a I'expéditeur
le compte de frais prévu a 'article 15, § 7; a
défaut de cette remise, le délai pour les
créances du chemin de fer court a partir du
trentiéme jour qui suit I'expiration du délai de
livraison;

d) du chemin de fer en paiement d’une
somme payée par le destinataire aux lieu et
place de 'expéditeur, ou vice versa, que le
chemin de fer doit restituer & I'ayant droit:
du jour de la demande de restitution;

¢) relative au remboursement prévu a I’ar-
ticle 17: du trentiéme jour qui suit 'expira-
tion du délai de livraison;
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Preskriptionstiden ir dock tvé ar i fraga om
en fordran som

a) avser betalning av efterkrav som jirnva-
gen har uppburit av mottagaren:

b) avser betalning av overskott frian en for-
sdljning som har verkstillts av jarnvigen;

¢) avser skada som har orsakats uppsatli-
gen,;

d) grundas pa svikligt forfarande:

¢) grundas pé nigot av de befordringsavial
som har féregitt nyinlimningen enligt artikel
388§ 1.

§ 2. Preskriptionstiden ridknas i friga om

a) fordran pa ersittning for totalforiust:
fran den trettionde dagen efter utgingen av
leveransfristen;

b) fordran pa ersittning for delforlust, ska-
da eller overskridande av leveransfristen:
frin dagen for utlimningen;

c) fordran pd betalning eller dterbetalning
av befordringsavgifter, extra avgifter, andra
kostnader eller tilligg cller fordran pa gott-
gorelse nar en tariff har tillampats oriktigt
eller ndgot fel har begitts vid berdkningen
eller betalningen

1. om betalning har skett: fran dagen for

betalningen,

2. om betalning inte har skett: frin den
dag di godset togs emot till befordran, om
betalningen aligger avsandaren, eller frin den
dag di mottagaren overtog fraktsedeln, om
han ar betalningsskyldig.

3. omdet ar friga om belopp enligt fran-
katurnota: fran den dag di jarnvigen till av-
sdndaren 6verlimnar den kostnadsavrikning
som avses i artikel 15 § 7; om denna inte har
overlamnats, riknas den frist inom vilken
jarnvigen skall géra sin fordran gillande fran
trettionde dagen cfter leveransfristens ut-
gang;

d) fordran fran jirnvigens sida i friga om
betalning av ett belopp som har erlagts av
mottagaren i avsdndarens stille eller omvint
och som jarnvigen ar skyldig att betala tiliba-
ka till den berittigade: fran den dag da fram-
stallning om aterbetalning gjordes till jarnva-
gen:

e) fordran rorande efterkrav enligt artikel
17: frén trettionde dagen cfter leveranstidens
utging;
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f) en versement du produit d’'une vente:
du jour de a vente;

g) en paiement d’un supplément de droit
réclamé par les douanes ou d'autres autorités
administratives: du jour de la demande de
ces autorités;

h) dans tous les autres cas: du jour ou le
droit peut étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de
la prescription n’est jamais compris dans le
délai.

§ 3. En cas de réclamation adressée au
chemin de fer conformément a ['article 53
avec les piéces justificatives nécessaires, la
prescription est suspendue jusqu’au jour ol
le chemin de fer rejette la réclamation par
écrit et restitue les piéces. En cas daccepta-
tion partielle de la réclamation, la prescrip-
tion reprend son cours pour la partie de la
réclamation qui reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation ou de la ré-
ponse et celle de la restitution des pieces sont
a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le
méme objet ne suspendent pas la prescrip-
tion.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre
exercée, méme sous forme d’'une demande
reconventionnelle ou d'une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui pré-
cédent, la suspension et l'interruption de la
prescription sont réglées par le droit national.

TITRE V1
RAPPORTS DES CHEMINS DE FER EN-
TRE EUX

Article 59
Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé soit
au départ, soit a I'arrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport,
doit payer aux chemins de fer intéressés la
part qui leur revient. i

Les modalités de paiement sont fixées par
accords entre chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre |’ex-
péditeur, le chemin de fer expéditeur est re-
sponsable du prix de transport et des autres
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f) fordran pa betalning av 6verskott fran
en forsaljning: fran forsaljningsdagen;

g) fordran pa betalning av tilliggsavgift
som tullmyndighet eller nigon annan forvalt-
ningsmyndighet har begirt: fran den dag da
myndigheten framstillde begiran;

h) fordran i andra fall: frin den dag da
fordringen kan goras gallande.

I preskriptionstiden inraknas inte den dag
som anges som begynneisedag.

§ 3. Om krav mot jarnvigen framstills i
Overensstaimmelse med artikel 53 och de
handlingar bifogas som behdvs, gors uppehall
i preskriptionstiden till den dag da jirnvigen
skriftligen avslar kravet och aterstiller hand-
lingarna. Medges kravet delvis, borjar pre-
skriptionstiden ater att lopa for den del av
kravet som allyamt ar tvistig. Skyldigheten
att bevisa att krav eller svar darpé har tagits
emot eller att handlingarna har limnats tillba-
ka avilar den part som pastar att detta har
skett.

Ett fornyat krav som avser samma sak
medfor inte uppehall i preskriptionstiden.

§ 4. En preskriberad fordran far inte goras
gillande ens genom genkiromal eller yrkande
om Kvittning.

¢ 5. Med undantag for vad som har sagts
ovan galler nationell rétt i friga om forling-
ning av preskriptionstiden och preskriptions-
avbrott.

AVDELNING VI )
JARNVAGARNAS INBORDES
FORHALLANDEN

Artikel 59
Avrikning mellan jarnvigarna

§ 1. Varje jarnvig som vid inlimning eller
utlimning av gods har uppburit betalning for
avgifter eller andra fordringar som grundas
pa befordringsavtalet ar skyldig att till de be-
rorda jarnvagarna betala de andelar som till-
kommer dem.

Betalningssittet bestims i Overenskom-
melser mellan jarnvagarna.

§ 2. Med forbehall for sina rittigheter i
forhdllande till avsindaren svarar avsind-
ningsjarnvagen for befordringsavgifter och
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frais qu'il n’a pas encaissés alors que 1'expé-
diteur les avait pris a sa charge conformé-
ment a I'article 15,

§ 3. Sile chemin de fer destinataire livre la
marchandise sans recouvrer les frais ou
autres créances résultant du contrat de trans-
port, il en est responsable envers les chemins
de fer ayant participé au transport et les
autres intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiement de I'un
des chemins de fer constatée par I'Office cen-
tral 4 la demande de I'un des chemins de fer
créanciers, les conséquences en sont suppor-
tées par tous les autres chemins de fer ayant
participé au transport, proportionnellement a
leur part dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer
dont la carence a été constatée reste réservé.

Article 60
Recours en cas de perte ou d avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une in-
demnité pour perte totale ou partielle ou pour
avarie, en vertu des Reégles uniformes, a un
droit de recours contre les chemins de fer
ayant participé au transport conformément
aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer qui a causé le dommage
en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plu-
sieurs chemins de fer, chacun d’eux répond
du dommage qu’'il a causé; si la distinction est
impossible, I'indemnité est répartie entre eux
conformément au ¢);

c) s'il ne peut étre prouvé que le dommage
a été causé par un ou plusieurs chemins de
fer, I'indemnité est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participé au transport, a
I’exception de ceux qui prouvent que le dom-
mage n'a pas €té causé sur leurs lignes; la
répartition est faite proportionnellement aux
distances kilométriques d’application des ta-
rifs.

§ 2. Dans le cas d'insolvabilité de I'un de
ces chemins de fer, la part lui incombant et
non payée par lui est répartie entre tous les
autres chemins de fer ayant participé au
transport, proportionnellement aux distances
kilométriques d’application des tarifs.
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andra kostnader som den inte har tagit ut av
avsindaren. om denne enligt artikel 15 har
atagit sig att std for dem.

§ 3. Om bestammelsejarnvigen lamnar ut
godset utan att ta upp betalning for avgifter
eller andra fordringar som grundas pa be-
fordringsavtalet, svarar den for dessa gent-
emot de jarnvigar som har deltagit i beford-
ringen och andra berorda.

§ 4. Om centralbyran pa begiran av en av
de jarnvégar som har en fordran har faststalit
att nagon jiarnvig brister i betalning, skall
Ovriga jarnviagar som har deltagit i beford-
ringen svara for det belopp som inte har beta-
lats i forhéllande till vars och ens andel av
befordringsavgiften.

Ritten till dterkrav mot den jarnvig som
inte har betalat sin skuld kvarstar.

Artikel 60
Razt il aterkrav vid forlust eller skada

§ 1. Om en jiarnvig har betalat ersittning
enligt de enhetliga rittsreglerna for att gods
har gétt forlorat helt eller delvis eller for att
det har skadats, har jirnvigen gentemot de
jarnvigar som har deltagit i befordringen ratt
till aterkrav enligt foljande bestammelser:

a) Den jirnvag som har orsakat skadan ir
ensam ansvarig for den.

b) Om skadan har orsakats av flera jarnva-
gar, svarar var och en av dem for den del av
skadan som den jarnvigen har orsakat. Om
en sadan uppdelning inte kan goras, fordelas
ersattningsskyldigheten mellan jarnvigarna
enligt ¢).

¢) Om det inte kan visas att skadan har
orsakats av en eller flera jarnvigar, fordelas
ersiattningsskyldigheten mellan alla jarnvéagar
som har deltagit i befordringen med undantag
av dem som visar att skadan inte har orsakats
pa deras linjer. Fordelningen sker i forhallan-
de till antalet tariffkilometer.

§ 2. Om nagon av jarnvigarna ar pa obe-
stand, skall vad den jirnvégen inte betalar av
sin andel fordelas mellan de 6vriga jirnvégar
som har deltagit i befordringen i férhllande
till antalet tariffkilometer.
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Article 61

Recours en cas de dépassement du délai de
livraison

§ 1. L’article 60 est applicable en cas d’in-
demnité payée pour dépassement du délai de
livraison. Si celui-ci a été causé par plusieurs
chemins de fer, I'indemnité est répartie entre
ces chemins de fer proportionnellement a la
durée du retard sur leurs lignes respectives.

§ 2. Les délais de livraison fixés par I'arti-
cle 27 sont partagés de la maniére suivante :
a) lorsque deux chemins de fer ont parti-
cipé au transport
1° le délai d’expédition est partagé par
moitié:
2° le délai de transport est partagé pro-
portionnellement aux distances kilométri-
ques d’application des tarifs:
b) lorsque trois chemins de fer ou plus ont
participé au transport
1° le délai d’expédition est partagé par
moitié entre le chemin de fer expéditeur et
le chemin de fer destinataire;
2° le délai de transport est partagé entre
tous les chemins de fer:
— pour un tiers en parts égales,

— pour deux tiers proportionnellement aux
distances kilométriques d’application des
tanifs.

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels
un chemin de fer a droit lui sont attribués.

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la
marchandise au chemin de fer et le point de
départ du délai d’expédition est attribué ex-
clusivement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. Le partage ci-dessus n’est pris en con-
sidération que si le délai de livraison total n'a
pas été observé.

Article 62
Procédure de recours

§ 1. Le bien-fondé du paiement effectué
par le chemin de fer exergant 'un des rccours
prévus aux articles 60 et 61 ne peut étre con-
testé par le chemin de fer contre lequel le

Artikel 61

Rdtr till dterkrav ndr leveransfristen éver-
skrids

§ 1. Artikel 60 ar tillimplig i friga om er-
sattning som har betalats for éverskridande
av leveransfristen. Om overskridandet har
orsakats av flera jarnvigar, skall ersattnings-
skyldigheten fordelas mellan dessa jarnvigar
i forhdllande till lingden av den forsening
som for varje jirnvag har uppkommit pa dess
stracka.

§ 2. De leveransfrister som foreskrivs i ar-
tikel 27 skall delas pa f6ljande satt:

a) nar tva jarnvéagar har deltagit i beford-
‘ringen

1. delas expedieringsfristen i lika delar,

2. delas befordringsfristen i forhallande
till antalet tariffkilometer:

b) nar tre eller flera jarnvagar har deltagit i
befordringen
1. dclas expedieringsfristen i lika delar
mellan avsindnings- och bestimmelsejirn-
vagarna,
2. delas befordringsfristen mellan alla
jarnvigarna:
— sdvitt géller en tredjedel av fristen, i lika
delar,
— savitt giller tva tredjedelar av fristen, i
forhallande tili antalet tariffkilometer.

§ 3. De tillaggsfrister som en jarnvag har
ratt att tillgodorakna sig skall tilldelas den
jarnvagen.

§ 4. Den tid som har forflutit mellan god-
sets inlamning till befordran hos jarnvagen
och expedieringsfristens borjan skall helt till-
delas avsandningsjarnvagen.

§ 5. Den fordelning som har angetts ovan
skall foretas endast om leveransfristen i sin
helhet har 6verskridits.

Artikel 62
Forfarandet i mal om dterkrav

§ 1. Enjarnvég, mot vilken aterkrav riktas
enligt artikel 60 eller 61, far inte bestrida det
befogade i en betalning som den aterkravsso-
kande jarnvagen har gjort, om ersattningsbe-
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recours est exercé, lorsque I'indemnité a été
fixée judiciairement et que ce dernier chemin
de fer. diment assigné, a été mis 4 méme
d’intervenir au proceés. Le juge saisi de 'ac-
tion principale fixe les délais impartis pour la
signification de I'assignation et pour l'inter-
vention.

§ 2. Le chemin de fer qui exerce son re-
cours doit former sa demande dans une seule
et méme instance contre tous les chemins de
fer avec lesquels il n'a pas transigé, sous
peine de perdre son recours contre ceux qu’il
n’aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et
méme jugement sur tous les recours dont il
est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peu-
vent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. Des recours ne peuvent pas étre intro-
duits dans I'instance relative a la demande en
indemnité exercée par l'ayant droit au con-
trat de transport.

Article 63
Compétence pour les recours

§ 1. La juridiction du siége du chemin de
fer contre lequel le recours s'exerce est ex-
clusivement compétente pour toutes les ac-
tions en recours.

§ 2. Lorsque l'action doit étre intentée
contre plusieurs chemins de fer, le chemin de
fer demandeur a le droit de choisir, entre les
juridictions compétentes en vertu du § 1,
celle devant laquelle il porte sa demande.

Article 64
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par
des accords aux dispositions de recours réci-

proques de ce Titre, a ’exception de celle de
I'article 62, § S.

loppet har faststillts av domstol och den jirn-
vig mot vilken aterkravet riktas har blivit
behorigen underrittad om stimningsansok-
ningen och beretts tillfille att intrida som
intervenient i malet. Domstolen i huvudmalet
faststiller de frister inom vilka underriitielsen
och ansékan om intervention skall géras.

§ 2. Den jarnvidg som utovar sin ritt till
aterkrav skall stimma in samtliga jirnvigar
med vilka den inte har gjort upp i godo i en
och samma rattegang. I annat fall forlorar den
ritten till dterkrav mot de jiarnvigar som inte
har stdmts in.

§ 3. Domstolen skall meddela en enda
dom i fraga om alla dterkrav som den hand-
lagger.

§ 4. De instiamda jarnvagarna har inte ritt
till ytterligare aterkrav.

§ 5. Aterkrav far inte handlaggas gemen-
samt med skadestandskrav som har viickts pa
grund av befordringsavtalet.

Artikel 63
Behirig domstol i mdl om dterkrav
§ 1. Behorig domstol i mal om dterkrav ir

riatten 1 den ort dir den jarnvig mot vilken
talan fors har sitt site.

§ 2. Om karomalet avser flera jarnvigar,
har kdrandejarnvagen ritt att valja mellan de
domstolar som dr behoriga enligt § 1.

Artikel 64

Overenskommelser i friga om drerkrav
Jarnvagarna far komma Overens om avvi-

kelse fran bestimmelserna i denna avdelning

om inbordes aterkrav med undantag av be-
stimmelsen 1 artikel 62 § 5.
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TITRE V11

DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 65

Dérogations temporaires

§ 1. Si la situation économique et finan-
ciere d'un Etat est de nature 4 provoquer de
graves difficultés pour I'application du Titre
VI, chaque FEtat peut déroger aux articles 15,
17 et 30 en décidant, pour certains trafics,
que:

a) les envois au départ de cet Etat doivent
étre affranchis ;

1° jusqu~a ses fronticres, ou
2° au moins jusqu'a ses fronticres :
b) les envois a destination de cet Etat doi-
vent étre affranchis au départ:
1° au moins jusqu’a ses frontiéres, pour
autant que I'Etat de départ n'impose pas la
restriction visée sous a) 1°, ou
2° au plus jusqu'a ses frontiéres ;

¢) les envois en provenance ou a destina-
tion de cet Etat ne peuvent étre grevés d’au-
cun remboursement ct que les débours ne
sont pas admis. ou que les remboursements
et les débours ne sont admis que dans cer-
taines limites :

d) I'expéditeur ne peut modifier le contrat
de transport en ce qui concerne le pays de
destination, affranchissement et le rem-
boursement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats
peuvent autoriser les chemins de fer a déro-
ger aux articles 15, 17, 30 et 31 cn décidant,
pour leurs trafics reciproques, que:

a) les dispositions concernant le paiement
des frais sont spécialement fixées aprés ac-
cord cntre les chemins de fer intéressés ; tou-
tefois, celles-ci ne peuvent définir de moda-
lités non prévues a I'article 15;

b) certains ordres ultérieurs ne sont pas
admis.

§ 3. Les mesures prises conformément
aux §§ 1 et 2 sont communiquées a I'Office
central.

Les mesures énumérées au § | entrent en
vigueur au plus tot a I'expiration d'un délai
de huit jours & computer de la date de la lettre
par laquelle I'Office central a notifié ces me-
sures aux autres Etats.
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AVDELNING VII
UNDANTAGSBESTAMMELSER

Artikel 65
Tillfdlliga avvikelser

§ 1. Om det ckonomiska och finansiella 1a-
get i en stat medfor allvarliga svérigheter att
tillimpa avdelning V1. fir varje stat gora av-
vikelser fran artiklarna 15, 17 och 30 genom
att for viss trafik bestimma

a) att fér forsindelser fran den staten kost-

naderna skall vara betalda
1. till den statens granser, eller
2. minst till den statens grinser;
b) att for forsandelser till den staten kost-
naderna skall vara betalda vid avsiandandet
1. minst till den statens granser i den
man avsandningsstaten inte foreskriver
den inskrankning som avses i a) 1, eller
2. ldngst till den statens griinser ;

c) att forsindelser frén eller till den staten
inte far beliaggas med efterkrav och att for-
skott inte far tillatas, eller att efterkrav och
forskott far tilldtas endast intill vissa belopp;

d) att avsidndaren inte fir dndra beford-
ringsavtalet i friga om bestimmelselandet,
fraktbetalningen eller efterkravet.

§ 2. Under summa forutsittningar far sta-
terna bemyndiga jiarnvigarna att gora avvi-
kelser fran artiklarna 15, 17, 30 och 31 genom
att for deras inbordes trafik bestimma

a) att bestaimmelserna rorande betalning
av avgifter skall faststallas sarskilt efter 6ver-
enskommelse mellan de berorda jarnvagarna;
i bestimmelserna fir dock inte féreskrivas
betalningssitt som inte namns i artikel 15;

b) att vissa senare anvisningar inte ar till-
latna.

§ 3. Atgirder som har vidtagits enligt § 1
eller § 2 skall meddelas till centralbyran.

Atgirder som avses i § | tridder i kraft tidi-
gast dtta dagar frin dagen for den skrivelse
genom vilken centralbyrén har underrittat de
andra staterna om atgéarderna.
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Les mesures énumérées au § 2 entrent en
vigueur au plus t6t a I'expiration d'un délai
de deux jours a computer de la date de leur
publication dans les Etats intéressés.

§ 4. Les envois en cours de route ne sont
pas affectés par ces mesures.

Article 66
Dérogations

Les dispositions des Régles uniformes ne
peuvent prévaloir contre celles que certains
Etats sont amenés & prendre, dans le trafic
entre eux, en application de certains traités
tels que les Traités relatifs a la Communauté
europénne du charbon et de I'acier et a la
Communauté conomique européenne.
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Atgirder som avses i § 2 trider i kraft tidi-
gast tva dagar fran dagen for deras offentlig-
gorande i berorda stater.

§ 4. Forsiandelser som ar under befordran
berors inte av dessa atgarder.

Artikel 66
Avvikelser

Vad som foreskrivs i de enhetliga rittsreg-
lerna giller inte i den man det strider mot de
bestimmelser som vissa stater meddelar {or
trafiken mellan sig vid tillimpningen av sir-
skilda fordrag, sdsom fordragen om den Eu-
ropeiska kol- och stilgemenskapen och den
Europeiska ekonomiska gemenskapen.
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Annexe 1

Réglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des marchandises

dangereuses (RID)
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(Oversiittning)

Bilaga 1

Reglemente om internationell jarnvigsbe-
fordran av farligt gods (RID)'

! Bilagan, som omfattar 6ver 400 trycksidor, in-
forlivas inte med svensk ratt genom den foresiagna
lagen om internationell jarnvigstrafik. Den ar dar-
for utesluten har.
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Annexe 11

Reéglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des wagons de parti-
culiers (RIP)

Article premier
Objet du réglement

§ 1. — Ce réglement s’applique a tous les
transports de wagons de particuliers, vides
ou chargés, admis au servicc international
conformément a l'article 2 et remis au trans-
port aux conditions des Reégles uniformes
CIM.

§ 2. — A défaut de dispositions spéciales
dans ce reglement, les autres prescriptions
des Reégles uniformes sont applicables aux
transports visés au § 1.

Article 2
Admission des wagons au service internatio-
nal

Pour étre admis au service international,
les wagons doivent étre immatriculés au nom
d’un particulier (personne physique ou autre
sujet de droit) par un chemin de fer dont les
lignes sont soumises aux Régles uniformes et
munis par ce chemin de fer de la marque
distinctive [P].

Dans ce réglement, ce particulier, dont le
nom doit étre inscrit sur le wagon, est dé-
nommé « titulaire ».

Article 3
Utilisation des wagons

L’expéditeur ne peut utiliser le wagon que
pour le transport des marchandises aux-
quelles il est approprié selon le contrat d’im-
matriculation. L’expéditeur est seul respon-
sable des conséquences résultant de I'inob-
servation de cette disposition.

Article 4
Appareils spéciaux

Si le wagon est muni d'appareils spéciaux
(appareils réfrigérants, bassins a eau, méca-
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(0\'0;‘.&&!11#;1;3)
Bilaga 11

Reglemente om internationell jarnvagsbe-
fordran av privatvagnar (RIP)

Artikel |
Reglementets tillimpningsomrdde

§ 1. Detta reglemente tillimpas pé beford-
ran av tomma eller lastade privatvagnar som
enligt artikel 2 far sittas in i internationell
trafik och som har limnats in till befordran pé
de villkor som giiller enligt de enhetliga ratts-
reglerna CIM.

§ 2. Om det inte finns sarskilda bestam-
melser i detta reglemente, tillimpas de évriga
bestimmelserna i de enhetliga rittsreglerna
pa sddan befordran som avsesi§ 1.

Artikel 2

Godkdnnande av privatvagnar for internatio-
nell trafik

For att f4 anvindas i internationell trafik
skall privatvagnar vara registrerade i en en-
skilds (fysisk persons eller annat riittssub-
Jekts) namn av en jiarnvig vars linjer omfattas
av de enhetliga rittsreglerna och skall av den-
na jarnvag ha forsetts med market [P].

Den enskilde vars namn skall anges pa vag-
nen bendmns i detta reglemente ''innehava-

2

ren

Artikel 3
Anvdndning av privatvagnar

En avsiandare far anvénda privatvagnar en-
dast for befordran av sadant gods som vag-
nen dr inrittad for enligt registreringsavtalet.
Anvindaren dr ensam ansvarig for foljderna
av att denna bestimmelse inte iakttas.

Artikel 4
Sdarskild utrustning

Om en privatvagn ir forsedd med sarskild
utrustning (kylaggregat, vattcnbehallare, ma-
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nismes, etc.), il incombe a l'expéditeur d'en
assurer ou d’en faire assurer le service. Cette
obligation passe au destinataire a partir du
moment ou il a fait valoir ses droits confor-
mément a "article 28 ou & {article 31 des

Régles uniformes.

Article 5
Remise au transport

§ 1. — Le droit de remettre un wagon au
transport appartient au titulaire.

Tout autre expéditeur d’un wagon, vide ou
chargé, doit remettre a la gare expéditrice. en
méme temps que la lettre de voiture, une
autorisation émanant du titulaire, laquelle
peut viser plusieurs wagons.

Cette autorisation n'est pas exigible si cet
expéditeur est le destinataire du wagon lors
du transport précédent et si, avant la conclu-
sion du nouveau contrat de transport, la gare
n’a pas recu du titulaire, par lettre, par télé-
gramme ou par téléscripteur, I'interdiction
d’expédier le ou les wagons sans son autori-
sation.

§ 2. — Sauf ordre contraire du titulaire, le
chemin de fer est autorisé a renvoyer d'office
a sa gare d'attache aux frais du titulaire, sous
le couvert d’une lettre de voiture établie au
nom et a I’adresse de ce dernier:

— tout wagon arrivé vide dont le charge-
ment n'a pas été commencé dans les quinze
jours comptés de sa mise a disposition ;

— tout wagon arrivé chargé qui, dans les
huit jours comptés de la fin de son décharge-
ment, n'a pas fait I’'objet d’un nouvel envoi.

S’il n"use pas de cette faculté, le chemin de
fer doit, dés I'expiration des délais fixés ci-
dessus, aviser le titulaire de la situation de
son wagon ; dans ce cas, le renvoi d’office du
wagon ne peut pas étre effectué dans les huit
jours qui suivent celui de I’envoi de I'avis au
titulaire.

Ce paragraphe ne s’applique ni aux wagons
se trouvant dans le pays du réseau immatri-
culateur, ni aux wagons se trouvant sur les
embranchements particuliers.

§ 3. — Le locataire dont le nom est inscrit
sur le wagon avec I'assentiment du chemin de
fer immatriculateur est, en ce qui concerne
I'application de cet article, subrogé de plein
droit au titulaire.
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skiner, etc.) svarar avsindaren for utrust-
ningens skotsel. Denna skyldighet gar éver
pa mottagaren s& snart denne har gjor sina
rattigheter enligt artikel 28 eller artikel 31 i de
enhetliga rattsreglerna gillande.

Artikel 5
Inlimning for befordran

§ 1. Ritten att limna in en privatvagn for
befordran tillkommer innehavaren.

En avsindare av en tom eller lastad privat-
vagn skall, om han inte ir innehavare, samti-
digt med fraktsedeln till avsiandningssta-
tionen lamna ett bemyndigandc fran inneha-
varen. Bemyndigandet far avse flera vagnar.

Ett sddant bemyndigande fordras inte, om
avsindaren dr den som var mottagare av vag-
nen vid dess senast foregdende sindning och
avsindningsstationen inte innan det nya be-
fordringsavtalet ingicks har tagit emot en un-
derrittelse i brev, tclegram eller telex om att
innehavaren har forbjudit att vagnen eller
vagnarna avsands utan hans bemyndigande.

§ 2. Om innehavaren inte har foreskrivit
ndgot annat, far jirnviagen — pa innehavarens
bekostnad och med en fraktsedel som ar ut-
firdad i innehavarens namn och adresserad
till denne — siinda ater till hemstationen:

— vagnar som har ankommit tomma, om
lastning inte har pabdrjats inom 15 dagar efter
det att vagnen stalldes till forfogande;

— vagnar som har ankommit lastade och
som intc har anviints f6r en ny sdndning inom
atta dagar fran det att lossningen avslutades.

Om jiarnvigen inte utnyttjar mojlighcten till
atersidndning, skall den vid utgdngen av de
tidsfrister som anges ovan underritta inneha-
varen om var vagnen finns: i ett sddant fall far
vagnen inte sindas ater forrin dtta dagar har
forflutit efter det att underrittelsen sindes.

Denna paragraf giller inte vagnar som be-
finner sig i registreringsjarnvigens stat eller
pé ett enskilt sidospar.

§ 3. Den som har hyrt en vagn och vars
namn ar angivet pa vagnen med registrerings-
Jarnviigens godkidnnande trider i innehava-
rens stélle vid tillampningen av denna artikel.
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Article 6
Inscriptions sur la lettre de voiture

§ 1. — Outre les inscriptions prévues dans
les Régles uniformes, I'expéditeur doit porter
sur la lettre de voiture :

a) dans I'emplacement prévu pour la dé-
signation de la marchandise, -

— s’il s’agit d’un wagon vide, les mots
«wagon P vide »,

— s%il s’agit d'un wagon chargé, aprés la
désignation de la marchandise, les mots
«chargé sur wagon P »;

b) dans les cmplacements de ia lettre de
voiture réservés a cet effet, les caractéristi-
ques du wagon.

§ 2. — Sil'expéditeur d’'un wagon vide dé-
sire obtenir une garantie particuliere du délai
de livraison, conformément a l'article 14, il
doit porter, dans '’emplacement de la lettre
de voiture réservé a ses déclarations, I'in-
scription «garantie particuliere du délai de
livraison ».

Article 7
Intérét a la livraison

§ 1. — Les envois de wagons vides ne peu-
vent pas faire I’objet d’une déclaration d’in-
térét a la livraison.

§ 2. — Pour un wagon chargé, la déclara-
tion d’intérét a la livraison ne produit d’effet
qu’en ce qui concerne la marchandise char-
gée.

Article 8
Remboursement et débours

§ 1. — Les wagons vides ne peuvent étre
grevés ni d'un remboursement, ni de dé-
bours.

§ 2. — Les wagons chargés ne peuvent
étre grevés d'un remboursement que jusqu'a
concurrence dc la valeur de la marchandise
chargée.

Article 9
Prolongation du délai de livraison

§ 1. — Le délai de livraison est prolongé
non seulement dans les cas prévus a I'article
27, § 7 des Régles uniformes, mais également
de la durée du séjour entrainée par une avarie
du wagon, a moins quc le chemin de fer ne
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Artikel 6
Uppgifter i fraktsedeln

§ 1. Forutom de uppgifter som foreskrivs i
de enhetliga rattsreglerna skall avsindaren
fora in foljande uppgifter i fraktsedeln:

a) pa den plats som ér avsedd for beskriv-
ning av godset

— betriffande tomma vagnar, orden 'tom
P-vagn'’,

— betriffande lastade vagnar, efter be-
skrivningen av godset, orden 'lastad P-
vagn'’,

b) pd den plats som ar avsedd for detta,
uppgift om vagnens sirskilda kinnetecken.

§ 2. Om avsiandaren onskar fa en sarskild
garanti enligt artikel 14 for leveransfristen,
skall han pa den plats i fraktsedeln som ar
avsedd for avsandarens uppgifter fora in upp-
giften "sarskild garanti for leveransfristen’.

Artikel 7
Leveransintresse

§ 1. Leveransintresse far inte deklareras
for tomma vagnar.

§ 2. Vid befordran av lastade vagnar giller
deklarationen om leveransintresse endast det
lastade godset.

Artikel 8
Efterkrav och forskott

§ 1. Tomma vagnar far inte belaggas med
efterkrav eller forskott.

§ 2. Lastade vagnar far beliggas med ef-
terkrav till hogst det lastade godsets virde.

Artikel 9
Forlangning av leveransfristen

§ |. Foérutom i de fall som avses i artikel
27 § 7 i de enhetliga rittsreglerna forlangs
leveransfristen ocks& med den tid under vil-
ken befordringen har avbrutits pa grund av
skada pa vagnen, om inte jirnvigen ir ansva-
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soit responsable de cette avarie aux termes
de I'article 12.

§ 2. — Lorsque Ia marchandise chargée
sur le wagon avarié est transbordée dans un
autre wagon, le séjour prend fin, pour la mar-
chandise, au moment o, aprés transborde-
ment, celle-ci peut étre remise en route.

Article 10

Constatation d'une avarie du wagon ou de
perte de piéces

§ 1. — Lorsqu'une avarie du wagon ou
une perte de piéces est découverte ou présu-
mée par le chemin de fer ou que ’ayant droit
en allegue I'existerice, le chemin de fer doit
dresser sans délai, conformément a l'article
52 des Reégles uniformes, un procés-verbal
constatant la nature de I'avarie ou de la perte
et, autant que possible, sa cause et le moment
ol elle s’est produite.

Ce procés-verbal doit étre adressé sans dé-
lai au chemin de fer immatriculateur, qui en
transmet copie au titulaire. S’il s’agit d’un
wagon sur lequel le nom d’un locataire est
inscrit avec I'assentiment du chemin de fer
immatriculateur, une copie du procés-verbal
de constatation doit étre adressée directe-
ment 2 ce locataire.

§ 2. — Si le wagon est chargé, un procés-
verbal distinct doit étre, le cas échéant,
dressé pour la marchandise, conformément
I'article 52 des Régles uniformes.

Article 11

Avarie d'un wagon empéchant la continua-
tion du transport

§ 1. En cas d’avarie empéchant la conti-
nuation du transport d’un wagon expédié
vide ou mettant ce wagon hors d’état de
prendre charge, la gare oil I'avarie est consta-
tée doit, sans délai, en aviser par télégramme
ou par téléscripteur, I'expéditeur et le titu-
laire en indiquant, autant que possible, la na-
ture de |'avarie.

§ 2. — Tout wagon vide retiré de la circu-
lation doit étre remis en état de circuler par le
chemin de fer sauf si le wagon, en raison de la
gravité des avaries, doit étre chargé sur un
autre wagon.

Pour rendre le wagon utilisable, le chemin
de fer peut effectuer d’office des réparations
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rig fér skadan enligt artikel 12.

§ 2. Om godset lastas dver fran den ska-
dade privatvagnen till en annan vagn, upphor
forlangningen av leveransfristen for godset s
snart det kan befordras vidare efter omlast-
ningen.

Artikel 10

Faststillande av vagnskada eller forlust av
vagnsdelar

§ 1. Om jarnvagen uppticker eller far an-
ledning anta att en vagn har skadats eller att
vagndelar har gatt forlorade, eller om den
berittigade pastar att detta dr fallet, skall
Jarnviagen genast uppritta en redogorelse en-
ligt artikel 52 i de enhetliga rittsreglerna, i
vilken anges skadans eller forlustens art
samt, si langt mojligt, dess orsak och tid-
punkten da den intriffade.

Redogérelsen skall genast sindas till regi-
streringsjarnvégen, som skall sinda en kopia
till innehavaren. Om vagnen ir uthyrd och
hyresmannens namn ir angivet pd vagnen
med registreringsjarnvigens godkinnande,
skall en kopia av redogdrelsen sindas direkt
tilt hyresmannen.

§ 2. Om vagnen ér lastad, skall i forekom-
mande fall upprittas en sirskild redogérelse
enligt artikel 52 i de enhetliga rittsreglerna.

Artikel 11
Vagnskada som hindrar vidare befordran

§ 1. Om en skada pa en tom vagn hindrar
att befordringen fortsatter eller gor det oméj-
ligt att anvinda vagnen for befordran av
gods, skall den station dar skadan faststills
genast genom telegram eller telex underritta
avsiandaren och innehavaren om skadan
samt, sd langt méjligt, om skadans art.

§ 2. Tomma vagnar som har tagits ur trafik
skall av jarnvagen forsdttas i trafikdugligt
skick, om inte skadan ar si allvarligt att vag-
nen maste lastas pa en annan vagn.

For att gora vagnen trafikduglig fir jirnva-
gen utfora reparationer upp till en kostnad
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jusqu’a concurrence de la somme fixée par le
contrat d’immatriculation.

Ces dispositions sont applicables sans qu’il
soit préjugé pour autant de la responsabilité.

§ 3. Lorsque le chemin de fer effectue des
travaux de réparation conformément au § 2
et s'il est a prévoir que la durée d’exécution
des travaux dépassera quatre jours, le che-
min de fer demande, par télégramme ou par
téléscripteur, a ’expéditeur de lui faire con-
naitre si le contrat de transport doit étre pour-
suivi ou modifié aprés I’exécution des tra-
vaux.

A défaut d’instruction de ['expéditeur
avant la fin des travaux, le contrat de trans-
port est poursuivi.

§ 4. — Si le chemin de fer n’effectue pas
d’office la réparation, la gare oil I’avarie est
constatée demande, sans délai et directement
par télégramme ou par téléscripteur, les in-
structions de I'expéditeur. Si ’expéditeur
n’est pas en méme temps le titulaire, copie de
cette demande est envoyée sans délai par
télégramme ou par téléscripteur au titulaire.

A défaut d’instruction de [’expéditeur dans
un délai de huit jours apres la date de I’envoi
du télégramme ou du message par téléscrip-
teur, le chemin de fer est autorisé, apreés
avoir, le cas échéant, mis le wagon en état de
circuler, a le renvoyer d’office a sa gare d’at-
tache avtc une lettre de voiture établie au
nom et a I’adresse du titulaire.

Les motifs du renvoi doivent étre inscrits
sur la lettre de voiture aprées les mots « wagon
P vide ».

§ 5. — En cas d’avarie empéchant la con-
tinuation du transport d’'un wagon expédié
chargé et si le déchargement est nécessaire,
cet article s’applique au wagon déchargé.

Lorsque le wagon peut étre réparé sans
étre déchargé, les §§ 1, 2, 3, 6 et 7 de cet
article sont applicables.

§ 6. — Les frais de transport et autres frais
survenus jusqu’a la gare ou le wagon a été
arrété, les frais d'envoi de I'avis a I'expédi-
teur et au titulaire ainsi que ceux résultant
éventuellement de I’exécution des instruc-
tions ou de I'envoi d'office du wagon a sa
gare d’attache grévent I’envoi.

§ 7. Lelocataire dont le nom est inscrit sur
le wagon avec l'assentiment du chemin de fer
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som motsvarar det belopp som anges i regi-
streringsavtalet.

Dessa bestammelser ar tillimpliga utan att
darigenom stélining tas till vem som kan vara
ansvarig for skadan.

§ 3. Om jarnvagen utfor reparationer en-
ligt § 2 och det kan forutses att reparationer-
na kommer att ta mer an fyra dagar, skall
Jarnvagen genom telegram eller telex begira
att avsindaren ger jirnvigen anvisning om
huruvida befordringsavtalet skall fullfoljas el-
ler &ndras nir reparationerna har utforts.

Om avsindaren inte har {imnat nigon an-
visning innan reparationerna har slutforts,
skall befordringsavtalet fullféljas.

§ 4. Om jarnvigen inte sjalv ombesérjer
reparationerna, skall den station dar skadan
faststilldes genast genom telegram eller telex
begira anvisningar fran avsindaren. Om av-
sindaren 4r ndgon annan in innehavaren,
skall en avskrift av jirnvigens begiran ge-
nast siandas till innehavaren genom telegram
eller telex.

Om avsdndaren inte har lamnat anvisning-
ar inom &tta dagar fran det att telegrammet
eller telexet avsiandes, far jarnvigen — i fore-
kommande fall efter det att vagnen har satts i
trafikdugligt skick — sjilv sinda vagnen ater
till hemstationen med en fraktsedel som har
utfirdats i innehavarens namn.

Skilen till att vagnen sands ater skall anges
i fraktsedeln efter uppgiften ""tom P-vagn™.

§ 5. Om en skada hindrar att befordringen
av en lastad vagn fortsatter, och om lossning
behovs, skall denna artikel tillimpas pa den
lossade vagnen.

Om vagnen kan repareras utan att lossas,
tillimpas §§ 1, 2, 3, 6 och 7 i denna artikel.

§ 6. Fraktkostnaderna och andra kostna-
der som har uppkommit fram till den station
dar vagnen togs ur trafik, kostnaderna for
underréttelser till avsandaren och innehava-
ren samt de kostnader som har uppstatt pa
grund av att jarnvigen har foljt anvisningar
eller att vagnen har sints tillbaka till hemsta-
tionen belastar sindningen.

§ 7. En hyresman, vars namn ir angivet pd
vagnen med registreringsjirnviagens godkin-
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immatriculateur est, en ce qui concerne |’ap-
plication de cet article, subrogé de plein droit
au titulaire.

Article 12

Responsabilité du chemin de fer en cas de
perte ou d’ avarie du wagon ou de ses piéces
Responsabilité du titulaire pour dommage
causé par le wagon

§ 1. — En cas de perte ou d’avarie du wa-
gon ou de ses pieces survenue a partir de
I’acceptation au transport jusqu'a la livrai-
son, le chemin de fer est responsable s’il ne
prouve pas que le dommage ne résulte pas de
sa faute.

§ 2. — En cas de perte du wagon, ['indem-
nité est limitée a la valeur du wagon, les
éléments de cette valeur étant déterminés
dans le contrat d’immatriculation.

En cas d’avarie, I'indemnité est calculée
suivant les dispositions prévues au contrat
d’immatriculation.

§3. — En cas de perte ou d'avarie
d’accessoires amovibles, le chemin de fer
n’est responsable que si ces accessoires sont
inscrits sur les deux cotés du wagon. Le che-
min de fer n'assume aucune responsabilité
pour la perte ou ['avarie d'agrés d’outillage
amovibles.

§4. — A moins que l'ayant droit ne
prouve que les dommages ont été causés par
une faute du chemin de fer, celui-ci n’est
responsable

— des dommages survenus aux récipients
en grés, verre, terre cuite, etc., que si ces
dommages sont en corrélation avec une autre
avarie du wagon dont le chemin de fer doit
répondre d’aprés les dispositions qui préce-
dent ;

— des dommages survenus aux récipients
comportant des revétements intérieurs
(émail, ébonite, etc.) que si le récipient pré-
sente des traces d'avaries extérieures dont le
chemin de fer doit répondre d’aprés les dis-
positions qui précédent.

§ 5. — Le titulaire est subrogé de plein
droit a I'expéditeur ou au destinataire en ce
qui concerne le droit A indemnité en cas de
perte ou d’avarie du wagon ou de ses piéces.
Les réclamations administratives ne peuvent
étre adressées qu’au chemin de fer immatri-
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nande. triader i innehavarens stille vid till-
lampningen av bestammelserna i denna arti-
kel.

Artikel 12

Jdrnvdgens ansvarighet vid forluse eller ska-
da pd vagn eller vagndelar
Innehavarens ansvarighet for skador orsa-
kade av en privatvagn

§ 1. Nir en vagn eller delar av en vagn har
forlorats eller skadats under tiden fran det att
vagnen har tagits emot for befordran till dess
att den har lamnats ut, &r jarnvagen ansvarig,
om den inte visar att forlusten eller skadan
inte har orsakats genom fel eller fdrsummelse
pa jarnviagens sida.

§ 2. Ersittningen {or férlust av en vagn ar
begransad till vagnens virde beriknat pa det
satt som anges i registreringsavtalet.

Ersittningen for skada skall beriknas en-
ligt vad som foreskrivs i registreringsavtalet.

§ 3. Jarnvédgen dr ansvarig foér orlust av
eller skada pa losa vagndelar endast om de-
larna finns angivna pa vagnens bada langsi-
dor. Jarnvigen dr inte ansvarig for forlust av
eller skada pa 16s maskinell utrustning.

§ 4. Om inte den berittigade visar att ska-
dan har orsakats genom fel eller forsummelse
av jarnvigen, ar denna endast ansvarig

— sivitt galler behallare av lera, glas, ter-
rakotta o. dyl., om skadorna har uppkommit i
samband med andra skador pd vagnen for
vilka jarnvigen dr ansvarig enligt de forega-
ende bestimmelserna;

— sdvitt giller behallare med invindig be-
kladnad (emalj, ebonit etc.), om sjalva behdl-
laren har spar av sddana yttre skador for
vilka jarnvagen ar ansvarig enligt de foregi-
ende bestimmelserna.

§ 5. Innehavaren trider i avsidndarens el-
ler mottagarens stille nir det giller ritten till
ersittning vid forlust eller skada pa vagn eller
vagndelar. Krav far framstillas endast hos
registreringsjarnvigen. Talan vid domstol far
vickas endast mot registreringsjirnvigen,
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culateur et les actions ne peuvent étre exer-
cées que contre ce chemin de fer, subrogé lui-
méme de plein droit au chemin de fer respon-
sable.

§ 6. — Les actions du chemin de fer contre
le titulaire pour dommage causé par le wagon
en cours de transport sont régies par le con-
trat d’immatriculation. Le chemin dc fer im-
matriculateur est seul admis a faire valoir les
droits des autres chemins de fer vis-a-vis du
titulaire.

§ 7. — Les actions fondées surles §§ 1 2 6
sont prescrites par trois ans.

Cette prescription court

— pour les actions du titulaire contre le
chemin de fer fondées surles §§ 145, du jour
ol la perte ou I'avarie du wagon a été consta-
tée, compte tenu, le cas échéant, de I’applica-
tion de l’article 13, § 1 ;

— pour les actions du chemin de fer contre
le titulaire fondées sur le § 6, du jour ot le
dommage s’est produit.

Article 13
Présomption de perte de wagon

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir a
fournir d’autres preuves, considérer le wagon
comme perdu quand il n’a pas été livré au
destinataire ou tenu a sa disposition dans les
trois mois qui suivent I’expiration du délai de
livraison.

Ce délai est augmenté de la durée d’immo-
bilisation du wagon pour toute cause non im-
putable au chemin de fer ou pour avarie.

§2. — Si le wagon considéré comme
perdu est retrouvé aprés le paiement de I'in-
demnité, le titulaire peut exiger, dans un délai
de six mois aprés I’avis qu’il en aura regu par
le chemin de fer immatriculateur, que le wa-
gon lui soit remis, sans frais, & la gare d'at-
tache contre restitution de I'indemnité.

Article 14
Indemnité en cas de dépassement du délai de
livraison

§ 1. ~ Si le chemin de fer est responsable
d’un dépassement du délai de livraison d’un
wagon vide ou chargé, il doit payer a I'ayant
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vilken trader i den ansvariga jarnvigens stil-
le.

§ 6. Jarnvagens talan mot innehavaren i
anledning av skada som har orsakats av en
privatvagn under befordran regleras i regi-
streringsavtalet. Endast registreringsjarnvi-
gen har ratt att gora andra jarnvagars krav
gallande mot innehavaren.

§ 7. Talan som grundas pa §8§ 1—6 preskn-
beras efter tre &r.

Preskriptionstiden borjar lopa

— ide fall da innehavarens talan mot jarn-
vigen grundas pa §§ 1—5. frin och med den
dag da forlusten av eller skadan pi vagnen
faststalldes, i forekommande fall med beak-
tande av artikel 13 § 1;

— i de fall da jarnvigens talan mot inneha-
varen grundas pa § 6, fran och med den dag
da skadan uppkom.

Artikel 13

Antagande att en privarvagn har gadtt forlo-
rad

§ 1. Den berittigade far utan att forete yt-
terligare bevis anse en vagn som férlorad, om
den inte har lAmnats ut till mottagaren eller
stillts till dennes férfogande inom tre mana-
der efter leveransfristens utging.

Treménadersfristen forlings med den tid
under vilken vagnen har statt stilla till foljd av
nagon omstdndighet som inte beror pa jarn-
vigen eller till foljd av skada.

§ 2. Om en vagn som har ansetts som for-
lorad kommer till ritta efter det att ersittning
har erlagts, far innehavaren, inom sex ména-
der fran det att han tog emot en underrittelse
darom frin registreringsjarnvigen, begira att
vagnen stills till hans férfogande pa hemsta-
tionen utan kostnad mot att ersittningen be-
talas tillbaka.

Artikel 14

Ersdtining ndr leveransfristen éverskrids

§ 1. Om jarnvédgen ar ansvarig for att le-
veransfristen for en tom eller lastad vagn har
overskridits, skall jarnvigen betala ersittning
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droit une indemnité forfaitaire par journée
indivisible de retard, indépendamment de
I'indemnité éventuellement due pour le dé-
passement du délai de livraison de la mar-
chandise chargée.

Cette indemnité est fixée a:

a) 4,50 unités de compte pour les wagons
modernes a bogies et pour les wagons assi-
milés, tels qu'ils sont définis dans le contrat
d’immatriculation,

b) 3 unités de compte pour les autres wa-
BONs.

§ 2. — Sile dépassement du délai de livrai-
son a pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au chemin de fer, le montant de
I'indemnité forfaitaire est porté a 9 unités de
compte par jour pour jes wagons vis€s en a)
du § 1 et & 6,50 unités de compte par jour
pour les wagons visés en b) du méme para-
graphe.

§ 3. — L’expéditeur d'un wagon vide peut
demander une garantie particuliére du délai
de livraison. Il est alors pergu une taxe d'une
unité de compte par fraction indivisible de
100 km, avec minimum de 10 unités de
compte. Cette taxe est toujours payée en to-
talité par ['expéditeur en cas de paiement des
frais conformément a I'article 15, § 2, a) 4°,
des Reégles uniformes.

S’il y a dépassement du délai de livraison,
le chemin de fer doit payer une indemnité
forfaitaire de 9 unités de compte par jour
pour les wagons visés en a) du § | et de 6,50
unités de compte par jour pour les wagons
visés en b) du méme paragraphe avec mini-
mum de 20 unités de compte.
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till den berittigade med ett bestimt belopp
for varje paborjat dygns forsening, oavsett
om ersittning for 6verskridande av leverans-
fristen skall erlaggas for gods som har lastats
pa vagnen.

Ersittningen uppgar till

a) 4,50 berakningsenheter for moderna
boggivagnar och darmed jamstillda vagnar, i
enlighet med definitionerna i registreringsav-
talet,

b) 3 berdkningsenheter for 6vriga vagnar.

§ 2. Om overskridandet av leveransfristen
har orsakats genom uppsit eller grov vards-
loshet pd jarnvagens sida, hojs ersittningen
till 9 berdkningsenheter per dygn for sidana
vagnar som avses i § [ a) och tiff 6,50 berik-
ningsenheter per dygn f6r sddana vagnar som
avsesi$§ 1 b).

§ 3. Avsindaren av en tom vagn far kriva
en sdrskild garanti for leveransfristen. 1 sa-
dant fall utgar en sirskild avgift pa en berik-
ningsenhet for varje paborjad stracka pa 100
kilometer, dock minst 10 berdkningsenheter.
Denna avgift skall alltid i sin helhet erldggas
av avsandaren, om frakten skall betalas i en-
lighet med artikel 15 § 2 a) 4 i de enhetliga
rittsreglerna.

Om leveransfristen 6verskrids, ar jirnva-
gen skyldig att betala ersattning med 9 berik-
ningsenheter per dygn for sddana vagnar som
avses i § 1 a) och med 6,50 berikningsen-
heter for sidana vagnar som avses i § 1 b),
dock minst 20 beriakningsenheter.
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Annexe II1

Reglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des conteneurs
(RICo)

CHAPITRE PREMIER
GENERALITES

Article premier
Objet du réglement

§ 1. — Ce reglement s’applique aux con-
teneurs remis au transport aux conditions des
Régles uniformes CIM.

Ces conteneurs doivent appartenir au che-
min de fer ou a des particuliers (personnes
physiques ou autres sujets de droit), et dans
ce dernier cas, étre agréés par le chemin de
fer ou répondre aux normes internationales
de construction applicables aux grands con-
teneurs.

§ 2. — Au sens de ce réglement. on entend
par «conteneur» un engin de transport
(cadre, citerne ou autre engin analogue)

— de caractére permanent et, de ce fait,
assez résistant pour permettre un usage ré-
pété,

— spécialement congu pour faciliter le
transport des marchandises, sans rupture de
charge, par un ou plusieurs modes de trans-
port,

— muni de dispositifs facilitant la manuten-
tion et I'arrimage,

— d’une capacité d’un m? au moins et dont
les dimensions n’excédent pas celles qui sont
fixées dans les prescriptions des chemins de
fer. -
On eétend par «grands conteneurs» les
conteneurs d’une capacité supérieure a 3 m*
et d'une longueur de 6 m (20 pieds anglais) et
plus.

Le terme «conteneur » couvre les acces-
soires et équipements du conteneur, selon sa
catégorie, a condition qu'ils soient trans-
portés avec celui-ci. Il ne couvre ni les véhi-
cules, ni les accessoires et équipements des
véhicules, ni les emballages usuels.
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(Oversittning)

Bilaga 111

Reglemente om internationell jarnvagsbe-
fordran av containrar (RICo)

KAPITEL 1
ALLMANT

Artikel 1
Reglementers tillimpningsomrdde

§ 1. Detta reglemente tillimpas pa con-
tainrar som har limnats in till befordran en-
ligt de enhetliga réttsreglerna CIM.

Containrar maste tillhéra en jarnvig eller
en enskild (fysisk person eller annat rattssub-
jekt); i det senare fallet maste de antingen
vara godkidnda av jarnvigen eller motsvara
internationella konstruktionsnormer fér stor-
containrar.

§ 2. Med "'container’™ avses i detta regle-
mente en transportbehéllare (1ada, tank eller
liknande foremal) som

— &ar av varaktig beskaffenhet och darfor
tillrackligt motstandskraftig for att kunna an-
vandas ett flertal ginger,

— ar sarskilt konstruerad for att underlitta
godsbefordran med ett eller flera transport-
medel utan avbrott fér omlastning,

~ ar forsedd med anordningar for att un-
derlitta hantering och férankring,

— har en yttervolym p& minst 1 m* och
maétt som inte 6verstiger dem som giller en-
ligt jarnvéagarnas féreskrifter.

Med '’storcontainer’’ avses en container
med en volym som éverstiger 3 m> och en
langd som uppgar till minst 6 meter (20 eng-
elska fot).

Beteckningen ’’container’” omfattar dven
tillbehér och utrustning till en container av
visst slag, under forutsittning att tillbehoren
och utrustningen befordras tillsammans med
containern. Beteckningen omfattar inte for-
don, tillbehor till fordon, utrustning till for-
don eller sedvanliga férpackningar.
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Article 2
Dispositions générales .

§ 1. — Sauf dispositions contraires dans
les tarifs, le contenu d’un conteneur ne peut
faire 'objet que d’un seul contrat de trans-
port.

§ 2. — A défaut de dispositions spéciales
dans ce réglement, les autres dispositions des
Régles uniformes sont applicables aux trans-
ports des conteneurs vides ou chargés.

Article 3
Transports enlevés ou livrés a domicile

Pour les conteneurs enlevés a domicile par
le chemin de fer, le contrat de transport est
conclu au domicile de I’expéditeur. Pour les
conteneurs livrés a domicile, le contrat de
transport prend fin au domicile du destina-
taire.

CHAPITRE I

CONTENEURS APPARTENANT AU CHE-
MIN DE FER

Article 4
Mise a disposition. Restitution. Taxes

Pour I'utilisation des conteneurs, il peut
étre pergu une taxe dont le montant est fixé
par les tarifs. Les tarifs fixent, en outre, les
conditions dans lesquelles des conteneurs
sont mis a disposition, le délai dans lequel ils
doivent étre restitués ainsi que les taxes qui
sont pergues lorsque ce délai n’est pas re-
specté.

Article 5
Inscriptions sur la lettre de voiture

Qutre les inscriptions prévues par les Re-
gles uniformes, ’expéditeur doit porter sur la
lettre de voiture, dans les emplacements pré-
vus 2 cet effet, la catégorie, les marques, le
numéro du conteneur, la tare en kilogrammes
et, le cas échéant, les autres caractéristiques
de I'engin.

La tare des conteneurs ne doit pas com-
prendre la masse des dispositifs spéciaux in-
térieurs et amovibles ayant un caractere
d’emballage ou un caractére d’arrimage.
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Artikel 2
Allmdnna foreskrifter

§ 1. Om inte annat foreskrivs i tarifferna,
far innehéllet i en och samma container inte
omfattas av mer an ett befordringsavtal.

§ 2. Om det inte finns siirskilda bestim-
melser i detta reglemente, tillimpas de 6vriga
bestimmelserna i de enhetliga rittsreglerna
pa befordran av tomma eller lastade contain-
rar.

Artikel 3
Befordran fran dérr till dorr

For containrar som hdmtas av jarnvigen
hos avsandaren anses befordringsavialet trif-
fat hos avsidndaren. Fér containrar som lim-
nas hos mottagaren anses befordringsavtalet
fuligjort hos denne.

KAPITEL I

CONTAINRAR SOM TILLHOR JARNVA.
GEN

Artikel 4
Utlamning. Alerliimning. Avgifter

For anviandning av containrar far tas ut en
fast avgift vars storlek anges 1 tarifferna. I
tarifferna foreskrivs vidare pa vilka villkor
containrar stélls till férfogande, inom vilken

tid de maste aterlimnas och vilka avgifter
som tas ut om tiden éverskrids.

Artikel 5
Uppgifter i fraktsedeln

Forutom de uppgifter som foreskrivs i de
enhetliga riattsreglerna skall avsindaren pa de
platser i fraktsedeln som ar avsedda for detta
fora in uppgifter om containerns art, méark-
ning, nummer, egenvikt i kilogram och, i f6-
rekommande fall, 6vriga kidnnetecken.

Containerns egenvikt omfattar inte vikten
hos s3dan inre l6s specialutrustning som
tjdnar som forpackning eller ir avsedd for
férankring.
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Article 6
Manutention. Nettoyage

Les conditions dans lesquelles les opéra-
tions de chargement et de déchargement des
conteneurs doivent étre effectuées sont
fixées par les tarifs. Le chargement com-
prend non seulement la mise en place sur le
wagon, mais encore les opérations acces-
soires, notamment l'arrimage des conte-
neurs.

Le destinataire est tenu de restituer les
conteneurs en parfait état de propreté. S’il
n'en est pas ainsi, le chemin de fer est en
droit d’exiger le paiement d’une taxe dont le
montant est fixé par les tarifs.

Article 7
Réutilisation

Les conteneurs livrés chargés ne peuvent
étre réutilisés par les destinataires pour de
nouveaux transports qu'avec le consente-
ment du chemin de fer destinataire.

Article 8
Perte et avarie

§ 1. — Celui qui accepte du chemin de fer
un conteneur vide ou chargé est tenu de véri-
fier I'état de ce conteneur au moment ou il est
mis 4 sa disposition; il est responsable de
tous les dommages qui sont constatés lors de
la restitution du conteneur au chemin de fer
et qui n’ont pas été signalés lors de la mise a
disposition, 2 moins qu’il ne prouve que les
dommages existaient lorsque le conteneur a
été mis a disposition ou qu’ils résultent de
circonstances qu'il ne pouvait pas éviter et
aux conséquences desquelles il ne pouvait
pas obvier.

§ 2. — L’expéditeur est responsable de la
perte ou de I'avarie d'un conteneur survenue
pendant I’exécution du contrat de transport,
lorsque celle-ci provient de son fait ou de
celui de ses préposés.

§ 3. — Lorsque le conteneur n’est pas res-
titué dans les trente jours & compter du jour
qui suit celui de sa remise a I'expéditeur ou
au destinataire, le chemin de fer peut le con-
sidérer comme perdu et exiger le paiement de
sa valeur.
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Artikel 6
Hantering. Rengéring

I tarifferna regleras hur lastning och loss-
ning av containrar skall ske. Lastningen om-
fattar inte bara lastningen pé jarnvigsvagnen,
utan ocksa ovriga atgiarder, sdsom férankring
av containern.

Mottagaren ar skyldig att aterstilla contai-
nern fullstindigt rengjord. Om detta inte
sker, har jarnvégen ratt att ta ut en avgift med
ett belopp som bestams i tarifferna.

Artikel 7
Ateranvindning

Containrar som ldmnas ut lastade far inte
ateranviandas av mottagaren for en ny beford-
ran utan mottagarjarnviagens medgivande.

Artikel 8
Forlust och skada

§ 1. Den som tar emot en tom eller lastad
container fran jarnvigen ar skyldig att fast-
stilla 1 vilket skick containern ar niar den
stélls till hans forfogande; han ar ansvarig for
alla skador som faststills nar containern ater-
lamnas till jairnvigen och som inte har an-
markts nédr den stilldes till hans forfogande,
om han inte visar att skadorna fanns nar con-
tainern stilldes till hans férfogande eller att
de har orsakats av omstindigheter som han
inte hade kunnat undgi eller férebygga f6lj-
derna av.

§ 2. Avsidndaren ar ansvarig for en sidan
forlust av eller skada pa en container som har
uppstitt medan befordringsavtalet fullgjor-
des, om forlusten eller skadan har orsakats
av avsiandaren eller nigon som avsindaren
har anlitat.

§ 3. Om containern inte har aterlimnats
inom 30 dagar fran den dag da den lamnades
ut till avsandaren eller mottagaren, far jirn-
vigen anse att containern har gatt forlorad
och kriva ersittning for dess virde.
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CHAPITRE H1I

CONTENEURS APPARTENANT A DES
PARTICULIERS

Article 9
Agrément

Les conteneurs appartenant a des particu-
liers peuvent étre agré€s par un cheminde fer
dont les lignes sont soumises aux Régles uni-
formes, s’ils satisfont, en ce qui concerne
leur construction et leurs inscriptions, aux
conditions prévues a cet effet. Les conte-
neurs agréés autres que les grands conte-
neurs sont munis, par le chemin de fer, de la
marque distinctive [P].

Article 10
Inscriptions sur la lettre de voiture

Outre les inscriptions prévues par les Ré-
gles uniformes, ’expéditeur doit porter sur la
lettre de voiture, dans les emplacements ré-
servés a cet effet, les inscriptions suivantes:

— la catégorie, le numéro, la tare en kilo-
grammes et, le cas échéant, les autres carac-
téristiques du conteneur,

— de plus, pour les conteneurs agréés, la
marque du réseau qui a procédé a I'agrément
et, sauf pour les grands conteneurs, la lettre
« P »,

— enfin,pour les conteneurs vides, comme
désignation de la marchandise, I'inscription
«conteneur agréé vide » ou « grand conteneur
vide ».

Article 11
Remboursement

Les conteneurs vides ne peuvent étre gre-
vés d'un remboursement.

Article 12
Appareils spéciaux

Si les conteneurs sont munis d'appareils
spéciaux (appareils réfrigérants, bassins a
eau, mécanismes, etc.), il incombe a ’expé-
diteur d’en assurer ou d’en faire assurer le
service. Cette obligation passe au destina-
taire a partir du moment o il a fait valoir ses
droits conformément a I’article 28 ou a I’ar-
ticle 31 des Regles uniformes.
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KAPITEL III
CONTAINRAR SOM TILLHOR ENSKILDA

Artikel 9
Godkdnnande

Containrar som tillhor enskilda kan god-
kdnnas av en jarnvag, vars linjer omfattas av
de enhetliga rittsreglerna, om containrarna
uppfyller foreskrifterna om konstruktion och
mirkning. Andra godkidnda containrar an
storcontainrar skall av jarnvagen forses med
mirket [P].

Artikel 10
Uppgifter i fraktsedeln

Forutom de uppgifter som foreskrivs i de
enhetliga rittsreglerna skall avsandaren pa de
platser i fraktsedeln som ar avsedda for detta
fora in foljande uppgifter:

— containerns art, nummer, egenvikt i ki-
logram och, i forekommande fall, 6vriga kan-
netecken,

— vidare, savitt giller godkinda contain-
rar, den godkidnnande jiarnvigens beteckning
och, utom betridffande storcontainrar, bok-
staven "'P"’,

— slutligen, savitt giller tomma containrar,
som beteckning pa godset, antingen 'god-
kdnd tom container’” eller "tom storcon-
tainer’’.

Artikel 11
Efterkrav

Tomma containrar fir inte beldggas med
efterkrav.

Artikel 12
Sdrskild utrustning

Om en container ar forsedd med sarskild
utrustning (kylaggregat, vattenbehallare, ma-
skineri, etc.), svarar avsindaren for utrust-
ningens skotsel. Denna skyldighet gar over
p& mottagaren sa snart denne har gjort sina
rittigheter enligt artikel 28 eller 31 i de enhet-
liga rittsreglerna géllande.
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Article 13
Retour a vide ou réutilisation

Aprés livraison du conteneur et sauf con-
ventions spéciales, le chemin de fer n’est pas
obligé d’intervenir pour la remise au trans-
port du conteneur vide en retour ou du con-
teneur réutilisé a charge.

Article 14

Indemnité en cas de perte ou d’avarie du
conteneur

L’indemnité a payer selon I'article 40 des
Reégles uniformes pour la perte du conteneur
est calculée d’aprés la valeur du conteneur.

L’indemnité a payer selon I'articie 42 des
Reégles uniformes pour I'avarie du conteneur
est calculée d’aprés les frais de réparation.

Article 15

Indemnité en cas de dépassement du délai de
livraison

En cas de dépassement du délai de livrai-
son, le chemin de fer peut, indépendamment
des dispositions des Régles uniformes, par
convention spéciale avec le propriétaire ou le
locataire du conteneur, prévoir le paiement
d’une indemnité particuliére au propriétaire
ou au locataire.
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Artikel 13

Retursdndning utan last eller dteranvind-
ning

Sedan containern har limnats ut till motta-
garen, svarar inte jarnviagen for att contai-
nern sands tom i retur eller anvands pa nytt

for lastning, om inte detta har dverenskom-
mits sarskilt.

Artikel 14

Ersdttning vid forlust av eller skada péd con-
tainern

Erséttning for férlust av en container enligt
artikel 40 i de enhetliga rittsreglerna skall
berdknas efter containerns virde.

Ersittning for skada pa en container enligt
artikel 42 i de enhetliga rattsreglerna skall
beriaknas efter kostnaden for reparation.

Artikel 15
Ersdtining ndr leveransfristen overskrids

Oavsett vad som foreskrivs i de enhetliga
rattsreglerna fir jarnvagen genom en sirskild
overenskommelse med containerns igare el-
ler hyresman ata sig att betala sarskild ersatt-
ning till denne, om leveransfristen over-
skrids.
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Annexe [V

Réglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des colis express
(RIEx)

§ 1. Ne sont considérées comme colis ex-
press que des marchandises transportées
d’une maniére particulierement rapide aux
conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis ex-
press que les marchandises qui peuvent nor-
malement étre chargées dans ie fourgon des
trains de voyageurs. Les tarifs internationaux
peuvent déroger a cette regle.

§ 2. Sont exclus du transport comme colis
express les objets désignés a I'article 4 des
Régles uniformes. Les matieres et objets énu-
mérés dans le RID ou ceux qui sont visés par
les accords et clauses tarifaires conclus en
vertu de I'article 5, § 2 des Reégles uniformes,
ne sont admis au transport comme colis ex-
press que si ce mode de transport est expres-
sément prévu par le RID ou par lesdits ac-
cords ou clauses tarifaires. Les tarifs interna-
tionaux déterminent si d’autres marchandises
peuvent également étre exclues du transport
ou étre admises sous condition.

§ 3. Les colis express peuvent étre remis
au transport avec un document autre que ce-
lui qui est fixé en application de I'article 12,
§ 2 des Reégles uniformes. Le modele a uti-
liser et les inscriptions qui doivent ou peu-
vent y étre portées sont déterminés par les
tarifs internationaux. Ce document doit obli-
gatoirement comporter:

a) la désignation des gares expéditrice et
destinataire;

b) le nom et I’adresse de I'expéditeur et du
destinataire ;

¢) la désignation de la marchandise ;

d) le nombre des colis et la description de
I’emballage ;

e) I'énumération détaillée des pieces re-
quises par les douanes ou d’autres autorités
administratives, jointes au document de
transport.

§ 4. Les colis express doivent étre trans-

139

( Overséz'ttning )

Bilaga IV

Reglemente om internationell jarnvigsbe-
fordran av expressgods (RIEx)

§ 1. Som expressgods anses endast sidant
gods som enligt villkoren i en internationell
tariff skall befordras sarskilt snabbt.

Som expressgods tas endast sddant gods
emot som normalt kan lastas i resgodsvagnar
i personforande tag. I de internationella tarif-
ferna far foreskrivas avvikelser frin denna
regel.

§ 2. Som expressgods befordras inte sa-
dant gods som anges i artikel 4 i de enhetliga
rattsreglerna. Amnen och foremal som anges
i RID eller som anges i sidana dverenskom-
melser eller tanffvilikkor som har tillkommit
med stod av artikel S § 2 i de enhetliga ritts-
reglerna far befordras som expressgods en-
dast om detta dr uttryckligen medgivet i RID
eller i de ndimnda éverenskommelserna eller
tariffvillkoren. I de internationella tarifferna
regleras om dven andra godsslag kan uteslu-
tas fran befordran som expressgods eller tas
emot f6r sddan befordran endast pa vissa vill-
kor.

§ 3. Expressgods far limnas in till beford-
ran med en annan transporthandling dn sddan
som avses i artikel 12 § 2 i de enhetliga ratts-
reglerna. Den blankett som skall anvindas
och de uppgifter som skall foras in eller far
foras in faststills genom de internationella
tarifferna. Transporthandlingen skall dock in-
nehélla:

a) uppgifter om avsindningsstationen och
bestimmelsestationen;

b) avsdndarens och mottagarens namn och
adress;

c) en beskrivning av godset;

d) uppgifter om antalet kollin och om f6r-
packningens art;

€) en noggrann férteckning Over siddana
handlingar som kriavs av tullmyndigheter el-
ler andra forvaltningsmyndigheter och som ar
fogade vid transporthandlingen.

§ 4. Expressgods skall befordras med
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portés par des moyens rapides dans les délais
prévus aux tarifs internationaux. Les délais
de livraison doivent, en tout cas, étre plus
réduits que les délais appliqués aux envois en
grande vitesse.

§ 5. Les tarifs internationaux peuvent
aussi prévoir des dérogations aux Régles uni-
formes autres que celles qui sont spécifiées
ci-dessus. Il ne peut toutefois pas étre dérogé
aux articles 35 a 38, 40 2 42, 44 et 47 2 58 des
Regles uniformes.

§ 6. Si les dispositions qui précédent et
celles des tarifs internationaux ne s'y oppo-
sent pas, les Régles uniformes sont applica-
bles au transport des colis express.
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snabba transportmedel inom de frister som
foreskrivs i de internationella tarifferna. Le-
veransfristerna skall alltid vara kortare &n de
frister som géller for ilgodssandningar.

§ 5. De internationella tarifferna far inne-
hélla dven andra avvikelser frin de enhetliga
rattsreglerna 4n de som har angetts ovan.
Avvikelser far dock inte goras fran artiklarna
35-38, 40—42, 44 och 47-58 i de enhetliga
rattsreglerna.

§ 6. Om annat inte f6ljer av ovanstiende
bestammelser eller av de internationella tarif-
ferna tillampas de enhetliga rittsreglerna pa
befordran av expressgods.
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2 Forslag till
Lag om andring i jarnviagstrafiklagen (1984: 000)

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 5 §. 2 kap. 5,8 och 9 §§, 3 kap. 1 §, 4 kap.
1 § och 6 kap. 2 och 5 §§ jarnvagstrafiklagen (1984;000)' skall ha nedan
angivna lydelse.

t kap. 5 §

Nuvarande lydelse
Den som har en fordran pa ersdttning enligt denna lag eller en annan
fordran pa betalning pa grund av befordringsavtal som avses i lagen forlo-
rar ratten att kridva ut sin fordran, om han inte vicker talan inom den
preskriptionstid som anges i andra eller tredje stycket.

Preskriptionstiden ir
vid dddsfall tre ar frAn doédsfallet, dock inte

langre an fem ar frin den hindelse
som ledde till dodsfallet,

vid personskada som inte har lett tre ar frdn den hindelse som orsa-
till déden kade skadan,

vid sakskada nar fordringen rér av-  ett ar fran dagen da godset eller res-
tal om befordran av gods eller in- godset lamnades ut eller, om det

skrivet resgods inte har limnats ut, fran den dag da
det senast skulle ha lamnats ut,

vid sakskada i andra fall tre ar frin den hindelse som orsa-
kade skadan,

for annan fordran ett ar fran det att fordringen upp-
kom.

Nair fordran avser sakskada och ror avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods eller nar den avser annat dn person- eller sakskada ar
dock preskriptionstiden tre ar, om jarnvagen eller nigon som jarnvagen
ansvarar for enligt 4 § har orsakat skadan uppséitligen eller genom grov
vardsloshet.

Om tiden for talan har forsuttits, fir fordran inte heller goras gillande pa
annat sitt, sisom genom genkiromal eller yrkande om kvittning.

De sirskilda reglerna om preskription i denna paragraf giller inte, om en
fordran gors gillande mot nigon pé grund av dennes brottsliga forfarande
och fordringen inte ror sddan internationell befordran som avses i 2 kap.

Foreslagen lydelse
Den som har en fordran pa ersittning enligt denna lag eller en annan
fordran pa betalning pa grund av befordringsavtal som avses i lagen forlo-
rar ratten att kriva ut sin fordran, om han inte vicker talan inom den
preskriptionstid som anges i andra eller tredje stycket.

! Med ""Nuvarande lydelse"” férstés i det foljande lydelsen enligt prop.1983/84: 117.
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Foreslagen lydelse

Preskriptionstiden ar
vid dédsfall

vid personskada som inte har lett
till doden

vid saddan sakskada som avses i 2
kap. 2 §, om den resande har avli-
dit till foljd av den skadevdllande
hdndelsen

vid sakskada nér fordringen ror av-
tal om befordran av gods eller in-
skrivet resgods

vid sakskada i andra fall

for annan fordran

tre ar frin dodsfallet, dock inte
langre dn fem ar fran den hindelse
som ledde till dodsfallet,

tre ar fran den hindelse som orsa-
kade skadan,

tre ar fran dadsfallet, dock inte
lidngre dn fem dr fran den skadeval-
lande hdndelsen,

ett ar frin dagen da godset eller res-
godset lamnades ut eller, om det
inte har limnats ut, frin den dag da
det senast skulle ha limnats ut,

tre ar frin den hindelse som orsa-
kade skadan,

ett ar frn det att fordringen upp-
kom.

Nir fordran avser sakskada och ror avtal om befordran av gods eller
inskrivet resgods eller niar den avser annat dn person- eller sakskada ar
dock preskriptionstiden tre ir, om jirnvigen eller ndgon som jirnvégen
ansvarar for enligt 4 § har orsakat skadan uppsitligen eller genom grov
vardsloshet.

Om tiden for talan har forsuttits, far fordran inte heller géras gillande pa
annat sitt, sdsom genom genkiromal eller yrkande om kvittning.

De sarskilda reglerna om preskription i denna paragraf giller inte, om en
fordran gérs gillande mot ndgon pa grund av dennes brottsliga forfarande
och fordringen inte ror sadan internationell befordran som avses i 2 kap.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2kap. 5§

Bestammelserna i 6—13 §§ giller
endast i friga om sidan fard enligt
internationell befordringshandling
som avses 1 tilliggskonventionen
den 26 februari 1966 till det interna-
tionella fordraget om befordran
med jdrnvdg av resande och res-
gods (internationell befordran).

2 kap.

Om jarnviagen vid internationell
befordran har &dragit sig ersitt-
ningsskyldighet enligt 2 § forsta
stycket, skall vid tillimpningen av
4 § andra stycket i stillet for hilften
av basbeloppet gilla ett belopp om

Bestimmelserna i 6—13 §§ giller
endast i friga om sidan fird enligt
internationell befordringshandling
som avses i bihang A till fordrager
den 9 maj 1980 om internationell
jdrnvdgstrafik (internationell be-
fordran).

8§

Om jarnvigen vid internationell
befordran har adragit sig ersitt-
ningsskyldighet enligt 2 § férsta
stycket och den resande varken var
svensk medborgare eller hade hem-
vist i Sverige, skall vid tillimpning-
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Nuvarande lydelse

2000 francs. Med franc forstds en
guldfranc med en vikt av tio tret-
tioendels gram och niohundra tu-
sendelars finhet.

Regeringen kungor motvirdet av
franc uttryckt i de av Internationel-
la valutafonden anvinda sirskilda
dragningsrdtterna.

Omriakning frén sdrskilda drag-
ningsrdrter till svenskt mynt skall
ske efter kursen den dag da dom
meddelas eller en annan dag som
parterna har kommit dverens om.
Kronans virde skall bestimmas i
enlighet med den berdkningsmetod
som Internationella valutafonden
den dagen tillimpar fér sin verk-
sambhet och sina transaktioner.

2 kap.

P4 en fordran som avser ersitt-
ning enligt 1§ eller 2§ forsta
stycket utgdr rinta med fem pro-
cent per ar fran och med den dag da
det forfarande som avses i 12 § in-
leddes eller, om ndgot saddant forfa-
rande inte har inletts, fran och med
den dag da talan vicktes. Om er-
sittningen avser kostnader vid per-
sonskada, inkomstforlust eller for-
lust av underhall, utgdr dock rinta
forst frin och med den dag da jirn-
vigen fick tillgang till den utred-
ning som behévs for att ersdttning-
ens belopp skall kunna bestimmas.
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Foreslagen lydelse

en av 4 § andra stycket i stillet for
hélften av basbeloppet gilla ett be-
lopp motsvarande 700 sdrskilda
dragningsritter. Med sdirskilda
dragningsritter forstds de av Inter-
nationella valutafonden anvinda
sdrskilda dragningsritterna (SDR).

Omrikning av SDR till svenskt
mynt skall ske efter kursen den dag
di& dom meddelas eller en annan
dag som parterna har kommit éver-
ens om. Kronans viarde skall be-
stimmas 1 enlighet med den berik-
ningsmetod som Internationella va-
lutafonden den dagen tillimpar for
sin verksamhet och sina transaktio-
ner.

938

P4 en fordran som avser ersiitt-
ning enligt 1§ eller 2§ forsta
stycket utgar rinta enligt 6 § rinte-
lagen (1975:635), om den resande
var svensk medborgare eller hade
hemvist i Sverige. I annat fall utgdr
rinta med fem procent per ar. Rdn-
tan utgdr frin och med den dag dé
det forfarande som avses i 12 § in-
leddes eller, om négot sadant forfa-
rande inte har inletts, frin och med
den dag da talan vicktes. Om er-
sdttningen avser kostnader vid per-
sonskada, inkomstforlust eller for-
lust av underhall, utgar dock rinta
forst frdn och med den dag da de
omstindigheter intriffade som
laggs till grund for beridkning av
ersdttningens belopp.

3kap. 1§
Detta kapitel tillimpas pa sadan godsbefordran med jirnvig i allmén
inrikes trafik som sker mot betalning. Har avtal triaffats om sadan beford-
ran, tillimpas Kapitlet pd befordringen dven nir jirnvigen ombesorjer

denna med vigfordon.

P4 godsbefordran i trafik med ut-
landet tillimpas kapitlet endast om

P3 godsbefordran i trafik med ut-
landet tillampas kapitlet endast om
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Nuvarande lvdelse

annat inte foljer av det internatio-
nella férdraget om godsbefordran
med jarnvig (CIM).

144
Féreslagen lydelse
annat inte foljer av fordraget den 9

maj 1980 om internationell jirn-
vdgstrafik.

4kap. 1§

Detta kapitel tillimpas pa res-
gods som har inskrivits for beford-
ran med jarnvdag i allmin inrikes
trafik. Pa befordran i trafik med ut-
landet tillimpas kapitlet endast om
annat inte foljer av det internatio-
nella fordraget om befordran med

jdrnvig av resande och resgods
(CIV).

Detta kapitel tillimpas pa res-
gods som har inskrivits for beford-
ran med jarnvag i allmin inrikes
trafik. Pa befordran i trafik med ut-
landet tillaimpas kapitlet endast om
annat inte foljer av fordraget den 9
maj 1980 om internationell jéirn-
vdgstrafik.

Skall befordringen utféras av tvé eller flera jirnvigar efter varandra,
giller kapitlet i tillampliga delar fér samtliga jarnvigar.

6kap. 2§

Om ndgon har fort ett maskindri-
vet spdrfordon pd jirnvig eller tun-
nelbana och ddrvid har varit sd pa-
verkad av alkolholhaltiga drycker
eller annat berusningsmedel att det
mdste antas att han inte kunde fora
fordonet pd betryggande sdtt, skall
han doémas till fingelse i hogst ett
ar eller, om omstindigheterna dr
mildrande, till béter.

Den som har fort ett sddant ma-
skindrivet sparfordon som avses |
forsta stycket efter att ha fortirt
alkoholhaltiga drycker | sddan
mdangd att alkoholkoncentrationen
i hans blod under elier efter farden
uppgick till 1,5 promille eller diir-
over, skall anses ha varit sd pdver-
kad under firden som anges i fors-
ta stycket.

Ar det inte styrkt att den som har
fort ett sddant maskindrivet spar-
fordon som avses i forsta stycket
har varit sd@ pdverkad som anges
ddiir, men har han fort fordonet efter
att ha fortirt alkoholhaltiga dryc-
ker i sddan méngd att alkoholkon-
centrationen i hans blod under eller
efter firden uppgick till 0,5 men
inte 1,5 promille, skall han déomas
till boter eller fingelse i higst sex
mdnader.

Den som for etr maskindrivet
spdrfordon pd jirnvig eller tunnel-
bana efter att ha fortért alkohothal-
tiga drycker i sddan mdngd att al-
koholkoncentrationen i hans blod
under eller efter firden uppgdr till
minst 0.4 promille doms till béter
eller fingelse i hogst et dr.

Vad som sdgs i forsta stycket
galler ocksa den som vid férande
av ett maskindrivet sparfordon pd
jarnvig eller tunnelbana dr sd pd-
verkad av alkoholhaltiga drycker
att det kan antas att han inte pd
betryggande sdtt kan fora fordonet.
Detsamma giller om foraren pad
motsvarande sdtt dr pdverkad av
ndgot annat medel.
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Nuvarande lydelse

Vad som sdgs i forsta stycket
gdller ocksé den som i annat fali vid
jarnvig eller tunnelbana har full-
gjorr yanst, i vilkken ingar uppgifter
av vasentlig betydelse for sakerhe-
ten, och dirvid har varit s& paver-
kad av berusningsmedcl att det
mdste antas att han inte kunde utfo-
ra dessa uppgifter pa betryggande
satt.

145 -
Faoreslagen lvdelse

Till straff som anges i forsta
stycket skall ocksi domas den som
i annat fall vid jirnvig cller tunnel-
bana fullgir tjanst, i vilken ingar
uppgifter av viasentlig betydelse for
sdkerheten, och dirvid dr s paver-
kad av alkoholhaltiga drycker eller
ndgot annat medel att det kan antas
att han inte kan utféra dessa upp-
gifter pa betryggande sitt.

6 kap. 5 §

Jarnvagen far undersoka innehallet i resgodskollin eller godssindningar,
om innehillet ar oként for jarnvigen och det finns skl att misstinka att de
innehiller ndgot som kan dventyra sékerheten i jarnvagsdriften.

Kan det med fog antas att resgods innehéller nigot som jarnviigen har
forklarat att den inte befordrar pa det sétt som ar i friga eller att innehéllet 1
en godssandning inte motsvarar de uppgifier som avsindaren har lamnat
om det, fir jirnvigen undersoka resgodsets eller sindningens innehdll.
Detta gilller aven om jirnvigen inte har torbehallit sig det i befordringsav-
talet.

Undersokningar bor foretas i vittnes nirvaro. Vid en undersokning
enligt andra stycket skall om mojligt den resande eller, om undersékningen

avser gods, avsindaren eller mottagaren beredas tillfille att nirvara.

For befordran av inskrivet res-
gods I sddan trafik med utlandet
som avses i bihang A till fordraget
den 9 maj 1980 om internationell
Jarnvdgstrafik gdller i stillet vad
som sdgs dar.

Denna lag triader i kraft den | maj 1985.

10 Riksdugen 1984/85. | saml. Nr 33
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3 Forslag till

146

Lag om éindring i lagen (1974: 610) om inrikes vigtransport

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes vigtransport

skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lvdelse

L.agen skall ¢j tillampas péa postbefordran, begravningstransporter eller

befordran av flyttsaker.

Lagen skall ¢j heller tillimpas pa
sadan befordran pa vig som #r un-
derkastad det internationella for-
draget om godsbefordran pé jarn-
vig (CIM) eller som jarnvig i annat
fall utfor inom Sverige till fullgéran-
de av avtal om befordran av gods
pa jarnvag.

Lagen skall inte heller tillaimpas
pa sadan befordran pd vig som ar
underkastad fordraget den 9 maj
1980 om internationell jiarnvigstra-

fik eller som en jarnvég i annat fall

utfér inom Sverige till fullgbrande
av avtal om befordran av gods pa
jarnvag.

Denna lag triader i kraft den 1 maj 1985.
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4 Forslag till

147

Lag om éndring i lagen (1976: 661) om immunitet och privilegier i

vissa fall

Hirigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976: 661) om immunitet och
privilegier i vissa fall skall ha nedan angivna lydelse.

Bilaga'

{mmunitet och/eller privi-
legier galler {or foljande

Internationella organ

Fysiska personer

Tillamplig
internationell
overenskommelse

33 Mellanstatliga organi-
sationen for interna-
tionell jirnviagstrafik
(OTIF)

Medlemsstaternas repre-
sentanter i organisation-
en. personer med tjanst
hos organisationen och
sakkunniga utsedda av
organisationen

Denna lag trider i kraft den 1 maj 1985,

! Bilagan omtryckt 1979: 9. Senaste lydelse 1984: 432,

Fordraget den 9 maj 1980
om internationell jiarn-
vagstrafik (COTIF)
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5 Forslag till

148

Lag om andring i korkortslagen (1977:477)

Hirigenom foreskrivs att 16, 21 och 22 §§ kérkortslagen (1977:477)

skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lvdelse

16 §

Ett korkort skall dterkallas

1. om korkortshavaren har brutit
mot 1§ andra stycket, 4 § eller
4 a § lagen (1951: 649) om straft for
vissa trafikbrott,

2. om korkortshavaren har brutit
mot 5 § samma lag och Overtridel-
sen inte kan anses som ringa,

Ett korkort skall aterkallas

1. om korkortshavaren har brutit
mot | § andra stycket. 4 § cller
4 a § lagen (1951: 649) om straff for
vissa trafikbrott eller 6 kap. 2 §

Jforsta eller andra stvcket jiarnvigs-

trafiklagen (1984:000),

2. om korkortshavaren har brutit
mot 5 § lagen om straff for vissa
trafikbront och Overtradelsen inte
kan anses som ringa,

3. om korkortshavaren genom upprepade forseelser i visentlig grad har
visat bristande vilja eller férméga att rittta sig efter de bestammelser som
giiller i trafikens eller trafiksidkerhetens intresse for férare av motordrivet
tordon eller sparvagn,

4. om korkortshavaren i annat fall har brutit mot en fran trafiksikerhets-
synpunkt visentlig regel vid forande av ett motordrivet fordon eller en
sparvagn och dvertriadelsen inte kan anses som ringa,

5. om korkortshavaren pé grund av opalitlighet i nykterhetshinseende e)
bor ha korkort,

6. om det med hinsyn till brottslig giarning som korkortshavaren har
gjort sig skyldig till kan antagas att han ej kommer att respektera trafikreg-
lerna och visa hinsyn. omdome och ansvar i trafiken eller om han pé grund
av sina personliga forhillanden i 6vrigt ¢j kan anses lamplig som forare av
korkortspliktigt fordon.

7. om korkortshavarens forutsittningar for ritt att fora korkortspliktigt
fordon ir sa visentligt begriinsade genom sjukdom, skada eller dylikt att
han frin trafiksikerhetssynpunkt ¢j vidare bor ha kérkort,

8. om korkortshavaren ej foljer foreldggande att ge in likarintyg eller
bevis om godkint férarprov,

9. om korkortshavaren ¢j foljer foreliggande att fornya korkort,

10. om korkortshavaren begir att korkortet skall aterkallas.

218

Om det vid provningen av en an-
sokan om forhandsbesked eller kér-
kortstilistind finns hinder mot att
meddela korkortstillstand pa grund
av sokandcns personliga forhallan-
den eller om ett korkort eller ett

Om det vid prévningen av en an-
sokan om férhandsbesked eller kor-
kortstillstind finas hinder mot att
meddela korkortstillstdnd pa grund
av sokandens personliga forhallan-
den eller om ett korkort eller ett

' Med ""Nuvarande lydelse™ forstas i det foljande lydelsen enligt prop. 1984/85: 21,
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Nuvarande lydelse

korkortstillstind  aterkallas med
stod av 16 § 1—6, skall en sparrtid
pa lagst en ménad och hogst tre ar
bestimmas. Vid brott som avses i
1 § andra stycket, 4 § andra stycket
eller 4ad lagen (195]1:649) om
straff for vissa trafikbrott skall
sparrtiden bestimmas till lagst ett
ir. Detsamma skall gilla vid brott
som avses 1 4§ forsta stycket
nimnda lag. om koérkortshavaren
fore fardens slut fortart alkoholhal-
tiga drycker i sidan méngd att alko-
holkoncentrationen i1 hans blod
uppgick till minst 1,5 promille.
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Foreslagen Ivdelse

korkortstillstand  dterkallas med
stod av 16 § 1-6, skall en sparrtid
pa lagst en minad och hogst tre ar
bestimmas. Vid brott som avses i
1 § andra stycket, 4 § andra stycket
eller 4a§ lagen (1951:649) om
straff {or vissa trafikbrott eller 6
kap. 2 § andra stvcker jirnvigs-
trafiklagen (1984:000) skall spirr-
tiden bestimmas till lagst ett ar.
Detsamma skall gédlla vid brott
som avses 1 4 § forsta stycket la-
gen om straff for vissa trafikbrote
eller 6 kap. 2 § forsta stycket jirn-
vagstrafiklagen (1984:000) om kor-
kortshavaren fore fardens slut har
fortirt alkoholhaltiga drycker i sa-
dan mingd att alkoholkoncentra-
tionen i hans blod uppgick till minst
1.5 promille.

22§
I stillet for att korkortet aterkallas skall koérkortshavaren meddelas
varning i sidana fall som avses i 16 § 2—6, om varningen av sarskilda skél

kan anses vara en tillricklig atgird.

Om korkortshavaren har brutit
mot 4§ forsta stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa tra-
fikbrott men inte fore fardens slut
hade fortart alkoholhaltiga drycker
i sddan mingd att alkoholkoncen-
trationen i hans blod under eller ef-
ter farden uppgick till 0.8 promille,
far varning meddelas honom i stil-
let for aterkallelse om omstindighe-
terna ar mildrande.

Om korkortshavaren har brutit
mot 4§ forsta stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa tra-
fikbrott eller 6 kap. 2 § forsta styc-
ket jarnvigstrafiklagen (1984:000)
men inte fore fiardens slut hade for-
tart alkoholhaltiga drycker i sadan
méngd att alkoholkoncentrationen i
hans blod under eller efter farden
uppgick till 0.8 promille, fir varning
meddelas honom i stillet for ater-
kallelse om omstiandigheterna ir
mildrande.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 1985.
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Utdrag
JUSTITIEDEPARTEMENTET PROTOKOLL.

vid regeringssammantrade

1984-05-17

Nirvarande: statsministera Palme, och statsraden Lundkvist, Sigurdsen.
Gustafsson, Leijon, Hjelm-Wallén, Andersson, Bostrom, Bodstrom, Go-
ransson, Gradin, Dahl, R. Carlsson, Holmberg. Thunborg. Wickbom

Foredragande: statsridet Wickbom

Lagradsremiss med féorslag till internationell jarnvigstrafikiag, m.m.

1 Inledning

Sedan atskilliga ar har i Sverige forberetts en reform av jarnvigsritten.
Nyligen har i en proposition (prop. 1983/84: 117) lagts fram férslag till en ny
jarnvigstrafiklag. Propositionen behandlas f. n. av riksdagen.

Den foreslagna nya jarnvigstrafiklagen innehaller en samlad reglering av
jarnvigens och andra sparforetags forhallande tiil transportkunderna och
till dem som skadas till f6ljd av spardriften. Sdlunda regleras befordran av
passagerare, gods och inskrivet resgods. Lagen innehaller enligt forslaget
ocksd bestimmelser om jarnvigens utomobligatoriska ansvarighet, dvs.
dess ansvarighet for skador pa personer som inte dr passagerare och pa
egendom som inte befordras som gods eller inskrivet resgods. Slutligen ges
ockséa vissa bestimmelser om ordning och sdkerhet vid jarnvigstrafik samt
vissa straffbestimmelser.

Med undantag av den reglering som ror jarnvigens skadestandsansvar
vid befordran av resande géller jirnvégstrafiklagen i huvudsak endast for
inrikes jarnvagstrafik. Trafiken mellan Sverige och utlandet regleras sedan
lang tid tillbaka av internationella 6verenskommelser.

Den férsta europeiska 6verenskommelsen om internationell godsbeford-
ran med jarnvig undertecknades i Bern ar 1890. Sverige anslot sig ar 1907
till detta férdrag och har alltsedan dess deltagit i det internationella jarn-
vigssamarbetet. I enlighet med férdraget har hallits ett antal revisionskon-
ferenser vid vilka nya fordrag om godsbefordran har antagits. Det nu
gillande fordraget, det internationella fordraget den 7 februari 1970 om
godsbefordran med jarnvag (CIM), tradde i kraft ar 1975.

Eu fordrag om befordran med jarnvig av resande och resgods under-
tecknades ar 1924 och tridde i kraft ar 1928. Sverige anslét sig frin borjan
till detta férdrag. Efter ar 1924 har férdrag rorande personbefordran slutits
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samtidigt med fordragen rdérande godsbefordran. F.n. giller det internatio-
nella fordraget den 7 februari 1970 om befordran med jarnviig av resande
och resgods (CIV).

Frigan om jarnvigens ansvarighet for personskador som tillfogas resan-
de regleras inte i CIV utan i tilliggskonventionen den 26 februari 1966 till
CIV om jarnvigs ansvarighet i fall resande dodas eller skadas. Tilliggskon-
ventionen utgjorde ursprungligen ett tillagg till 1961 ars CIV men har
senare andrats sd att den numera bildar ett tillagg till 1970 irs CIV. Sverige
tilltradde tillaggskonventionen dr 1976.

De tre fordragen giller mellan 33 stater i Europa, Frimre Oricnten och
Nordafrika.

Redan genom 1890 ars fordrag inriattades en centralbyré for internatio-
nella jarnvigstransporter. Centralbyran har sedan dess haft sitt site i Bern.
1 1970 ars fordrag regleras centralbyrans verksamhet i sirskilda bilagor till
CIM och CIV med reglementen for centralbyran.

Vid 1980 ars revisionskonferens gjordes en fullstindig omarbetning av
hela regelsystemet pa den internationella jirnvigsrittens omrade. De tre
gillande fordragen férdes samman till ett enda fordrag, Convention rela-
tive aux transports internationaux ferroviaires (COTIF). Sjalva fordraget
innehaller huvudsakligen bestimmelser av folkrattslig natur. Genom CO-
TIF bildas en ny organisation, Mcllanstatliga organisationen for internatio-
nell jirnvigstrafik (I'Organisation intergouvernementale pour les trans-
ports internationaux ferroviaires, OTIF). Bestimmelserna om denna orga-
nisation finns i sjalva fordraget. I detta finns ocksd bestimmelser om
skiljedom och om verkstillighet av utlindska domar. Till fordraget hor ett
protokoll om privilegier och immunitet for OTIF. Alla regler av rent
befordringsrittslig karaktér, dari inbegripet de civilrittsliga reglerna om
jarnvagens ansvarighet for personskador, finns i tva bihang till fordraget.

1980 ars fordrag har undertecknats av samtliga de 33 stater som har
tilltratt de nu gillande jarnvéagsfordragen, bland dem Sverige. COTIF har
hittills ratificerats av 16 stater. [ februari 1984 besiét en diplomatisk Konfe-
rens i Bern att COTIF skall trada i kraft den 1 maj 1985. 1 enlighet med
COTIF upphor 1970 ars CIV, 1970 ars CIM och 1966 ars tilliggskonven-
tion att gilla frin den namnda dagen.

Konventionen med till denna horande protokoll och bihang utom bilaga I
till bihang B (reglementet om internationell jarnvagsbefordran av farligt
gods, RID) bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga 1.

Fragan om Sveriges tilltrade till COTIF har behandlats i departements-
promemorian (Ds Ju 1983: 12) Internationell jarnviagsbefordran m. m. 1980
ars fordrag om internationell jarnvégstrafik (COTIF)'. I promemorian fore-
slas att Sverige skall tilltrada COTIF. Vidare laggs fram forslag till den
lagstiftning som foranleds av ett svenskt tilltrade.

'°Promemorian har pa uppdrag av justitiedepartementet utarbetats av lagmannen
Ake Weidstam.
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Till protokollet i detta idrende bor fogas cn sammanfattning av departe-
mentspromemorian som bilaga 2 och promemorians lagforslag som bila-
ga 3.

Departementspromemorian har remissbehandlats. Yttranden har av-
getts av hovritten fér Vistra Sverige, konsumentverket, Statens jarnvi-
gar, transportradet, sjofartsverket, Svenska Handelskammarférbundet,
Sveriges speditorforbund, Svenska forsdkringsbolags riksforbund, Folk-
sam, Sjdassuradorernas forening, Axel Ax:son Johnsons institut for sjo-
ritt och annan transportritt, Sveriges grossistforbund, Sveriges industri-
forbund, Sveriges kopmannaforbund, Sveriges hantverks- och industrior-
ganisation — Familjeforetagen och Sveriges advokatsamfund. Kommers-
kollegium har 6verlamnat yttranden av Stockholms handelskammare och
Skanes handelskammare.

En sammanstilining av remissyttrandena bor fogas till protokoliet i detta
arende som bilaga 4.

I lagstiftningsiarendet har samrid skett med de ansvariga ministerierna i
Danmark, Finland och Norge.

2 Gallande ordning

Den nuvarande internationella regleringen pa jarnvigsrittens omrade ér,
som redan har nimnts, fordelad pa tre fordrag:

1. 1970 ars férdrag om godsbefordran med jarnvag (CIM),

2. 1970 ars fordrag om befordran med jirnvig av resande och resgods
(C1v),

3. 1966 ars tillaggskonvention till CIV om jarnvigs ansvarighet i fall
resande dodas eller skadas.

De tre fordragen har tilltritts av foljande 33 stater: Algeriet, Belgien,
Bulgarien, Danmark. Finland, Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland,
Grekland, Irak, Iran, Irland, Italien, Jugoslavien, Libanon, Liechtenstein,
Luxemburg, Marocko, Nederlinderna, Norge. Polen. Portugal, Ruméani-
en, Schweiz, Spanien, Storbritannien, Sverige, Syrien, Tjeckoslovakien,
Tunisien, Turkiet, Tyska Demokratiska Republiken, Ungern och Oster-
rike.

CIV och CIM har i huvudsakliga delar inforlivats med svensk ritt genom
kungorelsen (1974: 748) om internationell jirnvagstransport. I kungorelsen
foreskrivs att CIV och CIM skail tillampas som svensk ritt. Vissa process-
rittsliga bestimmelser har dock atergetts i lagen (1974: 744) om verkstal-
lighet av utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella jarnvags-
fordrag m. m. Tiliiggskonventionens regler har till sina huvuddelar inforli-
vats genom lagen (1976:58) om jarnvigs ansvarighet vid befordran av
resande. Bestimmelserna i 1976 ars lag har efter enbart redaktionella
andringar forts over till det forslag till jairnvagstrafiklag som f. n. behandlas
av riksdagen (prop. 1983/84:117).
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1 det foljande ges en kort dversikt dver de nu namnda fordragen. For en
ndrmare redogérelse for innehallet i CIM, CIV och tilliggskonventionen
hinvisas till avsnitt 1.2 i departementspromemorian (s. 7— 14).

CIM

CIM bestéar av sjilva fordraget och sju bilagor, som utgér delar av
fordraget.

1 sjilva fordraget behandlas dess foremal och omfattning, fraktavialet
och jarnvigens ansvarighet vid godsbefordran. Vidare innehiller fordraget
processrattsliga och organisatoriska bestimmelser. Slutligen finns vissa
traktatrattsliga bestimmelser, dvs. bestammelser rérande tilltride till och
uppsagning av fordraget samt regler om dndring av fordraget.

I bilagorna regleras vissa specialtransporter, nimligen transport av far-
ligt gods pa jirnvig (RID), befordran av privatvagnar (RIP), befordran av
containrar (RICo) och befordran av expressgods (RIEx). En bilaga inne-
haller ett reglemente for centralbyrin for internationella jarnvigstrans-
porter (OCT]I). Slutligen finns i en bilaga regler om ett férenkiat forfarande
for andring av vissa bestimmelser och i en annan bilaga regler om skilje-
dom.

Clv

CIV bestar av sjalva fordraget och tre bilagor, som utgér delar av
fordraget.

I sjalva fordraget regleras fordragets foremal och omfattning, beford-
ringsavtalet och jirnvidgens ansvarighet savitt giller inskrivet resgods.
Vidare ges i fordraget vissa processrattsliga och organisatoriska foreskrif-
ter.

Liksom CIM innehdller CIV vissa traktatrittsliga bestimmelser.

En av bilagorna innehéller ett reglemente for OCTI. Vidare finns i en
bilaga regler om ett férenklat forfarande for andring av vissa bestaimmelser
och i en annan bilaga regler om skiljedom.

Tillaggskonventionen till CIV

1 tillaggskonventionen regleras jarnvigens ansvarighet 1 fall resande
dodas eller skadas. Konventionen omfattar dels personskador, dels skador
pa egendom som en resande bar pa sig eller har med sig som handresgods.
For att en personskada skall omfattas av tilliggskonventionen kravs, att
skadan har tillfogats en resande till foljd av jarnvagsdriften medan den
resande uppehaller sig i ett jarnvagsfordon eller stiger pd eller av ett saddant
fordon. Om en resande har tillfogats en personskada som omfattas av
tillaggskonventionen, dr jirnvigen ocksa ansvarig enligt konventionen for
skador pa sddan egendom av det slag som nu har namnts som tillh6r denne.
Diremot ar tillaggskonventionen inte tillamplig pa skada pa egendom som
tillhor en resande som inte samtidigt tillfogas personskada.
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Jarnvigens ansvar enligt tilliggskonventionen ér i princip strikt, dvs.
oberoende av om fel eller forsummelse foreligger pa jiarnvigens sida. |
konventionen gors dock vissa undantag fran det strikta ansvaret. Konven-
tionen innehéller bestimmelser om vilka slag av personskador som ér
ersittningsgilla. Vidare finns vissa regler om begrinsning av jarnvigens
ansvarighet for personskador och sakskador.

Tilliggskonventionen innehdller ocksa vissa processrittsliga och trak-
tatrittsliga bestammelser.

3 COTIF: s uppbyggnad och huvudsakliga innehall

1980 ars fordrag om internationell jarnvigstrafik (COTIF) bestdr av
sjdlva fordraget samt tva bihang till detta. Bihang A innehéller enhetliga
rattsregler for avtal om internationell jarnvagsbefordran av resande och
resgods (CIV). I bihang B finns enhetliga rattsregler for avtal om interna-
tionell jarnvigsbefordran av gods (CIM). Till bihang B hor fyra bilagor som
behandlar vissa specialtransporter. Vidare finns ett sirskilt protokoll om
privilegier och immunitet.

Sjalva fordraget

Som tidigare har namnts bildas genom fordraget en ny internationell
organisation, Mellanstatliga organisationen for internationell jirnvigstra-
fik (OTIF). Sjilva férdraget innehéller bestimmelser om organisationens
uppbyggnad och verksamhet. Organisationen har ett sekretariat, central-
byrdn for internationell jarnvigstrafik (OCTT).

1 fordraget finns bestimmelser om skiljedom. Fordraget innehaller ock-
sd bestimmelser om reglering mellan trafikforetag av utestidende fordring-
ar. Vidare finns bestimmelser om verkstéllighet av domar och om kvar-
stad i och utmétning av egendom som tillhér en jarnvag.

I fordraget finns vissa traktatrittsliga bestimmelser, dvs. foreskrifter
om hur férdraget trader i kraft och hur staterna kan tilitrdda och siga upp
fordraget. Av stor betydelse ar de bestammelser som reglerar forfarandet
nir fordraget skall andras. Andringar kan beslutas av en kvalificerad
majoritet av medlemsstaterna, och dndringar som har beslutats pa detia
sétt blir bindande for samtliga medlemsstater.

Enhetliga réttsregler for avtal om internationell jirnviagsbefordran av re-
sande och resgods (CIV)

CIV ir tillamplig pa befordran av resande och resgods som sker med s.k.
internationella befordringshandlingar for en stricka som beror minst tva
staters omraden. Som forutsattning géller vidare att transporten uteslutan-
de omfattar sadana linjer som 4r upptagna pa en lista som fors av central-
byran.
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1 CIV finns regler om jarnvagens skyldighet att befordra resande och
resgods, beridkning av befordringsavgifter, utfardande av biljetter, inskriv-
ning av resgods, utfirdande av resgodsbevis m. m.

En viktig del av CIV ir de bestimmelser som reglerar jirnvigens ansva-
righet niar resande dodas eller skadas. Dessa bestimmelser 6verensstim-
mer i sak med innehdllet i 1966 ars tilliggskonvention. Tilliggskonventio-
nens innehall har redovisats i avsnitt 2.

1 CIV finns foreskrifter om hur en resande kan gora skadestandskrav
gillande mot jiarnviigen. Bl.a. regleras mot vilken jirnvig talan far féras
och vilken domstol som ar behorig att prova en ersiittningstalan. Vidare
ges vissa bestaimmelser om preskription. Slutligen ges foreskrifter om hur
jarnvigarnas inbordes rittsforhallanden i anledning av en befordran som
omfattas av CIV skall regleras.

Enhetliga rittsregler for avtal om internationell jarnvagsbefordran av gods
(CIM)

CIM ir tillimplig pa godssiandningar som limnas for befordran med en
genomgaende fraktsedel som ror en stricka som berér minst tva staters
omraden. Som forutsittning giller vidare att strackan uteslutande omfattar
linjer som ir upptagna pa en lista som f6rs av centralbyrin.

Jarnvagens skyldighet att befordra gods regleras ingaende. Det finns
ocksa bestimmelser om hur frakter och andra avgifter skall beriiknas.

En viktig del av CIM ir den som reglerar sjalva befordringsavtalet. Dir
ges bestimmelser om befordringsavtalets tillkomst. Vidare ges ingaende
foreskrifter om hur en fraktsedel skall upprittas och om vilka uppgifter
som fraktsedeln skall innehdlla. Skyldigheten for avsindaren och motta-
garen att betala kostnaderna for befordringen regleras noga. I CIM finns
ockséa bestimmelser om férpackning och mérkning av gods. inldmning och
lastning av gods, jirnvigens ritt att undersoka godset, den frist inom
vilken jirnvégen ar skyldig att utféra den avtalade befordringen och utlam-
ning av godset. Foreskrifter ges om avsindarens och mottagarens ritt att
indra befordringsavtalet. Bestammelser finns ocksa om hur jarnvigen
skall forfara nir hinder uppkommer mot att fullgéra transporten pa det sitt
som ursprungligen har avsetts och nir hinder har uppkommit mot att
limna ut godset.

I CIM regleras jarnvagens ansvarighet for skada till foljd av att godset
gér forlorat eller skadas eller inte limnas ut inom den leveransfrist som
giller for befordringen. CIM innehdller bestimmelser om hur en varuha-
vare kan gora skadestandsansprak gillande mot jarnvigen. Silunda regle-
ras vem som har ritt att féra skadestindstalan, mot vilken jarnvig skade-
standstalan far foras och vilken domstol som &r behdrig att prova en sidan
skadestandstalan. CIM innehaller ocksé preskriptionsbestimmelser. Slut-
ligen regleras de inbordes rattsforhallandena mellan flera jarnvagar som
deltar i en godsbefordran.
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Till CIM hor fyra bilagor som innehaller sirskilda bestimmelser om
specialtransporter, niamligen: reglemente om internationell jarnvigsbe-
fordran av farligt gods. RID (bilaga 1), av privatvagnar. RIP (bilaga II), av
containrar, RICO (bilaga III) och av expressgods, RIEx (bilaga 1V).

Protokoll om privilegier och immunitet for Mellanstatliga organisationen
{or internationell jarnviagstrafik (OTIF)

I protokollet regleras immunitet och privilegier for sjalva organisatio-
nen, for dess tjanstemén, for medlemsstaternas foretradare och for perso-
ner som utfor uppdrag 4t organisationen. Denna immunitet och dessa
privilegier motsvarar vad som i allménhet giller for internationella organi-
sationer av motsvarande slag.

Sjalva organisationen ges 1 princip skydd mot rattsliga forfaranden och
verkstillighetsatgarder. Organisationens egendom och tillgangar ar ocksa
skyddade mot beslag, konfiskation och vissa andra tvingsatgirder. Med-
lemsstaterna ar skyldiga att ge organisationen skattefrihet inom ramen for
dess officiella verksamhet (art. 1).

Foretradare for medlemsstaterna, tjansteméannen vid OTIF och sakkun-
niga som OTIF anlitar har i princip immunitet mot rittsliga forfaranden.
Organisationens tjinsteman ar befriade frin nationell inkomstskatt for
loner och arvoden som betalas av organisationen (art. 3—6).

4 De viktigare bestammelserna i COTIF

4.1 Sjalva fordraget

Allmédnna bestimmelser (art. 1-4)

Den internationella organisation, Mellanstatliga organisationen for inter-
nationell jarnvagstrafik (OTIF), som bildas genom fordraget har siate i Bern
(art. 1 § 1 och 2). Organisationens arbetssprak ir franska och tyska (art.
1 § 3). Dess framsta dndamal ar att uppritta en enhetlig riattsordning for
befordran av resande, resgods och gods i genomgéende internationell
jarnviagstrafik samt att underlatta genomforandet och utvecklingen av en
sadan rattsordning (art. 2).

Till férdraget hor som tidigare har namnts tva bihang, CIV och CIM.
Dessa bihang, som utgér en integrerande del av fordraget, innehdller den
egentliga materiella regleringen av internationell jairnvigsbefordran av re-
sande, resgods och gods. CIV och CIM kan ocksa gélla viss trafik till lands
som inte sker med jarnvag och viss trafik till sjoss (art. 3).

Uppbyggnad och verksamhet (art. 5—11)

Organisationens organ ar generalforsamlingen, administrativa kommit-
tén, revisionsutskottet, fackutskottet for befordran av farligt gods och
centralbyran for internationell jarnvigstrafik, QCTI (art. 5).
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Generalforsamlingen bestdr av medlemsstaternas foretridare. Den skall
bl. a. besluta om sammansattningen av den administrativa kommittén, ge
direktiv for denna kommittés och centralbyrans verksamhet, faststilla
organisationens utgifter {0r varje femarsperiod samt fatta beslut med an-
ledning av vissa forslag till dndring av fordraget. Centralbyrin skall sam-
mankalla generalforsamlingen vart femte ar samt dessutom under vissa
forutsittningar pa begiran av medlemsstaterna. Generalforsamlingen fat-
tar i regel beslut med enkel majoritet. For beslut om organisationens
utgifter samt om dndringar i fordraget kravs dock tva tredjedels majoritet
(art. 6).

Administrativa kommittén bestar av foretridare for elva medlemsstater.
Schweiz 4r stindig medlem av kommittén och innchar ordforandeskapet.
Sammansittningen i dvrigt bestims for varje femarsperiod. Kommitténs
frimsta uppgifter 4r att overvaka ceatralbyrins forvaltning och byrans
tillampning av fordraget samt att godkinna budgeten och arsredovisningen
(art. 7).

Revisionsutskottet och fackutskottet for befordran av farligt gods bestér
av foretradare for medlemsstaterna (art. 8). Revisionsutskottet ir behorigt
att besluta om indringar i ett stort antal bestaimmelser i CIV (bihang A) och
CIM (bihang B) samt i bilagorna II, III och IV till CIM (art. 19 § 3).
Fackutskottet dr behorigt att besluta om dndringar i reglementet om inter-
nationell jarnvagsbefordran av farligt gods (RID), som utgor bilaga I till
CIM (art. 19 § 4).

Centralbyran 4r organisationens sekretariat och verkstéillande organ. 1
dess uppgifter ingdr bl. a. att utfora uppdrag fran dvriga organ, férbereda
behandlingen av forslag till dndringar av fordraget, fora listor Gver de
jarnvagslinjer som omfattas av fordraget, uppritta forslag till budget. for-
valta organisationens medel och underlitta trafikféretagens ekonomiska
mellanhavanden (art. 9).

Det aligger medlemsstaterna att meddela centralbyran om inféring eller
strykning i listorna dver de linjer som omfattas av fordraget. Tva listor
finns, CIV-listan och CIM-listan (art. 10: jfr art. 3 § 2). Férutom jarnvags-
linjer kan listorna innehéila andra linjer for trafik till lands samt linjer till
sjoss eller pa inre vattenvigar.

Medlemsstaterna svarar for organisationens utgifter i forhallande till
lingden av de linjer som for varje stat ar inforda i listorna. En medlemsstat
som inte har betalat sitt bidrag inom tva ar fran forfallodagen forlorar
automatiskt sin rostritt till dess betalningen har fullgjorts. Den schwei-
ziska regeringen granskar organisationens rikenskaper (art. 11).

Skiljedom (art. 12—-16)

Tvister mellan medlemsstater roérande tolkningen eller tillampningen av
fordraget eller protokollet om privilegicr och immunitet kan understillas
en skiljendmnd pa begiran av endera parten. Parterna bestimmer skilje-
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namndens sammansittning och forfarandet infor namnden. Om tvist roran-
de tillampningen av CIV eller CIM uppkommer mellan tva trafikforetag,
mellan ett trafikforetag och cn trafikant eller mellan tva trafikanter, kan
parterna i tvisten komma Overens om att tvisten skall provas av en skilje-
namnd (art. 12). 1 fordraget regleras hur skiljcavtal mellan andra dn stater
ingas och hur skiljeménnen utses samt skiljeforfarandet (art. 13—15).

Om ett skiljeforfarande inleds, har detta samma verkan i friga om
avbrytande av preskription som nér talan viicks vid domstol. En skiljedom
i tvist mellan trafikforetag och trafikanter ar i princip verkstillbar i varje
medlemsstat (art. 16).

Reglering mellan trafikforetag av utestdende fordringar (art. 17)

Centralbyrin har som tidigare har namnts till uppgift att underlitta
regleringen av trafikforetagens ekonomiska mellanhavanden (art. 17). Ett
trafikforetag som har en fordran mot ett annat trafikforetag kan anmila
denna fordran hos centralbyran. Centralbyran anmodar da den pastidda
gildeniren att betala. Om byran trots eventuella invindningar anser att
betalningsskyldighet foreligger och betalning inte sker inom viss tid. skall
byridn hos vederborande medlemsstat hemstélla om atgirder och ta upp
fradgan huruvida foretagets linjer alltjimt bor vara upptagna i listorna. Om
staten vidhaller att dessa linjer skall vara kvar i listorna, anses staten ha
stallt garanti for alla trafikforetagets skulder med anledning av de beford-
ringar som omfattas av CIV och CIM.

Verkstallighet av domar m. m. (art. 18)

En dom, som har meddelats enligt fordraget av en behorig domstol och
som ar verkstillbar enligt den lag som har tillimpats av domstolen, ar
verkstillbar dven i de andra medlemsstaterna. Detta géller dock inte do-
mar som far verkstillas endast interimistiskt eller saddana foreskrifter i
domar som &lidgger kdranden att, forutom rittegingskostnader, betala
skadestdnd med anledning av att hans talan har ogillats. Vad som nu har
sagts giller ocksé en forlikning som har traffats infor domstol (art. 18 § 1).

Ett trafikforetags fordran mot ett trafikforetag i en annan stat pa grund
av en befordran som omfattas av CIV eller CIM far belidggas med kvarstad
eller utmitas endast pa grund av ett avgorande av en judiciell myndighet i
den stat som galdeniren tillhor (art. 18 § 2).

Andring av fordraget (art. 19-21)

Forslag av medlemsstaterna rorande éndring av fordraget skall siandas in
till centralbyran. Generalforsamlingen ar behorig att besluta i frigor som
inte skall behandlas av revisionsutskottet eller fackutskottet for befordran
av farligt gods. For att ett dndringsforslag skall tas upp pa generalférsam-
lingens dagordning kréavs att minst en tredjedel av medlemsstaterna sam-
tycker till det (art. 19 §§ 1 och 2).
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Som tidigare har namnts &r revisionsutskottet behorigt att besluta om
dndringar av ett stort antal bestimmelser i C1V, CIM och bilagorna 1I, 111
och IV till CIM (art. 19 § 3). Fackutskottet beslutar om dndringar i regle-
mentet om internationell jirnvagsbefordran av farligt gods, RID. bilaga I
till CIM (art. 19 § 4).

Beslut av generalforsamlingen om andring i fordraget skall tas upp i ett
protokoll. Protokollet skall ratificcras eller pd annat siitt godkinnas av
medlemsstaterna. For att beslutet skall trada i kraft kriavs att det har
ratificerats eller godkints av mer @n tva tredjedelar av medlemsstaterna.
Beslutet trader ddrefter i kraft vid den tidpunkt som generalférsamlingen
bestimmer (art. 20).

Nir ett utskott har besfutat om en dndring av fordraget. skall central-
byran underriitta medlemsstaterna om beslutet. Om minst c¢n tredjedel av
medlemsstaterna har till centralbyrin anmilt inviindning mot beslutet
inom fyra méinader fran det att underrattelsen limnades, forfaller indrings-
beslutet. 1 annat fall trader dndringen i kraft for samrliga medlemsstater
férsta dagen i tolfte mdnaden efter den ménad under vilken centralbyrin
lamnadc underriitteise om dndringen. En stat som vill undgé att bli bunden
av dndringen méiste séga upp fordraget. Om en stat som har anmilt invind-
ning mot indringen inom fyramanadersfristen séger upp fordraget inom
viss tid, trader dndringen i kraft forst nir den statens uppsigning far
verkan (art. 21).

Slutbestimmelser (art. 22—28)

COTIF skall ratificeras, godtas eller godkidnnas. Instrument om ratifika-
tion, godtagande eller godkdnnande skail deponeras hos den schweiziska
regeringen (art. 22).

Nar femton stater har ratificerat, godtagit eller godkint fordraget, skall
den schweiziska regeringen sitta sig i forbindelse med de berorda regering-
arna i syfte att ni en dverenskommelse om att sitia fordraget i kraft (art.
24). Sedan detta villkor hade uppfyllts, holls pa inbjudan av den schwei-
ziska regeringen en diplomatisk konferens i Bern den 15—17 februari 1984.
Konferensen bes|ot att fordraget skall trida i kraft den | maj 1985.

En stat som vill siaga upp fordraget skall meddela detta till depositarien.
En uppsagning trider i kraft den 31 december iret efter det under vilket
uppségningen skedde (art. 25).

Forbehall mot fordraget ar tillitna endast i de fall som anges i tordraget
(art. 27).

Fordraget ar upprittat pa franska sprket (art. 28).
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4.2 Protokollet om immunitet och privilegier fér Mellanstatliga organisatio-
nen for internationell jarnvigstrafik (OTIF)

Till COTIF hor som tidigare har nimnts ett protokoll om immunitet och
privilegier for den nybildade Mellanstatliga organisationen for internatio-
nell jarnvigstrafik (OTIF). I protokollet regleras immunitet och privilegier
for sjalva organisationen, dess tjanstemiin, mediemsstaternas foretridare
och personer som utfér uppdrag &t organisationen. Detta protokoll har
behandlats i avsnitt 3.

4.3 De enhetliga rattsreglerna for avtal om internationell jarnvagsbefordran
av resande och resgods (C1V)

Tillimpningsomrade (art. 1-3)

De enhetliga rittsreglerna for avtal om internationell jarnvigsbefordran
av resande och resgods (CIV) skall i princip tillampas pé varje befordran
av resande och resgods som utfors enligt en internationell befordrings-
handling. For att de enhetliga rittsreglerna skall vara tillimpliga krivs
vidare att befordringen enligt befordringshandlingen beror minst tva
staters omraden. Slutligen méste befordringen enligt befordringshandling-
en omfatta uteslutande sidana linjer som 4r upptagna pa en sarskild lista
som fors av centralbyran (CIV-listan). 1 de internationella tariffer som
faststills av jarnvigarna anges for vilka forbindelser internationella be-
fordringshandlingar skall utfirdas (art. 1).

Fran huvudregeln om néar CIV skall tillampas gors undantag for det fallet
att befordringens internationella karaktar dr uttunnad genom att avrese-
och bestimmelsestationerna ligger | samma stat medan en annan stat
endast berors av genomfart. C1V skall i sa fall inte tillimpas, om genom-
fartslinjen trafikeras uteslutande av en jarnviag med site i avresestaten
eller om de berdrda staterna eller jirnvigarna har enats om att inte betrak-
ta befordringen som internationell. Undantag fran huvudregeln gors ocksé
for det fallet att befordringen sker mellan stationer i tvi grannstater eller
mellan stationer i tvé stater i genomfart éver en tredje stats omrade och de
linjer pa vilka befordringen utfors uteslutande trafikeras av en jarnvig med
site i nagon av dessa tre stater. I ett sidant fall tillimpas de regler som
galler for denna jarnvags inrikes trafik, om hinder mot detta inte méter pd
grund av lag eller annan forfattning i ndgon av staterna (art. 2),

Staterna ges majlighet att géra undantag fran tillimpligheten av CIV 1
friga om reglerna om jiarnvigens ansvarighet i fall di resande dodas eller
skadas. En medlemsstat kan silunda forbehdlla sig riitten att inte tillimpa
samtliga dessa regler pi sina egna medborgare och utlinningar med hem-
vist i den staten, nar skadefallet har intraffat vid internationell befordran
inom den staten (art. 3).
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Befordringsskyldighet (art. 4)

Som tidigare har namnts kan en medlemsstat lata fora in jarnvagslinjer
pé en lista som {ors av centralbyran (CIV- listan). Om en jarnvigslinje har
oppnats for internationell persontrafik. dr jirnvigen skyldig att befordra
alla resande som onskar befordran jiamte allt resgods som de resande
onskar skriva in {or befordran och att utféra befordringen i enlighet med
C1V. Befordringsskyldigheten dr dock inte ovillkorlig. Som forutsittning
giiller att den resande rittar sig efter C1V, de tilldggsbestimmelser som kan
ha utfardats till CIV och de internationella tarifferna. Vidare foreligger
befordringsskyldighet endast om den kan genomféras med den personal
och de normala transportmedel som svarar mot det vanliga transportbeho-
vet. Befordringsskyldighet foreligger inte. om befordringen hindras av
forhdllanden som ligger utanfor jirnvagens kontroll. Om jarnvigen asido-
satter sin befordringsskyldighet, blir jarnvigen erséttningsskyldig for den
skada som har uppkommit hdrigenom (art. 4 §§ { och 3).

En behorig myndighet far besluta att trafiken skall inskrinkas, instillas
for viss tid eller helt laggas ned. Ett sddant beslut skall offentliggbras
omedelbart. Det dligger den berorda jairnvagen att underritta jirnvigarna i
de Ovriga medlemsstaterna (art. 4 § 2). Forsummelsc att limna en sddan
underrittelse torde kunna medfora skadestandsskyldighet for jarnvigen
gentemot den som har tillfogats skada till f6ljd av att han i god tro har
raknat med att en viss befordran kommer att utforas.

Tariffer och siarskilda avtal (art. 5)

Uttrycket “internationell taniff” " ar en beteckning pa jirnvigarnas stan-
dardvillkor f6r internationell befordran. En tariff skall innehilla alla de
sarskilda villkor som tillimpas pé befordringen. Bland dessa villkor mérks
framfor allt de uppgifter som ar nodvindiga for att befordringsavgiften och
eventuella tillaggsavgifter skall kunna beriiknas. Villkoren i de internatio-
nella tarifferna far inte avvika {rin de enhetliga rittsreglerna, om inte
avvikelser uttryckligen medges i CIV (art. 5§ § 1).

I princip skall de internationeila tarifferna tillampas lika gentemot envar.
Jarnvigarna far dock i sarskilda avtal medge rabatter eller bevilja andra
formaner. Dirvid giller att jamforbara kategorier av resande skall beredas
likvardiga villkor. Dessutom far sirskilda rabatter och andra férméiner
medges for resor som har samband med jarnvagsforvaltningen eller offent-
lig forvaltning eller tiligodoser vissa allmannyttiga 4ndamal.

Beridkningsenhet (art. 6)

Inom transportritten dr det vaaligt att transportorens ersidttningsskyl-
dighet i princip ar begriansad till sitt belopp. Detta ar ocksa fallet enligt
COTIF. I COTIF anges begriinsningsbeloppen i de siirskilda dragningsrit-
ter (SDR) som anviinds av Internationella valutafonden (art. 6 § 1). Virde-
forhillandet mellan SDR och nationella valutor bestims enligt en metod
11 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 33
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som ir baserad pa en korg ('standard basket’*) i vilken numera de fem
viktigaste virldshandelsvalutorna ingr (dollar, D-mark, pund, yen och
franska francs). Var och en av valutorna har tilldelats ett reduktionstal som
bestimmer valutans relativa betydcelse i korgen. Reduktionstalen har be-
stimts med hdnsyn till de olika valutornas andel i viirldshandeln och deras
betydelse for det internationella valutasystemet. Denna metod for viirde-
ring anvinder Internationella valutafonden for sin verksamhet och sina
transaktioner. Virdet av SDR i svenska kronor beridknas dagligen av
Internationella valutafonden. Detta virde publiceras i de svenska dagstid-
ningarna. Den 10 maj 1984 motsvarade en SDR 8 kr. 43 ore.

For stater som inte d4r medlemmar i Internationella valutafonden giller
sidrskilda regler om berdkning av begrinsningsbeloppen (art. 6 §§ 3 och 4).

Tillaggsbestiammelser och nationell riitt (art. 7 och 8)

Enligt CIV far tillaggsbestimmelser utfirdas for tillampningen av de
enhetliga rittsreglerna. Sadana tilliggsbestimmelser far utfiirdas av tva
eller flera medlemsstater eller av tva eller flera jarnvégar. En tilliggsbe-
stammelse far inte avvika frin de enhetliga rattsreglerna, om inte detta dr
uttryckligen medgivet i CIV (art. 7). Detta innebir att CIV kan komplet-
teras genom tilliggsbestammelser. [ friga om tilliggsbestimmelsernas
rattsliga stillning hénvisas till avsnitt 7.5.

Om en fraga inte har reglerats i CIV, i tillaggsbestimmelserna eller i en
internationell tariff, far frigan l6sas med tillaimpning av nationell ritt. Med
uttrycket nationell ratt’’ avses i CIV ritten i den stat dér den berattigade
gor sitt ansprak gallande. I friga om ansprak som rér jirnvagens ansvarig-
het i fall di resande dodas eller skadas giller sirskilda regler om tillimp-
ning av nationell ratt. Oavsett i vilken stat ett ansprak pa ersitining gors
gallande, skall i sadana fall som nationell ritt tillimpas réttsordningen i den
stat dar skadefallet intraffade (art. 8).

Den omstiandigheten att en viss stats rittsordning skall tilimpas innebir
inte alltid att den statens materiella ratisregler skall tillampas. Enligt ut-
tryckliga foreskrifter omfattar begreppet "nationell ritt” ocksé vederbé-
rande stats internationellt privatrattsliga regler. Savitt géller skadestands-
ansprak torde som allmin princip inom den internationelia privatriatten
gilla att ersattningsansprak med anledning av en skadegérande handling
skall bedomas enligt lagen i den stat dir den skadeorsakande hindelsen
agde rum (lex loci delicti commissi). Nir det giller ersdttningsansprak som
grundas pa jarnvigens ansvarighet i fall di resande dodas eller skadas ér
endast domstolarna i den stat inom vilken den skadevallande handelsen
intraffade behdriga (art. 52 § 1). Vid domstolsprévning av ett sidant an-
sprak kommer saledes avgorandet visentligen att grundas p& domstolslan-
dets egna materiella regler (lex fori).
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Allminna bestimmelser om befordran av resande (art. 9—14)

CIV innehéaller ett antal detaljerade bestimmelser om bl. a. tidtabeller,
biljetters utformning och innehall, dldersgrinsen for prisnedsattning for
barn, platsreservering och byte till hégre vagnsklass (art. 9, 11, 13 och 14),

Av storre vikt ar vissa bestimmelser som behandlar den resandes ritt till
befordran och hans forfust av denna riitt art. 10 och 12).

Jarnvigen far sdlunda under vissa férutsdttningar vigra en person be-
fordran eller avvisa honom under befordringen. Detta géller personer som
ir berusade eller uppfér sig anstotligt cller asidositter gillande foreskrif-
ter. En resande som vigras befordran av denna anledning forlorar ocksa
den ratt som en resande i allméanhet har att aterfa den erlagda befordrings-
avgiften om befordringen inte kommer till stand. Vidare gors vissa in-
skrankningar 1 befordringsskyldigheten i friga om sjuka personer (art. 10).

En resande ar skyldig att under hela resan medfora en giltig biljett. Om
nagon indring obehdrigen har gjorts 1 biljetten, 4r biljetten ogiltig. En
resande som inte kan visa upp en giltig biljett 4r, 4ven om han faktiskt har
betalat befordringsavgiften, skyldig att genast erligga en ny befordringsav-
gift och dessutom en tillaggsavgift. Om han inte gor detta, forlorar han
ritten till befordran (art. 12).

Handresgods (art. 15)

En resande far utan sirskild kostnad pa resan ta med sig foremal som latt
kan biras (handresgods). Vissa dmnen eller foremal, t. ex. sidana som ar
farliga eller kan orsaka besvar eller obehag for medresenirerna, far dock
inte medforas som handresgods (art. 15 §§ 1 och 2). Om det finns grundad
anledning misstidnka att det bland en rcsandes handresgods finns nigot
som enligt vad som nu har sagts inte fir medftras som handresgods, far
jarnvagen undersoka handresgodset (art. 15 § 4).

En resande dr ansvarig {or skada som orsakas av ett foremal eller djur
som han har med sig i en personvagn. Den resande ar emellertid fri fran
ansvarighet, om han visar att skadan har orsakats av fel eller férsummelse
pa jarnvigens eller tredje mans sida. Han undgér ocksa ansvarighet, om
han visar att skadan beror pa nigon omstindighet som den resande inte
kunde undgi eller forebygga foljderna av. Dessa bestimmelser om den
resandes ansvarighet inverkar inte pa jarnvagens ansvarighet enligt art. 26
i fall da resande dodas eller skadas (art. 15 § 6).

Storningar i trafiken (art. 16)

CIV innehailler vissa bestimmelser om jarnvigarnas skyldighet att sérja
for fortsatt befordran av en resande som till f6ljd av att ett tig har blivit
forsenat eller stillts in inte kan fullfolja sin resa med de forbindelser som
var avsedda att anvidndas. Sdvitt giller jirnvdgens ansvarighet i sadana fall
hanvisas till nationell ritt (art. 47 § 1).
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Befordran av inskrivet resgods (art. 17—23)

I anslutning till en personbefordran kan en resande {4 egendom transpor-
terad till slutstationen eller till nigon annan station pi sin resvig (beford-
ran av inskrivet resgods). Som inskrivet resgods befordras endast foremal
som ir 'avsedda {or resedndamal’ (jfr avsnitt 7.3). Detta beror pd aut
denna transportform ar prismissigt gynnsam for transportkunden och dar-
for inte avsedd att kunna utnyttjas for befordran av annan cgendom an
sadan som det kan anses naturligt att medféra under en resa. Som en
ytterligare forutsittning for att ett {dremal skall f4 befordras som inskrivet
resgods giller att det kan forvaras i koffert, korg. viska. fardsick eller
nagon annan sadan forpackning (art. 17 § 1). Inskrivning av resgods ager
rum endast om den resande visar upp en biljett som géller minst till
resgodsets bestammelsestation och endast for den vig som anges pa biljet-
ten (art. 19 § 1).

Genom foreskrifter i de internationella tarifferna kan det bli tillatet att
som inskrivet resgods befordra ocksa féoreméal som den resande inte medfér
for "reseandamal’. Som exempel anges i CIV motorfordon som atfoljs av
forare (art. 17 § 2). Vissa slag av egendom far inte 6ver huvud taget
befordras som inskrivet resgods. Dit hér handelsvaror, skrymmande eller
tunga féremal samt i regel farliga foremal (art. 18).

Nar jarnvigen tar emot egendom av cn resande for befordran som
inskrivet resgods. skall jirnvigen lamna ett resgodsbevis till den resande. 1
detta skall anges bl a. bestimmelsestationen och befordringsvigen dit.
Det aligger den resande att granska resgodsbeviset nar han tar emot det
och forvissa sig om att det stimmer 6verens med de uppgifter som han har
lamnat (art. 20).

Jarnvigen 4r i princip inte ansvarig for sddana skador pd inskrivet
resgods som har uppkommit innan resgodset togs emot for befordran cller
som har uppkommit efter denna tidpunkt till foljd av resgodsets egen
beskaffenhet eller till foljd av att férpackning har saknats eller varit otill-
ricklig. P4 grund av de bevisborderegler som giller skulle emellertid
jarnvagen i praktiken ofta fi svart att skydda sig mot ersittningsansprak i
de fall som nu har ndmnts. Jarnvigen har darfor getts ratt att vigra att
skriva in resgods vars tillstind eller beskaffenhet ar otillfredsstallande,
som ar otillrickligt forpackat eller som visar tydliga tecken pé att vara
skadat. Om jarnvigen tar emot resgodset trots att nigot sadant forhallande
foreligger. kan jarnviagen skydda sig mot att bli ersiattningsskyldig genom
att pa forhand sikerstilla bevisning om resgodsets skick. Detta sker ge-
nom att jirnvigen gor anteckning i resgodsbeviset om de brister i friga om
resgodset som jiarnviagen anser foreligga. Om en resande tar emot ett
resgodsbevis med en sddan anteckning, anses detta utgéra bevis for att han
har erként att anteckningen ér riktig (art. 21 § 1).

Om resgods inte dr markt pa ett tillfredsstillande sitt, kan detta leda till
att godset kommer bort eller blir forsenat. Skadestindsansprak kan i sa fall
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komma att riktas mot jarnvigen. Jarnvigen har darfor ritt att viigra att ta
emot resgods som saknar foreskriven markning (art. 21 § 2).

Den resande ar ansvarig {or foljderna av att han inte har iakttagit vissa
bestammelser (art. 22 § 1). Till dessa hor bestdmmelserna om miérkning av
resgodset, om forbud mot befordran av vissa slag av egendom som inskri-
vet resgods samt om att befordran som inskrivet resgods far ske endast av
foremal som ir *‘avsedda for resedndamél’”.

Jarnvigen ar berittigad att undersoka inskrivet resgods, om det finns
grundad anledning att misstinka att resgodset innchaller nigot som har
overlamnats for resgodsbefordran i stnd med gallande foreskrifter. Denna
undersékningsritt omfattar enligt 1980 ars CIV — till skillnad frin vad som
giller enligt 1970 ars C1V — ocksa det fallet att misstanken begransar sig
till att resgodset innehaller nagot som inte ar avsett for reseindamal’.
Detta galler dock inte, om undersokningen ar forbjuden enligt bestimmel-
serna i den stat dar undersékningen avses dga rum (art. 22 § 2). Om det vid
en undersokning skulle visa sig att gillande foéreskrifter har Gvertratts, kan
den resande alaggas att betala kostnaderna for undersékningen och dirut-
over en tillaggsavgift (art. 22 § 3). I friga om foérhallandet mellan undersok-
ningsratten enligt 1980 ars CIV och motsvarande ritt enligt den foreslagna
svenska jarnvagstrafiklagen hinvisas till avsnitt 7.3,

Jarnviagen ar beriittigad att lamna ut resgodset till innehavaren av res-
godsbeviset. Detta géller 4ven om denne obehdrigen har kommit i besitt-
ning av resgodsbeviset.

Jarnvagen 4r inte skyldig att prova om innehavaren av resgodsbeviset
faktiskt ar berittigad att fa ut godset. For innehavaren innebir innehavet
av resgodsbeviset daremot inte nagon ovillkorlig ritt att 4 ut resgodset,
eftersom jarnvagen kan vagra utlamning under hianvisning till att innehava-
ren inte har ratt till godset. Om den som begar att fa ut resgodset inte
lamnar tillbaka resgodsbeviset, behdver jarnvagen lamna ut resodset till
honom bara om han bevisar att han har ritt till godset. Skulle jairnviagen
finna att hans bevisning ir otillricklig, far jairnvagen som villkor fér utlim-
ning Kriva att han stiller sikerhet for resgodsets virde (art. 23 §§ 1—4).

Jarnvagen ar i princip inte skyldig att lamna ut resgodset nigon annan-
stans dn pa den bestimmelsestation som angavs vid inskrivningen. Under
vissa omstandigheter skall dock jarnvigen tillmitesgad den resandes begi-
ran att lamna tillbaka resgodset pa inlimningsstationen eller att limna ut
det pa en station under vigen (art. 23 § 5).

Innehavaren av resgodsbeviset kan begira att fi ut resgodset pa bestam-
melsestationen nir det tdg med vilket resgodset borde ha befordrats har
kommit fram och jirnviagen dessutom har fatt den tid pa sig som behovs for
att resgodset skall kunna hallas tillgangligt for utlimning. I forekommande
fall skall hiansyn tas till den tid som behdvs for behandling hos tullmyndig-
heter eller andra myndigheter (art. 23 § 3). Denna reglering innebér att
nigot drojsmil med utlimningen inte foreligger enligt C1V, om resgodset
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har befordrats med avsett tig och detta tag har blivit forsenat. 1 detta
avseende foreligger en skillnad mellan CIV och den foreslagna jarnvigstra-
fiklagen. Enligt 4 kap. 9 § denna lag foreligger dréjsmél, om jarnvigen inte
ar beredd att lamna ut resgodset vid en tidpunkt da jarnvagen skiligen
borde ha hallit det tillgingligt (jfr prop. 1983/84: 117 s. 76).

Gemensamma bestimmelser for befordran av resande och befordran av
inskrivet resgods (art. 24 och 25)

I CIV erinras om att en resande ar skyldig att folja de foreskrifter som
tullmyndigheter och andra forvaltningsmyndigheter meddelar, bade i friga
om hans person och i friga om hans handresgods och inskrivna resgods.
Om inte undantag medges i de tillimpliga nationella bestimmelserna, skall
den resande infinna sig, nir undersékning av hans handresgods eller in-
skrivna resgods ager rum. Jarnvigen ar inte ansvarig gentemot den resan-
de for skada som uppkommer till foljd av att han inte fullgér dessa skyldig-
heter (art. 24). '

En resande som har ingitt ett avtal om jiarnvigsbefordran och betalat
befordringsavgiften har trots detta i princip ritt att utan att ange nagot skél
avstd fran befordringen och fa befordringsavgiften aterbetald. Krav pa
aterbetalning maste dock framstillas inom en frist pd sex manader. I fraga
om biljettavgifter borjar fristen lopa dagen efter det att biljettens giltighets-
tid har gatt ut. medan motsvarande frist for avgifter for befordran av
inskrivet resgods riknas frin den dag da resgodsbeviset utfardades. Krav
pa aterbetalning kan ocksa framstillas mot jirnvigen, om det visar sig att
en oriktig tarifftillimpning eller nigot annat misstag har féranlett att en
befordringsavgift har erlagts med for hogt belopp. P4 motsvarande siitt Kan
jarnviagen kriva tillaggsbetalning, om en befordringsavgift har tagits ut
med for lagt belopp (art. 25).

Jarnvagens ansvarighet i fall di resande dddas eller skadas (art. 26—33)

De materiella bestimmelserna i tilliggskonventionen till 1970 ars C1V
har som tidigare har nimnts forts over till 1980 ars CIV utan egentliga
andringar i sak. En redogorelse for de olika bestammelserna i 1966 ars
tillaggskonvention finns i prop. 1975/76:7 s. 13—27. Dessa bestimmelser
har inforlivats med svensk ritt genom 1976 ars lag om jarnvégs ansvarighet
vid befordran av resande och har déarifran forts over till det forslag till ny
jarnvégstrafiklag som f. n. behandlas av riksdagen.

Jarnvagen har strikt ansvar for skador som uppkommer till foljd av att en
resande dodas eller skadas genom en olyckshindelse som har samband
med jarnvigsdriften. Ansvaret ir alltsd oberoende av om fel eller forsum-
melse foreligger pa jarnvigens sida. Jirnvagens ansvar omfattar den tid da
den resande uppehéller sig i ett jarnvagsfordon eller stiger av eller pa ett
sadant fordon (art. 26 § 1).

Jarnviagen har daremot inte generellt ett strikt ansvar for skador som
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tillfogas den resandes egendom. Endast om en resande har tillfogats per-
sonskada, har jarnvigen ett strikt ansvar for skada pd egendom som den
resande bar pa sig eller hade med sig som handresgods (art. 26 § 1). | annat
fall 4r jarnvagen ansvarig enligt allmdnna skadestindsregler (§fr art. 26 §
3), vilket i allménhet innebér att ansvarighet uppkommer endast om vards-
léshet har forelegat pa jiarnvigens sida.

Jarnviagen kan under vissa forutsittningar undgd ansvarighet for en
skada som har haft ett sddant samband med jarnvégsdriften att den omfat-
tas av det strikta ansvaret. Detta ar fallet, om olyckshindelsen har orsa-
kats av omstandigheter som inte kan hanforas till sjilva jarnvigsdrifien
och som jiarnvigen inte hade kunnat undgd eller férebygga foljderna av
aven om den hade iakttagit den omsorg som forhallandena hade pakallat.
Jarnvigen ar vidare helt eller delvis befriad fran ansvarighet i den utstrick-
ning som olyckshindelsen beror pa fel eller forsummelse av den resande
eller pa ett beteende som avviker frin resandes normala beteende. Slutli-
gen dr jarnvigen fri frin ansvarighet, om olyckshindelsen beror pé ett
sddant beteende av tredje man som jirnvigen inte hade kunnat undga eller
forebygga foljderna av, d4ven om den hade iakttagit den omsorg som
forhallandena hade pékallat (art. 26 § 2).

I artiklarna 27 - 29 regleras vilka skadetyper som &r erséttningsgilla.

Vid dédsfall och personskada bestdms ersittningens storlek enligt natio-
nell ratt. Dock giller en begrinsning av engingsbelopp eller livranta till
70 000 SDR (ca 589 000 kr.) per resande, om det 1 den nationella ritten
foreskrivs ett ligre belopp (art. 30). Om jarnvigen har ett strikt ansvar for
skada p& egendom som den resande bar p sig eller hade med sig som
handresgods, giller diremot generellt en ansvarsbegransning pa 700 SDR
(ca 5 900 kr.) per resande (art. 31).

1 artikel 33 gors undantag fran bestammelserna om jirnvigens ansvarig-
het i de fall da skador uppkommer under befordran pd en linje som
omfattas av CIV men som inte ar en jarnvigslinje. 1 tilliggskonventionen
giller motsvarande undantag endast bil- och sjofartslinjer. Enligt 1980 ars
CIV omfattar undantaget varje linje for annan befordran én sparbefordran.
Undantaget ir sdlunda t. ex. tillampligt pd befordran med svévare.

Jarnvigarnas ansvarighet for inskrivet resgods (art. 34 - 41)

Om en resande tillfogas personskada under en jarnvidgsbefordran, kan
ersattningsskyldighet for skadan komma i friga bara for den jarnvig som
trafikerar den linje pa vilken den skadeorsakande hindelsen intriffade.
Négon solidarisk ansvarighet for personskada foreligger siledes inte for de
Jarnvigar som efter varandra utfor befordringen av en resande exempelvis
fran Paris till Stockholm. Vid befordran av inskrivet resgods uppkommer
diaremot en solidarisk ansvarighet for samtliga jarnvigar som deltar i
befordringen. Den jarnviag som tar emot resgodset fran den resande och
darvid utfirdar resgodsbevis blir nimligen ansvarig fér hela befordringen
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fram till bestimmelsestationcn. Genom att 6verta resgodset intrider varje
cfterféljande jarnvig i befordringsavtalet och blir dirmed ocksa ansvarig
for hela befordringen (art. 34).

Jarnvigen har i princip ett strikt ansvar for skada som uppkommer for en
resande genom att hans inskrivna resgods helt eller delvis gir forlorat elfer
skadas under tiden for befordringen, dvs. frin det att godset har tagits
emot for befordran till dess att det har ldmnats ut, samt for skada till foljd
av att godset inte halls tillgiangligt for utlamning i ratt tid (art. 35 § 1).

Jarnviigen dr emellertid fri frAn ansvarighet, om négon av de grunder
som anges 1 CIV foreligger. Jarnvagen ar salunda inte ansvarig. om forius-
ten, skadan eller dréjsmélet med utlimningen beror pa fel eller férsum-
melse av den resande, p& en anvisning som den resande har lamnat och
som inte har foranletts av fel eller forsummelse pé jarnvigens sida eller pa
feli sjilva resgodset. Ansvarsfrihet foreligger vidare, om forlusten, skadan
eller drojsmalet beror pid nigon omstindighet som jiarnvigen inte hade
kunnat undga eller férebygga foljderna av (art. 35 § 2). Denna senare grund
motsvarar den ansvarsfrihetsgrund som géaller for skada som tillfogas en
resandes person (fr art. 26 § 2 a och ¢). Om jirnvigen vill undgd ansvar
genom att dberopa nigon av dessa grunder, maste jirnvéigen bevisa att
forlusten. skadan eller dréjsmitiet var en foljd av ndgon av de omstiindighe-
ter som nu har nimnts (art. 36 § 1).

I friga om forlust av eller skada pa resgods — men inte i friga om
drojsmal — finns yiterligare ansvarsfrihetsgrunder. Jarnvigen undgér sa-
lunda ansvarighet om forlusten eller skadan harrér av en sadan sirskild
risk som ir forbunden med franvaro av forpackning eller bristfallig for-
packning, resgodsets sirskilda beskaffenhet eller inlamning av foremal
som inte befordras som inskrivet resgods (art. 35 § 3). Fran bevissynpunkt
ir det gynnsammare for jarnvigen att aberopa dessa ansvarsfrihetsgrunder
in de tidigare namnda. Jarnvigen méste visserligen visa att den séirskilda
risk som aberopas verkligen har forelegat. Orsakssambandet mellan risken
och forlusten eller skadan behover ddremot inte styrkas. Det dr sdlunda
tillrackligt att jirnvigen visar att omstandigheterna ar sidana att forlusten
eller skadan kan vara en foljd av denna risk. | sa fall skall férlusten eller
skadan antas vara en foljd av risken. om inte den skadelidande bevisar att
ett sddant samband mellan risken och forlusten eller skadan helt eller
delvis saknas (art. 36 § 2).

Som tidigare har namnts 4r jarnvigen skyldig att pa begiran av den
resande limna ut inskrivet resgods pd bestimmelsestationen nér, efter
ankomsten av det tig med vilket resgodset borde ha befordrats, jairnvagen
har fatt den tid pd sig som behovs for att godset skall kunna hallas
tillgiangligt (art. 23 § 3). Om jiarnvigen inte kan lamna ut godset inom denna
tid, har den resande ritt till ersattning for den skada som det innebir for
honom att han inte i ritt tid kan forfoga 6ver sitt resgods. Om det gér en
langre tid utan att jirnviagen kan limna ut resgodset, blir den resandes
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situation sa smaningom jimférbar med den som skulle ha uppstatt om
resgodset faktiskt hade gatt forlorat. Nir 14 dagar har gitt fran det att
utlamningsskyldigheten intriddde och den resande darefter begir utlim-
ning, fir darfor en resande vars inskrivna resgods annu inte har héllits
tillgangligt for utlamning begira att jirnvigen skall ersitta resgodset som
om detta hade gatt forlorat. Nagot bevis for att resgodset verkligen har gitt
forlorat behover den resande i detta lige inte forete. Aven om jiarnvigen
skulle kunna visa att resgodset finns i behdll. skall godset anses ha gatt
forlorat, om den resande begar det. Om jarnvigen inte visar att nagon
ansvarsfrihetsgrund foreligger, blir saledes den resande berittigad till er-
sdttning som for forlust av resgodset (art. 37 § 1).

Den omstindigheten att resgodset i ersidttningshinseende skall anses ha
gitt forlorat innebar emellertid inte att jirnvigen befrias fran skyldigheten
att fullgora befordringsavtalet, om detta ar mojligt. Skulle ett resgodskolii
som har ansetts forlorat komma till riatta inom ett ar frin det att det
begirdes utlimnat, ar jarnvagen skyldig att underratta den resande. om
jarnvagen kanner till dennes adress eller kan ta reda pd den. Om den
resande far en sddan underrittelse och inom 30 dagar direfter begir att fa
ut resgodset, ar jarnvigen skyldig att stilla det till hans forfogande pé den
station pa befordringsstraickan som den resande anger. Ett villkor for
utlimningen ar dock att den resande betalar tillbaka vad han har fatt i
ersittning for forlust av resgodset. Vidare ar han skyldig att betala kostna-
derna for befordringen av godset fran inlimningsstationen till utlamnings-
stationen (jfr for inrikes jarnvigsbefordran 4 kap. 10 § andra stycket och 3
kap. 27 § tredje stycket forslaget till jarnvigstrafiklag: prop. 1983/84: 117 s.
181). Genom att resgodset inte langre skall anses som forlorat. har den
resande mojlighet att i stéllet for ersittning for forlust av resgodset fa
ersittning for drojsmal med utlimningen av godset. Om en resande som
har underrittats om att ett resgodskolli har kommit till ritta har 14tit
30-dagarsfristen ga ut utan att begéra utlimning av resgodset, far jarnvagen
forfoga over kollit i 6verensstimmelse med bestimmelserna i den stat som
jarnvagen tillhor. Detsamma giller, om ett resgodskolli som har ansetts
forlorat kommer till riatta mer dn ett ar fran det att kollit begirdes utlimnat
(art. 37 §§ 2 - 4).

Om jarnvagen ar ansvarig for att inskrivet resgods har gétt helt eller
delvis forlorat, skall jarnvagen i princip betala ersittning fér den skada
som den resande har tillfogats till foljd av forlusten. Jarnviagen behdver
dock inte ersitta den del av skadan som Gverstiger 34 SDR (ca 285 kr.) for
varje kilogram av det gods som gatt forlorat eller 500 SDR (ca 4200 kr.) for
varje kolli. Om den resande inte kan styrka skadans storlek, dr han dnda
berittigad till en viss schablonersittning, berdknad efter 10 SDR (ca 85 kr.)
for varje forlorat kilogram eller 150 SDR (ca 1260 kr.) for varje kolli.
Utover ersittning enligt dessa grunder skall ersittning utgd for beford-
ringsavgifter, tullavgifter och andra utligg som den resande har fatt vid-
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kdnnas i samband med befordringen av det resgods som har gatt férlorat
(art. 38). Det 4r att marka att enligt den foreslagna jarnvagstrafiklagen (4
kap. 11 §) ndgon ersittning inte utgir om den resande inte kan visa att han
har lidit skada.

Nir jirnvéagen ér ersattningsskyldig pa grund av att resgodset har ska-
dats under befordringen, skall ersattningen motsvara minskningen av god-
sets virde. Ersiittningen fir dock inte dverstiga vad som skulle ha utgétt
om hela resgodssdandningen hade gatt forlorad och ersittningen hade be-
riknats for forlust av hela sandningen. Om skadorna har medfort virde-
minskning pé bara en del av resgodssindningen, far hogre ersittning inte
utga an som skulle ha betalats om denna del hade gatt forlorad (art. 39).

Om dréjsmél med utlimningen av resgodset har uppkommit och nigon
ansvarsfrihetsgrund inte foreligger. har den resande rétt till ersattning med
ett visst belopp for varje paborjad period om 24 timmar som dréjsmaélet
varar. Drojsmalet beriknas fran den tidpunkt da den resande, efter det att
jarnvigens skyldighet att limna ut resgodset hade intritt, begirde att
utlimning skulle ske. Ersittning utgér for den skada som den resande visar
sig ha lidit till f6ljd av drojsmalet. For varje 24-timmarsperiod utgir dock
ersittning med hogst 0,40 SDR (ca 3 kr. 35 ore) per kg av resgodsets vikt
eller 7 SDR (ca 59 kr.) for varje kolli. Ersittning utgar inte for drojsmal
utéver 14 dagar. Om den resande intc kan bevisa att han har lidit skada tilt
foljd av drojsmalet, utgdr ersittning med vissa. mycket laga schablonbe-
lopp, 0,07 SDR (ca 60 ore) per kg och dygn eller 1,40 SDR (ca 11 kr. 80 6re)
per kolli och dygn (art. 40). Enligt den foreslagna jairnvigstrafiklagen utgar
inte nagon schablonersittning, om skada inte kan styrkas (jfr prop.
1983/84: 117 s. 76 f).

1 samband med transport av inskrivet resgods kan fysiska skador upp-
komma pa befordrat gods till f6ljd av dréjsmal. Enligt CIV skall sidana
skador ersittas i enlighet med reglerna for drojsmalsskador (jfr art. 40 § 4).
I den foreslagna jarnvigstrafiklagen har sddana skador inte héinforts till
drojsmalsskador. Enligt den lagen skall sddana fysiska skador pa inskrivet
resgods som beror pa drojsmél och sadana fysiska skador som uppkommer
av nagon annan anledning behandlas pa samma sétt, namligen som skada
pé godset och inte som dréjsmélsskada (4 kap. 10 §; jfr prop. 1983/84: 117
s. 209).

Om det foreligger drojsmal med utlamningen i friga om ett resgodskolli
och detta kolli direfter gar forlorat, kan den resande tankas krava ersitt-
ning bade fér dréjsmalet och for forlusten. I sddana fall utgar emellertid
inte ersiittning for drojsmal vid sidan av ersittning for forlust (art. 40 § 2).
Om en del av en resgodssindning har gatt forlorad, kan pa motsvarande
sitt drojsmalsersittning inte komma i friga for den delen men diremot for
vad som inte har gatt forlorat (art. 40 § 3). Om resgodset har blivit fordroit
och dessutom skadat genom inverkan av négon annan omstindighet 4n
dréjsmalet, kan ersattning utgd bade for drojsmélet och fér transportska-
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dan (art. 40 § 4). I de fall da ersittning betalas bade for drojsméal och for
forlust eller transportskada, fir emellertid den sammanlagda ersattningen
inte Gverstiga det maximibelopp som skulle ha géllt om hela resgodssind-
ningen hade gétt forlorad (art. 40 § 5).

Som tidigare har namnts kan motorfordon som t{6ljs av férare beford-
ras som inskrivet resgods. Reglerna om jarnvégens ansvarighet for inskri-
vet resgods tilldmpas 1 princip i sa fall pd sidana fordon. Vissa special-
regler giller dock i dessa fall. Om lastningen av ett motorfordon som atfoljs
av forare blir forsenad pa grund av nigon omstindighet f6r vilken jarnvi-
gen svarar eller om fordonet liimnas ut for sent. dr den resande berittigad
till ersattning for den skada som han visar sig ha tillifogats genom det
intraffade. Erséttningen far dock inte Overstiga befordringsavgiften for
fordonet. Om det redan nir fordonet skall lastas pa taget visar sig att
lastningen blir férsenad pa grund av nagon omstéindighct som jirnvigen
svarar for, kan den resande hiva befordringsavtalet. Han har da ritt att
dterfa bade befordringsavgiften for fordonet och befordringsavgifterna for
honom sjilv och de dvriga resande som omfattas av befordringsavtalet.
Om han visar att forseningen har medfort skada for honom, har han
dessutom ratt till ersittning intill ett belopp som motsvarar befordringsav-
giften for fordonet. Om jarnvigen dr ansvarig for forlust av ctt fordon eller
en del av ett fordon, skall ersittningen bestimmas med utgangspunkt i
fordonets bruksvirde. Ersittningen far dock inte 6verstiga 4000 SDR (ca
33 700 kr.). En sldpvagn som med eller utan last féljer med ctt motortordon
betraktas som ett fordon for sig (art. 41 §3 1 - 3).

Nir det giller egendom som under jarnvigsbefordringen har limnats
kvar i fordonet dr jirnvagen ansvarig enbart for sddana skador som beror
pa fel eller forsummelse pa jarnvigens sida. Trots att det i detta fall ir ett
ansvar som grundas pa vardsloshet, dr ersittningsskyldigheten begransad.
Den sammanlagda ersittningen for egendom i ett och samma fordon far
namligen inte 6verstiga 700 SDR (ca 5 900 kr.). For egendom som inte har
limnats i fordonet utan pa detta har jirnviigen enligt en uttrycklig bestim-
melse inte ndgot som helst ansvar (art. 41 § 4).

1 den foreslagna jarnvigstrafiklagen finns inte ndgra bestammelser om
befordran av motorfordon som inskrivet resgods. Fordon med en hogre
vikt an 75 kg tas f.n. inte emot for befordran som inskrivet resgods i
Sverige (prop. 1983/84: 117 s. 209).

Ansvarsbestimmelser som giller bade befordran av resande och befordran
av resgods (art. 42-47)

Som har framgétt av det foregdende ar jirnvigens ersittningsskyldighet
enligt CIV i atskilliga fall begransad till ett visst hogsta belopp. Denna
begriansning géller i princip oberoende av grunden for ersittningsskyldig-
heten. Jarnvigen har dock inte ratt till ansvarsbegrinsning, om skadan har
orsakats genom uppséat. Skadan skall d3 ersittas fullt ut. Om det foreligger
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grov vardsloshet pa jarnvigens sida, fordubblas de maximibelopp som har
angetts i det foregiende for det fall att inskrivet resgods har gitt forlorat,
skadats eller limnats ut for sent. I friga om personskador och skador pa
egendom som den resande bir pa sig eller for med sig som handbagage
giilller ddremot obegrinsad ansvarighet vid grov virdsloshet (art. 42). Det
bor papekas att enligt den foreslagna jarnviagstrafikiagen jirnvigens ansva-
righet ocksa savitt galler inskrivet resgods 4r obegransat vid grov vardsios-
het (1 kap. 7 §).

Den som ir beriittigad till skadestind av jarnvigen har ocksa ratt till
rinta pa ersiattningen. For skadeersittningar i samband med internationell
befordran giller en enhetlig réiintesats pa fem procent. Rinta utgdr fran den
dag da en skriftlig framstiillning om ersiittning gavs in till en behorig
jarnvig. Om talan vicks vid domstol utan att krav dessférinnan har fram-
stillts 1 administrativ ordning, 1oper rantan fran den dag da talan vacktes. 1
vissa fall uppkommer riitt till ranta pa ersittning for personskada forst vid
en senare tidpunkt, namligen nir de omstindigheter intriffade som liggs
till grund nir ersittningsbeloppet faststills. Om den ersittning avseende
inskrivet resgods som omfattas av ett och samma resgodsbevis inte uppgéar
till minst fyra SDR (ca 34 kr.), utgdr inte nigon rinta pd ersittningen.
Skulle jarnvdgen anse att regleringen av ett ansprdk pa ersittning som
giller inskrivet resgods fordrojs genom att de handlingar som jiarnvigen
behover for att bedéma anspraket inte foretes, kan jarnvigen utsiitta en
viss frist for den resande att 6verlamna handlingarna. Om den resande inte
dverlamnar handlingarna fore fristens utgang, upphér rantan att utga och
borjar sedan inte utgl igen forran handlingarna har éverlamnats (art. 43).

Jarnvigen har som namnts i huvudsak ett strikt ansvar vid befordran av
resande och inskrivet resgods. Fran denna huvudregel giller vissa undan-
tag som har behandlats i det foregdende. Dessutom giller ett allmént
undantag fran ansvarigheten vid befordran av resande och inskrivet res-
gods. Jirnvagen ar salunda fri frAn ansvarighet for skador som har orsakats
av en atomolycka, om innechavaren av en atomanliggning dr ansvarig for
skadan enligt sarskild nationell lagstiftning om ansvarighet pa atomener-
gins omrade (art. 44),

Eftersom jarnvigens ansvarighet vid befordran av resande och resgods
ar strikt, dvs. ett ansvar oberoende av vérdsloshet, ar det i regel utan
betydelse om vardsloshet har forelegat pa jirnvéigens sida. I vissa fall ar
dock jarnvigen ansvarig endast om en viss skada har uppkommit til} foljd
av vardsloshet pa jarnvigens sida. Grovre former av vardsloshet medfor
dessutom att de vanliga reglerna om ansvarsbegransning inte skall tillam-
pas. Frigan ar i sddana fall nar vardsloshet som inte féreligger hos jarnvi-
gens hogsta ledning skall tillrdknas jarnvagen. Enligt CIV ir jarnvigen
ansvarig for sina anstillda och for de andra personer som den anlitar for att
utféra befordringen. Om en sidan person har gjort sig skyldig till vardslos-
het. anses salunda vardsloshet foreligga hos jarnvigen. Jiarnvigen ar dock
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inte ansvarig, om en sadan person pa begiran av en resande utfor en tjinst
som det inte aligger jarnvagen att utfora (art. 45).

Ett skadestandsansprak som skulle ha kunnat grundas pa ClV far bara
goras gillande under de forutsattningar och med de begrinsningar som
anges i CIV, dven om anspraket i det aktuella fallet grundas pi andra
ansvarsregler. Skadestdndsansprdk kan visserligen grundas pd allménna
regler om skadestindsansvar. Bestimmelserna i CIV om ansvarsfrihets-
grunder. rcklamation, preskription och begriansning av ersittningens stor-
lek skall emellertid tilimpas oavsett vilken grund som aberopas (art. 46).

Om en viss person som for jarnvigens rikning har medverkat vid be-
fordringen genom vardsloshet har orsakat en skada, har den skadelidande
mdjlighet att rikta ersittningsanspriak mot denne. Ett sidant ansprak kan
inte grundas pa nigot kontraktsférhallande mellan skadevéllaren och den
skadelidande. Skadestiandskravet kan darfér bara grundas pi allminna
skadestdndsregler. Det har antagits att, om en medhjilpare har alagts
ersattningsskvldighet, skadestindet i praktiken kommer att betalas av
jarnvigen. P4 grund hirav har det foreskrivits att de nyssnamnda forutsatt-
ningarna for och begransningarna i ritten till ersittning skall gélla ocksa i
friga om ansprak som framstalls mot jirnvdgens medhjilpare (art. 46
andra stycket; ifr. prop. 1983/84: 117 s. 42 ff, 310 ff).

C1V innehaller inte nagon reglering av jirnvigens ansvarighet f6r drojs-
mél vid personbefordran. Fragan om jarnvégens ansvarighet i sidana fall
avgors enligt lagen i den stat didr den hindelse som orsakade dréjsmalet
intriffade (art. 47 § 1). Den foreslagna jarnvégstrafikiagen innehéller inte
heller ndgon reglering i detta hinseende (jfr prop. 1983/84: 117 s. 49 ff).
Som tidigare har namnts finns dock i CIV en bestimmelse (art. 41 § 1) om
jarnvagens ansvarighet for en sadan forsening som uppkommer nir ett
motorfordon atféljs av forare. 1980 ars diplomatiska konferens beslét
emellertid att uppdra it centralbyran att utreda fragan om drojsmalsansva-
ret och eventuellt foresld en komplettering av fordraget pa denna punkt.

Nir en resande skadas till f6ljd av jarnvdgsdriften medan han uppehéller
sig i ett jarnvagsfordon eller stiger pa eller av ett sidant fordon, blir
jarnvagen sa gott som alltid ansvarig for skadan. Om jarnvégen ar ansvarig
for en personskada som tillfogas en resande, omfattar ansvarigheten ocksd
skada pa sddan egendom som den resande bér pa sig eller har med sig som
handresgods {art. 26 § 1). Om inte den resande samtidigt tilffogas person-
skada, ar jarnvigen ansvarig for skadan pa foremdl och djur som den
resande 4r skyldig att ha uppsikt dver och for skada pa egendom som den
resande bar pa sig endast om skadan har orsakats genom fel eller férsum-
melse fran jirnvigens sida. Nar ansvarighet foreligger for jarnvigen for en
sadan skada., dr de regler om reklamation, preskription och begrinsning av
ersittningens storlek som finns i CIV inte tillimpliga (art. 47).
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Framstéllande av ansprak (art. 48—55)

Om jarnvagen uppticker eller far anledning att anta att inskrivet resgods
har skadats eller gétt forlorat eller om den resande péastar att detta ir fallet,
skall jirnvigen genast gora en utredning. Jarnvigen skall, om méjligt i den
resandes nédrvaro, uppritta en redogorelse. I redogorelsen skall si langt
det ar mojligt anges vilken skada som har uppkommit samt hur och nér den
har uppstatt. Jirnvagen skall utan kostnad 6verldmna en avskrift av redo-
gorelsen till den resande (art. 48 § 1).

Ett sirskilt forfarande ar foreskrivet for det fallet att den resande inte
anser sig kunna godta uppgifterna i redogorelsen. Han kan di begéra att
redogdrelsens riktighet i vissa delar skall provas av en sakkunnig. Denne
kan utses av parterna, som emellertid har riitt att vanda sig till domstol och
fa denna att férordna en sakkunnig. I friga om forfarandet tillimpas de
bestammelser som giller i den stat diar utredningen 4ger rum (art. 48 § 2).

Om ett resgodskolli har gatt forlorat, skall den resande limna en sd
noggrann beskrivning som mojligt av kollit for att dirigenom underlitta
jarnvigens efterforskningar (art. 48 § 3).

Enligt CIV foreligger inte nagot hinder mot att skadestandstalan mot den
ansvariga jirnvigen vicks vid domstol. Det finns emellertid en ganska
utforlig reglering av hur krav kan framstillas mot jarnvigen utom ritta
(art. 49). Denna reglering ar sarskilt betydelsefull savitt giller ansprak med
anledning av jirnvagens ansvarighet vid personbefordran. 1 friga om sa-
dana anspridk ir namligen endast domstolarna i den stat i vilken den
skadevillande hindelsen intriffade behoriga. Detta kan medfora oliigen-
heter for en skadelidande som har hemvist i en annan stat. Diremot finns
det mdjligheter att i utomprocessuell ordning begira erséttning av den
ansvariga jirnvagen genom formedling av jirnvégen i den skadelidandes
hemort (art. 49 § 1).

Ett utomprocessuellt ersiattningskrav som giller inskrivet resgods skall
ges in till den jarnviag som skrev in resgodset, till bestimmelsejirnvigen
eller till den jarnviag som trafikerar den linje diar den skadeorsakande
handelsen intriaffade (art. 49 § 2).

Ritten att fora ersittningstalan vid domstol tillkommer den som visar
upp biljett eller resgodsbevis eller visar sin behérighet pa ngot annat sitt
(art. 50). Bestammelsen giller bade personskador och skador pa resgods.

Talan om ersittning i fall d& en resande dodas eller skadas far foras
endast mot den jirnvag som trafikerar den linje pa vilken den skadeorsa-
kande handelsen intriffade. Om denna linje trafikeras gemensamt av tva
jarnvagar, far dock talan vackas mot vilken som helst av dessa jirnvigar.
Talan om skadeersattning med anledning av befordran av inskrivet resgods
far vickas mot ndgon av de jirnvigar mot vilka ett utomprocessuellt krav
kan framstillas enligt vad som f6rut har sagts. Nir talan vicks mot en
jarnvédg, bortfaller ratten till talan mot de 6vriga. Ett ersattningskrav kan
dock alltid goras gillande genom genkiromail eller kvittningsinvindning
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mot en jirnvig som sjilv for talan mot en resande, om kravet grundar sig
p& samma befordringsavtal som jarnvigens huvudkiromal.

Talan om ersittning i fall di resande dédas eller skadas kan, som redan
har nadmnts, vickas endast i den stat inom vilken den skadeorsakande
hindelsen intriffade. I friga om andra ansprik som grundas pa CIV kan
talan mot en jirnvag viickas endast i den stat som jarnvigen tillhér. Det ar
dock mojligt att avvika fran regleringen i CIV genom en mellanstatlig
overenskommelse (art. 52).

I CIV finns bestimmelser om reklamation (art. 53 och 54). Ritten att
fora talan i fall da resande dodas cller skadas gar i regel férlorad, om inte
den som har ratt till ersittning anmaler skadefallet till ndgon av de jarnvi-
gar, vid vilken ett utomprocessuellt krav far framstéllas, inom tre manader
fran det att han fick kdnnedom om skadan. Anmilan behdver dock inte
goras i vissa fall, t. ex. di jarnvagen har fatt reda pa skadan pa nagot annat
sitt eller om skadefallet har orsakats av fel eller férsummelse frén jarnvi-
gens sida (art. 53). Vid befordran av inskrivet resgods giller som huvudre-
gel att ritten att begira ersittning gar férlorad, om den resande tar emot
resgodset fran jarnvigen utan att géra ndgon anméarkning. Denna ratt ar
dock bibehallen i vissa fall, t. ex. om minskning av eller skada pa resgodset
har faststéllts innan resgodset lamnas ut genom en sidan undersékning
som har niamnts i det foregaende, om enda orsaken till att resgodset inte
har blivit undersékt dr forsummelse fran jarnvagens sida eller om skadan
inte 4r uppenbar och den resande begir undersokning inom tre dagar cfter
det att han tog emot resgodset. Vid dréjsmal med utlimningen behaller den
resande ritten att krava ersittning. om han inom 21 dagar goér gillande sin
ritt hos avresejarnvigen, bestimmelsejarnvigen eller den jirnvig under
vars innehav av resgodset detta har blivit forsenat. Reklamation behéver
inte géras, om skadan har orsakats genom uppsat eller grov vardsléshet
fran jarnvigens sida (art. 54).

For fordringar pa ersittning giller timligen korta preskriptionsfrister.
Om fordringen grundas pa jarnvigens ansvarighet i fall di resande skadas,
ar preskriptionstiden i princip trearig. I ovriga fall giller i allmanhet en
ettarig preskriptionstid. Om fordringen avser en skada som har framkallats
uppsatligen fran jarnvigens sida eller om fordringen grundas pi svikligt
férfarande, ir dock preskriptionstiden tva ir. Om en fordran preskriberas.
bortfaller inte bara ritten att gora fordringen gillande genom kiroma! utan
ocksd mojligheten att gora fordringen gillande genom genkdromal eller
yrkande om kvittning (art. 55).

Det inbordes forhallandet mellan jarnvagarna (art. 56—61)

I CIV finns vissa bestaimmelser om avriakning mellan jirnvigarna av
uppburna befordringsavgifter (art. 56). Vidare regleras den slutliga férdel-
ningen av skadestindsskyldigheten for det fall att flera jarnvigar har
deltagit i en befordran under vilken en skada har uppkommit.
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Salunda ges bestimmelser om aterkrav (regress) mellan dessa jirnvigar
(art. 57—61). Betraffande denna reglering skall endast papekas att CIV
innebir en avvikelse fran 14 kap. 5 § rittegangsbalken. 1 motsats till vad
som giller enligt ndmnda lagrum far salunda ett krav som en jiarnvig har
framstéllt regressvis mot en annan jirnvig inte handliggas gemensamt
med det skadestdndskrav som har vickts med anledning av befordringsav-
talet (art. 59 § 5).

Forhallandet till vissa andra fordrag (art. 62)

CIV:s bestimmelser giller inte i den mén de strider mot de bestammel-
ser som vissa stater meddelar for trafiken mellan sig vid tillimpning av
sarskilda fordrag, sdsom foérdragen om den Europeiska kol- och stilge-
menskapen och den Europeiska ekonomiska gemenskapen (EG). Motsva-
rande bestimmelse finns i 1970 ars CIV.

4.4 De enhetliga riittsreglerna for avtal om internationell jirnvigsbefordran
av gods (CIM)

Tillampningsomrade (art. 1 och 2)

De enhetliga rattsreglerna for avtal om internationell jarnvagsbefordran
av gods (CIM) skall i princip tillimpas pé alla godssidndningar som limnas
for befordran med en genomgaende fraktsede! for en stricka som berdr
minst tva staters omraden. Som forutsittning giller dock att befordringen
omfattar uteslutande sddana linjer som ar upptagna pa en sirskild lista som
fors av centralbyran, CIM-listan (art. 1).

Frin huvudregeln om nir CIM skall tillampas gors undantag for det
fallet att befordringens internationella karaktar dr uttunnad genom att
avsandnings- och bestimmelsestationerna ligger i samma stat medan en
annan stat endast berdrs av genomfart. CIM ar da inte tillimplig. om
genomfartslinjen trafikeras uteslutande av en jarnvag med site i avsand-
ningsstaten eller om de berérda staterna eller jirnvagarna har enats om att
inte betrakta befordringen som internationell. Undantag fran huvudregeln
gors ocksa for det fallet att befordringen sker mellan stationer i tva grann-
stater eller mellan stationer i tva stater i genomfart over en tredje stats
omrade och de linjer pa vilka befordringen utfors trafikeras uteslutande av
en jarnvag med séte i nigon av dessa tre stater. I ett sddant fall tillimpas de
regler som giller for denna jarnviags inrikes trafik, om avsindaren begir
det och anvidnder motsvarande fraktsedel samt hinder mot detta inte moter
pa grund av lag eller annan forfattning i nigon av de berorda staterna (art.
2).

Befordringsskyldighet (art. 3—5)
En jarnvdg som har latit féra in en linje pa den lista som fors av
centralbyran ir enligt 1970 ars CIM skyldig att ta emot gods for internatio-
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nell befordran pa linjen. Denna befordringsskyldighet begriinsas i 1980 ars
CIM il att avse vagnslastgods. I friga om styckegods har siledes beford-
ringsskyldigheten i internationell trafik avskaffats i likhet med vad som
redan har skett i dtskilliga linders inrikes trafik. Skyldigheten att ta emot
vagnslastgods for befordran giiller enligt 1980 ars CIM cndast i den mén
befordringen kan genomforas med den personal och de normala transport-
medel som motsvarar det vanliga transportbchovet. Avsindaren maste
vidare ritta sig efter CIM, tilliggsbestammelserna och de internationella
tarifferna. Ocksd i flera andra avseenden géller inskrinkningar i beford-
ringsskyldigheten. Befordringsskyldighet foreligger silunda inte, om det 4r
omojligt for jarnvigen att utfora befordringen till f6ljd av omstandigheter
som ligger helt utanfor jarnvigens kontroll. 1 de fall da befordringsskyl-
dighet foreligger, blir emellertid en transportkund beréttigad till ersiitining
for den skada som han lider genom att jarnvigen asidositter sin beford-
ringsskyldighet (art. 3 §§ 1.3 och 6).

Savitt giller inskriankningar i trafiken (art. 3 § 4) hinvisas till vad som
anfors i anslutning till artikel 4 § 21 CIV.

Vissa foremal och dmnen 4r helt uteslutna frén befordran (art. 4), medan
andra befordras endast pa vissa villkor (art. 5). En jarnvig ar givetvis
oférhindrad att ta emot gods till befordran dven om den inte ir skyldig att
géra detta. Om en jarnviag har tagit emot gods for befordran trots att nigon
befordringsskyldighet inte foreligger enligt CIM, torde den inte kunna
fordra att en efterfoljande jarnvég fortsatter befordringen.

S&dant gods befordras inte som atminstone i nigon av de berdrda sta-
terna ar uteslutet fran befordran eller som inte fir befordras i strid mot
postmonopol. Vidare dr sadant gods uteslutet fran befordran som pa grund
av omfang, vikt eller beskaffenhet inte lampar sig for befordran pa alla de
strackor som den avsedda befordringen omfattar. Stora grupper dmnen
och foremél som ar uteslutna frdn befordran anges i reglementet om
internationell jarnvagsbefordran av farligt gods (RID).

Tariffer och sarskilda avtal (art. 6)

Jirnvagarna skall i sina tariffer ange alla de sirskilda villkor som skall
tillimpas pa en befordran. Tarifferna skall bl. a. innehélla de uppgifter som
behodvs for att frakten och andra befordringsavgifter skall kunna beriknas.
Tarifferna skall i princip tillimpas lika mot alla transportkunder. Jirnvi-
garna far dock i sarskilda avtal medge fraktnedsittningar eller andra for-
maner for kunden under forutsittning att jaimforbara kategorier av trans-
portkunder erbjuds likviirdiga villkor. Dessutom far sirskilda rabatter och
andra formaner medges for transporter som har samband med jarnvigsfor- .
valtningen eller offentlig forvaltning eller tillgodoser villgérande indamal.

Berikningsenhet (art. 7) .
Enligt CIM ir jarnvigens skadestdndsskyldighet i allminhet begransad
12 Riksdagen 1984/85. | suml. Nr 33
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till sitt belopp. Maximibeloppet anges oftast till ett visst belopp per kilo.
Dessa belopp anges i Internationella valutafondens sirskilda dragningsrat-
ter (art. 7). I detta hinseende hinvisas till vad som sags i anslutning till art.
6iCIV.

Sarskilda bestimmelser, tilliggsbestimmelser och nationell ritt (art, §—
10)

For befordran av vissa slag av gods galler bestammelserna i CIM endast
i den utstrdckning de inte ersiitts av sarskilda bestimmelser. Sidana be-
stimmelser finns i friga om privatvagnar, containrar och expressgods. De
sirskilda bestammelserna har tagits upp i de reglementen som reglerar
transport av dessa godsslag. Dessa reglementen utgor bilagorna 11, 11T och
IV till CIM, dvs. RIP, RICo resp. RIEx (art. 8). Betriffande innehallet i
dessa bilagor hanvisas till avsnitt 4.5,

Enligt CIM far utfirdas tilliggsbestimmclser for tillimpningen av de
enhettiga rittsreglerna. Sddana tillaggsbestimmelser far utfirdas av tva
eller flera medlemsstater eller av tva eller flera jarnvigar (art. 9). Betrif-
fande tillaggsbestimmelserna till CIM hinvisas till vad som anf6rs i anslut-
ning till art. 71 CIV (avsnitt 4.3).

Om en friga inte har reglerats 1 CIM, i tilliggsbestimmelserna eller i en
internationell tariff, far fragan |0sas med tillimpning av nationell ritt (art.
10). 1 fraga om inneborden av uttrycket "’nationell ritt™ hinvisas till vad
som anfors i anslutning till art. 81 CIV.

Befordringsavtalets tillkomst (art. 11)

Ett avtal om internationell jarnvigsbefordran av gods anses sedan lang
tid tillbaka inte vara slutet forrdn avsiandningsjarnvigen har tagit emot
godset for befordran och dessutom tagit emot den fraktsedel som maste
avlamnas tillsammans med godset. Den karaktir av realavtal som det
internationella godsbefordringsavtalet sialunda har enligt 1970 ars CIM
behalls i 1980 ars CIM (art. 11 § 1). Det bor papekas att fraktavtalet enligt
den foreslagna jarnvigstrafiklagen inte ar ett realavtal. For avtal om gods-
befordran giller salunda for inrikes trafik allmanna regler om hur avtal
ingas (3 kap. 2 § jarnvégstrafiklagen; jfr prop. 1983/84: 117 s. 54, s. 129).

Nar jarnvigen har tagit emot godset och fraktsedein, skall jarnvagen
enligt CIM genom stampling eller maskinell kvittering forse fraktsedeln
med uppgift om dagen for mottagandet. Detta ingar emellertid inte som
négot led i befordringsavtalets tillkomst utan tjanar uteslutande som bevis
(art. 11 § 1).

Jarnvagens skyldighet att forse fraktsedeln med datumuppgift intrader i
princip sd snart allt det gods som anges i fraktsedeln har limnats in.
Avsiindaren kan emellertid enligt befordringsavtalet vara skyldig att betala
vissa kostnader. Om detta &r fallet, ir jarnvigen inte skyldig att kvittera
mottagandet forran dessa kostnader har betalats. Om jarnvigen férser
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fraktsedeln med datumuppgift utan att avsindaren har betalat dessa kost-
nader, far dock den bristande betalningen inte ndgon inverkan pa beford-
ringsavtalets giltighet. Om avsidndaren begir det, skall datumuppgiften
anbringas pa fraktsedeln i hans nirvaro (art. 11 § 2).

Nir fraktsedeln har forsetts med datumuppgift, utgdr fraktsedeln ett
bevis om att ctt befordringsavtal har slutits och om dess innehdll (art. 11 §
3). Det finns dock vissa undantag nir det giller presumtionen for att
uppgifterna i fraktsedeln ar riktiga. Presumtionen giller bl. a. under vissa
forutsittningar inte betriffande uppgifter om vikt och kolliantal, om det
iligger avsindaren att lasta godset (art. 11 § 4).

Med 'fraktsedel’” avses det blad i fraktsedelssetet som brukar kallas
“originalet’’. Detta blad behdlls av jirnvigen under hela befordringen. Till
avsandaren lamnas ett annat fraktsedelsblad, den s.k. fraktsedelsdubbiet-
ten (art. 12 §§ 1 och 2). Ocksd pa fraktsedelsdubbletten skall jirnvigen
genom stampling eller maskinell kvittering bekrifta att godset har tagits
emot for befordran och ange dagen for detta. Dirigenom far dubbletten
normalt samma innehall som originalet, men dess rittsliga betydelse ér inte
densamma som originalets.

Fraktsedelns utformning och innehall (art. 12 och 13)

Som redan har niamnts kan ett godsbefordringsavtal enligt CIM inte
komma till stiand utan att en fraktsedel upprittas. Det aligger avsindaren
att till jirnvigen lamna en ifylld fraktsedel for varje sindning som skall
befordras. I samma fraktsedel fir bara tas upp gods som utgér last i en
enda vagn.

Fraktsedelns utformning bestdms av jarnvigarna. Dessa faststiller en
enhetlig fraktsedelsblankett for fraktgods och en enhetlig fraktsedelsblan-
kett for ilgods. Bada modellerna miste vara s& utformade, att ett fraktse-
delsblad kan anviindas som fraktsedelsdubblett. Fraktsedlar som har utfor-
mats efter en forenklad modell kan anvindas i viss trafik, sarskilt mellan
grannlinder, om detta foéreskrivs i de internationella tarifferna (art. 12).

I CIM anges vissa uppgifter som fraktsedeln alltid miste innehalla (art.
13 § 1). Den omstindigheten att nigon obligatorisk uppgift saknas i frakt-
sedeln innebir dock inte utan vidare att ndgot giltigt befordringsavtal inte
foreligger. Bara om fraktsedeln saknar uppgift om bestimmelscstationen,
om vilket gods befordringen avser eller om vem som ér avsindare torde
den kunna anses vara sa bristfillig att den inte kan utgora grund for ett
befordringsavtal. Skulle jarnvdgen ha godtagit en fraktsedel som ar brist-
fillig endast i ndgot annat avseende, torde jirnvagen vara skyldig att
fullgéra befordringen.

Utoéver de uppgifter som fraktsedein alltid skall innehdlla anges i vissa
artiklar uppgifter som i sarskilda fall ocksa skall foras in i fraktsedeln.
Andra uppgifter an de som anges i CIM far foras in i fraktsedeln bara om de
ar foreskrivna eller tillatna i nationell ritt, tilliggsbestimmelserna eller i
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tarifferna. Det ar inte tillitet att i stillet for fraktsedel anvinda nigon
annan transporthandling (art. 13 §§ 2 och 4).

Atgarder i samband med att godset avlamnas till befordran (art. 14—17)

Det internationella jirnvagsnatet dr sa rikt forgrenat, att det ofta finns
mer in en vig som kan anvindas for befordran till en viss bestimmelsesta-
tion. Nar olika befordringsviagar finns, har avsindaren i princip ratt att
bestdmma vilken som skall anvindas. Valet av befordringsvag sker genom
att avsandaren i fraktsedeln direkt anger t.ex. en viss gransstation eller
limnar vissa andra uppgifter av vilka den 6nskade befordringsvagen fram-
gar indirekt. Det kan dock intriffa att jarnvigen maste vilja en annan
befordringsviig 4n den som avsidndaren har angett, t. ex. pa grund av att ett
befordringshinder har uppkommit pd en viss striacka. Aven nar det inte ir
nodvindigt av nigon sddan anledning, har emellertid jarnviigen ritt att
gora avvikelser frin den angivna befordringsvigen. Jarnvigen dr dock
skyldig att se till att godset befordras dver stationer pa vilka vissa dtgirder
skall vidtas enligt vad avsindaren har angett, t. ex. utfordring av levande
djur eller tullbehandling. Inte heller far sddana avvikelser fran en angiven
befordringsvig goras som medfor 6kade kostnader eller forlangd leverans-
frist (art. 14 § 3).

I princip har avsindaren bestimmanderitt ocksa nir det galler fragan
vilken eller vilka tariffer som skall tillimpas. Nir avsandaren i fraktsedein
har angett att en viss tariff skall tillimpas, &r jarnvigen salunda skyldig att
ritta sig efter detta, om forutsittningarna for tariffens tillimpning forelig-
ger (art. 14 § 5).

Nar befordringsviagen eller de tillampliga tarifferna inte kan bestammas
pa grundval av uppgifterna i fraktsedeln, skall jarnvagen vilja den vag och
de tariffer som jiarnvdagen anser vara formanligast for avsindaren. Om
skada uppkommer till f6ljd av ett olidmpligt val, ar jarnvigen dock skyldig
att ersitta skadan endast om uppsat eller grov vardsléshet kan liggas
Jjarnvigen till last (art. 14 §§ 6 och 7).

Nir gods har overlimnats till jirnvigen for befordran, innebar sjilva
innehavet av godset i regel en garanti for att jarnvigen kommer att fa betalt
for befordringen. Detta gor att jarnvagen kan lata avsandaren vilja mellan
att sjalv betala Kostnaderna eller att lata mottagaren betala dessa. CIM
innchaller utforliga foreskrifter om hur avsindaren i fraktsedeln kan regle-
ra i vad man olika kostnader skall betalas av honom eller av mottagaren.

Avsandningsjarnviagen kan dock kriva att avsidndaren betalar alla kost-
nader i forskott, om den bedoémer att godset ar utsatt for snar forstorelse
eller att det med hinsyn till sitt 1dga virde eller sin beskaffenhet inte ger
tillracklig sidkerhet for kostnaderna (art. 15 §§ 1 och 6).

I samband med att godset lamnas till befordran kan avsiandaren ocksa
deklarera s.k. leveransintresse. Detta sker genom att han pa avsedd plats i
fraktsedeln anger ett visst belopp (art. 16). En sarskild avgift tas ut, nar
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leveransintresse deklareras. Nir en sadan deklaration har avgetts, héjs
den griins for ersittningens storlek som annars giller fér skada till f6ljd av
att sindningen inte {amnats ut till mottagaren oférminskad, oskadad och i
ratt tid med det belopp som anges 1 deklarationen (art. 46).

Nir godset lamnas till befordran, kan avsindaren beldgga detta med
efterkrav. Dirigenom alaggs jarnvigen att inte limna ut godset till motta-
garen utan att denne betalar efterkravsbeloppet. Om jarnvigen lamnar ut
godset utan att uppbédra efterkravsbeloppet, blir den skyldig att ersitta
avsiandaren den skada som denne lider till f6ljd av jarnvigens forfarande,
dock hogst med efterkravets belopp. Om de foreskrifter som giller for
avsindningsjarnvigen tillater det, kan avsindaren begira att jirnvigen i
forskott betalar honom ett belopp motsvarande det som skall tas ut av
mottagaren. Storleken av efterkrav och forskott skall alltid anges i fraktse-
deln (art. 17).

Ansvar for uppgifterna i fraktsedeln (art. 18)

De uppgifter som avsandaren for in eller later foraini fraktsedeln maste
vara riktiga, tydliga och fullstindiga samt inférda pa ritt stille i fraktse-
deln. Avsandaren ar ansvarig for alla foljder av brister i dessa hianseenden.
Denna ansvarighet ar strikt och kan siledes goras gillande av jarnviagen
dven om avsindaren inte har forfarit vardslost (art. 18). Nagon skyldighet
for jarnvagen att prova om avsandarens uppgifter uppfyller de krav som nu
har namnts foreligger inte. Om jarnvigen nir den tar emot en fraktsedel
inser att en uppgift som avsiandaren har lamnat i den ar bristfiilig, far detta
dock anses medféra att ansvarighet for skador i f6ljd av bristfilligheten
uppkommer ocksa for jarnvigen.

Jarnvagens mottagande av godset (art. 19—26)

Dcn omstdndigheten att godset dr skadat nir det Gverlamnas till jarnvig-
en for befordran befriar inte jirnvigen fran skyldighet att befordra godset.
Om godset var skadat redan nir jirnvigen tog emot det, kan emellertid
jarnvagen latt komma i en besvarlig bevissituation for det fallet att varuha-
varen senare gor gallande att godset var oskadat nir det overlamnades till
jarnvagen, Jarnviagen far darfor fordra, att godsets tillstind anges i fraktse-
deln om godset da visar tydliga tecken pa skada (art. 19 § 1).

For att jarnvigen skall vara skyldig att ta emot godset, maste foreskrif-
terna i CIM om forpackning vara uppfylida. Gods som dr av saddan beskaf-
fenhet att det behover forpackas skall av avsidndaren packas pé ett sddant
sitt att det skyddas mot att gé forlorat, minskas eller skadas och att godset
inte medfor risk for skada pa personer, jarnvigsmateriel eller annat gods.
Om avsandaren inte har iakttagit forpackningsforeskrifterna, kan jarnvag-
en vagra att ta emot godset eller kriva att avsiandaren i fraktsedeln erkén-
ner att forpackning saknas eller dr bristfallig (art. 19 §§ 2 och 3).

Ansvaret for skador till f6ljd av att forpackning saknas eller 4r bristfillig
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avilar avsindaren ensam. En forutsittning for att avsindaren skall bli
ersattningsskyldig dr dock att jirnvigen visar att forpackning har saknats
eller varit bristfillig nir godset 6verlimnades till befordran. Nagon bevis-
ning kriavs dock inte, om avsindaren 1 fraktsedeln har erkant att forpack-
ningen var bristfillig eller att féorpackning saknades (art. 19 § 4).

Frigan huruvida lastningen av godset skall ombesérjas av jarnvigen
cller av avsindaren regleras i princip av de foreskrifter som giller pa
avsindningsstationen. Om godset lastas genom avsiandarens forsorg, har
denne ett strikt ansvar for alla foljder av att lastningen sker pa ett oriktigt
sétt (art. 20 §§ 1-3).

Jarnvigen har rétt att par som helst undersoka godset for att faststilla
om sidndningen svarar mot uppgifierna i fraktsedeln och om de foreskrifter
har f6ljts som i friga om vissa godsslag méaste vara uppfyllda for att godset
skall fa befordras i internationell trafik (art. 21 § 1). Resultatet av under-
sokningen skall antecknas i fraktsedeln. Nér undersokningen éger rum péa
avsidndningsstationen, skall resultatet ocksd antecknas pad frakisedels-
dubbletten, om denna fortfarande ar i jirnviigens besittning. Om undersok-
ningen visar att fraktsedelsuppgifterna inte dr riktiga eller att nagon fore-
skrift som maste uppfylias for att godset skall fa befordras inte har foljts,
har jarnvagen ritt till ersattning for sina kostnader for undersokningen (art.
21 § 3). Bestimmclserna om jarnvigens ratt att undersdka godset kan
enligt sin lydelse tillimpas ocksa nir det galler att avgora huruvida fraktse-
delns uppgifter om godsets vikt eller antalet kollin ar riktiga. Forutsatt-
ningarna for att jarnvégen skall vara skyldig att faststilla bl. a. godsets vikt
och kolliantalet regleras dock av den tillimpliga nationella rattsordningen.
Aven om den vikt som jiarnvigen har faststillt skiljer sig frAn den som
avsindaren har uppgett, skall den vikt som avsédndaren har angett i vissa
fall 1aggas till grund for fraktberikningen (art. 22),

Om jiarnvigens kontroll av godsets vikt visar att lastgransen for den vagn
som det ir friga om har dverskridits, far jarnvagen lossa 6verlasten och
forfara med det avlastade godset enligt sirskilda regler. Om Gverlasten
befordras, ir avsandaren givetvis skyldig att betala den frakt som motsva-
rar viktskillnaden (art. 23). Han dr dessutom skyldig att betala ett sirskilt
frakttillagg. Frakttilligg utgar ocksa, nir gods som enligt RID &r uteslutet
frén befordran eller far befordras endast under vissa villkor har 6verlim-
nats till jirnvigen under oriktig, otydlig eller ofullstindig beskrivning eller
utan att foreskrivna villkor ar uppfyllda (art. 24 § 1).

Nir avsindaren overlimnar fraktsedeln till jarnvigen, bor han samtidigt
overlamna de handlingar som behovs for den behandling av godset som
under befordringen skall 4ga rum hos tullmyndigheter eller andra forvalt-
ningsmyndigheter. [ stillet fér att dessa handlingar 6verlimnas tillsam-
mans med fraktsedeln kan de stéllas till jarnvigens forfogande pa en viss
station eller hos en viss myndighet. som anges i fraktsedeln. Jarnvagen ar
inte skyldig att kontrollera, att de handlingar som Overlimnas till den dr

-
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fullstandiga och riktiga. Avsidndaren ar ansvarig gentemot jirnvigen for
varje skada, t.ex. till foljd av forsening, som uppkommer pé grund av att
de nimnda handlingarna saknas. ar ofullstiindiga eller oriktiga. Undantag
fran detta ansvar giller bara i den mén négot fel har begitts pé jarnvigens
sida, t.ex. nér en handling har kommit bort pa grund av cn jarnviagsan-
stéllds slarv. Om en handling som har antecknats i fraktsedeln och bifogats
denna eller senare lamnats till jirnvigen har gatt forlorad eller inte har
anvints si som varit avsett, kan jirnvigen bli skyldig att ersitta den skada
som detta medfor. Skadestindsskyldighet intrider dock bara nir vardslos-
het ligger jarnviagen till last, och skadan ersitts inte till den del den
overstiger det maximibelopp som skulle ha gillt om godset hade gatt
forlorat (art. 25).

Jarnvagen ansvarar for att tullbestimmelser och andra administrativa
foreskrifter uppfylls si linge godset ar under befordran. Om jirnvigen ger
nigon utomstidende i uppdrag att skota jarnvigens &ligganden i dessa
hinseenden, blir jarnvigen ansvarig ocksd for fel som begds av denne.
Avsidndaren och mottagaren har mojlighet att i stor utstrickning sjilv
overta ansvaret for de kontakter med myndigheterna som befordringen
kriver (art. 26).

Utlimningen av godset (art. 27—-29)

Jarnvigen ar skyldig att halla godset tillgingligt fér utlamning pa be-
stimmelsestationen inom en viss leveransfrist. Denna frist kan bestimmas
genom avtal mellan samtliga jarnvagar som deltar i befordringen eller
genom internationella tariffer eller sarskilda avtal. I CIM finns emeliertid
utforliga foreskrifter for hur leveransfristen skall beriiknas. Dessa fore-
skrifter blir tillampliga, om leveransfristens langd inte har bestimts i avtal
eller tariffer. I sddana avtal eller tariffer far inte faststéllas leveransfrister
som &r ldngre in de som anges i CIM (art. 27).

Genom befordringsavtalet har jirnvagen gentemot avsindaren atagit sig
att transportera godset till bestimmelsestationen for att dar lamnas ut till
mottagaren. Genom avtalet uppkommer givetvis inte nigon forpliktelse for
den som har angetis som mottagare. Om denne vill intrada i befordringsav-
talet som mottagare, far han vid den tidpunkt som for olika fall anges i CIM
en sjalvstindig ratt att gora detta. I normalfallet uppkommer denna ritt nar
godset kommer till bestimmelsestationen. Mottagaren kan da kriva att
jarnvégen lamnar ut fraktsedelsoriginalet och godset. Om han gor gillande
sin ritt som mottagare, maste han ocksa fullgéra de skyldigheter som
enligt befordringsavtalet avilar mottagaren, dvs. betala de kostnader som
har péférts honom i fraktsedeln (art. 28 § 1). Aven om godset inte har
kommit till bestammelsestationen, kan mottagaren i vissa fall intridda som
part i befordringsavtalet. Detta ar fallet, om det har konstaterats att godset
har gatt forlorat. Mottagaren kan da kriva skadestind av jarnvagen. Det-
samma giller, om godset inte har stillts till mottagarens forfogande inom
30 dagar efter det att leveransfristen har gatt ut (jfr art. 39 § 1).
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Hur utlimningen av godset skall ga till anges i vissa avseenden i CIM
och regleras i ovrigt av de foreskrifter som géller for bestimmelsestationen
(art. 28 § 3).

Sedan godset har lamnats ut till mottagaren och befordringsavtalet dar-
med i huvudsak har fullgjorts, kan i forhillandet mellan varuhavaren och
jarnvigen aterstd en slutlig reglering av kostnaderna for befordringen. Om
jarnvigen pa grund av nagot misstag har uppburit fér hoga fraktavgifter,
skall den sjdlvmant betala tillbaka det belopp som har betalats for mycket.
Pa motsvarande satt kan jarnvigen kriva fyllnadsbetalning, om fraktavgif-
terna av misstag har satts till ett for lagt belopp (art. 29).

Ratten att forfoga 6ver godset under befordringen (art. 30—-32)

Nir befordringsavtalet ingas, 6verlamnas godset i jirnvigens besittning
med uppdrag att det skall transporteras till bestimmelsestationen for ut-
lamning till mottagaren. Genom att ¢6verlamna godset till jirnviigen fran-
hiander sig emellertid avsandaren inte alla mojligheter att forfoga over det.
Avsindaren kan sélunda i efterhand ensidigt dndra befordringsavtalet i
vissa hinseenden genom att bestimma t. ex. att godset skall limnas ut till
nagon annan dn den person som i fraktsedeln anges som mottagare, att
godset skall limnas ut pi nigon annan station dn den bestimmelsestation
som anges i fraktsedeln eller att godset skall sidndas tillbaka till avsind-
ningsstationen. En forutsittning for att avsandaren skall ha ratt att forfoga
Over godset under befordringen ir emellertid att han visar upp fraktsedels-
dubbletten for jirnviagen samtidigt som han begér att fa forfoga 6ver godset
(art. 30 §§ 1 och 2). P4 denna punkt foreligger en skillnad mellan CIM och
den foreslagna jarnvigstrafiklagen. Enligt 3 kap. 12 § i den lagen far
salunda avsiandaren férfoga Over godset under befordringen utan att visa
upp sitt exemplar av fraktsedeln (jfr prop. 1983/84: 117 s. 58 f).

Regeln i C1V att avsindaren kan forfoga 6ver godset endast sé lange han
innehar fraktsedelsdubbletten innebir att denna far en viss vardepappers-
kvalitet. Genom att forvarva fraktsedelsdubbletten kan mottagaren skydda
sig mot att avsindaren forfogar 6ver godset. Detta dr av sarskild betydelse,
nir befordringen géller gods som avsindaren har salt till mottagaren. Om
jarnvigen later avsidndaren forfoga 6ver godset utan att denne visar upp
fraktsedelsdubbletten, ar jirnvigen ansvarig mot en mottagare som inne-
har dubbletten for den skada som uppkommer dérigenom. Ersattningen ar
dock begrinsad till vad som skulle ha utgitt om jirnvigen hade varit
ansvarig for att godset hade gtt forlorat under befordringen (art. 30 § 3).
Detta innebir att ersittningen i regel blir begrénsad till 17 SDR (ca 143 kr.)
per kilo av godsets bruttovikt (art. 40 § 2).

Aven om avsindaren fortfarande innehar fraktsedelsdubbletten, upphor
hans rétt att &ndra befordringsavtalet nir mottagaren har ¢vertagit fraktse-
delsoriginalet, har tagit emot godset, har begirt att fa ut fraktsedelsorigina-
let och godset efter det att godset har kommit fram till bestimmelsesta-
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tionen eller har utnyttjat sin rétt att begira skadestand for forlust eller
forsening av godset. Avsandarens ritt att dndra befordringsavtalet upphér
ocksd nir godset har kommit in pd bestimmelselandets tullomride och
mottagaren i stiillet har blivit berittigad att dndra fraktavtalet (art. 30 § 4).

Mottagaren har ritt att dndra befordringsavtalet bara nir avsiandaren
inte har atagit sig att betala den del av befordringskostnaden som beléper
pa befordringen i bestammelselandet och inte helier har angett i fraktse-
deln att mottagaren inte far dndra befordringsavtalet. Om mottagaren far
dndra avtalet, kan han t. ¢x. bestamma att godset skall limnas ut till en ny
mottagare. Den ursprunglige mottagarens ratt star kvar till dess att han
sjalv eller en ny mottagare trider in i befordringsavtalet pA mottagarsidan.
Om den ursprunglige mottagaren har utnyttjat sin ritt att ange en ny
mottagare, fir inte denne i sin tur dndra befordringsavtalet under beford-
ringen (art. 31).

Jarnvigens skyldighet att medverka till forfoganden dver godset fran
avsiandarens eller mottagarens sida ar inte ovillkorlig. Jarnvigen far vigra
att folja en anvisning av avsidndaren eller mottagaren bl. a. om detta skulle
orsaka en storning i den normala driften eller om det inte langre ar mojligt
att folja anvisningen. Om det har uppstatt kostnader for jarnvigen till f6ljd
av att den har foljt en anvisning om andning i befordringsavtalet, har
jarnvagen ratt till ersittning for kostnaderna. Jarnvagen ér ansvarig for de
skador som uppkommer till f6ljd av att en anvisning om andring i fraktav-
talet inte har verkstallts fastian jairnvagen var skyldig att gora detta eller att
en sadan anvisning har verkstallts pa ett oriktigt satt, om vardsloshet har
forelegat pa jarnvagens sida (art. 32 §8 1 och 2). Ocksa i detta fall ar dock
ersiittningsskyldigheten begransad till vad som hogst skulle ha utgatt, om
godset hade gatt forlorat, dvs. 17 SDR (ca 143 kr.) per kilo av godsets
bruttovikt (art. 32: jfr art. 40 § 2).

Befordrings- och utlimningshinder (art. 33 och 34)

Av olika skil kan det uppsta hinder mot att befordringen genomfors pa
det sitt som var avsett i befordringsavtalet, t.ex. genom att en linje har
blivit blockerad till féljd av en naturhindelse eller en tigolycka. Ofta kan
det emellertid vara majligt att utfora befordringen 6ver en annan beford-
ringsvig dn den som har bestimts frin borjan. Vid befordringshinder
aligger det jarnvdgen att avgéra om det ar limpligare att vilja en annan
befordringsvig eller om det ligger i avsiandarens intresse att han ges tillfille
att limna anvisningar om hur jarnvigen skall forfara med godset. Om det
inte &r mojligt att fortsatta befordringen, skall dock jarnvigen utom i vissa
undantagsfall begira anvisningar av avsindaren (art. 33 §§ 1 och 2).

Om avsindaren lamnar anvisningar som innebar att godset skall lamnas
ut till en annan mottagare eller pa en annan bestimmelsestation dn som
tidigare har angetts, far jirnvégen inte folja anvisningarna utan att fraktse-
delsdubbletten visas upp. Om jarnvigen i ett sadant fall féljer anvisningen
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utan att dubbletten féretes, blir den ansvarig for den skada som darigenom
tillfogas en mottagare som har forvirvat fraktsedelsdubbletten av avsin-
daren. Aven i detta fall 4r jarnvagens ansvarighet i princip begrinsad till
vad som skulle ha utgitt om godset hade gt forlorat, dvs 17 SDR (ca
143 kr.) per kilo av godsets bruttovikt (art. 33 §§ 4 och 5; jfr art. 40 § 2).

Om jiarnvigen med anledning av ett befordringshinder har begiirt anvis-
ning av avsidndaren men inte inom rimlig tid fatt en anvisning som kan
foljas, far jarnvigen forfara med godset i enlighet med de regler som giiller
pd den plats dar hindret for godsets befordran uppkom. Bland de atgarder
som kan komma i friga ir forsiljning av godset (art. 33 § 6).

Om mottagaren innan utlimningshindret uppkom har utnyttjat sin riitt
att dndra befordringsavtalet, skall anvisning begaras av honom och inte av
avsdndaren (art. 33 § 8).

Fastin godset har kommit fram till bestimmeisestationen, kan det visa
sig omojligt att fullfolja transportuppdraget pa det sitt som har avtalats,
eftersom det inte gar att limna ut godset till mottagaren. Nir ett utlim-
ningshinder uppkommer, t.ex. genom att mottagaren inte kan antriffas
eller genom att han vagrar att ta emot godset, skall jirnvigen begira
anvisning av avsidndaren. Skulle hindret best4 i att mottagaren vigrar att ta
emot godset, far avsindaren ge anvisningar utan att visa upp fraktsedels-
dubbletten. Om utlimningshindret upphér innan nagon anvisning {ran
avsidndaren har natt bestammelsestationen, skall jarnvagen ldmna ut god-
set till mottagaren. Kvarstar diremot utlimningshindret och kan jarnviigen
inte forfara med godset i enlighet med anvisningen fran avsiandaren. skall
jiarnvigen handla i enlighet med de regler som giller pid den plats dir
utlamningen skulle ske (art. 34).

Jarnvigens ansvarighet (art. 35-51)

Alla jirnvigar som deltar i en internationell godsbefordran svarar solida-
riskt fér befordringen i dess helhet. For avsindningsjarnvagen uppkommer
ansvarigheten genom att den tar emot godset och fraktsedeln frén avsin-
daren. Varje efterfoljande jarnvag intrader i fraktavtalet genom att dverta
godset och fraktsedeln frin den foregéende jidrnvégen och blir didrmed
ocksé ansvarig for hela befordringen (art. 35).

Regleringen i CIM av jarnvigens ansvarighet for det befordrade godset
foljer samma principer som regleringen i CIV av ansvarigheten vid beford-
ran av inskrivet resgods. Jirnvigen har salunda i princip ett strikt ansvar
for skada som uppkommer till foljd av att godset helt eller delvis gar
forlorat eller skadas under befordringen, dvs. frin det att godset har tagits
emot for befordran till dess att det har iamnats ut, och for skada till féljd av
drojsmal med utlimningen av godset (art. 36 § 1).

Jarnvigen ar emeliertid fri frAn ansvarighet om nagon av de ansvarsfri-
hetsgrunder som anges i CIM foreligger. I friga om jirnvagens skyldighet
att klarlidgga skadeforloppet giller for vissa grunder lindrigare krav én for



Prop. 1984/85: 33 187

de Gvriga. Ansvarsfrihetsgrunderna brukar darfér delas in i tvd grupper, de
“icke privilegicrade™ och de "'privilegierade™.

De icke privilegierade ansvarsfrihetsgrunderna enligt CIM ér 1 princip
desamma som enligt CIV. Jarnvigen ar salunda fri frén ansvarighet, om
skadan, férlusten eller drojsmélet med utldmningen beror pa fel eller
forsummelse av varuhavaren, pa en anvisning som varuhavaren har limnat
och som inte har féranletts av fel eller forsummclse pa jarnviigens sida eller
pa fel i sjilva godset. Ansvarsfrihet foreligger vidare, om skadan, f6rlusten
cller drojsmalet beror pa ndgon omstindighet som jirnviigen inte hade
kunnat undgi eller forebygga foljderna av (art. 36 § 2). Om jirnvigen vill
undga ansvar genom att Aberopa nigon av dessa grunder, maste jirnvigen
bevisa att forlusten, skadan eller drojsmalet var en foljd av ndgon av de
omstindigheter som nu har nimnts (art. 37 § 1).

De privilegierade ansvarsfrihetsgrunderna enligt CIM ar sadana omstiin-
digheter som pd négot sitt 6kar risken for transportskada eller gér det
rimligt att risken for skador birs av varuhavaren. Av dessa ansvarsfrihets-
grunder kan nimnas vissa fall dd en Okad risk for skador foreligger,
namligen att nédvandig forpackning saknas, att godset ar av omtdlig be-
skaffenhet och att gods som tas emot till befordran endast under vissa
villkor har [amnats till befordran utan att dessa villkor ar uppfyllda. I vissa
fall di det inte foreligger 6kad risk for transportskada har det indé ansetts
rimligt att gora undantag fran det strikta ansvaret, t.ex. nir godset har
lastats av avsidndaren eller lossats av mottagaren eller nar tullbehandiingen
av godsct har skett genom varuhavarens forsorg (art. 36 § 3).

Ocksd for att undgd ansvarighet genom att dberopa en privilegierad
ansvarsfrihetsgrund maste jarnviagen bevisa att den ansvarsbefriande om-
standigheten verkligen har forelegat. Daremot behover jarnvigen inte styr-
ka ett orsakssammanhang mellan den ansvarsbefriande omsténdigheten
och skadan. Skadan skall sdlunda i princip anses vara en foljd av denna
omstindighet, om jarnvigen visar att skadan kan vara en foljd av den.
Ansvarsfrihet foreligger dock inte, om den som kriver ersittning visar att
skadan inte dr en f6ljd av nagon sadan omstandighet som utgor ansvarsfri-
hetsgrund (art. 37 § 2).

De privilegierade ansvarsfrihetsgrunderna kan endast dberopas till befri-
else fran ansvar for transportskada. De icke privilegierade ansvarsfrihets-
grunderna far daremot tillimpas bide vid transportskada och vid skada till
foljd av dréjsmal (art. 36 §§ 2 och 3; art. 37 §§ 1 och 2).

Nir ett skadefall har intriffat, ankommer det siledes pa jarnviigen att
forebringa den utredning om skadeorsaken som Krivs for att ansvarsfrihet
skall kunna komma i friga. Didremot maste varuhavaren bevisa att ett
skadefall har intriffat under befordringen. I ett fall har inférts en sarskild
presumtionsregel till varuhavarens formén. Detta giller vid s.k. nyinlam-
ning, dvs. nédr godset efter en avslutad jarnvagsbefordran transporteras
vidare enligt ett nytt befordringsavtal utan att sindningen har varit ur
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jarnvigens besittning och utan att sindningens tillstdnd har dndrats. Om
godset cfter en nyinlimning befinns ha minskats eller skadats, skall minsk-
ningen eller skadan antas ha uppkommit under den befordran som har gt
rum efter nyinlimningen. Presumtionsregeln giller inte bara nir bada
befordringarna faller under CIM utan ocksa nar bara den senare beford-
ringen omfattas av CIM, under forutsittning att ocksi en genomgiende
befordran fran den ursprungliga avséndningsstationen till den slutliga be-
stimmelsestationen skulle ha omfattats av CIM (art. 38).

For att kunna fa ersiattning for forlust av godset méste varuhavaren i
princip bevisa att godset verkligen har gatt forlorat under befordringen.
Om godset har forstorts medan jarnvigen innehade det. kan jiarnvigen i
allminhet utan svarighet sjalv konstatera detta. Med hinsyn till de mycket
stora godsmingder som jarnvagarna befordrar maste det intraffa att gods
kommer pé avvigar och att jarnvagen inte med sikerhet kan avgora vad
som har hint med godset. 1 sadana fall skulle tilliimpningen av de vanliga
bevisreglerna leda till mycket stora svarigheter for varuhavaren. Utan att
behova forete nagon bevisning om att godset verkligen har gatt forlorat far
varuhavaren darfor anse godset som forlorat, om det inte har limnats ut till
mottagaren eller stéllts till dennes férfogande inom 30 dagar efter leverans-
fristens utgang (art. 39 § 1).

Den omsténdigheten att varuhavaren tar emot ersittning fér gods som
anses som forlorat enligt vad som nu har sagts behover inte innebira att
han avstar fran sin ritt att f ut godset. Vill han ha kvar denna riitt, miste
han emellertid i samband med att han tar emot ersittningen skriftligen
begéra att bli underrattad, om godset skulle komma till ritta inom ett ar
fran det att ersittningen utbetalades. Om han har fitt en sddan underrittel-
se och han vill f& godset utlimnat, méaste han kriva detta inom 30 dagar
fran det att han tog emot underrittelsen. Jirnvagen dr da skyldig att limna
ut godset pa nagon station vid befordringsviagen. Som villkor fér utlam-
ningen giller att mottagaren betalar tillbaka den del av ersittningen som
héanfor sig till godsets viarde. Han ar vidare skyldig att betala kostnaderna
for befordringen av godset frn avséndningsstationen till den station dir
godset lamnas ut Gfr for inrikes jarnvigsbefordan 3 kap. 27 § tredje stycket
jarnvigstrafiklagen och prop. 1983/84: 117 s. 181). Genom att godset inte
langre skall anses som f&rlorat, har mottagaren mojlighet att i stallet for
ersattning f6r forlust £ ersittning for drojsmél med utlimningen av godset.
Om godset kommer till riitta mer an ett &r efter det att jirnvagen betalade
forlustersittning for godset, far jarnvagen forfoga dver det i enlighet med
bestimmelserna i den stat som jiarnvigen tillhor. Detsamma giller, nir
varuhavaren inte skriftligen har begirt att fa underrittelse for den hiindelse
att godset kommer till riitta eller om han efter att ha fatt en sidan underrit-
telse inte inom den foéreskrivna fristen har begirt att fa ut godset (art. 39).

For berdkningen av den ersittning som skall utgd nir jarnvigen ar
ansvarig for forlust av godset finns sirskilda regler i CIM. Dessa avviker
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visentligt fran allminna regler for berikning av skadestand. Silunda sker
skadestandsberikningen inte med utgangspunkt i den skada som varuha-
varen har tillfogats utan i godsets objektiva virde pa avsandningsstationen
vid den tidpunkt di godset togs emot till befordran. Vad som ér godsets
varde faststills i forsta hand med ledning av borspriset. Om godsslaget inte
ir noterat p& ndgon varuboérs eller en eventucll notering inte ar tillimplig
pa den plats dar godset togs emot till befordran, skall i stillet godsets
marknadspris liggas till grund for skadestindsberakningen. Med mark-
nadspriset avses det pris som tillimpas vid regelmissig omséttning av
varor av det slag som befordringen giller. Om det inte finns nagot mark-
npadspris for godset, dr godsets virde det allminna virdet av gods av
samma slag och beskaffenhet som det gods som ersittningen avser. Det
allmanna virdet ar det varde som godset har for envar utan att dirvid t. ex.
det affektionsviirde som godset kan ha for den skadelidande beaktas (art.
40 § 1: jfr 3 kap. 28 § jarnvagstrafiklagen och prop. 1983/84: 117 s. 182).

Metoden att grunda skadestandsberikningen pa godsets objektiva virde
pé avsdandningsorten leder regelmissigt till att skadestindet blir ligre dn
det skulle ha blivit om vanliga berikningsregler hade tillimpats. Bl.a.
innebar metoden att ersittning inte lamnas for utebliven handelsvinst. En
ytterligare begrinsning av skadestandets storlek féljer i atskilliga fall av att
ersittningen for godsets virde inte far 6verstiga 17 SDR (ca 143 kr.) for
varje kilogram av forlusten i bruttovikt. Jarnvigen skali dessutom betala
tillbaka befordringsavgiften, tullavgifter och andra utligg med anledning
av befordringen som bel6éper pa det gods som har gatt férlorat (art. 40).

Vissa godsslag ar till sin naturliga beskaffenhet sidana, att det regelmas-
sigt uppkommer ett visst svinn vid transport. Till den del svinnet vid
befordran av sddant gods inte Overstiger en angiven procentsats, dr jarnvi-
gen fri fran ansvarighet for svinnet utan att den behover fora nagon
bevisning om orsaken till detta. Ansvarsfrihet giller dock inte, om varuha-
varen visar att svinnet i ett visst fall inte beror pd godsets beskaffenhet.
Om godset helt och hallet har gatt forlorat, gors inte nigot avdrag f6r svinn
nar ersidttningen skall berdknas (art. 41).

Nir jarnviigen ar ansvarig for att godset har skadats under befordringen,
skall ersattningen motsvara den virdeminskning som godset har undergétt.
Nir viardeminskningen skall berdknas, skall forst det varde bestimmas
som godset har i skadat skick pa bestimmelseorten vid tiden for utlam-
ningen. Detta varde kan faststéllas t. ex. genom forsaljning av det skadade
godset. Godsets viirde i skadat skick skall sedan jimforas med det viirde
som godset skulle ha haft, om det hade lamnats ut pa bestimmelseorten i
oskadat skick. Dirvid framgir med hur manga procent godset har minskat
i virde pa grund av skadan. Den ersittningsgilla virdeminskningen be-
stams till det belopp som motsvarar lika minga procent av godsets objek-
tiva virde péa avsiandningsorten. Samma procentuella del av frakt, tull och
ovriga utlagg i samband med befordringen skall ocksa erséttas (art. 42 §% 1
och 3; jfr prop. 1983/84: 117 5. 184).
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I friga om virdefullt gods kan en beloppsmassig begransning av ersatt-
ningens storlek komma i friga. Jarnvagen ir namligen inte skyldig att
betala mera i ersittning for skada pa godset 4n som skulle ha utgatt, om
godset i stillet hade gitt forlorat. Jirnvagens ansvarighet 4r darfor begrin-
sad till 17 SDR (ca 143 kr.) per kilogram av godsets bruttovikt. Om bara en
del av sdndningen har minskat i virde till foljd av skadan, 4r maximiersatt-
ningen for skadan det belopp som skulle ha betalats om den skadade delen
hade géatt forlorad (art. 42 § 2).

Nir jarnvigen ir ansvarig for drojsmal med utlimningen av godset, kan
varuhavaren enligt 1970 ars CIM kriiva viss gottgorelse, dven om drojsma-
let inte har orsakat honom nagon skada. Enligt 1980 ars CIM utgér daremot
ersittning for drojsmal bara nir det visas att dréjsmalet har medfért skada.
Drojsmélisersiattningen far enligt 1980 ars CIM inte Overstiga tre ginger
befordringsavgiften (art. 43 § 1). Enligt 1970 ars CIM var grinsen tva
ganger befordringsavgiften. Nagra andra regler for hur ersittningen for
drojsmél skall bestimmas ges inte. Inom den angivna ramen kan siledes
ersiattning démas ut med tillimpning av allménna régler om hur skadestand
skall bestimmas. Ersittning kan utgd for t. ex. att varan under drojsmaélet
har sjunkit i pris eller att en mottagare, som pa grund av drdjsmalet inte har
kunnat fullgéra en utfist leverans, har forlorat handelsvinst eller blivit
skadestidndsskyldig (art. 43 § 1).

I samband med godstransport kan fysiska skador uppkomma p§ trans-
porterat gods pa grund av att drojsmél foreligger. Enligt CIM skall sddana
skador ersittas enligt drojsmalsreglerna. Aven i den foreslagna jarnvigs-
trafiklagen har sddana skador p& godset hanforts till drojsmélsskador (3
kap. 30 §&: jfr prop. 1983/84: 117 s. 65 ff, 185).

Om dréjsmdl foreligger med utldmningen av gods och godset dérefter gar
forlorat, utgar inte ersittning for drojsmal vid sidan av ersittning for
forlust (art. 43 § 2; jfr prop. 1983/84:117 s. 186 f). Om en del av en
godssandning har gatt forlorad, kan pa motsvarande satt drojsmalsersitt-
ning inte komma i friga for den delen men didremot for vad som inte har
gatt forlorat (art. 43 § 3). Om godset har blivit fordrojt och dessutom
skadat genom inverkan av nigon annan omstindighet &n drgjsmalet, kan
ersittning utgd bade for drojsmalet och for transportskadan (art. 43 § 4). 1
de fall da ersittning betalas bade fér drojsmal och for forlust eller trans-
portskada, far emellertid den sammanlagda ersattningen inte dverstiga det
maximibelopp som skulle ha gillt om hela godssindningen hade gatt forlo-
rad (art. 45 § 5).

Vid skador'i samband med godstransport ar jarnviagens ansvarighet
salunda begransad till ett visst hogsta belopp. Detta giller i princip obero-
ende av grunden for ersiattningsskyldigheten (art. 51). Jarnvigen har dock
inte ritt till ansvarsbegrinsning, om skadan har orsakats genom uppsat pa
jarnvigens sida. | sadana fall omfattar jarnvigens ersittningsskyldighet
hela den uppkomna skadan enligt aliménna regler om hur skadestand skall
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bestaimmas. Om diremot skadan har orsakats genom grov vardsléshet pa
jirnvagens sida, dr ersattningsskyldigheten begransad men till ett dubbelt
sa hogt belopp som det maximibelopp som annars giller enligt CIV (art.
44). Det bor papekas att enligt den foreslagna jarnvégstrafiklagen jarnvi-
gens ansvarighet savitt giller gods ir obegrinsad ocksé vid grov vardslos-
het (1 kap. 7 §).

I den man befordringen sker enligt en normaltariff. 4r varuhavaren
tillforsikrad det skadestindsskydd som foljer av de bestimmelser som nu
har redovisats. Om varuhavaren anser sig kunna till nagon del avsta frian
detta skadestindsskydd, kan det finnas mgjligheter fér honom att gora
detta i utbyte mot ligre fraktkostnader. Jarnvagarna kan namligen i sarskil-
da tariffer gora forbehall om att liigre begransningsbelopp skall gilla {or
ersattning vid forlust av eller skada pa godset eller vid dréjsmal med
utlimningen dn som féreskrivs i CIM. Detta ar dock bara tillatct, om
frakten enligt den sirskilda tariffen dr nedsatt i forhallande till den frakt
som féljer av normaltariffen (art. 45).

Som har nimnts i det féoregdende kan varuhavaren forstirka sitt skade-
standsrattsliga skydd genom att i frakisedeln ange ett visst belopp som
leveransintresse. Om leveransintresse har deklarerats, inverkar detta inte
pa grunden for jarnvigens ansvarighet. Nar jarnvagen ar ansvarig, okar
diaremot varuhavarens mojlighet att fa hela skadan ersatt. Forutom den del
av skadan som ticks enligt de vanliga ersittningsreglerna skall namligen
som tidigare har namnts terstoden av skadan ersittas upp till det belopp
som har deklarerats som leveransintresse. Nér det giller transportskador
far under "’terstoden av skadan™’ hianforas dels sidana subjektiva skade-
stindsposter som inte beaktas nir ersittning beraknas pd grundval av
godsets objektiva varde, dels det godsviarde som inte ar ersattningsgillt
med hinsyn till de beloppsmassiga begrinsningsreglerna. Vid drojsmal ar
“aterstoden av skadan' den del av skadan som overstiger det maximibe-
lopp som anges i art. 43 § 1, dvs. tre ganger befordringsavgiften (art. 46).

For berdkning av rinta pa ersittningsbelopp giller en enhetlig rintefot
om 5%. Ratt till rinta foreligger dock bara nér ersittningsbeloppet ar
storre d4n 4 SDR (ca 33 kr.) per fraktsedel (art. 47).

I den forut nimnda listan 6ver linjer som omfattas av CIM kan ocksi
sjofartslinjer tas upp. Om en sjofartslinje som finns upptagen i listan tas i
ansprik for en genomgaende internationell befordran i kombinerad jarn-
vigs- och sjotrafik, skall de jiarnvigsrittsliga reglerna tillimpas pa hela
befordringen och séledes ocksa pa sjobefordringen. En stat kan emellertid
sdvitt giller sina sjofartslinjer mildra fraktforaransvaret under sjébeford-
ringen genom att for denna befordran lata ocksé vissa sjorittsliga ansvars-
frihetsgrunder gilla vid sidan av de jarnviégsrittsliga. Detta sker genom att
den stat som later fora in en sjofartslinje i listan dirvid later anteckna i
listan att den nimnda ansvarslindringen skall gilla. Utover de jirnvigs-
rattsliga ansvarsfrihetsgrunderna kommer da jirnvigen att for befordring-
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en pa sjofartslinjen kunna aberopa ett antal ansvarsfrihetsgrunder som
motsvarar vissa av de ansvarsfrihetsgrunder som anges i 1924 ars konven-
tion om faststiallande av vissa gemensamma regler i friga om konossement
(de s.k. Haagreglerna), bl. a. i friga om s.k. nautiskt fel och brand (art. 48).

I friga om jiarnvagens ansvarighet for atomskada (art. 49), jarnvigens
ansvarighet for sina anstillda och andra medhjilpare (art. 50), méjligheter-
na att gora gillande ansprak mot jarnviagen pa nagon annan grund dn CIM
(art. 51 § 1) och mdjligheterna att rikta ersittningsansprak mot jarnvigens
medhjilpare (art. 51 § 2) giller vid godsbefordran samma regler som vid
befordran av resande och inskrivet resgods. I dessa hinseenden hianvisas
till vad som anférs i ansfutning till art. 44—46 i CIV.

Framstillande av ansprak (art. 52—58)

Om jarnvagen uppticker eller far anledning anta att gods har skadats
eller gatt forlorat eller om den som har ritt till godset péstar att detta dr
fallet, skall jairnvidgen genast gora en utredning. Bestimmelserna om denna
utredning (art. 52) dverensstimmer i sak med motsvarande reglering i CIV
(art. 48).

Som forut har ndimnts dr samtliga jirnvidgar som har deltagit i en interna-
tionell godsbefordran solidariskt ansvariga for befordringen i dess helhet.
Detta innebir emellertid inte att transportkunden kan framstilla ett ersatt-
ningskrav mot vilken som helst av de ansvariga jirnvagarna. Ett ansprak
som giller ndgot annat in aterbetalning av erlagt belopp eller utbetalning
av efterkravsbelopp maste riktas mot avsandningsjiarnvigen, bestimmel-
sejarnvigen eller den jarnvig pa vars linje den omstandighet har intriffat
som har gett upphov till anspriket. Ett anspriak kan riktas mot bestimmel-
sejarnvigen, dven om den inte har dvertagit vare sig godset eller fraktse-
deln (art. 55.3). Ett ersittningskrav kan framstillas antingen vid domstol
(art. 55) eller som ett krav utom ritta (art. 53).

I likhet med CIV innehéller CIM (art. 54) en reglering av frigan om s K.
saklegitimation. dvs. vem som ér behorig att gora gillande ett ersittnings-
krav mot jarnvigen. Denna fraga 4r mera komplicerad vid godsbefordran
in vid person- och resgodsbefordran, eftersom det i ett godsbefordringsav-
tal i regel finns tvd motparter till jarnvagen. I friga om vissa krav ir det
utan vidare klart vem som ér jarnvigens motpart. Vid de flesta krav pi
ersdttning pa grund av ett befordringsavtal kan emeliertid saval avsin-
daren som mottagaren komma i friga, dock inte badda samtidigt. Avsin-
daren har taleritt s linge mottagaren inte har dvertagit fraktsedelsorigina-
let eller tagit emot godset. Avsandarens taleritt upphér ocksé nir motta-
garen, efter det att godset har kommit fram till bestimmelsestationen, har
begirt att fa ut fraktsedeln och godset. Detsamma géller, om godset har
gatt forlorat eller om mottagaren har ritt att anse godset som forlorat.
Avsiandarens taleriatt upphor slutligen, nir mottagaren har utnyttjat sin ritt
att dndra fraktavtalet. Om négon av de nu nimnda omstindigheterna har



Prop. 1984/85: 33 193

intriffat, har mottagaren dirmed ocksa blivit behorig att fora talan mot
jérnvagen. Har han utnyttjat sin ritt att ge anvisning om att godset skall
befordras till en ny mottagare, upphor emellertid hans riitt att gora ansprak
gillande, nir den nye mottagaren har dvertagit fraktsedelsoriginalet eller
tagit emot godset eller pa nagot annat siitt har utnytijat sina moéjligheter att
intrida i befordringsavtalet. Nir den ursprunglige mottagarens taleritt har
upphort, tilikkommer ratten att framstilla ansprak den slutlige mottagaren
(art. 54).

Nir varuhavaren avser att viacka talan mot jirnvigen pa grund av en
internationell godsbefordran, kan han som namnts i regel vilja mellan olika
jarnvagar. Avgorande for valet torde i allménhet vara fragan till vilket land
rittegdngen fran hans synpunkt lampligen bor forliggas. En jiarnvig ar
namligen i princip inte skyldig att svara vid domstol i nigon annan stat dn
den som jarnvigen tllhor (art. 56). Nir talan vacks mot en jirnvig,
bortfaller ritten till talan mot de Ovriga (art. 55 § 4).

1 CIM finns bestammelser om reklamation (art. 57). Dessa bestimmelser
overensstammer i huvudsak med motsvarande reglering i CIV (art. 54).
Den frist inom vilken en skada som inte kan upptackas utifrin skall
anmilas gar dock vid godsbefordran ut sju dagar efter det att godset togs
emot, mot tre dagar vid befordran av inskrivet resgods. Vidare har en
varuhavare lingre tid pa sig 4n en resande nir det giller att framstilla
ansprik med anledning av att den befordrade egendomen har limnats ut
for sent. Vid godsbefordran giller i detta fall en frist pa 60 dagar mot 21
dagar vid befordran av inskrivet resgods.

Liksom vid befordran av inskrivet resgods ar preskriptionstiden vid
godsbefordran i regel ett ar. En tvaérig preskriptionstid galler dock. nir
fordringen avser ett cfterkravsbelopp som jarnvigen har uppburit av mot-
tagaren eller ett dverskott fran en forsiljning av godset eller nir fordringen
hanfor sig till en befordran som har foregatt en nyinlamning. Preskriptions-
tiden ir likasa tva ar. om fordringen avser en skada som har framkallats
uppsétligen frin jarnvigens sida eller om fordringen grundas pa svikligt
forfarande. Om en fordran preskriberas, bortfaller inte bara ritten att gora
fordringen gillande genom kiromal utan ocksa méjligheten att gora ford-
ringen gillande genom genkidromal eller yrkande om kvittning (art. 58).

Det inbordes forhaliandet meltan jarnvagarna (ar. 59-—-64)

I CIM finns vissa bestimmelser om det inbordes férhallandet mellan
flera jarnviigar som har deltagit i cn genomgaende godsbefordran (art. 59—
64). Dessa bestammelser overensstammer i huvudsak med motsvarande
reglering 1 CIV (art. 56—61). 1 friga om den slutliga ansvarigheten fér
drojsmalsskada dr dock reglerna for godsbefordran nigot utférligare. Detta
sammanhinger med att det vid godsbefordran inte utan vidare ir klart om
den tid som en viss jarnvag har anvént for sin’ del av befordringen ar for
lang eller ej. Pé grund harav regleras i CIM hur den totala leveransfristen
13 Riksdugen 1984/85. | saml. Nr 33
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skall fordelas pd de jarnvigar som deltar i befordringen (art. 61). CIM
innehdller motsvarande avvikelse fran 14 kap. 5 § rittegdngsbalken som
CIV. Ett krav som en jarnvig har framstillt regressvis mot en annan
jirnvag far silunda inte handlaggas gemensamt med det skadestandskrav
som har vickts med anledning av befordringsavtalet (art. 62 § 5).

Tillfalliga avvikelser (art. 65)

Reglerna om avsindarens ritt att avgora hur frakikostnaderna skall
betalas, att beldgga godset med efterkrav och att éindra befordringsavtalet
under befordringen kan i tider av ekonomisk instabilitct ge upphov till
betydande svarigheter vid avrikningen emellan jiarnviagarna. Med anled-
ning av de sirskilda férhallanden som radde efter de bada virldskrigen
gjorde jirnvdgarna — till en bogan utan cgentligt fordragsstdod — olika
inskrinkningar i de rittigheter som enligt de da gillande fordragen i princip
tillkom avsandaren. Sa smaningom skapades fordragsenliga mojligheter att
komma till ratta med svarigheter av detta slag.

Enligt CIM far en medlemsstat ensidigt utfirda vissa inskrankande fore-
skrifter. om det ekonomiska och finansiella laget i nigon stat skulle medfo-
ra stora svarigheter att uppritthilla sedvanliga ekonomiska forbindelser
mellan jirnvagar i olika stater. Sidana inskrinkande foreskrifter kan ha til}
syfte t.ex. att hindra att frakter erliggs i en valuta som snabbt sjunker i
virde eller i sin helhet erliggs i det egna landets valuta med pafoljd att en
knapp reserv av utlindsk valuta méste tas i ansprik for betalning av en
utlandsk jarnvégs andel av frakten. Foreskrifter kan bl. a. meddelas om att
frakten for en sindning frin en viss frammande stat maste vara betald
atminstone till den statens grins, att en sindning fran eller till en viss
frimmande stat inte far beliggas med efterkrav och att avséndaren inte far
utnyttja sin rétt att andra befordringsavtalet till att omdestinera godset till
ett annat bestimmelseland an det som ursprungligen har angetts. 1 stillet
for att sjdlv meddela inskriankande foreskrifter kan en stat ge sina jarnvi-
gar ratt att med utlindska jarnvagar komma Overens om att vissa avvi-
kelser fran fordragets bestimmelser om betalningen av frakten och om
forfoganderitten under befordringen skall gilla i dessa jarnvigars inbérdes
trafik (art. 65).

Forhallandet till vissa andra fordrag (art. 66)
Vad som har sagts i anslutning till art. 62 1 CIV om forhallandet till vissa
andra fordrag giller ocksa i fraga om CIM (art. 66).

4.5 Bilagorna till CIM

4.5.1 Bilaga I: Reglemente om internationell jéirnvéigsbefordran av farligt
gods (RID)

RID utgér i forsta hand avtalsvillkor, inte offentligrittsliga sikerhets-
foreskrifter, dven om det kunde uppfattas sa. Skall RID anvindas som en
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direkt tredjemansforeskrift eller kompletteras med sidana, krivs att detta
uttryckligen foreskrivs i nationell ratt. Detta har gjorts i Sverige genom
20 § forordningen (1982:923) om transport av farligt gods. Eftersom RID
ar mycket omfattande (mer an 400 sidor). ges i det féljande bara en
kortfattad oversikt over dess uppbyggnad.

Forsta avdelningen inteds med en férteckning pa de atta huvudklasser av
farligt gods som omfattas av RID. Klassificeringen bygger frimst pa arten
av den fara som godset representerar. De dtta klasserna ar;

1. cxplosiva dmnen,

2. komprimerade, kondenserade eller under tryck losta gaser,

3. brandfarliga vitskor,

4, brandfarliga fasta 4moen, sjdlvantiandande dmnen och dmnen som
utvecklar brandfarlig gas 1 kontakt med vatien,

5. oxiderande dmnen samt peroxider,

6. giftiga Amnen, vamjeliga &mnen och dmnen med bendgenhet att orsa-
ka infektioner,

7. radioaktiva &mnen,

8. fratande dmnen.

I forsta avdelningen anges vidarc vilka varuslag som ar helt uteslutna
frdn befordran, vilka som befordras under forutsitining att de sirskilda
foreskrifterna for vare varuslag har uppfyllts samt vilka varuslag som
befordras utan sirskilda villkor. Det anmirks sérskilt att undantag frin
RID: s foreskrifter kan goras genom bl.a. éverenskommelser mellan tva
eller flera stater. Harigenom kan varuslag, som enligt RID inte far beford-
ras, anda tillatas for befordran pa sédrskilda villkor. Avdelningen innehéller
ocksa hanvisningar till foreskrifter som kan ha utfirdats av tullmyndighe-
ter och andra forvaltningsmyndigheter. Slutligen finns i avdelningen om-
rikningstabeller fér métt-, vikt- och andra enheter samt en 6versikt Gver
innehallet i de sarskilda underbilagorna till RID.

Andra avdelningen, som ar den mest omfattande, innehdller bl.a. de
sarskilda villkor som skall vara uppfylida f6r befordran av varje dmne cller
varuslag. Villkoren kan t.ex. rora de tekniska krav som stélls p& amnet
sjalvt eller pa forpackningar och behallare.

Den tredje avdelningen omfattar tio underbilagor. Dessa innehéller ingé-
ende beskrivningar av bl.a. hur tekniska prov skall utféras och vilka
provresultat som méaste uppnds for att de transportvillkor som foreskrivs i
andra avdelningen skall anses uppfylida.

RID avslutas med tva alfabetiskt uppstallda register dver dels de dmnen
och varuslag som omfattas av RID, dels brandfarliga vitskor av klass 3
samt deras sarskilda egenskaper.

4.5.2 Bilaga I1: Reglemente om internationell jirnvigsbefordran av pri-
varvagnar (RIP})

I reglementet behandlas befordran av s.k. privatvagnar, dvs. jirnvigs-
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vagnar som tillhdr andra riittssubjekt dn jirnvigar. Déar regleras forhallan-
det mellan en privatvagns registrerade innehavare och jiarnvigen. Privat-
vagnar betraktas inte som ett transportmedel som stir till jirnvigens
forfogande utan som gods som har tagits emot till befordran. Detta giller
oavsett om de dr tomma eller Jastade.

En privatvagn maste registreras for att vagnen skall fa sittas in i interna-
tionell trafik (art. 2). I motsats till vad som galler om jarnvigens ansvarig-
het for gods dr jarnvégen i princip ansvarig for skador pa en privatvagn
endast om vérdsloshet foreligger pa jarnvégens sida. For att gd fri fran
ansvar maste jarnviagen dock bevisa att oaktsamhet inte har forelegat (art.
12 § 1). Privatvagnens innehavare dr ansvarig gentemot jarnvigen i enlig-
het med registreringsavtalet for skador som orsakas av vagnen (art. 12 §
6).

RIP innehdller vidare regler om begriinsning av jirnvédgens ansvarighet
vid dréjsmal samt om héjning av ansvarsbegrinsningen vid dréjsmal nir
leveransfristen har garanterats av jirnvigen (art. 14),

Aven om avsindaren eller mottagaren av en privatvagn ir nigon annan
in den registrerade innchavaren, har endast denne taleritt nir det giller
ansprdk pa ersittning mot jarnvdgen. Talan far inte vickas mot nagon
annan an registreringsjarnvigen (art. 12 § 5). Endast denna jirnvig har
talertt savitt géller sina och andra jirnvigars ansprak mot privatvagnens
innehavare (art. 12 § 6).

4.5.3 Bilaga lll: Reglemente om internationell jirnvigsbefordran av con-
tainrar (RICo)

RICo édr uppbyggt pa i stort sett samma sétt som RIP. I RICo regleras
transportkundens ansvarighet gentemot jarnvagen for skada pé en contai-
ner som tillhor jirnvagen. Det 4r hir fraga om ett nidrmast strikt ansvar.
Vidare ges niarmare foreskrifter om vad som skall iakttas nar en container
limnas till befordran, om uppgifter i fraktsedeln och om skoétsel av contain-
rar. Slutligen finns vissa regler for containrar som égs av andra dn jarnvig-
en.

4.5.4 Bilaga IV: Reglemente om internationell jirnvigsbefordran av ex-
pressgods (RIEx)

Enligt reglementet far som expressgods befordras bara sddant gods som
utan sarskilda Atgiarder kan befordras i persontag. I de internationella
tarifferna anges vilka godsslag som befordras som expressgods. Farligt
gods fir inte befordras som expressgods, om inte detta tiilats uttryckligen i
RID eller i tarifferna. I dvrigt innehaller RIEx foreskrifter om vad tran-
sporthandlingen skall innehdlla, om leveransfrister samt om tillitna och
icke tillatna avvikelser fran CIM.
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S Departementspromemorians forslag

I departementspromemorian foreslas att Sverige skall tilltrada COTIF.

I promemorian laggs fram forslag till en lag om internationell jarnvigs-
trafik. Genom denna lag inforlivas COTIF i erforderlig omfattning med
svensk ritt. Huvuddelen av de materiella bestaimmelserna i fordraget finns
i de bada bihangen. bihang A (CIV) och bihang B (CIM) jimte fyra bilagor.
Enligt lagforslaget skall dessa bada bihang — med vissa undantag — tillam-
pas som svensk lag. 1 dessa delar skall COTIF alltsd enligt forslaget
inforlivas med den svenska réttsordningen genom s.k. inkorporation. Det-
ta innebir att bihangens bestimmelser kommer att gilla i Sverige i sin
franska lydelse.

1 friga om bihang A gdrs dock enligt promemorians forslag undantag i
friga om de regler som giller jarnvagens ansvarighet for skador som
tillfogas resande och egendom som resande bar pé sig eller har med sig som
handresgods. | den utstrackning dessa regler aterges i det forslag till ny
jarnvagstrafiklag som f.n. behandlas av riksdagen foreslas att den lagen
skall tillimpas i stillet for bihang A.

Inkorporationen genom den foresiagna lagen om internationel! jarnvigs-
trafik skall omfatta bilagorna II, III och IV till bihang B (reglementena om
internationell jairnvigsbefordran av privatvagnar, av containrar resp. av
expressgods, RIP, RICo och RIEx). Bilaga I till bihang B (reglementet om
internationell jairnvagsbefordran av farligt gods, RID) skall daremot enligt
promemorians forslag inforlivas med svensk ritt genom férordning. Aven i
detta fall skall inforlivandet ske genom inkorporation.

Sjilva fordraget innehiller som redan har namnts vissa bestimmelser
om Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik (OTIF).
Dir regleras sialunda organisationens uppbyggnad och verksamhet. Vidare
innehaller fordraget vissa bestimmelser som endast ror medlemsstaternas
inbordes forhallanden. Enligt promemorian foéranleder dessa bestammelser
inte niagon svensk forfattningsreglering. 1 fordraget finns emellertid ocksa
vissa processrattsliga regler, framfor alit bestimmelser om verkstallighet
av domar. I promemorian foreslas att dessa bestimmelser inforlivas med
svensk ritt genom transformation i den foreslagna lagen om internationell
jarnvagstrafik.

6 Sammanfattning av remissyttrandena

Remissinstanserna har tillstyrkt att Sverige skall tilltrada COTIF eller
har inte haft nagot att erinra mot ett svenskt tilltrade.

De flesta remissinstanserna har avstatt frin att beréra promemorians
forslag att i huvudsak inférliva COTIF med svensk ratt genom inkorpora-
tion. De remissinstanser som har yttrat sig i denna fraga, hovratten fér
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Vistra Sverige, konsumentverket och Sveriges advokatsamfund, har
emecllertid tillstyrkt forslaget i denna del. Hovritten har framhallit att
inforlivningstekniken i forsta ogonblicket ter sig forvirrande, eftersom
vissa undantag har gjorts, bl. a. i friga om befordran av resande. Hovritten
har dock ansett den valda 16sningen mest lamplig.

Under remissbehandlingen har dock pa en del punkter framforts kritik
mot vissa regler i de bada bihangen till fordraget. Nagra remissinstanser
har silunda ansett att den rintesats som enligt COTIF géller for obetald
skadeersattning ar alltfor 1ag. Det begriansningsbelopp som géller for jarn-
vigens ansvarighet nir den resandes personliga egendom skadas har av en
remissinstans ocksd ansetts vara alltfor 1agt. Vidare har kritik riktats mot
bevisborderegeln for en resande som har fatt sitt handresgods skadat utan
att sjilv ha tillfogats personskada. Preskriptionsreglerna i CIM har av en
remissinstans ansetts vara alltféor komplicerade. Konsumentverket har
ansett att de reklamationsfrister som foreskrivs i férdraget ar klart otiil-
fredsstillande fran konsumentsynpunkt. En remissinstans har framfort
kritik mot att det i COTIF har inforts ett nytt skiljedomsinstitut med
fullstindiga procedurregler. Denna remissinstans har ansett det vara ange-
laget att skillnaderna gentemot andra internationella regler rérande skilje-
dom begriansas. Flera remissinstanser har ansett det anmérkningsvart att
en sidan fysisk skada pa transporterat gods som har uppkommit till f6ljd
av drojsmal skall betraktas som drojsmdlsskada. Nagra remissinstanser
har foreslagit att Sverige vid framtida revisioner av COTIF skall verka for
andringar pa de kritiserade punkterna.

7 Foredraganden

7.1 Sveriges tilltriade till COTIF

Mitt forslag: Sverige tilltrader COTIF snarast méjligt.

Promemorieforslaget Gverensstimmer med mitt fOrslag.

Remissinstanserna tillstyrker promemorieforslaget clier lamnar det utan
erinran.

Skil for mitt forslag

Allmint

Som framgér av vad jag har anfort i det foregiende har Sverige sedan
lange deltagit i det internationella jirnviagssamarbetet. Sverige har silunda
tilltratt de fordrag rorande internationell jirnvégstrafik som giller f.n.,
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1970 érs férdrag om godsbefordran med jiarnvig (CIM). 1970 ars férdrag
om befordran med jiarnvig av resande och resgods (ClV) samt 1966 ars
konvention om jarnvags ansvarighet i fall resande dédas cller skadas
(tilliggskonventionen till CIV). Dessa dverenskommelser kommer inom
kort att ersittas av en ny internationell dverenskommelse, 1980 ars fordrag
om internationell jirnvagstrafik (COTIFj. Sverige har aktivt deltagit i det
arbete som har lett fram till detta nya fordrag. Som jag tidigare har nimnt
kommer COTIF att trida i kraft den 1 maj 1985. COTIF har redan tilltratts
av 16 stater, Belgien, Bulgarien, Danmark. Frankrike, Jugoslavien, Li-
banon, Luxemburg. Nederlinderna, Ruméinien, Schweiz, Spanien, Stor-
britannien, Tjeckoslovakien, Tyska Demokratiska Republiken, Ungern
och Osterrike. Det finns anledning anta att de flesta av de 33 stater i
Europa, Frimre Orienten och Nordafrika, som dr bundna av de nu gillan-
de fordragen. ocksd kommer att tilltrada COTIF inom den nidrmaste tiden.

1 departementspromemorian férordas att Sverige tilltrader COTIF. Re-
missinstanserna har tillstyrkt ett svenskt tilitrdde eller har inte haft nagot
att erinra mot detta.

I sakligt hinseende Gverensstammer den évervigande delen av bestdm-
melserna i COTIF med motsvarande bestimmelser i dec fordrag som galler
f.n. Regleringen i de tva bihangen till COTIF, CIV och CIM, motsvarar
ocksa i allt visentligt den reglering som finns i det forslag till ny jarnvags-
trafiklag som f.n. behandlas av riksdagen. Nar det giller det sakliga
innehdliet mdste dirfér COTIF fran svensk synpunkt anses ha fatt en i
huvudsak tillfredsstillande utformning.

Konstitutionella fragor

En internationell 6verenskommelse antas och &ndras traditionellt vid en
diplomatisk konferens (jfr 1969 ars Wienkonvention om traktatritten, art.
9 och 39). For att en salunda antagen overenskommelse eller beslutad
andring skall bli bindande for en stat fordras normalt dessutom att en
sarskild viljeforklaring (ratifikation eller motsvarande) avges av statens
regering. For Sveriges del méste riksdagen ofta godkinna dverenskommel-
sen eller dndringen (10 kap. 2 och 4 §§ regeringsformen).

Det férekommer emellertid att vissa internationella éverenskommelser
innehaller foreskrifter om ett forfarande for andring av dverenskommelsen
som innebdr forenklingar i forhallande till det traditionella dndringsférfar-
andet. Detta ir fallet i friga om COTIF. Andringar i COTIF kan nimligen
antas genom majoritetsbeslut av de fordragsslutande staterna. Detta med-
for vissa problem for Sveriges del nir det giller sattet att med svensk ratt
inforliva de dndringar som beslutas enligt det forenklade férfarandet.

Som har redovisats i avsnitt 4.1 kan dndringar av ett stort antal bestim-
melser i bihangen beslutas av revisionsutskottet, medan fackutskottet for
befordran av farligt gods kan besluta om éndringar i RID. Fér att en
dndring skall antas av ett utskott, krdvs att minst en tredjedel av de stater
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som ar foretradda vid omrostningen rostar for dndringen och att antalet
roster for indringen Overstiger antalet roster mot (art. 8 § 5). Nir ett
utskott har beslutat om en dndring, skall centralbyran underritia medlems-
staterna om beslutet. Om minst en tredjedel av mediemsstaterna har till
centralbyran anmilt invandning mot beslutet inom fyra manader frin det
att underrattelsen lamnades, forfaller andringsbeslutet. 1 annat fall trider
andringen i kraft for samtliga medlemsstater forsta dagen i tolfte manaden
cfter den manad under vilken centralbyrin limnade medlemsstaterna un-
derriittelse om dndringen. En stat som inte vill bli bunden av dndringen
méste siga upp fordraget. Om en stat som har anmilt invindning mot
andringen inom fyramanadersfristen siger upp fordraget senast tva mana-
der fore den dag da beslutet skulle trida i kraft, trader indringen i kraft
forst nir den statens uppségning far verkan (art. 21).

Enligt 10 kap. 1 § regeringsformen ingas dverenskommelser med andra
stater av regeringen. Regeringen far dock inte ingd en internationell dver-
enskommelse som ar bindande for Sverige utan att riksdagen har godkéant
den, om overenskommelsen forutsitter att lag dndras eller upphivs eller
att ny lag stiftas (10 kap. 2 § regeringsformen).

Stérre delen av bestimmelserna i de bada bihangen till COTIF, bihang A
(CIV) och bihang B (CIM), ror forhdilandet mellan enskilda. De miste
darfor inforlivas med svensk ritt genom lag (8 kap. 2 § regeringsformen).
Ett svenskt tilltridde till COTIF kraver darfor riksdagens godkiannande.

Vad férst giller andringsbeslut som fattas av generalférsamlingen méaste
sddana beslut ratificeras eller godkdnnas av mer dn tva tredjedelar av
medlemsstaterna innan de trider i kraft. Detta kommer crfarenhetsmaissigt
att ta viss tid, ett eller ett par ir. Det finns dirfor enligt min mening
anledning utgd fran att det i friga om sddana dndringar inte kommer att
medfdra nigra stérre svirigheter att lita riksdagen ta stéllning till andring-
arna. Jag vill tillagga att en del av bestaimmelserna i sjilva férdraget ror
organisatoriska fragor eller i dvrigt endast medlemsstaternas inbordes
forhaltanden. Dessa bestaimmelser foranleder inte ndgon lagstifining. And-
ringar i bestimmelser av detta slag torde darfér ofta kunna ratificeras av
regeringen utan att riksdagen hors.

Det torde emellertid bli ganska ovanligt att generalforsamlingen beslutar
om andringar i COTIF. I de flesta fragor betriffande vilka man kan forutse
behov av att dndra fordraget, nimligen i de fragor som regleras i bihang A
(CIV) och bihang B (CIM), ir det utskotten som ar behoriga att besluta om
andringar. De tidsfrister som di kommer att gilla 4r betydligt kortare. 1
dessa fall kan det bli svart att hinna med riksdagsbehandling av dndringar-
na. Det finns darfor anledning att vervéga i vilken utstrickning de dnd-
ringar som beslutas av utskotten kan vara av sédant slag att de maste
understillas riksdagen for godkdnnande.

Fackutskottet ir bara behorigt att besluta om dndringar i bilaga 1 till
bihang B. Denna bilaga innehaller reglementet om internationell jarnvags-
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befordran av farligt gods (RID). Detta reglemente omfattar i huvudsak
foreskrifter av teknisk natur. Enligt min uppfattning miste regleringen i
RID i sin helhet anses vara av sadant slag att den faller inom regeringens
normgivningskompetens. RID bor darfor kunna inforlivas med svensk ratt
genom forordning. Aven indringar i RID kan i s& fall inforlivas genom
forordning. Regeringen bér inte ha ndgon svarighet att vidta de nddviindiga
atgarderna for en sddan inforlivning inom den tid som stér till forfogande
enligt fordraget. Beslut av fackutskottet om indringar i RID medfor alltsa
inte nagra Konstitutionclla svarigheter.

Revisionsutskottet dr diremot behorigt att andra ett stort antal civilritts-
liga bestammelser i bihangen och i bilagorna till bihang B med undantag av
RID. Utskottets behorighet omfattar bl. a. bestimmelser om jiarnvigens
och transportkundens rittigheter och skyldigheter mot varandra. Enligt 8
kap. 2 § regeringsformen maste frigor av detta slag regleras i lag. Andring-
ar som ror siddana frigor maste darfor godkidnnas av riksdagen. Dirvid
uppkommer frégan om det dr mojligt att undvika de svérigheter som de
korta tidsfristerna i dndringsforfarandet medfor genom att riksdagen i
forvig’’ godkinner de dndringar som kan komma att beslutas i enlighet
med regleringen i COTIF. En sadan ordning skulle ocksa ha den fordelen
att riksdagen inte behdvde belastas med att ta stillning till dndringar som
ar av ringa betydelse.

Av intresse 1 detta sammanhang &r regleringen t 10 kap. 5 § forsta
stycket regeringsformen. Enligt detta lagrum far beslutanderitt som enligt
regeringsformen tillkommer riksdagen, regeringen eller nigot annat organ
som anges i regeringsformen i begrinsad omfattning dverlatas till mellan-
folklig organisation for fredligt samarbete till vilken Sverige &r eller skall
bli ansiutet. Overlatelse fr dock inte ske av beslutanderitt som avser
friga om stiftande. dndring eller upphiavande av grundlag eller friga om
begransning av nigon av de fri- och rittigheter som avses i 2 kap. rege-
ringsformen. Beslut om overltelse fattas i samma ordning som vid stif-
tande av grundlag.

Den friga som uppkommer dr om 10 kap. 5 § forsta stycket regeringsfor-
men ir tillimpligt pa det forenklade dndringsforfarande som foreskrivs i
COTIF. Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik
(OTIF) ar en mellanfolklig organisation for fredligt samarbete. De fragor
som regleras i COTIF faller i och for sig inom de dmnesomraden pa vilka
beslutanderitt kan delegeras cnligt detta lagrum. Frigan dr emellertid om
det i friga om COTIF ror sig om et overforande av beslutanderdtt till en
mellanfolklig organisation. Denna fraga har behandlats av utredningen
med uppdrag att gora en ¢versyn av 10 kap. 5 § regeringsformen. Utred-
ningen har i januari 1984 avgett betinkandet (SOU 1984: 14) RF 10:5.
Beténkandet remissbehandlas f. n. Utredningens slutsats ér att 10 kap. 5 §
forsta stycket regeringsformen knappast kan vara tillampligt i friga om
andringsforfaranden av det slag som finns i COTIF.,
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Enligt min uppfattning talar 6vervagande skiil for att 10 kap. 5 § forsta
stycket regeringsformen inte &r tillampligt pa det dndringsférfarande som
féreskrivs i COTIF. Det dr namligen hér inte friga om nigon egentlig
dverlatelse av beslutanderitten till OTTF. Visserligen har OTIF: s organ
enligt COTIF ritt att besluta om andringar i fordraget. Genom att tilltrada
COTIF overlater emellertid Sverige inte normgivningsmakten till OTIF,
utan Sverige Atager sig enbart att inforliva de dndringar som dess organ
beslutar med den svenska rittsordningen. Varken revisionsutskottet eller
fackutskottet synes f.0. kunna ta ecmot siddan normgivningsmakt. Rege-
ringsformen i sin nuvarande lydelse synes darfor inte ge utrymme fér
riksdagen att i forvig’ godkdnna de dndringar som kan komma att antas
inom OTIF. Det torde inte heller vara mojligt att i en lag féreskriva att
sidana dndringar skall gilla i Sverige fran den dag di de triader i kraft enligt
COTIF.

Jag anser saledes att de behoriga statsorganen, riksdagen och regering-
en, enligt gillande ratt i varje sarskilt fail méste ta stéillning till om Sverige
skall godta en sidan Andring. Jag vill emellertid framhélla att det inte dr
sannolikt att nigra storre dndringar kommer att beslutas under de nir-
maste aren utom savitt giller RID.

Saledes anser jag att de konstitutionella svarigheter som jag nu har
redovisat inte bér medfora att Sverige méste stilla sig utanfor COTIF.

Materiella frigor

I det foregéende (avsnitt 6) har jag namnt att det under remissbehand-
lingen av departementspromemorian pa en del punkter har framforts kritik
mot det materiella innehéllet i de bida bihangen till COTIF, CIV och CIM.
Jag kan till stor del instimma i den kritik som remissinstanserna har
framfort. P4 ndgra punkter har sdlunda COTIF enligt min uppfattning fatt
ett innehall som inte ar helt tillfredsstillande. Pa de flesta av de punkter
som remissinstanserna har berdrt ar det dock inte mgjligt att i svensk ritt
infora bestammelser for internationell jarnvigsbefordran som avviker fran
COTIF. Pa nagra andra punkter har emellertid de fordragssiutande sta-
terna vissa mojligheter att inféra en siarreglering. Jag kommer i det féljande
(avsniut 7.3) att ta upp nagra av dessa fragor. De brister som COTIF har ir
enligt min mening uppenbarligen inte av sddan vikt att de kan anféras som
skil for att Sverige skulle avsta frin att tilltrada fordraget.

Slutsats

For min del anser jag det sjilvklart att Sverige ocksa i fortsiittningen
skall delta i det internationella jirnvagssamarbetet inom ramen foér den
konventionsreglering som COTIF innebér och som kommer att gilla i de
flesta europeiska lander och i en del ldnder i Framre Orienten och Nord-
afrika. Jag forordar darfor att Sverige snarast tilltrider COTIF.
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7.2 Metoden for att inforliva COTIF med svensk ritt

Mitt forslag: Bihang A och bihang B till COTIF (CIV och CIM) inforli-
vas med svensk riitt genom inkorporation och kommer darigenom att
gilla som svensk ratt i sin franska lydelse. Fran inkorporation av bihang
A undantas de bestimmelser som reglerar jirnviigens ansvarighet {6r
skada vid befordran av resande. I detta hiinseende tillimpas 1 och 2
kap. i forslaget till jarnvagstrafiklag. Vissa processrittsliga regler trans-
formeras till svensk lagtext. Bilaga 1 till bihang B (reglementet om
internationell jirnvigsbefordran av farligt gods, RID) inférlivas med
svensk rétt genom forordning med inkorporationsmetoden. Protokollet
om immunitet och privilegier for OTIF inférlivas med svensk ratt
genom andring i bilagan till lagen (1976: 661) om immunitet och privile-
gier i vissa fall.

Promemorieforslaget 6verensstimmer i huvudsak med mitt forslag.
Remissinstanserna tillstyrker promemorieforslaget.

Skiil for mitt forslag

Olika metoder for att inforliva internationella 6verenskommelser med den
svenska riattsordningen

I svensk riitt finns inte ndgra foreskrifter om hur bestimmelserna i en
internationell 6verenskommelse som Sverige tilltrider skall infortivas med
den svenska rittsordningen. Den praxis som har utbildats innebar folj-
ande.

Om bestimmelserna i en 6verenskommelse berér uteslutande staten
som sadan, dvs. dess rittigheter och skyldigheter i forhallande till andra
stater, kravs inte nigra sarskilda lagstiftningsatgirder. Nir bestimmelser-
na berér myndigheternas eller enskildas handlande, utgir man diremot
sedan linge ifrn att det beh6vs en sirskild statsrittslig akt vid sidan av
beslutet om tilltrade som gor att konventionens bestimmelser blir tillam-
pliga i Sverige. Detta sker genom att en lag eller annan forfattning utfirdas
genom vilken bestimmelserna i 6verenskommelsen inforlivas med den
svenska rittsordningen till den del dessa bestimmelser saknar motsvarig-
het i eller strider mot dc gillande svenska rattsreglerna.

Nir en dverenskommelse skall inforlivas med svensk ritt, kan tva olika
metoder komma i friga. Overenskommelsens bestimmelser kan silunda
inforlivas med svensk ritt antingen genom s.k. transformation eller genom
s.k. inkorporation.

Vid transformation omarbetas de delar av den internationella 6verens-
kommelsen som behéver inforlivas med svensk ritt till svensk forfatt-
ningstext. Darvid anvands den teknik i friga om systematik och sprakbruk
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som normalt anviands vid rent intern lagstiftning. Ett alternativt forfarande
ar att en konventionstext, som ir avfattad enbart pa frimmande sprik, i en
mer eller mindre ordagrann éversittning till svenska tas in i den svenska
forfattningen. 1 detta fall 4r det den svenska 6versiittningen som dr den
gillande forfattningen.

Inkorporation innebir att det i en lag cller annan férfattning foreskrivs
att konventionens bestimmelser direkt giller i Sverige och skall tillimpas
av de svenska myndigheterna. Néir inkorporationsmetoden anvinds, blir
den autentiska konventionstexten — pa ett eller flera frimmande sprak —
gillande svensk forfattningstext. Som ett hjilpmedel brukar vid sidan av
de autentiska texterna ocksa publiceras en Oversatining av dverenskom-
melsen till svenska.

Nir konventionsbestimmelser éverfors till svensk ritt, har i praxis
anvints bade transformationsmetoden och inkorporationsmetoden. Den
forra metoden kan alltid anvindas, medan den senare metoden endast kan
komma i friga nar det giller sidana 6verenskommelser vilkas bestimmel-
ser utan vidare kan tillampas av svenska domstolar och andra myndighe-
ter. Transformationsmetoden har vanligen anvénts nir det har géllt kon-
ventionsbestimmelser inom civilritten, straffritten cller processritten.
Det finns dock exempel pa att dven civilrittsliga konventioner har inférli-
vats med svensk ritt genom inkorporation. Detta forfarande anvandes
t.ex. i samband med att Sverige tilltridde konventionen om fraktavtalet
vid internationell godsbefordran pa vig (den s.k. CMR-konventionen). 1
vissa fall har badda metoderna anvints i friga om samma internationelia
dverenskommeise. Vissa delar av 6verenskommelsen har dd inférlivats
genom inkorporation, medan andra delar har transformerats genom att
omarbetas till svensk lagtext.

Valet av metod for att inforliva COTIF med svensk ritt

I departementspromemorian féreslas att COTIF i huvudsak inforlivas
med svensk ratt genom inkorporation. De remissinstanser som har yttrat
sig i denna fraga har tillstyrkt forslaget i departementspromemorian eller
lamnat detta utan erinran.

For egen del vill jag anfora foljande.

De problem som uppkommer nir internationella éverenskommelser
skall inférlivas med svensk ratt har behandlats av utredningen om forfatt-
ningspublicering m. m. i betdnkandet (SOU 1974: 100) Internationella 6ver-
enskommelser och svensk ritt. I betinkandet diskuteras ingaende fordelar
och nackdelar med inkorporations- resp. transformationsmetoden. I detta
hianseende hanvisar jag till betdinkandet.

Nar det giller COTIF ir forst att mirka att fordraget dr avfattat pa
franska. Det finns salunda inte nigon autentisk svensk text. I friga om
overenskommelser dir svensk autentisk text saknas bor enligt min uppfatt-
ning huvudregeln vara att 6verenskommelsen inforlivas med svensk ritt
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genom transformation. Aven i friga om sidana 6verenskommelser finns
det dock enligt min mening fall da inkorporationsmetoden bér anvindas.
Det finns salunda Gverenskommelser som i huvudsak riktar sig till sidana
myndigheter och enskilda rittssubjekt som inte har nagon svéarighet att ta
del av dverenskommelsens innehdll pa det frimmande spréket. i vart fall
inte om de kan anvdnda en svensk Oversattning som hjalpmedel vid til-
lampningen. I sddana fall kan det enligt min mening godtas att den utlinds-
ka texten blir gillande forfattningstext i Sverige, om det inte av rittstek-
niska eller systematiska skal i stéllet ar limpligt att inarbeta bestaimmelser-
na i befintlig lagstiftning pd omradet.

COTIF innehaller bestaimmelser av olika slag. 1 sjilva fordraget finns
foreskrifter som bara berdr de fordragsslutande staternas inbérdes rittig-
heter och skyldigheter. Av detta slag dr de bestimmelser som reglerar
verksamheten for Mellanstatliga organisationen for internationel] jarnvigs-
trafik (OTIF). Dessa behover inte inférlivas med svensk ratt. I sjalva
fordraget finns emellertid ocksa vissa bestimmelser som riktar sig till
myndigheter och enskilda, framfor allt bestammelser om verkstallighet av
domar. Bestammelser av detta senare slag maste inforlivas med den svens-
ka riittsordningen. Detsamma giller ocksa de bestammelser av rent beford-
ringsrattslig karaktir som reglerar befordran av resande, resgods och gods
och som finns intagna i bihangen till sjdlva fordraget.

Vad forst angar de processrittsliga bestimmelserna i sjilva fordraget
har motsvarande bestammelser i gillande CIV och CIM inforlivats med
svensk ritt genom transformation i lagen (1974: 744) om verkstallighet av
utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella jirnvigsfordrag
m.m. I 6verensstimmelse med vad som har forordats i promemorian
foreslar jag att ocksa COTIF: s reglering i dessa hinseenden inforlivas med
svensk ritt genom transformation. Erforderliga bestaimmelser bér tas in i
en lag om internationell jarnvigstrafik.

Som jag nyss namnde finns de befordringsrittsliga reglerna i tva bihang
till konventionen. Bihang A innehiller silunda enhetliga rittsregler for
avtal om internationell jarnvagsbefordran av resande och resgods (CIV). 1
bihang B finns enhetliga rattsregler for avtal om internationell jarnvigsbe-
fordran av gods (CIM). | promemorian har foreslagiis att de bada bihangen
skall inforlivas med svensk riitt genom inkorporation. Bihangen skall dir-
vid enligt promemorian inforlivas med svensk riut genom lag med undan-
tag av det till bihang B fogade reglementet om internationell jarnvigsbe-
fordran av farligt gods (RID). som bér inférlivas med svensk ritt genom
férordning. Vidare foreslds att inkorporation inte skall ske betraffande
bestammelserna i bihang A rorande jirnvéagens ansvarighet for skador som
tillfogas resande och deras personliga tillhérigheter, eftersom dessa be-
stimmelser i sak redan har inforlivats med svensk ritt genom transtorma-
tion i 1976 &rs lag om jarnvigs ansvarighet vid befordran av resande.
Regleringen i 1976 ars lag har utan dndring i sak forts 6ver till det forslag till
ny jiarnvagstrafiklag som f.n behandlas av riksdagen.
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De befordringsrittsliga bestimmelserna i bihangen till COTIF bér enligt
min uppfattning inférlivas med den svenska rittsordningen genom inkor-
poration. Dessa bestimmelser uppfyller enligt min uppfattning i allt vi-
sentligt de forutsittningar som bér vara uppfyllda for att denna metod skall
fa anvindas. Bestammelserna ar sa fullstindiga och entydigt formulerade
att de utan kompletterande foreskrifter kan tjana som rattsnorm for adres-
saterna. Jag anser inte att den omstindigheten att svensk autentisk text
saknas i detta fall utgor nigot hinder mot att denna metod anviinds, trots
att bestimmelserna riktar sig direkt till enskilda individer eller andra
rattssubjekt. COTIF riktar sig i stor utstrackning till myndigheter och
enskilda for vilka det ofta kan vara naturligt att ta del av regleringen pa det
autentiska spriket. Som jag tidigare har pipekat bor en Oversitining till
svenska av fordraget fogas vid den autentiska textcn som hjalpmedel for
tillimpningen. Med hansyn till omfattningen av regleringen it COTIF inne-
bar vidare inkorporationsmetoden en betydande arbetsbesparing. Dessa
bihang omfattar sdlunda 60 trycksidor. En av bilagorna till bihang B,
reglementet om jarnviagsbefordran av farligt gods (RID), omfattar ytterli-
gare ca 400 trycksidor.

Fran principen att bihangen till COTIF skall inforlivas med svensk ritt
genom inkorporation bér emellertid i enlighet med vad som har foreslagits i
promemorian goras ett undantag fér de bestimmelser i bihang A som
behandlar jirnviagens ansvarighet vid befordran av resande. Jarnvigens
ansvarighet i detta hinseende regleras f. n. i tilliggskonventionen till 1970
ars CIV. Denna reglering har forts over till bithang A till COTIF. Tillaggs-
konventionens innehall har som nyss namnts inforlivats med svensk ritt
genom transformation i 1976 rs lag om jiarnvags ansvarighet vid befordran
av resande. Bestimmelserna i denna lag &r i stor utstrickning gemensam-
ma for inrikes och internationell befordran. Dessa bestimmelser har med
enbart redaktionella jamkningar forts over tili det forslag till en ny jarn-
vigstrafiklag som f. n. behandlas av riksdagen (prop. 1983/ 84: 117). Aven
denna lag kommer alltsd att innehdlla en reglering av jirnvigens ansvarig-
het vid befordran av resande som ir gemensam for inrikes och internatio-
nell befordran.

Enligt min uppfattning finns det anledning att dven i fortsittningen i
svensk ratt ha en gemensam reglering for inrikes och internationell beford-
ran savitt géller jarnvigens ansvarighet for skada som tillfogas en resande
eller egendom som en resande bér pa sig eller har med sig som handresgods
Gfr prop. 1983/84: 117 5. 35). Regleringen i 1 och 2 kap. i den foreslagna
jarnvagstrafiklagen 6verensstimmer nar det giller internationell befordran
i sak med de bestammelser i bihang A till COTIF som reglerar jirnvigens
ansvarighct i dessa hianseenden. Néar bihang A till COTIF inforlivas med
svensk ritt genom inkorporation bor darfor goras undantag for de bestim-
melser t bihanget som motsvarar regleringen i den nya jarnvigstrafiklagen
av jarnvigens ansvarighet for skada vid befordran av resande.
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Den reglering som finns i bihangen till fordraget (C1V och CIM) ror 1ill
storre delen forhallandet mellan enskilda. Enligt 8 kap. 2 § regeringsfor-
men maste en normgivning i sddana fragor ske genom lag. Inkorporation
av dessa bada bihang maste dirfor goras genom lag.

Bilagorna till CIM

Till de enhetliga rittsreglerna for avtal om internationell jirnvigsbeford-
ran av gods, CIM (bihang B till férdraget), hér som tidigare har nimnts en
bilaga (bilaga I) som innehéller ett reglementc om internationell jarnvigs-
befordran av farligt gods (RID). 1 RID anges vilka sikerhetsforeskrifter
som skall iakttas for att farligt gods av ett visst slag skall befordras. RID
omfattar mer dn 400 trycksidor. Med hénsyn till sitt omfing och anvind-
ningsomrade medfor denna bilaga sérskilda problem nir det giller att
inforliva den med den svenska rittsordningen.

I departementspromemorian har anforts att den reglering som finns i
RID torde omfattas av regeringens normgivningskompetens. P& grund
hédrav har foreslagits att regeringen eller forvaltningsmyndighet som rege-
ringen bestimmer skall bemyndigas att meddela foreskrifter om tillamp-
ningen i Sverige av RID.

Transporter av det slag som omfattas av RID regleras i lagen (1982: 821)
om transport av farligt gods. I denna lag bemyndigas regeringen eller
myndighet som regeringen bestimmer att meddela féreskrifter om vilka
varor som skall anses utgora farligt gods med héansyn till transportmedel.
godsmingd eller andra transportférhallanden. Vidare bemyndigas rege-
ringen att meddela foreskrifter om lagens tillaimpning pi vissa slags trans-
porter och om undantag fran lagens tillimpning i vissa fall. I lagen anges
genom en upprikning vilka slags gods som skall anses som farligt gods i
den lagens mening. Lagen dr tillamplig bl.a. pa transport pi jarnvag.
Foreskrifter till 1982 ars lag ges i forordningen (1982: 923) om transport av
farligt gods.

De godsslag som riknas upp i RID omfattas av den upprikning som
finns i 1982 ars lag. I ovrigt ges i RID foreskrifter av samma slag som de
foreskrifter regeringen har bemyndigats meddela med stéd av den lagen.
Enligt min uppfattning faller regleringen av de frigor som behandlas i RID
inom regeringens normgivningskompetens. Den reglering som finns i RID
bor i erforderliga delar darfor inte inforlivas med svensk ratt genom lag
utan genom férordning.

Med hinsyn till RID: s omfing och regleringens tekniska karaktir har
jag inte ansett det limpligt att foga RID till protokollet i detta drende. RID i
dess franska autentiska text finns tillginglig i lagstiftningsiarendet (Dnr
1985—-83).

Till de enhetliga réttsreglerna for avtal om internationell jarnvigsbeford-
ran av gods, CIM (bihang B till COTIF), hor tre bilagor (bilagorna [I-[V)
som innehaller reglcmenten om internationell jirnvagsbefordran av privat-
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vagnar (RIP). om internationell jirnviagsbefordran av containrar (RICo)
resp. om internationell jarnvigsbefordran av expressgods (RIEx). Dessa
bilagor innehiller bl. a. bestimmelser av civilrittslig karaktir, sisom om
jarnvigens och transportkundens ansvarighet gentemot varandra. Atmins-
tone i viss utstrickning behandlas alltsa fragor som for Sveriges del miste
regleras genom lag. Dessa bilagor ér inte sarskilt omfattande. De bor
darfor enligt min mening i sin helhet inforlivas med svensk ritt genom lag.
Liksom betriffande sjilva bihang B bor dessa bilagor inforlivas genom
inkorporation.

Betriffande RIP och RICo vill jag tilligga foljande. Dessa bilagor (lik-
som RID) har reviderats av en siirskild sakkunnigkommission. Den diplo-
matiska konferens som antog COTIF faststillde inte innehdllet i dessa
bilagor.

Konfercnsen beslot diaremot att bilagorna skall ingd i COTIF i den
lydelse som de kommer att ha vid den tidpunkt d& COTIF triider i kraft.
Eftersom inte nagon stat fore utgingen av den foreskrivna fristen (den 13
april 1984) hade framf6rt ndgon invindning mot de textfoérslag som sakkun-
nigkommissionen hade lagt fram, ir den lydelse som RIP och RICo kom-
mer att ha vid COTIF: s ikrafttridande numera faststalld.

Protokollet om privilegier och immunitet for OTIF

Till COTIF hor ocksi ett protokoll om privilegier och immunitet for
Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik (OTIF). Fra-
gor rorande immunitet och privilegier for internationella organisationer
behandlas i svensk ritt i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i
vissa fall. De internationella organ och personer med anknytning tll sa-
dana organ som anges i ¢n bilaga till lagen atnjuter immunitet och privile-
gier enligt vad som har bestimts i stadga eller avtal som ar i kraft i
forhallande till Sverige. [ bilagan anges 1 tabellform de internationella
organ och de fysiska personer for vilka immunitet cller privilegier géller
och den internationefla 6verenskommelse som ér tillamplig i varje sirskilt
fall. Protokollet till COTIF boér inforlivas med svensk ritt genom att
erforderliga uppgifter angdende OTIF fors in i bilagan till denna lag.

7.3 Fragan om avvikelser fran reglerna i CIV och CIM

Mitt forslag: Sverige gor forbehill mot reglerna i CIV om jarnvigens
ansvarighet vid befordran av resandc.

Promemorieforslaget: Forbehall betriffande jarnvigens ansvarighet vid be-
fordran av resande bor inte goras. Det bor 6vervigas att inféra en sniavare
begrinsning av jarnvégens ritt att undersdka inskrivet resgods dn som
foljer av CIV.



Prop. 1984/85: 33 209

Remissinstanserna: Endast tvd remissinstanser har uttalat sig pd dessa
punkter. Den ena anser att forbehall bor goras mot bestimmelserna i CIV
om jarnviagens ansvarighet, medan den andra har motsatt uppfattning. En
remissinstans har ansett att undersokningsritten savitt giller inskrivet
resgods som befordras enligt CIV bor samordnas med motsvarande regler
for inrikes trafik.

Skil for mitt forslag: Staterna har i COTIF getts majlighet att i vissa
avseenden i sin nationella ritt inféra bestimmelser som avviker fran regle-
ringen i COTIF. Detta ir fallet i friga om reglerna i CIV om jirnvigens
ansvarighet i de fall di resande dédas eller skadas. En stat kan silunda
forbehalla sig riatten att inte tillimpa samtliga dessa regler pa sina egna
medborgare och utlanningar med hemvist i den staten, nar skadefallet har
intraffat vid internationell befordran inom den staten (CIV art. 3). Vidare
kan en stat infora bestimmelser som avviker fran CIV savitt galler jarnvi-
gens undersokningsritt betraffande inskrivet resgods.

Vad forst angar méjligheten till forbehall enligt COTIF mot reglerna om
jdrnvagens ansvarighet vid personbefordran ar att mérka att samma mojlig-
het till forbehall fanns i 1966 ars tilliggskonvention. Sverige gjorde inte
nagot forbehall vid tilltriadet till den konventionen. Eftersom reglerna for
internationell befordran och reglerna for inrikes befordran di inte skiljde
sig 1 ndgot vasentligt hianseende, ansags det inte foreligga nagot behov att
utnyttja mojligheten till forbehall pd denna punkt (ifr prop. 1975/76: 7 s. 27
f. 39).

Forhdllandet mellan den internationella regleringen och de regler som
galler for svensk inrikestrafik har emellertid numera andrats. Det forelig-
ger sdlunda betydande olikheter mellan reglerna i CIV om berikning av
rinta pé obetalt skadestand for skador som tillfogas en resande och mot-
svarande bestimmelser i den svenska reglering som galler for inrikes
trafik. Ealigt CIV utgdr silunda rinta med bara fem procent (art. 43 § 1).
For svensk inrikes trafik beriknas rinta p& obetalt skadestind enligt 6 §
rintelagen (1975:635). Efter dndring i rantelagen (SFS 1984:291) utgér
rinta fr. 0. m. den 1 juli 1984 med &tta procent dver diskontot, vilket med
nu gillande diskonto motsvarar 16,5 procent (prop. 1983/84: 138). Vidare
giller olika begriansningsbelopp for jarnvigens ansvarighet for personlig
egendom (dvs. egendom som den resande bér pa sig eller har med sig som
handresgods). Enligt CIV (art. 31) ar sélunda ansvarigheten f6r sidana
skador begransad till 700 SDR (ca 5900 kr.), medan motsvarande begrins-
ningsbelopp for inrikes jarnvagstrafik enligt den nya jarnvégstrafiklagen ar
avsevirt hogre, namligen ett halvt basbelopp, vilket f.n. motsvarar
10 150 kr.

I departementspromemorian har foreslagits att de internationella regler-
na om jarnvigens ansvarighet skall gilla alla resande oberoende av natio-
nalitet eller hemvist. Ett forbehall pd denna punkt skulle enligt promemo-
14  Riksdagen 1984/85. | saml. Nr 33
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rian innebira en diskriminering av utlinningar utan hemvist i Sverige.

Sveriges advokatsamfund delar uppfattningen i departementspromemo-
rian att nigot forbehall inte bor géras i detta hianseende. Konsumentverket
har daremot framf6rt motsatt uppfattning.

Jag anser det Onskvirt att skadefall i samband med personbefordran som
intriffar i Sverige foljer samma skadestandsrittsliga regler, oavsett om
befordringen omfattas av CIV eller inte. Detta ar givetvis sdrskilt angelidget
nir det giller skador som uppkommer vid ett och samma skadetillfille. Det
ar enligt min mening ocksa vasentligt att det skadestandsrittsliga skydd,
som den foreslagna jarnvigstrafiklagen innebar for de resande, i storsta
mojliga utstrackning giller aven nir skada uppkommer under en befordran
pa vilken COTIF ér tillamplig. Mot bakgrund hirav anser jag att det finns
starka skil att genom ett forbehall tillforsidkra svenska medborgare och
utlanningar med hemvist i Sverige en tillampning av de formanligare reg-
lerna i den nya jarnvigstrafiklagen 4ven om skadan uppkommer i samband
med en internationell befordran.

I promemorian har anforts att Sverige genom att gora forbehall pa denna
punkt skulle diskriminera utlinningar som inte har hemvist i Sverige.
Enligt min mening innebér det emellertid inte nagon diskriminering, om en
utlinning som tillfogas person- eller sakskada under resa i Sverige fér sin
ersittning faststilld enligt ett internationelit fordrag. Ersittningen skulle
namligen i detta fall motsvara vad samme resande skulle ha fatt i en
medlemsstat som inte har gjort ett sidant férbehall, for det fall att skadefal-
let hade intriaffat diar. Det bor dessutom anmarkas att en stat kan utnyttja
ritten att gora ett sidant férbehdll som nu avses i syfte att ytterligare
begrinsa jirnvagens ansvarighet. Det finns anledning anta att en del stater
kommer att utnyttja férbehalisméjligheten for att de ersittningsregler i den
nationella lagstiftningen som dr mindre forméanliga frin den resandes syn-
punkt dan CIV:s bestimmelser skall bli tillimpliga.

Mot bakgrund av vad jag nu har anfort féresldr jag att Sverige i samband
med ratificering av COTIF skall goéra forbehall enligt art. 3 i CIV. Bestim-
melserna i rintelagen om berdkning av ranta, liksom det begransningsbe-
lopp som i friga om inrikes trafik foreskrivs i den foreslagna jarnvagstra-
fiklagen for skador pa den resandes personliga tillhorigheter (2 kap. 4 §
andra stycket), bor darfor gilla ocksa for sidana skadefall som intraffar i
Sverige i samband med en internationell befordran pd vilkken CIV ér
tillimplig, om skadan tillfogas ndgon som dr svensk medborgare eller har
hemvist i Sverige.

Den andra punkt dér det kan finnas anledning att avvika fran regleringen
i COTIF ror jarnvigens undersokningsritt betriffande inskrivet resgods.
Forutsattningarna for undersokningsritten har utvidgats i och med 1980
ars CIV. I denna foreskrivs att befordran som inskrivet resgods far ske av
foremal som ar “’avsedda for reseandamal’’ (art. 17 § 1). Vidare giller att
jarnvagen ar berittigad att underséka inskrivet resgods, om det finns
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grundad anledning att misstinka att bestimmelserna i CIV inte har iaktta-
gits, t.ex. att resgodset innehdller ndgot som inte ir “"avsett for resesinda-
mal”". Detta galler dock inte, om undersdkningen ir forbjuden enligt be-
stimmelserna i den stat dar undersdkningen avses iga rum. Om det vid en
undersokning visar sig att gillande foreskrifter i CIV inte har iakttagits, dr
den resande skyldig att betala kostnaderna for undersékningen och dérut-
over en tillaggsavgift (art. 22). En restriktiv tolkning av det oklara begrep-
pet avsett for reseindamal’” skulle kunna leda till en omfattande under-
sOkningsritt for jarnvagen.

Konsumentverket har i sitt remissyttrande ansett att Sverige skall ut-
nyttja mojligheten att samordna undersékningsritten savitt giller inskrivet
resgods vid internationell befordran med motsvarande regler for inrikes
befordran.

Enligt det forslag till jarnvégstrafiklag som f. n. behandlas av riksdagen
ar jarnviagens undersokningsratt i inrikes trafik begréinsad till de fall da det
finns skl att misstinka att resgodset innehaller nigot som kan dventyra
sakerheten i jirnvagsdriften eller di det med fog kan antas att resgodset
innehdller nigot som jarnvigen har forklarat att den inte befordrar som
resgods (6 kap. 5 § forslaget till jarnvégstrafiklag). Om sidant gods skulle
patriffas vid en undersékning, far jarnvigen ligga upp resgodset for forva-
ring (4 kap. 4 § tredje stycket). Ar resgodset av farlig beskaffenhet, fir
jarnvégen i princip avligsna, oskadliggora eller forstora det (6 kap. 7 § i
forsiaget).

Det foreligger sdlunda en skilinad mellan den nya jirnvagstrafiklagen
och CIV nir det giller jarnvigens ritt att undersoka inskrivet resgods.
Denna ritt &r mera omfattande enligt CIV édn enligt jarnvagstrafiklagen.
For en resande med internationell biljett kommer CIV:s regler att gilla
ocksd vid resa inom Sverige, om inte avvikande regler ges i svensk lag.
Enligt min uppfattning ar det lampligast att det alltid giller samma regler
for jarnvagens ratt att undersoka inskrivet resgods i Sverige, och detta
oavsett om den resande har en internationell biljett eller inte. Det miste
ocksa fran jirnvigens synpunkt vara enklast om samma regler giller i detta
hanseende for allt resgods. Jag foreslar darfor att de regler om jirnvagens
ritt att undersdka inskrivet resgods som finns i jirnvigstrafiklagen gérs
tillimpliga ocksé pa befordran som omfattas av CIV.

7.4 Fragan om indring i 16 § koplagen

Mitt forslag: 16 § koplagen bor inte dndras.

Promemorieforslaget utgir fran att 16 § koplagen 4ndras si att en kopare
inte skall vara skyldig att betala kopeskillingen mot en internationell jirn-
vagsfraktsedelsdubblett, om han inte sédrskilt har atagit sig att betala mot
en sadan handling.
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Remissinstanserna: Flera remissinstanser anser att en dndring av 16 §
koplagen ar 6nskvérd. Nagra remissinstanser avstyrker en sddan dndring.

Skil for mitt forslag: En avsindare av gods kan enligt CIM ensidigt dndra
befordringsavtalet i vissa hanseenden dven efter det att han har 6verlimnat
godset till jarnvagen for befordran. Han kan t.ex. bestimma att godset
skall ldmnas ut till nigon annan dn den mottagare som anges i fraktsedeln,
att godset skall lamnas ut pd nigon annan station én den bestimmelsesta-
tion som anges i fraktsedeln eller att godset skall siindas tillbaka till
avsdndningsstationen (art. 30 § 1). Som forutsittning for att avsindaren
skall fa forfoga dver godset under befordringen giller emellertid att han for
Jjarnvégen visar upp sitt exemplar av fraktsedeln, den s.k. fraktsedelsdubb-
letten (art. 30 § 2). Detta far sirskild betydelse nir fraktsedein anvinds
som betalningsdokument, dvs. nar képaren betalar kopeskillingen mot att
han fér tillgdng till frakisedelsdubbletten. Enligt 16 § koplagen giller att
koparen vid handelskop ar skyldig att betala mot en fraktsedel som ir av
sddant slag som den internationella jirnvigsfraktsedeln. En képare som
har fatt fraktsedelsdubbletten i sin hand skall emellertid kunna lita pa att
jarnvédgen inte kommer att folja en anvisning fran siljarens sida som
innebdr att godset inte skall tillstillas koparen.

Om jarnvigen dnda foljer en sddan anvisning av avsindaren utan att
kréava att fraktsedelsdubbletten visas upp, kan detta givetvis orsaka skada
for en képare som har betalat kdpeskillingen mot fraktsedelsdubbletten. |
ett sadant fall 4r jarnvigen enligt 1980 irs CIM — liksom enligt 1970 ars
CIM - ansvarig gentemot mottagaren for den skada som uppkommer for
denne. I motsats till vad som galler enligt 1970 ars CIM ir emellertid
jarnvégens skadestandsskyldighet enligt 1980 ars CIM begrinsad i ett
sadant fall. Skadestandet far salunda aldrig 6verstiga vad som skulle ha
utgatt om godset hade gatt férlorat (art. 30 § 3). Vid forlust av godset giller
sarskilda bestimmelser om skadestindets beridkning. Salunda #r ersitt-
ningen begransad till 17 SDR (ca 143 kr.) per kilo av godsets bruttovikt
(art. 40 § 2). Har skadan orsakats genom grov vardsldshet pé jirnvigens
sida, ar begrinsningsbeloppet 34 SDR per kilo. Om skadan har orsakats
genom uppsat pa jarnvéagens sida, galler inte ndgon begransning av ansva-
righeten (art. 44).

Den reglering som 1980 ars CIM innehaller pa denna punkt kan alltsa till
foljd av koplagens bestimmelser vara riskabel for kdparen. Om inte nagot
annat har 6verenskommits, dr en képare vid handelskop skyldig att betala
hela kopeskillingen redan nar han far fraktsedelsdubbletten. Om jarnvigen
i strid mot bestimmelserna i CIM léter avsidndaren aterta det sdida godset
trots att avsidndaren inte visar upp fraktsedelsdubbletten, kan mottagaren
gora en avsevird forlust pa grund av att jarnvigen har ritt att begransa sitt
ansvar i detta fall.

Efter 1980 ars diplomatiska konferens har Sveriges industriférbund,
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Lantbrukarnas riksférbund, SHIO-Familjeforetagen, Svenska Handels-
kammarférbundet, Sveriges grossistféorbund och Sveriges kdpmannafor-
bund pa anmodan av justitiedepartementet yttrat sig ver den forsiamring
av koparens rittsstillning som blir foljden av den begrinsning av jarnva-
gens ansvarighet som foreskrivs i 1980 ars CIM for dessa fall. Dessa
organisationer har dérvid uttalat, att det ar angeliget att departementet
soker verka for att de negativa effekterna av en sidan begransningsregel
helt elimineras.

I departementspromemorian har anforts att de risker som denna an-
svarsbegrinsning medfor for en kopare skulle kunna minskas genom en
andring i 16 § koplagen av innebord att en kdpare inte ar skyldig att betala
kopeskillingen mot den fraktsedel som avses i CIM, om inte kbparen har
sarskilt atagit sig att betala mot en sddan handling. I departementsprome-
morian har forutsatts att en sadan dndring kommer att genomforas i kipla-
gen.

Vid remissbehandlingen av departementspromemorian har ménga re-
missinstanser behandlat denna fraga. Sveriges industriforbund, Sveriges
grossistforbund, Sveriges kopmannaforbund, Sjoassuradorernas forening
och Folksam har tillstyrkt en sddan dndring i koplagen som har angetts i
promemorian. Hovritten for Viastra Sverige har anfort att det alltid ar
tveksamt om en stat genom nationell lagstiftning skall motverka resultatet
av reglerna i en konvention som staten ftilltrader, eftersom graden av
konventionstrohet da kan ifragasattas. Hovritten har ansett att frigan bor
overvigas vidare. Sveriges advokatsamfund har forklarat sig inte ha nagot
att erinra mot den foreslagna dndringen. Samfundet har emellertid framhal-
lit att en sadan dndring endast far begriansad riackvidd, eftersom itskilliga
internationella kOp med svensk intressent inte dr underkastade den svens-
ka képlagen. Samfundet har uttalat att tillimpningen av fraimmande lag kan
ge skiftande resultat.

Sveriges speditdrférbund har avstyrkt en sidan indring under hinvis-
ning till att grunden for foreskriften i 16 § koplagen 4r att saljaren inte
rdttsligen kan forfoga 6ver godset. Enligt forbundet 4r det en annan sak om
han ingriper med instruktioner till fraktforaren utan att ha ritt att géra
detta. Forbundet har uttalat att frigan torde ha mycket marginell betydelse
vid jarnvagstransporter. Institutet for sjoritt och annan transportritt har
anmirkt att fraktsedelns '’stoppfunktion’ i prakiiken anvinds mycket
sparsamt. Enligt institutet hade det varit 6nskvart att ansvarsbegriansning
inte hade gllt i dessa fall. Institutet har framhallit att jirnvigen bor anses
ha tillfogat skadan uppsatligen om godset lamnas ut till avsindaren utan att
denne visar upp fraktsedelsdubbletten och att ndgon ritt till begrinsning
av ansvarigheten darfor inte foreligger.

Den reglering av jarnvigens skadestandsskyldighet for dessa fall som
finns i CIM (art. 30 § 3 och art. 40 § 2) ar enligt min mening inte tillfreds-
stillande. Under det forberedande arbetet pA COTIF och under 1980 ars
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diplomatiska konferens motsatte sig den svenska delegationen att jarnva-
gen skulle fa begransa sin ansvarighet i dessa fall, men det var inte mojligt
att fi de svenska onskemélen tillgodosedda. Det ar knappast troligt att
Sverige inom Overskadlig tid skulle kunna fa till stind en 4ndring av
COTIF pa denna punkt.

Fragan dr d4 om man i den svenska lagstiftningen bor infora regler som
minskar de oldgenheter for en kopare som COTIF: s regler kan innebiira i
detta hinseende. En tinkbar l9sning &r att i enlighet med promemorians
forslag genomfora en éndring i 16 § koplagen av innebérd att en kopare
inte dr skyldig att betala kopeskillingen mot en internationell jarnviigsfrakt-
sedelsdubblett, om han inte sarskilt har atagit sig att betala mot en sidan
handling.

I de fall da den svenska képlagen ér tilliimplig skulle en sddan #ndring
minska riskerna for att en kopare lider forlust, om jarnvigen later siljaren
forfoga over godset utan att denne visar upp fraktsedelsdubbletten. Som
advokatsamfundet har papekat faller emellertid en stor del av de interna-
tionella kop dar koparen édr svensk inte under den svenska koplagen.
Sadana kop kan sdlunda vara att bedéma enligt utlindsk ratt, antingen pa
grund av att parterna i kopeavtalet har angett att ett annat lands lag skall
vara tillimplig eller pa grund av tillimpliga internationellt privatrattsliga
regler. I svensk ratt regleras denna friga av lagen (1964: 528) om tillimplig
lag betriffande internationella kop av 16sa saker. En éndring i 16 § kopla-
gen av det slag som foreslas i promemorian skulle darfor endast i begrin-
sad omfattning skydda svenska kdpare i det hinseende som nu har beroris.
Jag dr darfor inte beredd att féresla nigon sidan dndring.

Jag vill tillagga att den svenska koplagen har tillkommit i nordiskt
samarbete och att likalydande koplagar finns i Danmark och Norge. Nagon
andring av 16 § koplagen av det slag som foreslas i promemorian har inte
genomforts i Danmark i samband med tilltradet till COTIF, och nigon
sddan dndring torde inte heller komma att genomforas i Norge i detta
sammanhang. F.n. pagar en allmin oversyn av képritten i de nordiska
linderna. Det kan finnas anledning att pa nytt ta upp den fraga som nu har
berorts inom ramen for denna Gversyn.

7.5 Tillaggsbestammelser till COTIF

Mitt forslag: Overenskommelser om tilliggsbestimmelser bér inte sér-
skilt regleras.

Promemorieforslaget 6verensstimmer i princip med mitt forslag.

Remissinstanserna har inte berort denna fraga.
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Skal for mitt forslag: Den nu gillande regleringen, 1970 &rs CIV och 1970
ars CIM, ar mycket omfattande. Trots detta ar regleringen inte uttom-
mande, och det finns darfér visst utrymme for att tillimpa nationell ritt pa
fragor om internationell jarnvigsbefordran. Detta anges ocksa uttryckligen
i 1970 ars fordrag. I dessa fordrag forutsitts emellertid att olikheterna i
nationell ritt skall kunna utjimnas dven i frigor som inte behandlas i
fordragen. Detta skulle ske genom att de fordragsslutande staterna eller
deras jarnvagar kommer éverens om tilliggsbestimmelser for tillimpning
av fordragen. Sédana bestimmelser har ocksd kommit till stdnd. och
darvid har tva olika slag av tilliggsbestimmelser utarbetats. Den ena typen
har utarbetats inom internationella kommittén for jarnvigstransporter, till
vilken jarnvigarna i alla de fordragsslutande staterna hor. Dessa bestim-
melser, som betecknas "enhetliga tilliggsbestimmelser’’, har antagits av
samtliga dessa jirnviagar. Den andra typen av tilliggsbestimmelser ror
bara en mindre krets av jarnviagar. De betecknas “’sirskilda tilliggsbe-
stimmelser™’.

Aven i COTIF finns foreskrifter om tillaggsbestimmelser. I bihang A
(art. 7 i CIV) och bihang B (art. 9 i CIM) regleras silunda staternas och
Jarnvégarnas ritt att utfarda tilliggsbestimmelser {or tillimpningen av de
enhetliga rattsreglerna i dessa bada bihang. Tilliggsbestimmelserna fir
dock inte avvika fran vad som ar foreskrivet i de enhetliga réattsreglerna i
bihangen, om inte dessa riittsregler uttryckligen medger avvikelser.

Betriffande frigor som inte regleras i konventionen eller i tilliggsbe-
stimmelser eller i internationella tariffer skall nationell ritt tillimpas (art.
8§ 1iCIV ochart. 10 § 1i CIM). Det har ansetts att tilliggsbestimmel-
serna inte kan binda rattstillimpningen nar det giller frigor som inte
uttryckligen regleras i fordragstexten men som kan losas genom en tolk-
ning av denna text.

Vid den diplomatiska konferensen ridde osikerhet om hur tilliggsbe-
staimmelserna skulle betraktas fran rittslig synpunkt. Konferensen upp-
drog darfor at centralbyrén att undersoka de problem som hingde samman
med tilliggsbestimmelserna och att foresla de dndringar i COTIF som
kunde behévas. [ en rapport infor 1984 ars diplomatiska konferens uttalade
centralbyran att dndringar i COTIF borde 6vervigas bara om det sedan
COTIF hade tritt i kraft visade sig att det i praktiken uppkom problem
eller om rattsenheten hotades.

COTIF skulle méjligen kunna tolkas pa det sittet att de fordragsslutande
staterna har limnat ett bemyndigande &t sina jirnvigar att utfirda tillaggs-
bestammelser. Ett sddant bemyndigande skulle for Sveriges del givetvis
innebira en grundlagsstridig delegering av normgivningskompetensen nir
det giiller sddana fragor som endast kan regleras av riksdagen genom lag.
Jag anser emellertid att man inte bor tolka COTIF pa detta sitt. I COTIF
regleras endast giltigheten av tilliggsbestimmelser som har antagits genom
en Overenskommelse mellan medlemsstater eller mellan medlemsstaternas
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jarnvagar. En helt annan fraga ir om regeringen eller jarnvigen i en viss
stat ir behorig att ingd en dverenskommelse om sddana tilliggsbestim-
melser. Denna friga maste enligt min uppfattning for varje stat avgoras
enligt den statens konstitutionella reglering av normgivningsmakten. Det
ar sjalvklart att varken regeringen eller en svensk jirnvég ingér en sadan
Sverenskommelse utan att vara behorig till detta enligt grundlagens regle-
ring. Mot bakgrund hirav anser jag att det inte finns nagot behov att
sdrskilt reglera hur en dverenskommelse om tilliggsbestimmelser skall
ingas fran svensk sida.

7.6 Andringar i andra forfattningar

Mitt forslag: Vissa foljdandringar maste goras i forslaget till jarnvigstra-
fiklag, lagen om inrikes végtransport och lagen om immunitet och
privilegier i vissa fall.

Promemorieforslaget 6verensstimmer med mitt forslag.
Remissinstanserna har inte berort denna fraga.

Skil for mitt forslag: Om Sverige tilltrader COTIF, maste vissa dndringar
goras i den jarnvigstrafiklag som har foreslagits i prop. 1983/84: 117 och i
lagen (1974:610) om inrikes vagtransport. 1 2 kap. 5 &, 3 kap. 1 § andra
stycket och 4 kap. 1 § forsta stycket jarnvégstrafiklagen samt 2 § andra
stycket lagen om inrikes vigtransport finns hinvisningar som avser de nu
gillande fordragen. Dessa hinvisningar maste dndras till att avse motsva-
rande reglering i COTIF.

Som jag tidigare har anfort (avsnitt 7.3) foreslar jag att Sverige skall gora
forbehall rorande jarnvagens ansvarighet i fall da resande dodas eller
skadas. De bestammelser som géller for svensk inrikes jarnvigsbefordran
och som avviker fran CIV skulle enligt mitt forslag tillimpas i viss omfatt-
ning ocksa pa skador som uppkommer i Sverige i samband med internatio-
nell befordran. Om forslaget foljs, foranleder detta andringar i 2 kap. 8 och
9 §§ i den nya jiarnvéagstrafiklagen.

Bestammelserna i sjilva fordraget om immunitet och privilegier for
OTIF foranleder dndringar i bilagan till lagen (1976: 661) om immunitet och
privilegier i vissa fall.

Ett tilltridde till COTIF foranleder ocksa en dndring i tillkinnagivandet
(1980: 311) om befrielse i vissa fall for utlindska kdrande att stilla sakerhet
for rattegangskostnader m. m. I detta tillkinnagivande anges att utlindska
medborgare och utldndska juridiska personer ar befriade fran skyldighet
att som kirande stilla sikerhet i rattegang med anledning av ett beford-
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ringsavtal som avses i 1970 ars CIV, 1970 ars CIM eller 1966 ars tilliggs-

konvention. Hanvisningen maste 4ndras sé att den avser befordringsavtal
enligt COTIF.

7.7 Publicering av COTIF

Mitt forslag: Sjilva fordraget samt bihang A och bihang B med bilagor,
utom RID, skall publiceras i SES i sin franska lydelse jamte en svensk
Oversittning.

Promemorieforslaget dverensstimmer i huvudsak med mitt forslag.
Remissinstanserna har med nagot undantag inte berért denna fraga.

Skil for mitt forslag: Regler om hur innehallet i férfattningar skall publice-
ras finns i lagen (1976: 633) om kungoérande av lagar och andra forfattning-
ar. Som huvudregel giller att en forfattning som har beslutats av riksdagen
eller regeringen skall kungoras i Svensk férfattningssamling (SFS). 1 friga
om lagar far goras undantag fr&n huvudregeln bara om utomordentliga
forhallanden pakallar det. Nar det galler forordningar kan avvikelser fran
huvudregeln goras i storre utstrickning. En férordning far publiceras i
nagon annan forfattningssamling, om det déarigenom blir lattare att dver-
blicka forfattningsmaternialet eller om det annars finns sirskilda skal for
detta. Om det foreligger synnerliga skél, far publiceringen av en férordning
ske i ndgon annan publikation.

Som jag tidigare har anfort (avsaitt 7.2) féresldr jag att huvuddelen av de
foreskrifter i COTIF som skall gélla i Sverige inférlivas med svensk ritt i
en lag om internationell jarnvagstrafik. I denna lag skulle vissa bestimmel-
ser i sjilva fordraget, huvudsakligen av processrittslig karaktir, aterges
genom transformation till svensk lagtext. [ fagen skulle vidare féreskrivas
att innehéllet i bihang A ~ med undantag av vad som motsvarar den
reglering rorande ansvarigheten vid befordran av resande som finns i 1 och
2 kap. forslaget till ny jarnvagstrafiklag — och innehéllet i bihang B — med
undantag av RID - skall gélla som svensk lag. Enligt gillande regler for
forfattningspublicering maste bade sjilva lagtexten och de delar av for-
dragstexten till vilka lagtexten hanvisar tas in i SFS.

1 friga om RID foreslar jag som tidigare har nimnts (avsnitt 7.2) att RID
inforlivas med svensk ratt genom férordning med anviandning av inkor-
porationsmetoden. RID skall alltsi galla som svensk ritt i den autentiska
franska texten. Ocksa forordningar skall i princip publiceras i SFS. En
publicering av RID i SFS skulle emellertid innebira att SFS belastades
med en mycket omfangsrik reglering av frigor som saknar direkt intresse
utanfor en mycket begransad personkrets. RID omfattar namligen som jag
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tidigare har namnt ca 400 trycksidor. Jag anser darfor att det finns sarskil-
da skil att publicera RID i en annan publikation dan SFS. Som tidigare har
namnts i4r RID f.n. publicerad i Statens Jarnvagars Foreskrifter (SJF).
Enligt 2 § férordningen (1982:923) om transport av farligt gods ar det
emellertid sjéfartsverket som dr behérig myndighet nir det giller att med-
dela foreskrifter for landtransporter av det slag som finns i RID. Det synes
darfor lampligast att RID publiceras av sjofartsverket. Det ankommer pé
regeringen att bestimma detta. .

En annan fraga i4r om de delar av fordraget som inférlivas med svensk
ritt genom inkorporation méste publiceras inte bara i den autentiska frans-
ka texten utan ocksd i 6versittning till svenska. I fraga om de delar av
fordraget som publiceras i SFS anser jag det sjilvklart att en svensk
dversattning skall publiceras tillsammans med den franska texten.

RID tillhandahalls f.n. av SJ i form av centralbyréns originalutgiva pa
franska eller tyska. Dessa sprak ar arbetssprak inom den nuvarande orga-
nisationen och kommer ocksa att vara arbetssprik inom OTIF. RID finns
f.n. dessutom i en officiell engelsk oversittning. Aven i fortsittningen
kommer RID att publiceras av centralbyran i den franska autentiska texten
och i tysk Oversittning. Det finns anledning anta att RID kommer att
publiceras ocksa i en engelsk Oversittning.

Enligt uppgift frin sjofartsverket forbereds f. n. en oversittning av RID
till svenska. Detta arbete kommer att vara shatfort i god tid innan COTIF
trader i kraft. Ddrmed kommer sledes dven RID att, trots sitt omfing,
finnas tillgdnglig i svensk 6verséttning.

Av bestimmelserna i “’sjilva fordraget” dr det endast ett fatal som
behover inférlivas med den svenska réattsordningen. Som jag tidigare har
namnt foreslar jag att dessa bestimmelser, som framst dr av processrittslig
karaktir, iterges genom transformation i den nya lagen om internationell
jarnvagstrafik. 1 bihangen hinvisas emellertid till vissa bestimmelser 1
sjilva fordraget. Detta ir inte sarskilt omfattande. Pa grund hirav anser jag
att sjilva fordraget i dess helhet bor publiceras i SFS. Sjilva fordraget,
bihang A (CIV) och bihang B (CIM) jamte bilagorna till bihang B (utom
RID) samt protokollet om privilegier och immunitet bor pa sedvanligt satt
publiceras i Sveriges 6verenskommelser med frimmande makter (SO).

8 Upprittade lagforslag

1 enlighet med vad som nu har anférts har inom justitiedepartementet
upprattats forslag till

1. lag om internationell jarnvégstrafik,

2. lag om andring i jirnvigstrafiklagen (1984: 000),

3. lag om andring i lagen (1974: 610) om inrikes vagtransport,

4. lag om andring i lagen (1976: 661) om immunitet och privilegier i vissa
fall.
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Det forslag som anges under 4 har upprittats i samrid med chefen for
utrikesdepartementet.
Forslagen bor fogas till regeringsprotokollet i detta drende som bilaga 5.

9 Specialmotivering

9.1 Forslaget till lag om internationell jarnvagstrafik

1 § Denna lag tillimpas pa sidan internationell jarnvigsbefordran som
avses i det i bilagan intagna fordraget den 9 maj 1980 om internationell
jarnvagstrafik (COTIF).

Lagens tillimpningsomréide anges i paragrafen genom en hinvisning till
COTIF. 1 sjalva fordraget (art. 3) foreskrivs att de enhetliga rittsreglerna
for avtal om internationell jarnvagsbefordran av resande och resgods
(C1IV) och de enhetliga rittsreglerna for avtal om internationell jirnvigsbe-
fordran av gods (CIM) ir tillampliga pd genomgéaende internationell be-
fordran. CIV utgor bihang A och CIM bihang B till fordraget. Den narmare
avgransningen av tillimpningsomradet gors i resp. bihang.

For att en befordran av resande och resgods skall omfattas av CIV krivs
enligt art. 1 § 1 i bihang A att befordringen sker enligt en internationell
befordringshandling (biljett), som har utfirdats for en fardstricka som
beror minst tva staters omraden. Vidare fordras att befordringen uteslutan-
de omfattar sidana jarnvigslinjer som ar upptagna pa den lista (CIV-listan)
som fors av centralbyran (OCTI) i enlighet med fordraget (art. 2,3 och 101
sjalva fordraget). De forbindelser for vilka internationella befordrings-
handlingar utfirdas anges i de internationella tarifferna, dvs. i jirnvigarnas
standardvillkor for internationell befordran (art. 1 § 3 i bihang A).

Motsvarande krav giller for att en internationell befordran av gods skall
omfattas av CIM. Enligt art. 1 i bihang B ar CIM sélunda tillamplig endast
pa gods som limnas till befordran med en genomgéende fraktsedel som har
utfirdats for en stricka som beror minst tva staters omraden. Vidare krivs
att befordringen uteslutande omfattar sddana linjer som ér upptagna pa den
lista (CIM-listan) som fors av centralbyrén (art. 2, 3 och 10 i sjilva
fordraget).

Som tidigare har péapekats dr CIV och CIM inte tilimpliga endast pa
jarnvigslinjer. De enhetliga rittsreglerna kan gilla ocksa for viss trafik till
lands som inte sker med jarnvdg och viss trafik till sjoss eller pa inre
vattenvigar (art. 2 § 2 i sjdlva fordraget). For att bihang A och bihang B
skall vara tillampliga pa sidana linjer fordras liksom betraffande jarnvégs-
linjer att linjerna har tagits upp 1 CIV-listan resp. CIM-listan.

Fran huvudregeln om nir CIV och CIM skall tillimpas gérs undantag fér
det fallet att befordringens internationella karaktir dr uttunnad genom att
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avrese- resp. avsindningsstationen och bestimmelsestationen ligger i sam-
ma stat medan en annan stat endast berors av genomfart (art. 2 i resp.
bihang). CIV och CIM skall i sé fall inte tillimpas, om genomfartslinjen
trafikeras uteslutande av en jarnvig med site i avrese- resp. avsindnings-
staten eller om de berdrda staterna eller jairnvigarna har enats om att en
sadan befordran inte skall anses som internationell. Undantag fran huvud-
regeln gors ocksé for det fallet att befordringen sker mellan stationer i tva
grannstater eller mellan stationer i tva stater i genomfart over en tredje
stats omrade och de linjer pa vilka befordringen utf6rs uteslutande trafi-
keras av en jarnvig med site i nigon av dessa tre stater. I ett sadant fall
tillimpas de regler som giller for denna jarnvigs inrikestrafik, om hinder
mot detta inte moter enligt lag eller annan forfattning i ndgon av staterna.
Savitt galler CIM kravs dessutom for att undantaget skall gilla att avsin-
daren begir att inrikesreglerna skall tillimpas och anvinder en motsvaran-
de fraktsedel.

Regleringen av befordan av resande, inskrivet resgods och gods i den
svenska jarnvigstrafiklagen ar mera kortfattad 4n regleringen i CIV och
CIM. I jarnvagstrafiklagen regleras sdlunda bara de centrala civilrattsliga
delarna av innehallet i ett avtal, medan det limnas it parterna att reglera
ovriga fragor (jfr prop. 1983/84: 117 s. 32, 37 ff). CIV och CIM innehéller
diremot en langtgiende detaljreglering av ménga fragor som inte regleras i
jarnvégstrafiklagen. Jarnvigarna i Sverige torde komma att till stor del
reglera dessa fragor i sina normalvillkor, dvs. i de villkor fér befordran som
jarnvagarna ar skyldiga att faststilla. Det finns anledning utga fran att
denna reglering i stor utstrickning kommer att éverensstimma med mot-
svarande reglering i CIV och CIM.

I motsats till jarnvigstrafiklagen innehéller COTIF inte ndgon reglering
av jarnvigens utomobligatoriska ansvarighet, dvs. dess ansvarighet for
skador pd personer som inte ir passagerare och pi egendom som inte
befordras som gods eller inskrivet resgods. Inom Institutet for forenhetli-
gande av privatritten (UNIDROIT) pagér arbete for att fa till stind en
konvention om skadestandsansvar vid transport av farligt gods med jarn-
vig eller motorfordon eller pa inre vattenvigar. Sverige deltar i detta
arbete (jfr prop. 1983/84: 117 s. 317 ff).

Till den féreslagna lagen har fogats *"sjdlva’’ fordraget, bihang A (CIV)
och bihang B (CIM) med bilagorna II, III och 1V, dvs. reglementena om
internationell jarnvigsbefordran av privatvagnar (RIP), av containrar
(RICo) resp. av expressgods (RIExX). Diaremot har inte bilaga 1 till bihang
B, reglementet om internationell jirnvagsbefordran av farligt gods (RID),
bifogats. 1 frAga om skilen till denna avgrinsning hédnvisas till den all-
ménna motiveringen (avsnitt 7.7).

2 § I frAga om sddan internationell jirnvigsbefordran av resande som
avses i bihang A till fordraget galler bihangets bestammelser i deras frans-
ka lydelse som svensk lag. Savitt giller ansvarigheten for skada vid beford-
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ran av resande tilltimpas dock bestimmelserna i | och 2 kap. jarnvigstra-
fiklagen (1984:000) i stillet for motsvarande bestimmelser 1 bihang A. 1
fraga om jarnvéigens ritt att undersoka inskrivet resgods tillimpas 6 kap.
5 § namnda lag i stillet for artikel 22 i bihang A.

Genom denna paragraf inforlivas bihang A till COTIF, de enhetliga
rattsreglerna for avtal om internationell jarnvigsbefordran av resande och
resgods (CIV), med svensk ritt (forsta meningen). Det bor papekas att det
ar den autentiska franska fordragstexten som giller som svensk lag. Den
svenska Oversattningen r endast ett hjilpmedel vid tillampningen.

1 andra meningen gérs undantag fran tillimpligheten av bihang A som
svensk ritt. Undantaget avser regleringen i bihang A i friga om jirnvigens
ansvarighet for skada vid befordran av resande. Denna reglering finns i art.
26-33 och 42—47. Foreskrifter om reklamation och preskription finns i
art. 53—55. Betriaffande denna ansvarighet giller i stillet motsvarande
bestammelser i 1 och 2 kap. jarnviagstrafiklagen. Hanvisningen till jarn-
vigstrafiklagen omfattar daremot inte 4 kap. I friga om befordran av
inskrivet resgods giller darfor bihang A utan nagon annan inskrinkning dn
den som foreskrivs i tredje meningen.

Betriffande de bestaimmelser i jarnvigstrafiklagen som skall tillimpas i
stillet for bihang A kan anforas foljande.

Jarnvagens ansvarighet vid befordran av resande regleras i forsta hand i
2 kap. I 1—-4 §§ behandlas sdlunda jarnvigens ansvarighet fér personska-
dor och skador pa egendom som den resande bir pa sig eller har med sig
som handresgods samt erséttningens storlek. Dessa paragrafer tillimpas
ocksé pé sddan internationell befordran av resande som omfattas av bihang
A till COTIF. Enligt 2 kap. 5 § giller de direfter féljande paragraferna (6—
13 §8) endast for internationell befordran. Dessa paragrafer innebar vissa
avvikelser frin regleringen i 1 —4 §§.

Aven vissa bestammelser i 1 kap. kan dock bli tillimpliga i friga om
jirnvigens ansvarighet fér sddana skador. Detta giller 1 kap. 2, 4—9 och
11 §§. Samtliga dessa bestimmelser éverensstimmer i sak med motsva-
rande bestimmelser i bihang A med ett undantag, nimligen sivitt avser
preskriptionstiden for fordran pa ersattning for skada pa egendom som den
resande bir pa sig eller har med sig som handresgods.

Enligt 1 kap. 5 § andra stycket jirnvagstrafiklagen galler for sidan skada
alltid en preskriptionstid pa tre ar fran den hiandelse som orsakade skadan.
Samma preskriptionstid giller enligt art. 55 § 1, om kravet pa ersiittning
framstélls av den resande sjalv. Framstalls diremot kravet av en efterle-
vande till en resande som har dodats, ar preskriptionstiden diaremot tre ar
frin dagen for dodsfallet, dock senast fem ar frin den skadevallande
hiandelsen. Som tidigare har anforts (avsnitt 7.3) foreslas att Sverige skall
gora forbehall mot regleringen i CIV rorande jarnvigens ansvarighet i fall
da resande dédas eller skadas, Detta forbehall omfattar ocksa preskrip-
tionsbestimmelserna. Det foreligger darfor inte ndgot hinder mot att i
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dessa fall tillimpa jarnvagstrafiklagens preskriptionsregler pa internatio-
nell befordran.

En friga som bor uppmiarksammas i detta sammanhang ar i vilken
omfattning parterna sjilva kan avtala om transportvillkoren. Det far anses
klart att avtalsfrihet féreligger i den mén reglering saknas i1 bihangen och
det inte finns nagra tvingande bestimmelser i nationell ratt. I fordraget
anges inte uttryckligen huruvida bestaimmelserna i bihangen ar tvingande.
I vissa fall innehéller bihangen utfyllande regler som endast géller, om inte
nigot annat féreskrivs i de internationella tarifferna, i tillaggsbestimmelser
eller i sarskilda 6verenskommelser (se t.ex. art. 34 § 5i bihang B). Ocksa
pér det inte uttryckligen anges, kan avvikelser fran bihangens reglering i
vissa fall tinkas vara tillditna. Diaremot far jarnvagarna i de internationella
tarifferna avvika fran bestimmelserna i bihangen endast nir dessa uttryck-
ligen medger det (art. 5 § 1 i bihang A och art. 6 § 2 i bihang B). Bestam-
melserna om jirnvigens ansvarighet i fall da resande dodas eller skadas ar
ocksa enligt en uttrycklig foreskrift tvingande till den resandes formén utan
undantag (art. 32 i bihang A).

En genomgang av bihangen visar att de centrala civilrittsliga bestim-
melserna om fraktavtalet och dess fullgérande samt om jirnvigens ansva-
righet gentemot de resande resp. godstransportkunderna i allt vasentligt
maste anses tvingande. Detta innebir att COTIF i detta avseende i huvud-
sak dverensstimmer med den nya jarnviagstrafiklagen (1 kap. 2 §; jfr prop.
1983/84: 117 s. 37 ff). Det far 6verlamnas till rattstillimpningen att avgora i
vilken omfattning parterna far traffa avtal om avvikelser fran regleringen i
bihangen.

Det bor tilliggas att enligt 1 kap. 2 § jarnvigstrafiklagen avtal om att
framtida tvister skall avgoras av skiljemén inte ar tillitna slvitt giller
befordran av resande. Denna fraga ar inte reglerad i COTIF. Detta innebir
att den niamnda bestimmelsen skall tillampas ocksd vid internationeli
befordran.

Betriffande innehéllet i de bestammelser i 1 och 2 kap. jarnvagstrafikla-
gen som skall tillimpas dven vid internationell befordran hénvisas till prop.
1983/84: 117 (s. 45—53, 120—126) och till prop. 1975/76:7 (s. 52-110).

Enligt artikel 22 i bihang A har jarnvégen ratt att undersoka inskrivet
resgods, om det finns grundad anledning att misstinka att bestimmelserna
i CIV inte har iakttagits, t.ex. att resgodset innehaller nigot som inte
befordras som inskrivet resgods. I artikeln anges dock att sidan undersok-
ning inte far ske, om den ar férbjuden enligt bestimmelserna i den stat déir
undersékningen avses dga rum.

Undersokningsritten enligt bihang A &r vidstracktare én enligt jirnviags-
trafiklagen. Enligt 6 kap. 5 § ar jirnvédgens ritt att underséka inskrivet
resgods vid inrikes trafik begriansad till de fall da det finns skél att misstén-
ka att resgodset innehaller ndgot som kan dventyra sikerheten i jirnvigs-
driften eller da det med fog kan antas att resgodset innehdller nigot som
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jarnvagen har forklarat att den inte befordrar som inskrivet resgods. Av
skil som anfors i den allménna motiveringen (avsnitt 7.3) har reglerna om
jarnvagens ratt att underséka inskrivet resgods gjorts tillimpliga ocksa p4
befordringar som omfattas av bihang A. En foreskrift om detta finns i
tredje meningen.

Savitt giller de bestimmelser i CIV som har inférlivats med svensk ritt
kan anforas foljande.

Bestimmelserna i 4 kap. jarnviagstrafiklagen om befordran av inskrivet
resgods dverensstimmer i sak pa de allra flesta punkter med motsvarande
bestammelser i bihang A till COTIF. 1 propositionen med forslag till ny
jarnvégstrafiklag har anférts att det ar angelaget att i stérsta méjliga ut-
strackning ha enhetliga regler for inrikes trafik och internationell trafik
(prop. 1983/84:117 s. 44). Mellan den foreslagna jarnviagstrafiklagen och
bihang A foreligger dock skillnader p& négra viktiga punkter. 1 prop.
1983/84: 117 har angetts varfor man pa vissa punkter for inrikes jirnvigs-
trafik har avvikit frin regleringen i COTIF. Vid f6rtust av inskrivet resgods
utgér salunda enligt CIV ersittning med schablonbelopp, om den resande
inte kan styrka skadans storlek (art. 38). Nagon motsvarande bestimmelse
finns inte i jirnvagstrafiklagen. Vidare utgar enligt bihang A ersittning
med vissa schablonbelopp vid drojsmal med utlimningen av inskrivet
resgods, nar den resande inte kan bevisa att han har lidit nigon skada till
foljd av drojsmalet (art. 40). Enligt jarnvagstrafiklagen utgr inte nagon
ersittning for drojsmal i sidana fall (4 kap. 12 §; jfr prop. 1983/84:117 5. 76
f). Enligt bihang A skall skador som uppkommer pd inskrivet resgods till
foljd av drojsmal ersittas enligt reglerna for drojsmalsskador (art. 40 § 4).
Fysiska skador pa inskrivet resgods som beror pd dréjsméil behandlas
diaremot i jarnvagstrafiklagen pd samma sétt som sédana fysiska skador
som uppkommer av nigon annan anledning, nimligen som skada p4 godset
och inte som dréjsmalsskada (4 kap. 10 §; jfr prop. 1983/84: 117 s. 209).
Reklamationsreglerna i bihang A (art. 54) skiljer sig frdn motsvarande
reglering i den svenska jarnvégstrafiklagen (4 kap. 13 §). Enligt bihang A
skall reklamation i princip ske nar den resande tar emot resgodset eller i
vissa fall inom ett visst antal dagar fran utlimningen, medan rekiamation
enligt jarnvagstrafiklagen skall goras utan oskiligt uppehall (jfr prop.
1983/84: 117 s. 213).

Regleringen av befordran av inskrivet resgods i den svenska jarnvigstra-
fiklagen 4r mera kortfattad dn motsvarande reglering i bihang A. I fraga om
skilen till denna skillnad hédnvisas till vad som har anférts i anslutning till
18§.

Aven nir det giller sidan befordran av inskrivet resgods som omfattas
av bihang A kan den svenska jarnvégstrafiklagen komma att bli tillimplig i
vissa fall. Denna fraga behandlas i anslutning till 4 kap. 1 § i forslaget till
lag om éndring i jarnvéagstrafiklagen (avsnitt 9.2).

Det bér papekas att inkorporationen av bihang A ocksd omfattar vissa
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processrittsliga bestimmelser, t.ex. bestimmelser om behorig domstol
(art. 52 och 60) och regler om forfarandet i regressmal (art. 59). I det
sistndmnda hinseendet bor sirskilt framhéllas art. 59 §§ 2 och 5. Dessa
bestimmelser motsvaras av 6 § lagen (1974:744) om verkstillighet av
utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella jarnvagsfordrag
m.m (i det foljande benamnd '’1974 ars domsverkstillighetslag™). Det ar
att méarka att art. 59 § 5 innebir en avvikelse fran 14 kap. 5 § rittegingsbal-
ken. Enligt art. 59 § S fir nimligen regresskrav inte handlidggas gemensamt
med skadestandskrav som har vickts pa grund av befordringsavtalet.

3 § 1f{raga om sadan internationell jarnvagsbefordran av gods som avses
i bihang B till fordraget giller bihangets bestimmelser, inbegripet bestim-
melserna i bilagorna II, IIT och 1V, i deras franska lydelse som svensk lag.

Genom denna paragraf inforlivas bihang B till COTIF, dvs. de enhetliga
riattsreglerna for avtal om internationell jarnvagsbefordran av gods (CIM),
med svensk ritt. Inforlivandet omfattar ocksé bilagorna 11, 111 och IV till
bihang B, dvs. reglementena om internationell jarnvagsbefordran av pri-
vatvagnar (RIP), av containrar (RICo) och av expressgods (RIEx). Liksom
i friga om bihang A 4r det den franska texten av bihang B jamte bilagor
som skall tillimpas i Sverige.

Av skil som har anforts i den allminna motiveringen (avsnitt 7.2) har
bilaga I till bihang B, reglementet om internationell jarnvagsbefordran av
farligt gods (RID), inte inforlivats med svensk ritt genom den férevarande
paragrafen. Avsikten ar att RID skall inforlivas genom férordning.

Nair det giller frigan i vilkken omfattning regleringen i bihang B ir tving-
ande hanvisas till vad som sédgs i anslutning till 2 §.

I detta sammanhang bor art. 45 i bihang B sirskilt uppmiarksammas.
Enligt denna artikel fir jarnvigarna i sarskilda tariffer begrinsa den ersiitt-
ning som tiltkkommer den skadelidande vid forlust, skada eller éverskri-
dande av leveransfristen. Som forutsattning géller dock att jarnvigen
medger sirskilda befordringsvillkor som innebiar en nedsittning av den
frakt som foljer av de allminna tarifferna. Denna reglering har en viss
motsvarighet i 1 kap. 2 § forsta stycket andra meningen i den nya jarnvigs-
trafiklagen. Enligt detta lagrum far jarnvigen avvika fran bestimmelserna i
3 kap. om godsbefordran, nir godsets ovanliga art eller andra sirskilda
omstindigheter gor det skaligt (jfr prop. 1983/84: 117 s. 39, 287 f, 308).

Bestammelserna i 3 kap. jarnvagstrafiklagen om godsbefordran §verens-
stimmer i sak pa de allra flesta punkter med motsvarande bestimmelser i
bihang B till COTIF (jfr prop. 1983/84:117 s. 44). Mellan den foreslagna
jarnvigstrafiklagen och bihang B féreligger dock skillnader pé ndgra vikti-
ga punkter. I prop 1983/84: 117 har angetts varfér man pa vissa punkter for
inrikes jarnvéagstrafik har avvikit fran regleringen i COTIF. Det internatio-
nella jarnvagsfraktavtalet ar ocksa i fortsiittningen ett realavtal (art. 11 § 1
bihang B). Detta ar inte fallet enligt den nya jarnvégstrafiklagen, utan for
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avtal om godsbefordran for inrikes trafik giller allminna regler om hur
avtal ingds (3 kap. 2 §; jfr 1983/84: 117 s. 54). Enligt bihang B har den
internationella jarnvagsfraktsedeln vardepappersegenskaper (art. 30 §§ 1
och 2), medan fraktsedeln for inrikes jarnvigstransporter saknar denna
egenskap (3 kap. 12 § jarnvigstrafiklagen sammanstilld med 16 § kopla-
gen; jfr prop. 1983/84: 117 s. 58 ). 1 fraga om de nackdelar som regleringen
i bihang B i detta hidnseende medfoér fér en mottagare av gods i vissa fall
héanvisas till avsnitt 7.4. Reklamationsreglerna i bihang B (art. 57) skiljer
sig frin motsvarande regler i den svenska jarnvagstrafiklagen (3 kap. 31 §).
Enligt bihang B skall reklamation i princip ske nir godset lamnas ut till
mottagaren eller i vissa fall inom ett visst antal dagar fran utlimningen,
medan reklamation enligt jirnvagstrafikiagen skall ske utan oskiligt uppe-
hall Gfr prop. 1983/84: 117 s. 188).

Liksom nir det géller befordran av inskrivet resgods 4r regleringen av
godsbefordran i den svenska jarnvagstrafiklagen betydligt mera kortfattad
an motsvarande reglering i bihang B. I fraga om skalen till denna skillnad
hinvisas till vad som har anférts i anslutning till 1 §.

Aven nir det giller sddan godsbefordran som omfattas av bihang B till
COTIF kan den svenska jarnvigstrafiklagen komma att bli tillimplig i
vissa fall. Denna fraga behandlas i anslutning till 3 kap. 1 § i forslaget till
lag om dndring i jarnvégstrafiklagen (avsnitt 9.2).

Ocksa betriffande bihang B giller att inkorporationen omfattar vissa
processrattsliga bestimmelser, t.ex. bestimmelser om behorig domstol
(art. 56 och 63) och regler om forfarandet i regressmal (art. 62). Art. 62 §§2
och 5 motsvarar 6 § 1974 ars domsverkstillighetslag. Det dr ocksa har att
mirka att art. 62 § 5 innebir en avvikelse fran 14 kap. 5 § rittegingsbal-
ken. Enligt art. 62 § 5 far namligen regresskrav inte handliggas gemensamt
med skadestandskrav som har vickts pa grund av befordringsavtalet.

4 § Enutlindsk dom som grundas pa fordraget far verkstillas i Sverige,
om domen

1. har meddelats av en domstol som ar behorig enligt fordraget,

2. har vunnit laga kraft,

3. far verkstillas enligt reglerna i det land dir den har meddelats och

4. har forklarats verkstillbar efter ansokan enligt 5 §.

En forlikning i tvist angdende en befordran som omfattas av foérdraget
likstills med en sadan dom som avses i forsta stycket, om férlikningen har
triffats infér en domstol som ar behorig enligt fordraget. Detsamma giller
en skiljedom som har meddelats enligt fordraget och som giller ett trafik-
foretag eller en trafikant.

Forsta och andra styckena giller inte i friga om ett aliggande for
kiranden att, forutom réttegangskostnader, betala skadestand pa grund av
att hans talan har ogillats.

14-9 §§ har tagits upp bestimmelser om verkstillighet av domar. Dessa
bestimmelser grundas pa art. 18 i sjilva fordraget. Av skil som har angetts
15 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 33
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i den allmidnna motiveringen (avsnitt 7.2) har regleringen i art. 18 inforli-
vats med svensk ratt genom transformation, dvs. genom omarbetning till
svensk lagtext.

Den forevarande paragrafen grundas pé art. 18 § 1. Den motsvarar i
huvudsak 2 § i 1974 ars domsverkstillighetslag. Den innehaller de grund-
liggande bestimmelserna om vilka domar som ir verkstéllbara i Sverige.
Vidare anges de ytterligare forutsittningar som maste foreligga for att
verkstillighet skall fa ske.

For att en dom skall vara verkstéllbar skall enligt forsta stvcket fyra
villkor vara uppfyllda.

Domen skall ha meddelats av en domstol som ar behorig enligt fordra-
get. Fragan om behorig domstol regleras i art. 52 och 60 i bihang A och i
art. 56 och 63 i bihang B. Domen skall vidare ha vunnit laga kraft. I art.
18 § 1 andra stycket i sjdlva fordraget foreskrivs att domar som far verk-
stiillas endast interimistiskt inte dr verkstillbara. Domen méaste ocksa vara
verkstillbar enligt domstolslandets lag. Slutligen giller som forutsittning
for verkstillighet att Svea hovritt bifaller en ans6kan om verkstillighet.
Verkstallighet far givetvis inte ske, om hogsta domstolen férordnar annat
efter besviar mot hovrittens beslut (6 § andra stycket).

Det bor papekas att paragrafen ar tillamplig pa tredskodomar. Enligt
uttrycklig foreskrift i fordraget omfattas bide dom som har meddelats efter
parternas horande och dom som har meddelats i anledning av den ena
partens utevaro.

I fordraget gors inte ndgot undantag frin skyldigheten att verkstilla en
utlindsk dom, om domen ar uppenbart oforenlig med rittsordningen i den
stat dir verkstallighet skulle dga rum (ordre public). Nigot sadant undan-
tag har inte heller foreskrivits i den forevarande paragrafen. Det torde
dock félja av allmint erkinda rittsgrundsatser att det inte foreligger nagon
skyldighet for Sverige att verkstilla utlandska domar i sddana fall, trots att
nigot undantag for dessa fall inte gors i fordraget (jfr prop. 1973: 140 s. 94
f, 175). Som exempel kan nimnas det fallet att dom har meddelats mot
négon som inte har delgetts stamning. Vidare kan nimnas det fallet att en
svarande visserligen har delgetts stimningen men inte har getts rimlig tid
for att kunna svara i saken.

1 andra stycket regleras verkstilligheten av vissa forlikningar och skilje-
domar.

1 forsta meningen behandlas forlikningar som ror en tvist angaende en
befordran som omfattas av fordraget. Bestimmelsen grundas pd art. 18 § 1
tredje stycket i sjilva fordraget. Inneborden av denna paragraf i fordraget
ar inte helt klar. Det uttryck som anvinds i den franska férdragstexten,
’transactions judiciaires’’, fir dock anses motsvara ’*forlikning som har
triffats infor en domstol”’. Lagtexten Har avfattats i enlighet med denna
tolkning. Om en sadan foérlikning har traffats infor en domstol som ir
behdérig enligt fordraget, likstalls den med en dom nir det galler verkstil-
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lighet. Om domstolen dessutom har faststillt forlikningen, &r faststillelse-
beslutet givetvis ocksd verkstallbart.

Andra meningen ror verkstillighet av skiljedomar. I sjidlva fordraget
finns foreskrifter rorande skiljeforfarande i tvister rérande tillimpningen
av CIV eller CIM mellan trafikféretag, mellan ett trafikféretag och en
trafikant eller mellan trafikanter (art. 12 § 2). Forfarandet regleras i art.
13—15. Sadana skiljedomar dr verkstillbara i en medlemsstat si snart de
formforeskrifter har uppfyllts som géller i den stat dar verkstélligheten
ager rum (art. 16 § 2). Enligt fordraget far en stat vid tilltridet goéra
forbehall mot bestimmelserna rérande skiljeforfarande (art. 12 § 3). Det
har inte ansetts foreligga skal for att Sverige skulle géra ett sadant forbe-
héll. P4 grund hirav jimstalls i det forevarande lagrummet sadana skiljedo-
mar med domar nar det galler verkstallighet.

I den férevarande paragrafen regleras endast verkstillighet av skiljedo-
mar som ror trafikforetag eller trafikanter. I fordraget finns ocksé bestim-
melser om skiljedom mellan medlemsstater (art. 12 § 1). Fordraget inne-
haller ddremot inte nagra foreskrifter om verkstéllighet av sidana skiljedo-
mar.

I utlandska rittsordningar forekommer det att en kirande som far sin
talan ogillad &laggs att betala svaranden, forutom ersittning for rittegangs-
kostnader, skadestdnd pé grund av att hans talan har ogillats. Enligt art.
18 § 1 andra stycket omfattar skyldigheten for medlemsstaterna att verk-
stilla utlindska domar inte sddana féreskrifter i domar som aligger kiran-
den att betala ett sddant skadestdnd. En motsvarande féreskrift har tagits
ini tredje stycket.

I friga om skiljedomar gors i férdraget inte nagot uttryckligt undantag
fran verkstillighetsskyldigheten betriaffande saddana aligganden. Mot bak-
grund av att skiljedomar i fordraget jimstills med domar nir det giller
verkstillighet, omfattar emellertid tredje stycket i den férevarande para-
grafen ocksa skiljedomar.

5 § Ansokan om verkstallighet gors hos Svea hovritt.

Vid ansokningen skall fogas

1. exekutionstiteln i original eller i avskrift som har bestyrkts av en
behorig myndighet,

2. forklaring av en behorig myndighet i den stat dar exekutionstiteln har
meddelats att den avser tvist angdende befordran som omfattas av férdra-
get samt, i friga om domstols dom, att den har vunnit laga kraft och far
verkstillas i den nimnda staten.

Hovritten far foreldgga sokanden att ge in de ytterligare handlingar som
behovs for hovrittens prévning av saken. Om det finns anledning till det,
far hovritten kriva att de handlingar som har fogats till ansékningen skall
forses med bevis om utfirdarens behorighet. Beviset skall vara utstallt av
en svensk beskickning eller konsul eller av chefen for justitieférvaltningen
i den stat dar domen har meddelats.

Om en handling i drendet inte &r avfattad pad svenska, danska eller
norska, skall handlingen atféljas av en bestyrkt éversattning till svenska.
Hovritten fir medge undantag fran kravet pa oversittning.
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I paragrafen behandlas ansdkan om verkstillighet. Den motsvarar i
huvudsak 3 § i 1974 rs domsverkstillighetslag.

Enligt forsta stycker skall ansbkan om verkstillighet goras hos Svea
hovritt. Samma ordning giller enligt 1974 ars domsverkstillighetslag for
domar som har meddelats enligt de nu géllande jarnvagsférdragen. Detta
overensstimmer ocksé med vad som giller enligt atskilliga andra forfatt-
ningar rérande verkstéllighet av utlindska domar, t.ex. lagen (1936:79)
om erkdnnande och verkstéllighet av dom som meddelats i Schweiz,
atomansvarighetslagen (1968:45), lagen (1973:1198) om ansvarighet for
oljeskada till sjoss och lagen (1983: 368) om erkdnnande och verkstillighet
av oOsterrikiska domar pa privatrattens omrade.

Andra stycket overensstammer i princip med vad som giller enligt de
nyss nimnda lagarna. Négon reglering av vilka handlingar som far krivas
finns inte i fordraget. Som villkor for verkstillighet féreskrivs i fordraget
(art. 18 § 1) at: de formforeskrifter har uppfylits som giller i den stat dir
verkstilligheten skall 4ga rum.

Efter mOnster av lagen om erkidnnande och verkstallighet av dsterrikiska
domar har hovritten i tredje stycket getts ratt att forelagga s6kanden att ge
in de ytterligare handlingar som behdvs for hovrittens prévning av saken.
Savitt galler tredskodomar kan det t. ex. behdvas en handling som visar att
svaranden har delgetts stimningen i rimlig tid fore férhandlingen.

Bevis om utfiardarens behorighet skall som regel inte fordras (jfr prop.
1982/83: 117 om erkdnnande och verkstéllighet av osterrikiska domar pa
privatrittens omrade, s. 26). Men hovritten bor ha méjlighet att kontrolle-
ra att de handlingar som har fogats till ansokningen ar utfirdade av en
behorig myndighet. Om hovratten bedomer att en sidan kontroll dr ndd-
vandig i ett sirskilt fall, far den saledes forcligga sokanden att forse
handlingen med ett sidant bevis. I friga om vem som skall stilla ut beviset
har tredje stycket utformats efter monster av 1974 ars domsverkstillighets-
lag.

1 princip bor alla handlingar som fogas vid en ans6kan om verkstallighet
vara avfattade pa svenska eller vara atf6ljda av en oversittning till svens-
ka. I likhet med vad som giller enligt 1974 ars domsverkstillighetslag och
atskilliga andra lagar om verkstillighet av domar har emellertid i fjirde
stycket undantag gjorts fran oversittningskravet savitt giller handlingar p
danska eller norska. Nagot annat undantag fran 6versittningskravet finns
inte i 1974 ars lag. Efter monster av t.ex. lagen om verkstillighet av
Osterrikiska domar har emellertid hovritten i den férevarande paragrafen
bemyndigats att medge undantag fran kravet pa 6versittning. Denna méj-
lighet kan utnyttjas t.ex. i sddana fall da det 4r uppenbart onddigt att
samtliga handlingar 6versitts i sin helhet.

Det far utan ndgon sarskild foreskrift anses klart att hovrétten far bereda
s6kanden tillfille att avhjilpa brister i ansokningshandlingarna.
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6 § En ansokan om verkstillighet far inte bifallas utan att motparten har
beretts tillfille att yttra sig Over ansokningen.

Om ansdkningen bifalls, verkstills domen pa samma sitt som en svensk
domstols lagakraftigande dom, om inte hogsta domstolen férordnar annat
efter besvir dver hovrittens beslut.

Den sak som har avgjorts genom domen far inte provas pa nytt.

I paragrafen regleras provningen av en ansdkan om verkstillighet och
verkan av att en sadan ansOkan bifalls. Den motsvarar 4 § i 1974 &rs
domsverkstillighetslag.

Enligt férsta srycket fir en ans6kan om verkstillighet inte bifallas utan
att motparten har beretts tillfalle att yttra sig Over ansdékningen. Négon
motsvarande foreskrift finns inte i fordraget. Som nyss har nimnts hanvi-
sas emellertid i fordraget till de formforeskrifter som géller i den stat dar
verkstilligheten skall 4ga rum. Négot krav pa att delgivning sker enligt de
regler som giller for stamning i tvistemal stalls inte upp i den férevarande
paragrafen.

Verkan av att en ansokan om verkstillighet bifalls regleras i andra
stycket. Domen skall d& verkstillas pd samma siitt som en svensk laga-
kraftvunnen dom. Det ankommer pa sokanden att begéra verkstillighet av
domen hos kronofogden och dirvid éberopa hovrittens beslut. I friga om
verkstilligheten giller utsokningsbalken. Som forutsittning for verkstil-
lighet giller givetvis att inte hogsta domstolen efter besvir 6ver hovrittens
beslut forordnar annat.

1 6verensstaimmelse med fordraget (art. 18 § 1 forsta stycket sista me-
ningen) féreskrivs vidare i tredje stycket att den sak som har avgjorts
genom domen inte far provas pa nytt. Detta innebir till en borjan att nigon
kontroll av att den utlindska domen 4r materiellt riktig inte far ske i
verkstillighetsforfarandet. 1 detta ligger att bdde bevisprovningen och
rattstillimpningen i domen maste godtas. Det val av tillimplig lag som den
utlandska domstolen har gjort fir inte ifrdgasittas. Vidare innebir bestam-
melsen att domen skall erkannas i Sverige. Den utgor alltsd hinder mot ny
rittegdng om samma sak.

7 § Om ett sidant skiljeférfarande som avses i férdraget inleds, har detta
verkan som preskriptionsavbrott enligt 7 § preskriptionslagen (1981: 130).

I denna paragraf regleras verkan i preskriptionshinseende av ett sidant
skiljeforfarande som avses i férdraget.

Enligt art. 16 § 1 i fordraget skall den omstéandigheten att ett skiljeforfa-
rande inleds ha samma verkan i friga om preskriptionsavbrott som enligt
tillamplig materiell ritt foljer av att talan vicks vid alimian domstol. I
Overensstimmelse hidrmed foreskrivs i paragrafen att, om skiljeforfarande
inleds, detta har verkan som preskriptionsavbrott enligt 7 § preskriptions-
lagen (1981: 130). Detta innebir att en ny preskriptionstid bérjar 16pa fran
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den dag da skiljeforfarandet avslutas genom avgérande i sak eller p nigot
annat satt. Den nya preskriptionstiden &r tio ar. Savitt giller vissa fordring-
ar mot en konsument blir dock den nya preskriptionstiden tre &r.

Som har namnts i anshutning till 4 § giiller reglerna om verkstillighet av
skiljedom i den paragrafen i overensstimmelse med art. 12 § 2 endast
skiljedomar som avser trafikféretag och trafikanter men inte skiljedomar
mellan stater. Nagon motsvarande begrinsning gors inte i fordraget i friga
om verkan som preskriptionsavbrott av att ett skiljeforfarande har inletts
(art. 16 § 1). I 6verensstimmelse hirmed har den férevarande paragrafen
gjorts tillamplig pa alla skiljeforfaranden som avses i fordraget. SAvitt
giller skiljedomar mellan stater torde dock paragrafen inte fi ndgon storre
praktisk betydeise.

8 § Om ett utldndskt trafikforetag har en fordran mot ett trafikforetag i
Sverige pa grund av en befordran som omfattas av fordraget, far fordringen
beliaggas med kvarstad eller utmitas endast pa grund av ett avgérande av
en domstol i den stat till vilken det utlindska foretaget hor.

9 § Om en utlindsk jirnvag ager rullande materiel som finns i Sverige,
far materielen beliiggas med kvarstad eller utmétas endast pa grund av ett
avgorande av en domstol i den stat till vilken den utlandska jarnvigen hor.
Detsamma giller i friga om andra foremal som tillhér en utlandsk jarnvag
och ar avsedda att anvindas vid befordran, sasom containrar, lastredskap
och presenningar.

En privatvagn, vars registrerade innehavare inte har hemvist i Sverige,
far belaggas med kvarstad eller utmétas endast pa grund av ett avgérande
av en domstol i den stat dir innehavaren har sitt hemvist. Detsamma giller
i fraga om féremal i vagnen som ar avsedda att anvandas vid befordran och
som tillhér innehavaren.

I dessa paragrafer ges bestimmelser om kvarstad och utmétning av viss
jarnvigsegendom. Bestimmelserna grundas pa art. 18 § 2 resp. art 18 § 3 i
sjdlva fordraget. De Overensstammer i allt visentligt med S § i 1974 ars
domsverkstillighetslag.

I forhillande till bestimmelserna i fordraget avviker de férevarande
paragraferna pa det sittet att forhallanden som inte beror Sverige inte har
reglerats. I paragraferna behandlas darfor inte fordrings- och dgarforhal-
landen som endast beror utlindska réattssubjekt i utlandet. Med anledning
av de regler om behorig domstol som finns i bihang A (art. 52 och 60) och
bihang B (art. 56 och 63) kan sadana rittsforhallanden inte bli foremal for
provning i Sverige.

I lagtexten nimns endast avgérande som har meddelats av domstol. 1
fordragstexten anvinds uttrycket "’dom av en judiciell myndighet’’ (*’juge-
ment rendu par 'autorité judiciaire”). Om ett avgdrande har meddelats
enligt férdraget av en sddan myndighet i en annan stat som i den staten
anses som ’’une autorité judiciaire’’, bor givetvis ett sadant avgorande
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Jjamstillas med en domstols avgorande vid tillampningen av de forevarande
paragraferna.

19 § andra stycket regleras kvarstad och utmétning av s.k. privatvagnar.
Dirmed avses vagnar som tillhdr nigot annat riittssubjekt dn ett jarnvigs-
foretag. Sarskilda bestimmelser om sadana vagnar finns i reglementet om
internationell jArnvégsbefordran av privatvagnar (RIP), som utgor bilaga 11
till bihang B.

Med uttrycket “'en privatvagns registrerade innehavare’’ avses den fy-
siska person eller annat rattssubjekt i vars namn vagnen ér registrerad hos
en jarnvag vars linjer omfattas av bihang B (RIP art. 2).

10 § Pa begiran av jarnvigen eller av den som har ritt att krava utlim-
ning av gods eller inskrivet resgods skall tingsritten i den ort dir godset
eller resgodset finns forordna en sakkunnig att foreta en sddan utredning
som avses i bihang A artikel 48 § 2 eller i bihang B artikel 52 § 2.

I paragrafen behandlas forordnande av en sakkunnig for det fall att gods
eller inskrivet resgods har minskats eller skadats. Den grundas pa art.
48 § 2 i bihang A och art. 52 § 2 i bihang B.

Om jirnvigen uppticker eller far anledning att anta att inskrivet resgods
eller gods har skadats eller gatt forlorat eller om den som har ratt till
resgodset resp. godset pastdr att detta ar fallet, skall jirnvigen genast géra
en utredning. Jirnvigen skall, om mojligt i den berittigades nérvaro,
uppritta en redogorelse. I redogorelsen skall sé 1angt det ar méjligt anges
vilken skada som har uppkommit samt nir och hur den har uppstatt.
Jarnvagen skall utan kostnad 6verldmna en avskrift av redogorelsen till
den som har ritt till resgodset eller godset (art. 48 § 1 resp. art 52 § 1).

Ett sarskilt forfarande ar féreskrivet for det fallet att den som har ritt till
resgodset eller godset anser sig inte kunna godta uppgifterna i redogérel-
sen. Han kan da begiira att resgodsets resp. godsets tillstind och vikt samt
skadans orsak och storlek faststélls av en sakkunnig. Denne Kan utses av
parterna. Parterna har emellertid rdtt att vdnda sig till domstol och 3
denna att férordna en sakkunnig. I friga om forfarandet skall de bestim-
melser tillimpas som géller i den stat dir utredningen dger rum (art. 48 § 2
resp. art. 52 § 2).

I anledning av regleringen i art. 48 § 2 och art. 52 § 2 har tingsritteniden
ort dir godset eller resgodset finns alagts att pa begéran av jarnvigen eller
den som har ritt att fa ut resgodset eller godset férordna en sakkunnig fér
att féreta en sddan utredning som avses i dessa artiklar. En sidan begiran
handliggs enligt lagen (1946: 807) om handlaggning av domstolsirenden.

Vad angar forfarandet i 6vrigt kan anforas féljande.

Sedan tingsritten har forordnat en sakkunnig, ar riattens befattning med
arendet avslutad. Den sakkunnige skall da granska jarnvigens redogorelse
i de hinseenden som nidmns i art. 48 § 2 resp art. 52 § 2 och avge ett
utlitande om sin uppfattning i dessa fragor. Hans utldtande ir inte bin-
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dande for parterna. Om parterna inte skulle folja hans utlatande eller
annars komma overens, far tvisten mellan jarnviigen och transportkunden
avgoras av domstol. Den sakkunniges utldtande kan dé givetvis aberopas i
rittegangen.

Nir parterna sjalva utser en sakkunnig, fir de givetvis gemensamt sti
for ersittningen till denne, om inte nigot annat har 6verenskommits med
den sakkunnige. Utses den sakkunnige av ritten, torde ersittningen fa
betalas av den som har begirt férordnandet. Skulle tvisten mellan parterna
foras infor domstol, far fragan om vem som slutligt skall sta for erséittning-
en till den sakkunnige avgéras av domstolen i samband med att den
beslutar om rittegangskostnadernas fordelning.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 1985. Genom lagen upphévs

1. lagen (1974:744) om verkstdllighet av utlindsk dom som meddelats
enligt vissa internationella jarnviagsférdrag m. m.,

2. kungorelsen (1974: 748) om internationell jirnvégstransport.

I friga om en dom eller fordran som grundas pé nigot av de férdrag som
avses i de upphévda forfattningarna tillampas dock aldre bestammelser.

COTIF trader i kraft den 1 maj 1985. Samtidigt upphor de nu gillande
fordragen pa jarnvigsriattens omrade (1970 ars CIV, 1970 ars CIM och
tillaggskonventionen till CIV) att gilla. Den nya lagen om internationell
jarnvagstrafik maste darfor trida i kraft samtidigt med COTIF for att
Sverige skall kunna delta i det internationella jarnvagssamarbetet.

Genom den nya lagen upphévs 1974 ars domsverkstillighetslag och 1974
ars kungorelse om internationell jarnvigstransport. Det har ansetts lamp-
ligt att Aldre bestimmelser tillimpas pa domar eller fordringar som grundas
pa nigot av de éldre fordragen.

9.2 Forslaget till lag om indring i jarnvigstrafiklagen

2kap.5§ Bestimmelsernai6~13 §§ galler endast i friga om sddan fard
enligt internationell befordringshandling som avses i bihang A till fordraget
den 9 maj 1980 om internationell jirnvigstrafik (internationell befordran).

I paragrafen har endast gjorts den andringen att hanvisningen till tillaggs-
konventionen har éndrats till att avse COTIF.

2 kap. 8§ Om jarnvigen vid internationell befordran har adragit sig
ersattningsskyldighet enligt 2 § forsta stycket mot ndgon som varken ar
svensk medborgare eller har hemvist i Sverige, skall vid tillimpningen av
4 § andra stycket i stillet for halften av basbeloppet gilla ett belopp
motsvarande 700 sarskilda dragningsriatter. Med sarskilda dragningsritter
forstis de av Internationella valutafonden anvénda sarskilda dragningsrit-
terna (SDR).

Omrikning av SDR till svenskt mynt skall ske efter kursen den dag da
dom meddelas eller en annan dag som parterna har kommit dverens om.
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Kronans virde skall bestimmas i enlighet med den berikningsmetod som
Internationella valutafonden den dagen tillimpar fér sin verksamhet och
sina transaktioner.

12 kap. 2 § forsta stycket regleras jirnvagens ansvarighet for skada pé
egendom som den resande bir pa sig eller har med sig som handresgods.
Enligt 2 kap. 4 § andra stycket ar jarnvigens ansvarighet for sidana skador
begransad till ett halvt basbelopp enligt lagen om allmén férsikring, f. n.
10 150 kr. Enligt den forevarande paragrafen i dess nu géllande lydelse ar
jarnvégens ansvarighet for sddana skador vid internationell befordran, i
dverensstimmelse med tillaggskonventionen till 1970 ars CIV, begrinsad
till 2 000 s.k. Germinalfrancs, vilket f. n. motsvarar ca 5 500 kr. (jfr prop.
1983/84: 117 s. 51 ff, 124 f).

Enligt bihang A till COTIF &r jarnvagens ansvarighet f6r sddana skador
begrinsad till 700 SDR, vilket f.n. motsvarar ca 5900 kr. (art. 31). 1
paragrafens forsta stycke har begransningsbeloppet darfor angetts till 700
sarskilda dragningsritter (SDR) i stillet for 2 000 Germinalfrancs. Som en
foljd av detta har nuvarande andra stycket utgatt. I fraga om innebérden av
begreppet SDR hénvisas till vad som anfors i avsnitt 4.1 i anslutning till art.
6iCIV.

En stat far forbehdlla sig ritten att, savitt giller skador i f6ljd av olyckor
inom denna stats omréde, inte tillimpa samtliga de bestimmelser i bihang
A som reglerar jarnvigens ansvarighet i fall da resande dodas eller skadas,
om den resande ir medborgare i denna stat eller har hemvist dar (art. 3 i
bihang A). Av skil som anfors i den allmdnna motiveringen (avsnitt 7.3)
bor Sverige ufnyttja denna mojlighet att gora forbehdll for att kunna géra
avvikelser frin COTIF:s reglering savitt giller grinsen for jarnvigens
ansvarighet for skador pa den resandes personliga egendom, dvs. egendom
som den resande bir pa sig eller har med sig som handresgods. Som nyss
namnts dr emellertid rétten till forbehall begriansad till skador som tillfogas
medborgare i den egna staten och personer som har hemvist dar. 1 paragra-
fen har darfor gjorts en dndring av innebord att det sarskilda begransnings-
beloppet for internationell befordran inte galler, om jarnvigens ersitt-
ningsskyldighet avser ndgon som ar svensk medborgare eller har hemvist i
Sverige. I sddana fall géller det begriansningsbelopp som anges 2 kap. 4 §
andra stycket, dvs. ett halvt basbelopp.

Riitten att gdra forbehall ar begriansad i ytterligare ett hinseende. Ett
forbehall far endast avse skadefall som intraffar i den stat som gor forbe-
hallet. Nagon begriansning i detta hinseende behover dock inte goras i den
forevarande paragrafen. Enligt 1 kap. 1 § galler nimligen 2 kap. endast
jarnvagstrafik pa bana inom Sverige eller pé svensk tigfarja. Skadefall som
intraffar ombord pd en svensk tigfirja fir i detta sammanhang anses
intraffa i Sverige. -

1 andra stycket (nuvarande tredje stycket), som behandlar omréakning av
SDR till svenska kronor, har endast gjorts en redaktionell dndring.
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2 kap. 9§ Pi en fordran som avser ersittning enligt 1 § eller 2 § forsta
stycket utglr rinta enligt 6 § rantelagen (1975: 635), om den ersittningsbe-
rittigade ar svensk medborgare eller har hemvist i Sverige. I annat fall
utgér rinta med fem procent per ar. Rintan utgér frin och med den dag da
det forfarande som avses i 12 § inleddes eller, om nigot sidant férfarande
inte har inletts, frdn och med den dag di talan vicktes. Om ersittningen
avser kostnader vid personskada, inkomstfériust eller forlust av underhall,
utgar dock rénta forst frin och med den dag da de omstindigheter intrif-
fade som laggs till grund for beridkning av ersittningens belopp.

Savitt giller internationell befordran utgar i enlighet med tillaggskonven-
tionen rinta pa ersittning fér personskador eller skador pa den resandes
personliga tillhérigheter med fem procent. Aven enligt COTIF (art. 43 § 11
bihang A) giller en rinta pa fem procent. Fér svensk inrikes trafik berik-
nas rianta pa obetalt belopp enligt 6 § rintelagen (1975: 635). Efter dndring i
riantelagen (SFS 1984:291) kommer réntan fr.o. m. den 1 juli 1984 att vara
atta procent 6ver diskontot, vilket f. n. motsvarar 16,5 %.

Av skil som har anforts i den allmdnna motiveringen (avsnitt 7.3) fore-
slds att Sverige genom att gora forbehall skall kunna tillimpa den svenska
rintelagens bestimmelser pa ersattning for skador av det slag som det nu
ar friga om, om den erséttningsberéttigade ar svensk medborgare eller har
hemvist i Sverige. 1 paragrafen har darfor nir det géller rinteberikningen
gjorts skillnad mellan ersattberittigade som ar svenska medborgare eller
har hemvist i Sverige och andra ersattningsberittigade. Som har namnts i
anslutning till 2 kap. 8 § 4r 2 kap. bara tillimpligt pa jarnvagstrafik inom
Sverige.

I andra meningen av den forevarande paragrafen i dess lydelse enligt
forslaget till jairnvéagstrafiklag (tredje meningen enligt det nu foreliggande
andringsforslaget) ges en sirskild foreskrift om utgangspunkten for rante-
beridkningen for ett visst fall. Denna bestimmelse har, fransett nigra
obetydliga redaktionella justeringar, forts éver ofériandrad fran 15 § lagen
(1976: 58) om jiarnvigs ansvarighet vid befordran av resande. Bestimmel-
sen bygger pa art. 9 i tilliggskonventionen till CIV. Motsvarande reglering
finns i art. 43 § 2 i bihang A till COTIF.

1 samband med de 6vriga dndringarna i paragrafen har sista meningen
justerats i syfte att fi den att 6verensstimma bittre med den franska
fordragstexten. I den franska texten ségs att rinta utglr forst ’du jour ot
les faits qui ont servi 4 la détermination de leur montant se sont produits’’,
om denna dag dr senare dn dagen di kravet framstilldes eller talan
vicktes. Denna foreskrift har i forslaget till jarnvégstrafiklag atergetts med
*den dag da jamvigen fick tillgéng till den utredning som behovs for att
ersittningens belopp skall kunna bestammas’’. Motsvarande uttryck har
anvints i den svenska dverséttningen av tilliggskonventionen (jfr prop.
1975/76:7 s. 121). Innebdrden av den franska texten torde emellertid vara
att rantan berdknas fran den dag di de omstindigheter intriffade som
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lades till grund for berdkning av ersittningsbeloppet. Denna tolkning vin-
ner stod av de tyska och engelska Oversattningarna av tilliggskonven-
tionen (interest shall accrue only from the day on which the events
relevant to its assessment occurred’’; 'von dem Tage an, an dem die fiir
die Bemessung des Schadenersatzes massgebenden Umstinde eingetreten
sind™’).

3 kap. 1§ Detta kapitel tillampas pa sddan godsbefordran med jarnvig i
allmin inrikes trafik som sker mot betalning. Har avtal triffats om sidan
befordran, tillimpas kapitlet pad befordringen dven nir jarnvagen ombe-
sorjer denna med végfordon.

P3 godsbefordran i trafik med utlandet tillimpas kapitlet endast om
annat inte foljer av fordraget den 9 maj 1980 om internationell jirnvagstra-
fik.

4 kap. 1 § Detta kapitel tillimpas pa resgods som har inskrivits for be-
fordran med jiarnvédg i allmén inrikes trafik. P4 befordran i trafik med
utlandet tillimpas kapitlet endast om annat inte foljer av fordraget den 9
maj 1980 om internationell jarnvégstrafik.

Skall befordringen utféras av tva eller flera jarnvagar efter varandra,
giller kapitlet i tillampliga delar fér samtliga jarnvégar.

Som tidigare har papekats ar jarnvagstrafiklagen i princip tillamplig nar
den aktuella tvisten hanfor sig till jirnvagstrafik pa bana inom Sverige eller
pa svensk tagfirja (1 kap. 1 § forsta stycket). 13 kap. 1 § forsta stycket och
4 kap. 1 § gors dock en inskrankning i huvudregeln pa det siéttet att 3 och 4
kap. tillimpas pa godsbefordran resp. befordran av inskrivet resgods i
trafik med utlandet endast om annat inte foljer av 1970 ars CIV resp. 1970
ars CIM. Hénvisningen i dessa paragrafer till 1970 &rs fordrag har ersatts
med en hidnvisning till COTIF.

Av de forevarande paragraferna foljer att 3 och 4 kap. ar tillimpliga pa
séddana befordringar med utlandet som inte omfattas av bihang A resp.
bihang B (jfr bihang A art. 1 § 1 och bihang B art. 1 § 1).

I princip ir salunda 3 kap. inte tillimpligt pd godsbefordran som sker i
trafik mellan Sverige och utlandet. Fran denna regel giller tva undantag.
Det ena av dessa undantag avser godsbefordringar till eller fran utlandet
som inte omfattas av bihang B. Detta kan vara fallet, om godsbefordringen
avser ett dmne eller féremél som 4r uteslutet frin befordran enligt bi-
hang B (jfr art. 4) eller om det for trafik mellan orter i Sverige anviinds en
genomfartslinje i ett grannland (art. 2 § 2). Det andra undantaget, som har
storre praktisk betydelse, ar att befordringen visserligen omfattas av bi-
hang B men fordraget inte innehdller ndgon materiell reglering av den
uppkomna tvistefrigan utan direkt eller via allminna kollisionsregler utpe-
kar intern svensk ritt som tillimplig. Om bestimmelser saknas i bihang B,
tilliggsbestammelserna och de internationella tarifferna, ir namligen natio-
nell ritt tillamplig (art. 10). Som exempel pa bestimmelser i 3 kap. som i
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enlighet hirmed kan komma att tillimpas ocksd pé internationell godsbe-
fordran kan namnas foreskrifterna i 20 och 21 §§ om uppliggning och
forsaljning av godset.

Befordran av inskrivet resgods mellan Sverige och utlandet omfattas i
regel av regleringen i bihang A till COTIF. Som en férutsittning fér att en
sddan befordran skall omfattas av bihang A giller emellertid att den resan-
de och hans resgods befordras med internationell befordringshandling (art.
1 § 1). De forbindelser for vilka internationella befordringshandlingar ut-
fardas anges i de internationella tarifferna (art. 1 § 2). Om persontrafiken
pé nagon linje mellan Sverige och utlandet till f6ljd av en 4ndring i dessa
tariffer inte langre kommer att omfattas av bihang A, skall jarnvigstrafik-
lagens bestammelser om befordran av inskrivet resgods tillimpas pa trafi-
ken pa denna linje.

Om en viss befordran av inskrivet resgods omfattas av bihang A, blir 4
kap. jarnviagstrafiklagen tillampligt endast i de undantagsfall da det i bi-
hang A till COTIF anges att nationella bestammelser ér tillampliga, direkt
eller enligt allmidnna internationellt privatrittsliga regler. Salunda skall
enligt bihang A (art. 23 § 8) utlimning av inskrivet resgods dga rum enligt
de bestammelser som giller pd utlimningsstationen, om inte annat fére-
skrivs i bihanget. Om utlimningen skall 4ga rum i Sverige, blir darfor
jarnvégstrafiklagen tillimplig. Kapitlets bestammelser kan ocksa bli till-
lampliga pa en befordran som omfattas av bihang A savitt galler frigor som
inte dr materiellt reglerade i bihanget. Den tid inom vilken inskrivet res-
gods skall avhamtas enligt 4 kap. 6 och 7 §§ giller t. ex. ocksé i fraga om en
befordran som omfattas av bihang A, om resgodset limnas ut i Sverige.

Om bestammelser saknas i bihang A, tilliggsbestdmmelserna och de
internationella tarifferna, ar nationell ritt tillamplig (art. 8).

I prop. 1983/84: 117 behandlas en sérskild lagvalsregel i 1970 ars CIV
(art. 1 § 3) betraffande trafik mellan tva grannstater (s. 193 f, 300 f, 316).
Motsvarande lagvalsregel finns i bihang A till COTIF (art. 2 § 2). I detta
hinseende hinvisas till vad som anfors i den nimnda propositionen.

9.3 Forslaget till lag om iindring i lagen om inrikes viigtransport

2 § Lagen skall ej tillimpas pa postbefordran, begravningstransporter
eller befordran av flyttsaker.

Lagen skall inte heller tillimpas pa s&dan befordran pa vig som &r
underkastad fordraget den 9 maj 1980 om internationell jarnvigstrafik eller
som en jarnvag i annat fall utfor inom Sverige till fullgérande av avtal om
befordran av gods pd jarnvag.

I anledning av att 1970 ars CIM ersitts med bihang B till COTIF har i

paragrafen gjorts den dndringen att hinvisningen till 1970 ars CIM har
bytts ut mot en hanvisning till COTIF.
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9.4 Forslaget till lag om éndring i lagen om immunitet och privilegier i vissa
falt

I den férevarande lagen regleras fragor rorande immunitet och privile-
gier for de internationella organisationer som Sverige i4r medlem 1. De
internationella organ och personer med anknytning till sidana organ som
anges i en bilaga till lagen skall dtnjuta immunitet och privilegier enligt vad
som har bestamts i stadga eller avtal som ar i kraft i forhallande till Sverige.
Som tidigare har nimnts hor till COTIF ett protokoll om privilegier och
immunitet for Mellanstatliga organisationen for internationell jarnvigstra-
fik, OTIF (jfr avsnitt 3). I anledning av Sveriges tilltride till COTIF har
OTIF och vissa personer med anknytning till OTIF tagits upp i en ny punkt
i bilagan till lagen, punkt 32 (jfr avsnitt 7.2).

10 Hemstillan

Jag hemstiller att lagradets yttrande inhdmtas 6ver forslagen till

1. lag om internationell jarnvigstrafik,

2. lag om andring i jarnvégstrafiklagen (1984: 000),

3. lag om éndring 1 lagen (1974: 610) om inrikes végtransport,

4. lag om andring i lagen (1976: 661) om immunitet och privilegier i vissa
fall.

11 Beslut

Regeringen beslutar i enlighet med foéredragandens hemstillan.
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Bilaga 1" -
CONVENTION RELATIVE FORDRAG OM
AUX TRANSPORTS INTER- INTERNATIONELL
NATIONAUX FERROVIAIRES JARNVAGSTRAFIK
(COTIF) (COTIF)

! Bilagan ir utesluten hiar. Konventionstexten aterfinns som bilaga till forslaget till
lag om internationelil jarmvagstrafik, s. 5.
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Bilaga 2
Sammanfattning av promemorian

Nir ett rattsforhallande beror skilda lander och har anknytning till olika
nationella rittsordningar, uppkommer oftast svarigheter nir det giller att
forutse efter vilka materiella rittsregler en viss rittsfriga kommer att
avgoras. Sadana svarigheter blev ganska snart till ett allvarligt hinder for
den internationella jarnvigstrafikens utveckling, och under de sista decen-
nierna av 1800-talet stod det klart att viktigare jarnvigsrattsliga fragor
maste ges en ensartad reglering i skilda nationella rittsordningar. En sadan
reglering har sedan 1890 sikerstillts genom en rad fordrag, som tilltrétts av
ett vixande antal stater.

For niarvarande giller for internationell godsbefordran och fér interna-
tionell befordran av resande och resgods enhetliga regler inom ett drygt
30-tal stater i Europa, Nordafrika och Orienten. Dessa regler har dverens-
kommits genom tre internationella fordrag, i dagligt tal kallade CIM, CIV
och tilliggskonventionen till CIV. I maj 1980 har ett nytt jarnvagsfordrag,
COTIF, slutits. Detta fordrag ar avsett att ersitta de tre nyssnimnda
fordragen och att utgora grundval for en mellanstatlig organisation for
internationell jarnvagstrafik, OTIF.!

Sverige har sedan 1907 tillhort den krets av stater som i fordragsvig
samordnat sina rattsregler for internationell jarnvagsbefordran. Det fore-
faller uppenbart att Sverige bor fortsitta detta samarbete sisom medlem i
det nybildade OTIF.

Nair Sverige tidigare har tilltritt internationella jarnvigsfordrag, har det
kunnat ske utan nagot omfattande lagstiftningsarbete. Ett undantag harvid-
lag utgor tillliggskonventionen till CIV, vars regler inarbetats i lagen
(1976: 58) om jarnvigs ansvarighet vid befordran av resande. Av de andra
fordragen har daremot endast enstaka bestimmelser av processrittslig
natur tagits upp i svensk lag. I 6vrigt har dessa fordrag inlemmats i den
svenska rattsordningen genom att de i kungorelse forklarats vara tillamp-
liga i Sverige.

Det tamligen enkla tillvigagdngssitt som salunda i regel anvints i sam-
band med Sveriges tilltrade till tidigare jarnvagsfordrag kan emellertid inte
tillimpas nar det galler COTIF. Detta &r en foljd av den forstiarkning av
riksdagens kompetens som skett genom tillkomsten av 1974 rs regerings-
form och vidare av den forskjutning i uppfattningen av jirnvagsbefordring-

! Forkortningarna kommer frin de franska benimningarna som ar féljande: Conven-
tion internationale concernant le transport des marchandises par chemin de fer
(CIM); Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des
bagages par chemin de fer (CIV); la Convention additionelle a la CIV relative a la
responsabilité du chemin de fer pour la mort et les blessures de voyageurs; la
Convention relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF); I'Organisa-
tion intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF).
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arnas juridiska natur som i friga om inrikestrafiken har kommit till uttryck
iatt merparten av de nuvarande forvaltningsrattsliga reglerna i jarnvagstra-
fikstadgan (1966: 202) foreslas bli ersatta av civilrittsliga regler i en jarn-
vagstrafiklag.

For att COTIF skall trada i kraft kravs att fordraget ratificeras av ett
visst antal stater. Sveriges tilltrade till férdraget medfor skyldighet att i
visentliga avseenden goéra fordragsinnehallet tillimpligt som svensk ritt,
och detta maste, som nyss antytts, i huvudsak ske i lag. P4 grund harav
maiste enligt RF 10: 2 frigan om en svensk ratifikation av COTIF provas av
riksdagen, som i samband dirmed ocksé bor besluta om den lagstiftning
som foranleds av fordraget.

De viktigaste bestindsdelarna i COTIF ar den egentliga férdragstexten
och tva bihang till denna. Sjalva fordragstexten innehéaller huvudsakligast
bestimmelser om OTIF: s organisation och verksamhet samt om forutsitt-
ningarna for fordragets tillimplighet. Dirtill kommer vissa bestimmelser
om skiljedom, domsverkstillighet m. m. Endast den sistnimnda gruppen
bestimmelser behover pabjudas for tillimpning i Sverige. Av de bida
bihangen innehéller det ena enhetliga rittsregler fér avtal om internationell
jarnvagsbefordran av resande och resgods och det andra enhetliga ratts-
regler for avtal om internationell jarnvagsbefordran av gods. I det forst-
niamnda bihanget (CIV) ingir de regler som nu bildar det materiella inne-
hallet i tillaggskonventionen till CIV. Till det andra bihanget (CIM) finns
fyra bilagor fogade, diribland ett mycket omfangsrikt reglemente om inter-
nationell jairnvigsbefordran av farligt gods (RID).

Enligt vad som féreslas i denna promemoria skall huvuddelen av de
fordragsbestimmelser som maste ges giltighet som svensk ritt terges i en
lag om internationell jarnvagstrafik. I denna lag avses de ovannamnda
fordragsbestammelserna om skiljedom, domsverkstallighet m. m. bli ater-
givna efter omarbetning till svenskt sprak och svensk lagstil. Lagen avses
darutover innehdlla en forklaring att innehdllet i de bada bihangen — med
vissa undantag — skall tillimpas som svensk lag. Detta innebér att bihang-
ens bestimmelser blir gillande i Sverige i sin franska avfattning. Som hjilp
for tillampningen publiceras de dock ocksé i svensk versittning.

Vad nu sagts om bihangens bestammelser giller emellertid inte de delar
av CIV som motsvarar den nuvarande tillliggskonventionen till CIV.
Hithérande regler 4r som nimnts redan atergivna i svensk lag och torde
framdeles komma att aterfinnas i1 en planerad jarnvégstrafiklag. Den forut-
niamnda forklaringen om tillimpningen av bihangen som svensk lag skall
inte heller gélla i friga om bilagan RID. Tillampningen i Sverige av denna
bilaga avses bli reglerad genom férordning.

I samband med genomférandet av den nu angivna lagstiftningen forut-
satts dndringar i jarnvagstrafiklagen, lagen (1974: 610) om inrikes végtran-
sport och lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i vissa fall samt
eventuellt i koplagen.
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For dndring av de grundlidggande bestimmelserna i COTIF kravs att
medlemsstaterna ratificerar eller pa annat sitt godkinner dndringsbeslutet.
Manga av fordragets bestimmelser kan emellertid dndras genom ett for-
enklat forfarande och relativt snabbt sittas i kraft i ny lydelse. Detta giller
ocksd i friga om atskilliga av de bestaimmelser som enligt vad forut sagts
avses bli atergivna i lag i Sverige. Nar sddana fordragsindringar aktualise-
ras, kan det befaras att provningen av frigan om motsvarande andring i
svensk lag inte kan komma till stand i ratt tid, om den normala proceduren
for lagiandring skall tillaimpas. I promemonan diskuteras darfér méjlighe-
ten av en sadan andring i regeringsformen att riksdagen under vissa villkor
skall kunna férklara att en framtida fordragsandring foranleder motsvaran-
de andring i svensk lag frén den dag da férdragsandringen trader i kraft.

16 Riksdagen 1984/85. | saml. Nr 33
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Bilaga 3
Promemorians lagforslag

1. Férslag till

Lag om internationell jarnvagstrafik
Harigenom foreskrivs foljande.

1 § Med '‘fordraget™ avses i denna lag fordraget den 9 maj 1980 om
internationell yarnvigstrafik (COTIF).

2 § 1 friga om sddan internationell befordran av resande och resgods
som avses i Bihang A till fordraget skall bihangets bestimmelser, i den
mén de galler part i befordringsavtal, tillimpas som svensk lag.

1 den utstrackning som innehdllet i Bihang A aterges i jarnvigstrafikla-
gen (1983: 00) skall det dock tillimpas efter lydelsen i den lagen.

3 § I friga om internationell godsbefordran som avses i Bihang B till
fordraget skall bihangets bestimmelser, i den man de giller part i beford-
ringsavtal, tillimpas som svensk lag med det undantag som anges i andra
stycket.

Vad angér tillampningen i Sverige av det som Bilaga I till Bihang B
fogade reglementet om internationell jarnvigsbefordran av farligt gods
(RID) meddelas foreskrifter av regeringen eller av forvaltningsmyndighet
som regeringen bestimmer.

4 § En utlindsk dom som grundas pé fordraget far verkstillas i Sverige.
om domen

1. har meddelats av en domstol som ar behorig enligt fordraget.

2. har vunnit laga kraft,

3. far verkstillas enligt reglerna i domstolslandet och

4. har forklarats verkstillbar efter ansokan enligt 5 §, och hinder mot
verkstilligheten ej moter enligt 6 § andra stycket.

5 § Ansokan som avses i 4 § 4 gors hos Svea hovritt. Vid ansékningen
skall fogas

1. domen i original eller i avskrift som bestyrkts av myndighet,

2. forklaring av behorig myndighet i den stat dir domen meddelats att
domen avser tvist angdende befordran som omfattas av férdraget samt att
domen har vunnit laga kraft och far verkstallas i ndmnda stat.

De handlingar som avses i forsta stycket skall vara forsedda med bevis
om utfirdarens behorighet. Beviset skall vara utstillt av svensk beskick-
ning eller konsul eller av chefen for justitieforvaltningen i den stat dar
domen meddelats. Ar handling i drendet avfattad pa annat frammande
sprak dn danska eller norska. skall handlingen atfoljas av oversittning till
svenska. Oversittningen skall vara bestyrkt av diplomatisk eller konsulir
tjansteman eller av svensk notarius publicus.

6 § Ansokan som avses i 4 § 4 far ej bifallas utan att tilifille har lamnats
motparten att yttra sig 6ver ansékningen. Ny provning av den sak som har
avgjorts genom domen far ej dga rum.
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Bifalles ansokningen, verkstills domen pa samma satt som svensk dom-
stols laga kraft dgande dom, om ej hogsta domstolen efter talan mot
hovrittens beslut féorordnar annat.

7 § Vid tillimpning av 4—6 §§ likstills med dom

1. skiljedom som meddelats mot trafikforetag eller trafikant i skiljefor-
farande enligt fordraget,

2. forlikning i tvist angéende befordran som omfattas av fordraget. om
forlikningen har triffats infor domstol som avses 14 §.

Bestammelserna i 4—6 §§ har ej tillimpning pa sidan foreskrift i dom
som alagger kiranden att férutom rattegangskostnad betala skadestiand pa
grund av att hans talan har ogillats.

8 § Inledande av sddant skiljeforfarande som avses i fordraget har ver-
kan som preskriptionsavbrott enligt 5 § preskriptionslagen (1981: 130).

9 § Har utlindskt trafikféretag en fordran mot trafikforetag i Sverige pa
grund av befordran som omfattas av fordraget. far fordringen belaggas med
kvarstad eller utmitas endast pa grund av avgérande av domstol i den stat
til} vilken det utlindska foéretaget hor.

10 § Ager utlindsk jarnvag rullande materiel i Sverige. far materielen
beliggas med kvarstad eller utmatas endast pa grund av avgdrande av
domstol i den stat till vilken den utlindska jarnvigen hor. Detsamma giller
i friga om annat foremal som tillhér utldndsk jarnvig och dr avsett att
anviindas vid befordran, sdsom container. lastredskap eller presenning.

Privatvagn, vars dgare har hemvist utom riket, fir beliggas med kvar-
stad eller utmétas endast pa grund av avgorande av domstol i den stat dar
agaren har sitt hemvist. Detsamma géller i friga om {6remal i vagnen som
dr avsett att anvindas vid befordran och som tillhér vagnigaren.

11 § Pi begiran av den, som har ritt att kriva utlimning av gods eller
inskrivet resgods. skall domstolen i den ort dir godset eller resgodset finns
forordna sakkunnig att foreta sddan utredning som avses i Bihang B artikel
52 § 2 eller Bihang A artikel 48 § 2. Den sakkunnige skall skyndsamt
fullgora sitt uppdrag. 1 friga om kostnaderna for utredningen har 2325 §§
lagen (1929: 145) om skiljemén motsvarande tillimpning.

Denna lag trider kraft den dug regeringen bestammer, did lagen
(1974:744) om verkstallighet av utlindsk dom som meddelats enligt vissa
internationella jarnvagsfordrag m. m. och kungorelsen (1974: 748) om in-
ternationell jarnvagstransport skall upphdra att géalla. Den aldre lagen
giller dock i frdga om en dom eller fordran som grundas pa nigot av de
fordrag som avses i den lagen.
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2. Forslag till

Lag om édndring i jarnvagstrafiklagen (1983: 00)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 6 och 9 §§, 3 kap. 1 § och 4 kap. | §
Jjarnvégstrafiklagen (1983: 00) skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse'
2 KAP.

6 § Bestammelserna i 7-—14 §8§
giller endast i friga om sddan fird
enligt internationell befordrings-
handling som avses i tilliggskon-
ventionen den 26 februari 1966 till
det internationella fordraget om
befordran med jirnvig av resande
och resgods (internationell beford-
ran).

9 § Har jarnvig vid internationell
befordran adragit sig ersittnings-
skyldighet enligt 2 § forsta stycket.
skall vid tillimpning av 4 § andra
stycket i stéllet for dar angivna be-
lopp gilla ett belopp om 2000
Jrancs. Med franc forstdas en guld-
franc med en vikt av tio trettioen-
dels gram och niohundra tusende-
lars finhet.

Regeringen kungor motvirdet av
Sfranc uttrvckt i de av Internationel-
la valutafonden anvinda sdrskilda
dragningsritterna.

Omriakning fran sirskilda drag-
ningsratter till svenskt mynt skall
ske efter kursen den dag dom med-
delas eller annan dag om vilken par-
terna ar dverens. Dirvid skall kro-
nans viarde bestimmas i enlighet
med den beridkningsmetod som In-
ternationella valutafonden sagda
dag tillampar for sin verksamhet
och sina transaktioner.

3 KAP.

1 § Detta kapitel ar tillimpligt pé
sadan godsbefordran med jarnvig i
allmén inrikes trafik for vilken ve-
derlag skall utgd. Har avtal triffats
om sddan befordran, ér kapitlet till-

Foreslagen Ivdelse
2 KAP.

6 § Bestimmelserna i 7—14 §§
géller endast i friga om sadan fard
enligt internationell befordrings-
handling som avses i Bihang A till
fordraget den 9 maj 1980 om inter-
nationell jirnvigstrafik (internatio-
nell befordran).

9 § Har jarnvig vid internationell
befordran &dragit sig ersiattnings-
skyldighet enligt 2 § forsta stycket,
skall vid tillimpning av 4 § andra
stycket i stdllet for dar angivna be-
lopp gilla ett belopp motsvarande
700 SDR. Med en SDR forstds en
sddan sdrskild dragningsritt som
anvinds av internationella valuta-
Jonden.

Omrikning fran sarskilda drag-
ningsritter till svenskt mynt skall
ske efter kursen den dag dom med-
delas eller annan dag om vilken par-
terna ar overens. Darvid skall kro-
nans virde bestimmas i enlighet
med den berikningsmetod som In-
ternationella valutafonden sagda
dag tillampar for sin verksamhet
och sina transaktioner.

3 KAP.

1 § Detta kapitel ar tillampligt pa
sddan godsbefordran med jiarnvig i
allmén inrikes trafik for vilken ve-
derlag skall utgi. Har avtal triffats
om sadan befordran, ér kapitlet till-

! Som nuvarande lydelse anges lydelsen enligt SOU 1980: 37.
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Nuvarande Ivdelse

lampligt pa befordringen dven nir
jarnvagen ombesérjer denna med
vigfordon.

Pa trafik mellan Sverige och ut-
landet ar Kapitlet tillimpligt endast
om annat ¢j foljer av det internatio-
nella fordraget om godsbefordran
med jarnvig (CIM).

Kapitlet ir ¢j tillampligt pd post-
befordran.

4 KAP.

1§ Detta kapitel ar tillampligt i
friga om resgods som inskrivs for
inrikes befordran med jarnvéag i all-
min trafik. Pa trafik mellan Sverige
och utlandet &r kapitlet tillampligt
nir annat ¢j foljer av det internatio-
nella fordraget om befordran med
jarnvig av resande och resgods
(CIV). Skall befordringen utforas
av tva eller flera jarnvagar efter
varandra, giller kapitlet i tilldmp-
liga delar for envar av jarnvigarna.

245
Féreslagen Ivdelse

lampligt p3 befordringen dven nir
jarnvigen ombesérjer denna med
vigfordon.

Pa trafik mellan Sverige och ut-
landet &r kapitlet tillampligt endast
om annat ¢j foljer av det i 2 kap. 6 §
ndamnda fordraget.

Kapitlet ir ej tillampligt pa post-
befordran.
4 KAP.
1 § Detta kapitel ar tillampligt i
fraga om resgods som inskrivs for
inrikes befordran med jirnvig i all-
min trafik. P4 trafik mellan Sverige
och utlandet ér kapitlet tillampligt
ndr annat ¢j foljer av deti2 kap. 6 §
namnda fordraget. Skall beford-
ringen utforas av tvé eller flera jarn-
végar efter varandra, galler kapitlet
i tillimpliga delar for envar av jarn-
vagarna.

Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestimmer.

3. Forslag till

Lag om andring i lagen (1974: 610) om inrikes vagtransport

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes vigtransport

skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse
2 § Lagen skall e tillampas pé
postbefordran, begravningstrans-
porter eller befordran av flyttsaker.
Lagen skall e} heller tillampas pa
sidan befordran pa vig som ar un-
derkastad det internationella for-
draget om godsbefordran pa jirn-
vdg (CIM) eller som jarnvig i annat
fall utfér inom Sverige till fullgo-
rande av avtal om befordran av
gods pa jarnvag.

Foreslagen lydelse
2 § Lagen skall ej tillimpas pa
postbefordran, begravningstrans-
porter eller befordran av flyttsaker.
Lagen skall ej heller tillimpas pé
sadan befordran pa vig som ir un-
derkastad fordraget den 9 maj 1980
om internationell jdrnvdigstrafik
(COTIF) eller som jarnvig i annat
fall utfor inom Sverige till fullgs-
rande av avtal om befordran av
gods pa jirnvag.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.
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4. Forslag till

Lag om 4ndring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i
vissa fall

Hirigenom foreskrivs i fraga om bilagan till lagen (1976: 661) om immu-
nitet och privilegier i vissa fall att i bilagan skall upptagas en som 31
betecknad punkt av foljande lydelse

31 Mellanstatliga organi- Medlemmarnas represen-  Fordraget den 9 maj 1980
sationen for interna- tanter i organisationen om internationell jirn-
tionell jarmvigstrafik och personer med tjinst viigstrafik (COTIF)
(OTIF) hos organisationen eller

med uppdrag hos eller av
denna

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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Bilaga 4

Sammanstillning av remissyttrandena

Efter remiss har yttranden 6ver promemorian avgetts av hovritten for
Vistra Sverige, konsumentverket, Statens jarnvigar, transportradet, sjo-
fartsverket, Svenska handelskammarfoérbundet, Sveriges speditérforbund,
Svenska forsikringsbolags riksforbund, Folksam, Sjéassuradérernas for-
ening. Axel Ax:son Johnsons institut fOr sjoritt och annan transportritt,
Sveriges grossistférbund, Sveriges industriforbund, Sveriges képmanna-
forbund. Sveriges hantverks- och industriorganisation — Familjeféretagen
samt Sveriges advokatsamfund.

Svenska forsdkringsbolags riksforbund har anslutit sig till yttrandet fran
Sjoassuraddrernas forening. Kommerskollegium — som inte funnit anled-
ning kommentera promemorian — har bifogat yttranden fran Skines samt
Stockholms handelskammare. Sveriges grossistforbund och Sveriges kop-
mannaforbund har avgett ett gemensamt yttrande med Sveriges industri-
forbund. Slutligen har enheten inom sjofartsverket fér landtransporter av
farligt gods (LFG) avgett ett eget yttrande.

1 Allméint
1.1 Hovritten for Vistra Sverige

Skiilet till att detta forslag utarbetats ar den 1980 f6retagna revisionen av
det internationella jirnvigsférdraget. Forandringarna angar huvudsakligen
dels tillskapandet av en ny internationell organisation, dels en kraftig
omstrukturering av det internationella forfattningsstoffet. Vad betriffar
innehallet i de materiella reglerna dr detta till stérre delen oférindrat. Den
utveckling som gt rum dr nodvindig for att dstadkomma en anpassning till
dagens forhillanden och utvecklingsarbetet fortsatter (exempelvis rérande
ansvar for forsenad ankomst pa passagerarsidan). Sverige anslot sig till det
internationella fordraget 1907 och det framstar narmast som en sjalvklarhet
att vart land skall ansluta sig dven till den nyaste versionen av férdraget.

Storre delen av den resonerande textmassan i betdnkandet beskriver
innehéllet i det internationella fordraget. Redogorelsen kommer sikert att
anvindas av domare och andra jurister som snabbt énskar orientera sig om
ansvarsregler och liknande. Just darfor finns det skal att papeka, hur
perspektivet i framstillningen dessvarre hela tiden hélls snédvt jarnvégs-
rattsligt. Jarnvigens ansvar beskrivs som helt objektivt med vissa undan-
tag, privilegierade och icke-privilegierade ansvarsfrihetsgrunder. Det talas
om bevisskyldighet betriffande det ena och det andra pa ett sitt som ar
irvt fran den legala bevisteorins dagar, inte sirskilt triffande i ett land som
sa lange hyllat den fria bevispréovningen som vart land. Allt verkar speciellt
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och ovanligt ur mera generell synvinkel. Inte ett ord siags om att en regel
om presumtionsansvar (sdsom vid luftbefordran och, bortsett frén en spe-
cialitet som nautiskt fel, i sjordtten) i sjalva verket omsluter ungefir det-
samma som en regel om strikt (objektivt) ansvar med undantag foér force
majeure (sdsom i jarnvagsritten). Hur nira dessa typer av ansvarsregler i
realiteten ligger varandra belyses av exempelvis uttalanden i forarbetena
till vigtransportlagen (prop 1974:33 s 106—107). Det redogérs i detalj for
de jarnvégsrittsliga reglerna om néir gods som “’férsvunnit’’ och inte kan
hallas redo inom viss tid efter leveransfristens utging (s 93—94) utan att det
ens antyds att likartade regler om konvertering av drojsmal till totalforlust
finns inom alla transportgrenar dven pa sjoriattens omrade dir visserligen
uttryckliga regler saknas men rittsfiguren dnda maste antas kunna tillim-
pas. Denna brist pa ett allmant transportrattsligt perspektiv ar sarskilt
riskfyllt i vira dagar, néar olika transportgrenar i s& stor utstrickning
samverkar sinsemellan for att 16sa samhaéllets transportproblem genom
kombinerade transporter. Vad som enar ir betydligt mera 4n vad som
skiljer at.

Sammanfattningsvis tillstyrker hovritten de forslag som rubricerade
promemoria innehaller.

1.2 Konsumentverket

Konsumentverket ansluter sig till promemorians forslag att inforliva
COTIF med svensk ritt. Konsumentverket har inget att erinra mot att
valda delar av fordraget éterges i lag om internationell jarnvigstrafik och
att de bada bihangen ER/CIV och ER/CIM gors tillampliga i Sverige i sin
franska avfattning, dock med dartill fogad svensk oversittning.

1.3 Statens jarnvigar

SJ — som inte anser sig bora ingd i bedomning av de i promemorian
behandlade statsrittsliga fragorna om inforlivningen av fordraget och av
scnare dndringar dédri med svensk rétt — finner ej anledning till erinran mot
de i promemorian framlagda forslagen.

1.4 Transportradet

Frigan ror huvudsakligen hur det nya jarnvigsfordraget COTIF - av-
sett att ersitta tre tidigare internationella fordrag — skall inlemmas i
svensk lagstiftning.

Fran TRPs sida saknas anledning att motsitta sig de férslag som prome-
morian innehaller.
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1.5 Kommerskollegium

Kollegiet har frin de synpunkter vi har att beakta inte funnit anledning
att kommentera promemorian.

1.6 Sjofartsverket

Sjofartsverket har tagit del av promemorian. Denna berér inte direkt
Sjofartsverkets verksamhetsomrade varfor verket inte har nagot att anfora
i drendet.

1.7 Skines handelskammare

Handelskammaren har for sin del inte funnit anledning till erinran mot de
forslag som framfors i promemorian.

1.8 Stockholms handelskammare

Handelskammaren — som ej funnit anledning att yttra sig 6ver de konsti-
tutionella problemen — har inget att erinra mot i promemorian framforda
forslag.

1.9 Svenska handelskammarférbundet

Handelskammarforbundet — som ej funnit anledning att yttra sig éver de
konstitutionella problemen — har inget att erinra mot i promemorian fram-
stillda forslag.

1.10 Sveriges speditérforbund

Det ar uppenbart att Sverige miste vara med i dessa dverenskommelser,
eftersom landet ju inte kan undvara befordringsmojligheter med jarnvig
Over granserna.

1.11 Sjoassuraddrernas forening

I promemorian foreslas att Sverige ratificerar 1980 ars jarnvigsfordrag,
COTIF, avsett att ersitta de tre f. n. existerande férdragen, CIM, CIV och
tillaggskonventionen till CIV. Féreningen finner det angeliget att interna-
tionell samstimmighet foreligger pa jarnvagsrattens omrade och forordar
att forslag om ratifikation snarast mojligt framlagges for riksdagen.
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1.12 Folksam

I promemorian foreslas att Sverige ratificerar 1980 ars jiarnvigsfordrag,
COTIF. Detta fordrag ersitter da de idag existerande férdragen CIM och
CIV samt tillaggskonventionen till CIV. Folksam forordar att férslag om
ratifikation snarast mojligt framliggs for riksdagen sa att internationell
samstammighet kommer att foreligga pa jarnvigsriitens omrade.

1.13 Sveriges advokatsamfund

Samfundet finner att de delar av COTIF som beror rent organisatoriska
bestimmelser ligger utanfor de rittsomraden som samfundet brukar beva-
ka, varfor samfundet ldmnar de delarna av forslaget utan kommentar.

Sammanfattningsvis tillstyrker samfundet att Sverige antager COTIF pa
det sitt som foreslagits i departementspromemorian men vill samtidigt
framhélla att man fran svenskt hall framdeles bor verka for att de ovan
anmairkta dndringarna i regelsystemet genomfors.

1.14 Sveriges industriforbund, Sveriges grossistféorbund och Sveriges kop-
mannaforbund

Organisationerna tillstyrker att Sverige ratificerar 1980 ars jarnviagsfor-
drag COTIF och har ingen erinran mot den foreslagna metoden att anpassa
framtida fordragsandringar till svensk ratt.

1.15 Sveriges hantverks- och industriorganisation — Familjeforetagen

Vi har i denna friga samrétt med Sveriges industriforbund och Sveriges
kopmannaforbund. Vi ansluter oss till det yttrande som dessa organisatio-
ner avgivit gemensamt med Sveriges grossistforbund.

Silunda tillstyrker vi att Sverige ratificerar 1980 ars jarnvigsfordrag
COTIF och har ingen erinran mot den foreslagna metoden att anpassa
framtida férdragsdndringar till svensk ritt.

1.16 LFG

Frén de synpunkter LFG kan anlédgga finns intet att erinra mot forslaget.
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2 Metod for inforlivning av konventionens regelsystem och and-
ringar diarav med svensk ritt

2.1 Hovritten for Vistra Sverige

Fragan med vilken legal teknik konventionsmaterialet skall inforlivas
med den svenska ritten har i detta fall erbjudit betydande svarigheter.
Onskvirdheten av enhetliga regler inom transportomradet leder till en
stravan att lata internationella och inrikes transporter lyda under samma
regler. Sa har den internationella luftbefordringskonventionen i princip fétt
bestimma dven inrikes lufttransporter och reglerna aterges i svensk lag-
form i luftfartslagen 9 kap. Vad inrikes jarnvagsbefordran av passagerare
betraffar har hiar samma formanliga metod kunnat foljas genom att bestam-
melserna om jdrnvigs ansvarighet vid befordran av resande 1 lagen
(1976: 58) flyttas in i den nya jarnvigstransportlagen som ett sirskilt kapi-
tel, till vilket hanvisas dven for internationell befordran i den sirskilda
lagen darom.

Samma forfaringssitt kan daremot inte anvindas i friga om godsbeford-
ran med jarnviag. Mellan internationell och inrikes godsbefordran med
jarnvig foreligger redan for ndarvarande atskilliga skiljaktigheter. Interna-
tionellt fasthaller man vid avtalstypens karaktir av realavtal (s. 76). 1
Sverige har jarnvigstrafikstadgan 1966 tunnat ut realavtalskaraktiren ge-
nom att vid massgodstransporter utforda av stora avlastare inte kriva
nigot utstillande av jiarnvagsfraktsedel — bindande avtal kommer 4nda till
stind genom Overenskommelse (konsensualavtal), pd samma sdtt som
giller for andra transportgrenar. Denna utveckling har drivits pd av jarnva-
gens Onskan att kunna konkurrera med biltransporterna pa lika villkor.
Samtidigt ar onekligen rcalavtalskonstruktionen i svensk ritt en foreteelse
pa raskt utdéende. Utvecklingen fullféljs genom att forslaget till ny jarn-
véagstransportlag tar steget fullt ut och helt férvandlar det inrikes avtalet
om godsbefordran med jarnviag till konsensualavtal. Vidare ér det interna-
tionella fordragets regler traditionellt detaljerade och for inrikes forhillan-
séirskilt nationellt regelsystem, 1at vara i huvudsak byggt pa det internatio-
nella fordraget som forebild, samtidigt som man for internationella gods-
transporter maste vara konventionstrogen och helt anamma férdragets
regler. Situationen blir likartad med ldget inom biltransportritten, diar den
svenska vigtransportlagen innebir atskilliga forenklingar f6r inrikes bruk,
under det att de internationella biltransporterna dr underkastade CMR fullt
ut. Liksom denna konvention har inkorporerats direkt i svensk ritt genom
en blankettlag (CMR-lagen) foreslas nu att CIM blir pa motsvarande satt
inkorporerad och direkt tillimplig genom en lag om internationell jarnvégs-
trafik. Samtidigt skall, som nyss namnts, i denna lag hinvisas till passage-
rarkapitlet i den nya jarnvigstransportiagen i de delar detta i svensk
lagform éterger CIV, d v s de internationella enhetliga reglerna om passa-
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gerarbefordran. Dérutéver maste vissa bilagor till fordraget behandlas
sarskilt. Resultatet blir en i forsta ogonblicket kanske forvirrande infor-
livningsteknik. Hovritten finner emellertid den valda 1osningen vara over-
tygande motiverad och den mest ldmpliga och ansluter sig darfor till
densamma.

2.2 Sveriges speditérforbund

Internationell jarnvigsbefordran i Europa (med undantag for Albanien
och Sovjetunionen) mojliggdrs tack vare enhetliga regler. som aterfinns i
CIM (Convention Internationale concernant le transport des marchandises
par chemin de fer eller p4 svenska kallat Internationellt férdrag om godsbe-
fordran med jarnvig). Fordraget som f n tillimpas daterar frin 1970 och
vann laga kraft 1975. 1980 har slutits rubricerade fordrag, som reglerar all
jarnvagsbefordran, savil gods- som persontransport. Efterfoljaren till nu
gillande CIM aterfinns har huvudsakligen i bihang B ""Régles uniformes
concernant le contrat de transport international ferroviaire des marchan-
dises’ (CIM). Det beriaknas att detta nya fordrag skall kunna komma att
tillimpas fran och med 1985. Av detta framgar att enligt nuvarande ordning
det forflyter drygt S &r fran den tidpunkt, dd man kommit éverens om vissa
andringar iill dess att dndringarna trader i kraft, Den 3ttonde ordinarie
revisionskonferensen, som sammankallades varen 1980, hade till siarskild
uppgift att hitta en nyordning, som i fortsdttningen skulle underlitta och
paskynda ikrafttridandet av beslutade dndringar. Detta mél skulle nds
genom att skapa

1. en ny form for fordragsregleringen

2. andrade regler f6r revision av fordragsinnehéllet

3. en regelritt mellanstatlig organisation

Utredningen befattar sig mycket ingdende med denna problematik och i
synnerhet med de Aterverkningar en nyordning kan ha for Sveriges vid-
kommande. Utredningen kommer med forslag till olika atgirder nir det
giller att inforliva denna internationella éverenskommelse i svensk lag-
stiftning.

Det dr uppenbart att Sverige maste vara med i dessa 6verenskommelser,
eftersom landet ju inte kan undvara befordringsmojligheter med jarnvig
Over granserna. Vad vi vill ta fasta pa i sammanhanget ar dock att den
féreslagna nyordningen inom ramen for COTIF tycks utgéra en grundval
for underlittandet av andringar. Andringar kan visserligen i och for sig
vara bade till trafikantens for- och nackdel, men principiellt bor reglerna
for internationell jirnvigstransport kunna snabbt anpassas med hansyn till
handelns och samhiillets utveckling i 6vrigt.
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2.3 Svenska forsakringsbolags riksforbund

for inforlivande av bestimmelser som framdeles kan komma att inflyta i
COTIF »ch andra internationella konventioner, nidrmast skulle vara av
redaktionell karaktir och inte strida mot tankegingarna bakom stadgan-
det. Riksforbundet har i och for sig ingen erinran mot den féreslugna
metoden for automatisk anpassning av svensk ritt till framtida fordragsfor-
andringar och har noterat att en sérskild utredare tillkallats {6r att géra en
oversyn av RF 10: 5.

2.4 Sjoassuradorernas forening

1 promemorian redovisas den teknik som bor tillampas for ait COTIF
skall fa giltighet som svensk ritt. Delvis dr denna teknik timligen kompli-
cerad. Bl.a. maste den nya svenska lagen innehalla en forklaring att inne-
hallet i bihangen til COTIF inklusive bilagor skall tillimpas i svensk ritt.
Foreningen tillstyrker de forslag som 1 promemorian limnas for att astad-
komma detta.

2.5 Sveriges advokatsamfund

Det dr uppenbart att Sverige icke kan std utanfér COTIF varken med
avseende pd den nya organisationen eller i friga om de materiella beford-
ringsreglerna, som for dvrigt i allt visentligt redan ingdr i svensk ritt.

1 departementspromemorian har ldmnats en utférlig redogorelse for de
statsrattsliga problem som uppkommer i Sverige vid inforlivandet av det
nya fordraget med svensk ratt med hinsyn till bestimmelserna i den nya
regeringsformen. Sirskild utredning pigar om dessa sporsmal. | prome-
morian har ocksa sirskilt papekats att COTIF innehéller bestimmelser om
ett forfarande varigenom moderniseringar i befordringsbestimmelserna
mer eller mindre automatiskt kan genomféras i de anslutna staterna. Den-
na automatik medfor problem av svensk statsrittslig art. Har ir det angelii-
get att finna 18sningar som méjliggdr en sddan automatik, d4 Sverige icke
bor ha sdrregler av materiell art som avviker fran de regler som tillimpas i
andra stater med trafik med Sverige.

I departementspromemorian har tullt riktigt framhéllits att de internatio-
nella jarnvigstransporterna berdr en mycket begriinsad grupp av personer
och foretag. Darjamte synes godsmangden vid internationella jirnvigs-
transporter avta medan godsmangden vid intcrnationeila landsviagstrans-
porter inom Europa tilltar. Hansyn méiste tas till dessa faktorer saval i
fraga om metoden for inkorporering av fordragets bestimmelser i svensk
riatt som betriffande innehallet i de egentliga befordringsbestimmelserna.

Betriffande metoden att inforliva fordragets bestimmelser med svensk
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ritt ar samfundet ense med utredningen om att inkorporationsmetoden bor
anviéndas istéllet for transformationsmetoden i friga om huvuddelen av de
fordragsbestimmelser som skall goras tillimpliga 1 Sverige.

3 CIv
3.1 Konsumentverket

Varje land kan enligt promemorian gora forbehdll att for skada som
tillfogats resande inte tillimpa ER/CIVs regler om jirnvigsansvarighet
utan inrikesregler ifraga om landets medborgare och utlinningar som har
hemvist 1 landet nir dessa kommit till skada vid internationell befordran
inom landet. Trots att Sverige inte begagnade sig av mgjligheten till férbe-
hall nir tilliggskonventionen till CIV tilltriddes finns enligt Konsument-
verkets mening goda skil att nu gora s_ﬁdanl forbehall.

Berakningen av rinta pa obetald skadeersittning enligt inrikesreglerna
grundas pa riantelagen och innebir att rdnta utgdr med fvra procent éver
gillande diskonto. Vid internationell befordran beriknas rantan i stillet
enligt en fixerad riantefot om fem procent. Genom tillimpning av inrikes-
reglerna tillforsédkras den resande siledes avsevirt hogre rintebelopp an
vad som annars blivit fallet.

Ifrdga om ersittning for personlig egendom som skadats i samband med
att resande tillfogats personskada ir enligt de svenska inrikesreglerna —
om forslaget till ny jirnvagstrafiklag gecnomfors — maximibeloppet mer dn
dubbelt sa hégt som enligt fordragsreglerna.

Konsumentverket delar uppfattningen att ett forhallande, dir olika re-
sande beroende pa om de innehar internationell biljett eller inrikesbiljett
behandlas olika i ovan nimnda avseenden, dr mindre tilifredsstallande.
Eftersom forhéllandet pa grund av den foreliggande fordragstexten inte
kan undvikas anser Konsumentverket att de negativa effekterna ianda
minskas genom ett svenskt forbehdll. Ett vidgat tiliampningsomrade for
inrikesreglerna méste anses fordelaktigt di dessa kan ge ett stdrre an-
tal passagerare hogre ersittning. Att i stillet — som utredningen forespra-
kar — vid behandling av ersittningskrav av ifrdgavarande slag satta sin lit
till att storre ersittning an cnligt fordragsreglerna kan komma att medges
om jarnvagarna anser detta skiligt, ir enligt verkets asikt mindre lampligt.

Huandresgods

Konsumentverket Konstaterar med tillfredsstéillelse den uppmjukning
som COTIF innebar av resendrens f n stringa ansvar for skador som
orsakas av hans handresgods. Verket anser dock att fordraget alltjamt
Alagger den resande ett alltfér langtgiende ansvar i detta avseende.
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Undersékning av inskrivet resgods

Genom fordraget utvidgas mojligheten till undersékning av inskrivet
resgods vid misstanke att med godset medfdljer nigot som inte "“tjinar
reseiindamal’’. Som utredningen framhadller ér begreppet rescindamél™
oklart och enligt verkets mening alltfér omfattande. Den till begreppet pa
visst satt knutna undersékningsritten kan innebiira att reseniiren far betala
undersokningskostnaderna och tillliggsavgift om gods som inte tjdnar det
angivna indamalet patriffas. Efiersom méjlighet finns att begriinsa fordra-
gets langtgaende undersokningsritt vid befordran inom Sverige anser Kon-
sumentverket att undersdkningsritten bor samordnas med motsvarande
svenska regler.

Reklamationsfrister

De reklamationsfrister som foreskrivs i fordraget ar fran konsumentsyn-
punkt klart otillfredsstillande. Detta giller sarskilt huvudregeln for inskri-
vet resgods dir synliga skador maste patalas vid uthimtandet av godset.
Visserligen kan bevissituationen bli besviirlig nir godset tagits emot utan
att skada reklamerats, men kan ibland hdmtas ut av annan in den som
limnat in det. Den som himtar ut godset kan saledes inte alltid bedoma om
godset blivit skadat under transporten. Dessutom kan det vara fraga om en
skada som inte ens ar synlig utifrdn. Konsumentverket anser att Sverige
bor verka for att utstracka reklamationsfristerna, som enligt forstaget ir sa
korta som t ex tre dagar frin utlimnandet d4ven om skadan inte kunnat
upptiackas utifrin. Enligt verkets mening bor en enskild konsument alltid
ha omkring 14 dagar pa sig att framstalla anmérkningar fran det att felet
cller bristen mérkts eller bort mérkas.

3.2 Sveriges advokatsamfund

Samfundet delar utredningens mening att de internationella reglerna

skall gilla alla resande med internationell biljett oavsctt resandens nationa-
“litet eller hemvist.

Vad avser frigan om inskrivet resgods vill samfundet i likhet med
departementspromemorian framhalla att beteckningen *'f6r resedindamal’
ar oklar och att den darf6r bor dndras.

DA det géller jiarnvdgens ansvar for handresgods kan de foreslagna
liksom nu géllande reglerna i vissa fall fi besynnerliga resultat. Om resan-
de A:s handresgods skadas och A sjilv klarar sig utan personskador, miste
A fOr att f ersittning tor skador pa handresgodset bevisa fel och forsum-
melse frin jirnvigens sida. A:s reskamrat B, som ocksa far skador pa sitt
handresgods och dessutom adrar sig en obetydlig personskada far daremot
utan vidare ersittning av jirnvigen for bade personskadan och resgodset.
Det borde vara lagtekniskt majligt att sirskilja sadana fall dar passagerare
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och resgods skadas till foljd av en och samma hiindelse frin fall av enstaka
skador. Forebilder finns i den sjorittsliga regleringen av passagerartrans-
porter.

4 CIM
4.1 Hovritten for Vistra Sverige

Av de materiellrittsliga nyheter som foreslas ar ansvarsbegrinsningens
tillimplighet dven gentemot kopare som betalar mot fraktsedelsdubblett
(s 88—89) den mest tveksamma. Den l6sning som féreslas — att koparen i
den svenska koplagen skall krivas sarskilt ha atagit sig att betala mot
dubblett — innebiér internationellt en nyhet utan forankring i affirspraxis.
Det ir alltid tveksamt om man genom nationell lagstiftning skall motverka
resultatet av regler i en konvention som man ansluter sig till; graden av
konventionstrohet kan da sittas i friga. Forslaget bor pd denna punkt
overvagas vidare — till detta finns ocksa tid fram till 1985. Fér évrigt ar det
antagligen vanligare att frakisedclsdubbletten behills av bank eller annat
finansieringsinstitut som sidkerhet for att ingen utomstaende blandar sig i
fullgérandet av transporten. inte som betalningsdokument anvint direkt
mot képaren. Och godset &r ofta transportforsikrat si att kdparen blir
skyddad mot att dterfd bara “en brikdel av kopeskillingen f6r den hindel-
se avsindaren med jirnvigens medverkan skulle dterta det sélda godset™
(s 88).

4.2 Sjofartsverket

Verket onskar dock pipeka att det som i promemorian sigs i forslaget
till férordning om internationell jarnvigsbefordran av farligt gods om att
RID skall kungéras i SJIF numera dr Overspelat, Till foljd av lagen
(1982:821) om transport av farligt gods och den med stod av lagen utfir-
dade forordningen skall RID kungoras av sjofartsverket.

4.3 Sveriges speditorforbund

Foreslagen dndring av koplagen 16 §

Utredningen foreslar s 89 att koplagen 16 § indras pa si vis att en
jarnvigsfraktsedet utfirdad enligt CIM uttryckligen skulle kunna undantas
frin de dokument som behandlas i 16 § kdplagen. Utredningen menar att
en handelskopare inte rimligen utan sarskild 6verenskommelse bér vara
tvungen att betala mot en handling som inte tiliférsakrar honom full ersitt-
ning om godset i strid mot gallande bestimmelser utlimnas till felaktig
person pa destinationen. Forbundet delar utredningens uppfattning (sér-
skilt s 88) att jarnvigen inte bor kunna aberopa begrinsningarna av ansva-
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ret i de fall da godset limnas ut till fel mottagare men avstyrker den av
utredningen féreslagna dndringen av koplagen 16 §. Enligt forbundet ar
grunden for foreskriften i 16 § koplagen att sdljaren efter det att dokumen-
tet utgivits inte rittsligen kan férfoga 6ver godset. Det édr en annan sak om
siljaren anda, utan att ha ratt till det, ingriper med instruktioner till
fraktforaren. Den riitt som mottagaren kan ha mot fraktféraren i olika
avseenden saknar ocksd, enligt forbundet, relevans for frigan om kopa-
rens betalningsskyldighet. Frigan torde for ovrigt ha ytterligt marginell
betydelse vid jarnvagstransporter. Daremot kan den fa storre betydelse for
konossement beroende pa det forhallandet att det s k utlimningsansvaret
inom sjoritten icke dr konventionsreglerat. Nir godset limnas ut till annan
an innehavare av ett originalkonossement pa destinationen blir darfor
koparens ritt beroende av tillimplig lag. Normalt giller visserligen att
kdparen kan fi ersittning av sjofraktforaren utan begrinsning. Undantag
forekommer sdkert pa sina hall och hirtill kommer risken att sjéfraktfora-
ren kan vara insolvent eller svar att nd med ctt ersattningskrav. Enligt
férbundet skulle en sirreglering for jarnvagsfraktsedeln i 16 § koplagen te
sig bidc omotiverad och besynnerlig.

Fysiska skador pa godset féranledda av forsening

Utredningen framhaller (s 96) att *"det har varit en omstridd friga, om
sadana skador skall ersittas enligt reglerna for transportskador eller enligt
reglerna for drojsmalsskador’. Forbundet har sig inte bekant att denna
fraga skulle vara omstridd. Det antas niamligen allmiint att de regler som
giller for fysiska skador pd godset ir alldeles oberoende av orsakerna till
skadorna. Darav foljer att ersittningsreglerna for fysiska skador skall folja
samma regler dven om i nigot fall en firsening av transporten utldst
skadan. Regleringen i ER/CIM som anger motsatsen, namligen att ocksi
fysiska skador som orsakats av att befordringstiden blivit f6r lang skall
behandias som drojsmalsskador, maste darfor ses som en egendomlighet
som endast forekommer inom jarnvégsratten. Felkonstruktionen bor sjily-
fallet tillrittaliggas i samband med niista revision av CIM.

Genombrott av ansvarsbegrinsningsritten

I ER/CIM vidmakthdlls den subtila grinsdragningen mellan sadana fall
d& uppsat foreligger pa jirnvigens sida (ansvarsbegrinsningsritten bort-
faller da helt) och sddana fall ndr dct endast forekommit “’grov vérdslds-
het’" (ansvarsbegransningsritten galler da fortfarande men begrinsnings-
beloppet dubbleras). Forutom att denna konstruktion ocksé ar saregen for
jarnvagsritten innebir den betydande praktiska svirigheter. Inte heller
tycks den kunna forklaras av ndgra egentliga sakskil. Forbundet vill darfér
foresla att man vid nésta revision av CIM anpassar konventionen 1ill vad
som giller for Ovriga transportmedel.

17  Riksdagen 1984/85. | saml. Nr 33
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Avtalsfrihet i friga om ansvar och ansvarsbegrinsning

Forbundet hilsar med tillfredsstéllelse att CIM mojliggdr avtal mellan
parterna i friga om ansvaret och ansvarsbegrinsningsbeloppet. Aven om
CIM i detta avseende avviker fran det generellt tvingande systemet i dvriga
transportrattsliga konventioner, menar forbundet att de “'lasningar’™ som
har astadkommits — sarskilt i CMR — inte bara ar opakallade utan ocksa
ofta medfor en oekonomisk skadereglering.

4.4 Folksam

I promemorian pa sid 87—89 patalas att genom formuleringen av artikel
30—-32 i COTIF en kopare i vissa situationer inte kan rdkna med hogre
ersittning dn som skulle ha utgdtt om jarnvigen varit ansvarig for att
godset forstorts under befordringen. Mottagaren skulle hirigenom aldrig
kunna fa ersattning for den del av godset som 6verstiger 17 SDR per kg av
godsets bruttovikt. Folksam delar uppfattningen att en sadan regel i vissa
ligen far en hogst oformanlig effekt for transportképarna. Folksam tillstyr-
ker forslaget om att en dndring gors i 16 § koplagen pa det siitt som foreslas
i promemorian.

4.5 Sjoassuraddrernas forening

Ett av COTIF-bihangen, kallat ER/CIM, ersitter 1970 ars fordrag om
godsbefordran med jirnvag, CIM. Andringar av bade teknisk och saklig art
har vidtagits i samband med den revidering som slutférdes 1980. For
foreningens del kan hir blott konstateras att vissa betydelsefulla dndringar
har genomforts men att dessa dr av den karaktdren att de i stort inte
paverkat det ansvarsmonster i den internationella jirnvégstrafiken, som
haft betydelse for svensk transportforsakringsverksambhet.

I promemorian pa sid 87—89, patalas att genom formuleringen av art.
30—32 i COTIF cn képare i vissa situationer inte kan rikna med hogre
ersiftning dn som skulle ha utgatt om jarnvagen varit ansvarig for att
godset forstorts under befordringen. Mottagaren skulle hirigenom aldrig
kunna f4 ersittning for den del av godsets varde som dverstiger 100 kr per
kg av godsets bruttovikt. Foreningen delar uppfattningen att en sidan regel
i vissa lagen far en hogst oformanlig effekt for transportképarna. Forening-
en tillstyrker forslaget att eliminera denna effekt genom en é4ndring i 16 §
koplagen pa sitt som foreslds i promemorian. Denna #dndring bor om
mojligt genomforas samtidigt med de dvriga foljdéndringar som foreslas i
promemorian.
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4.6 Sveriges advokatsamfund

Samfundect finner det angelaget att ta upp ett specialproblem till behand-
ling, nimligen den situation som uppstir da jarnviagen utlamnar godset
enligt anvisning fran avsiandaren, ehuru avsindaren icke lingre ager forfo-
ga over godset, endr han Gverlatit fraktsedelsdubbletten till kdparen, som
betalat godset mot den handlingen. Enligt de nu foreslagna reglerna skulle
jarnviigen i en sadan situation kunna begrinsa sitt ansvar pi samma sitt
och enligt samma regler som om godset férsvunnit under jarnvigstranspor-
ten med den péfoljden att koparen, som betalat godset mot fraktsedels-
dubbletten, i vissa situationer endast skulle kunna fi en mindre del av sin
skada ersatt. Friagan har uppmiarksammats av justitiedepartementet som
anmodat ett antal niringsorganisationer att yttra sig. Dessa organisationer
har gemensamt uttalat att det &r angeliget att justitiedepartementet “'séker
verka for att de negativa effeckterna for transportképarna av en sadan
begrinsningsregel helt elimineras’. Samfundet instimmer i detta uttalan-
de. 1 departementspromemorian foreslas ett tilldgg till 16 § koplagen som
skulle minska risken for koparen. I och for sig finns inget att erinra mot den
forcslagna dndringen men det bor dock papekas att ett sadant tilldgg till
den svenska koplagen far en begrinsad rickvidd. Atskilliga internationella
kép med svensk intressent dr icke underkastade den svenska koplagen
utan andra képrittsliga regler, antingen pé grund av avtal mellan parterna
eller pd grund av tillampliga regler om lagval, for svensk del Lag om
tillamplig lag betriffande internationella kop av 16sa saker (1964: 528). Ofta
forekommer 1 internationella kopavtal direkta bestimmelser om lagval. |
miénga fall finns i kontrakt en generell hanvisning till "Incoterms’, dock
utan niirmare reglering av tillamplig lag. Effekterna av svensk intern lag-
stiftning 4r sdlunda begrinsade och tillimpning av frimmande lag kan ge
skiftande resultat, varfor man frin svensk sida bér fortsitta att verka for
en andring i dessa regler.

1 frAga om befordringsbestdmmelserna i dvrigt har samfundet noterat att
nu gillande preskriptionsbestimmelser behélls i oférindrat skick. Dessa
preskriptionsbestammelser ar onddigt komplicerade och ir dgnade att
medfora rattsforluster fér sddana som icke ar specialister inom detta spe-
ciella omrade.

4.7 Sveriges industriféorbund, Sveriges grossistforbund och Sveriges kop-
mannafoérbund

Organisationerna, som begrinsat sin granskning till godsbefordran pi
jarnvig, har konstaterat att de enhetliga rattsreglerna i COTIF bl. a. vad
avser ersittningsbelopp i artikel 40 § 2 4r minimiregler och att SJ — utan
att bryta mot fordraget — for sin del kan foreskriva hogre ersittningsbe-
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lopp i sina normalvillkor. vilket erfordras for att inte forsamra nu géillande
villkor fér varuégarna.

Utdver de synpunkter organisationerna lamnat i remissyttrande 1981—
03-18 (dnr 2257/80) over forslag till ny lagstiftning om befordran med
jarnvag, som beror foreliggande departementspromemoria, vill vi tillstyrka
att 16 § koplagen dndras pa foreslaget sitt, vilket i varje fall i nigon méan
kan bidra till att gora mottagare uppmarksam pa sin begrinsade riitt till
ansprdk mot jarnviagen. SJ bor bi.a. i sin frakthandbok framhalla detta
forhallande for kunderna.

4.8 Institutet for sjoratt och annan transportritt

Betriffande arr. 3 noterar institutet att man borttagit befordringsskyl-
digheten for styckegodstransport men behallit den for vagnslastgods. N&-
gon motivering for att skyldigheten behdllits fér detta senare slags gods
anges ej, och nagon sarregel finns ¢j och synes ej heller féreslagen i svensk
ritt. Institutet efterlyser anledningen.

Betriffande art. 18 noteras att den nya konventionen liksom gillande
CIM inte har nigot uttryckligt uppgiftsansvar for transportéoren med sam-
manhédngande kontrollplikt (kontrollrdts stadgas i art. 21, och hinvisning
till lokala regler om kontrollplikt gors i art. 22). Visserligen torde i de flesta
lander frakisedelns uppgifter ses som bevis for mottagande av oskadat
gods i uppgiven méngd, men det ér otillfredsstillande att denna friga inte
regleras i konventionen utan kan 16sas pa varierande sitt i medlemslin-
derna.

Betriffande art. 30 § 3 instimmer institutet i att det varit éonskvirt att
ansvarsbegrinsning ej gallt for skada pa grund av att jirnvig obehérigen
foljt avsandares foreskrift, men inte darfor att det skulle vara orittfirdigt
att koparen far betala fullt for ett virde varav endast en brikdel kan
aterfas. utan darfoér att saljaren fir mojlighet att till det begransade an-
svarsbeloppet aterkopa eller eljest forfoga Over det redan silda godsets
fulla véarde (jfr. Braekhus. Utleveringsansvaret, i Juridiska arbeider fra sj¢
og land, s. 348 n). Problemet torde emellertid regelmissigt kunna l9sas s&
att utlimnandet av godset till avsidndaren i dessa fall betraktas som uppsat-
ligt handlande av transportoren. vilket medfér ett ansvar for fulla virdet
som i sin tur kan overforas till den som obehdorigen har fatt godset.
Dessutom anvinds fraktsedelns “stoppfunktion™ i praktiken mycket spar-
samt.

I art. 43 § I noterar institutet med forvaning att under dréjsmalsskada
innefattas skada pa godset, dir denna beror pa dréjsmal. Regeln far fram-
for allt den verkan att ansvarsbegransningen baseras pa frakten istallet for
pa godsmingden. Detta synes felaktigt: har exempelvis en kopare till foljd
av drojsmalet endast lidit sakskada finns ingen anledning att han skall fa en
ersattning baserad pé reglerna om drojsmalsskada.
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5 Ovrigt
5.1 Hovritten for Vastra Sverige

Forfattningsforslagen (s. XIII-XXV) foranleder inga sprakliga eller re-
daktionella inviandningar. De bifogade dversattningarna av det internatio-
nella forfattningsmaterialet har hovritten inte ansett sig bdra niarmare
granska.

5.2 Sveriges speditorforbund

Rintan pa skadestandskrav

En rianteberikning efter fem procent ar naturligtvis, sdsom ocksa fram-
halls i betinkandet s. 42 not. 1, inte tillfredsstiliande. Motsvarande be-
stammelse finns visserligen i CMR. I nuvarande internationella rintelige
innebar den till fem procent fixerade rintan en allvarlig nackdel f6r de
skadelidande. For tillfillet ar det val knappast méjligt att komma till riitta
med missforhdllandet. Fragan bor emellertid bevakas och tas upp i sam-
band med nista omarbetning av CIM.

5.3 Folksam

Folksam har noterat att dragningsratter inforts for att berakna ansvars-
beloppen men att rintesatsen vid skadeersittning fortfarande ar fast och
endast fem procent (artikel 47: 1).

5.4 Sjoassuradérernas forening

Mera som en detaljanmérkning i detta sammanhang kan framhallas att
Foreningen observerat att 3 ena sidan ER/CIM anpassats efter modern
konventionsteknik genom inférande av SDR-metodiken vid beriknande av
ansvarsbelopp, medan a andra sidan konventionen star kvar vid ett inte
alldeles modernt tinkande, da en fast rantesats om endast fem procent
skall tillampas vid skadeersattning (art. 47:1).

5.5 Sveriges advokatsamfund

I fordragstexten infors bestammelser om skiljedom. Dessa bestammel-
ser innebér att man infor ett nytt skiljedomsinstitut med fulistindiga proce-
durregler. Visserligen foljer procedurreglerna i stort sett ett monster fran
andra internationella regler, exempelvis UNCITRAL. Det hade dock varit
angeldget att man sokt begrinsa skillnaderna for att undvika komplikatio-
ner och eventuella rattsforluster. Ingenting i reglerna synes strida mot
svensk lag eller svenska bestimmelser i vad avser verkstillighet av ut-
landska skiljedomar.
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Bilaga 5
De remitterade lagforslagen

1 Forslag till

Lag om internationell jarnvigstrafik
Harigenom foreskrivs foljande.

1 § Denna lag tillimpas pé sidan internationell jarnviigsbefordran som
avses 1 det i bilagan intagna fordraget den 9 maj 1980 om internationell
jarnvigstrafik (COTIF).

2 § I friga om sddan internationell jirnvigsbefordran av resande som
avses i bihang A till fordraget géller bihangets bestimmelser i deras frans-
ka lydelse som svensk lag. Savitt giller ansvarigheten for skada vid beford-
ran av resande tillaimpas dock bestimmelserna i | och 2 kap. jirnviagstra-
fiklagen (1984:000) i stillet for motsvarande bestimmelser i bihang A. 1
friga om jarnvigens ratt att undersoka inskrivet resgods tillimpas 6 kap.
5 § nidmnda lag 1 stillet for artikel 22 i bihang A.

3 § Ifraga om sddan internationell jirnvagsbefordran av gods som avses
i bthang B till fordraget giller bihangets bestimmelser, inbegripet bestim-
melserna i bilagorna II, III och 1V, i deras franska lydelse som svensk lag.

4 § En utlandsk dom som grundas pa fordraget far verkstillas i Sverige,
om domen

1. har meddelats av en domstol som ar behdrig enligt fordraget,

2. har vunnit laga kraft,

3. far verkstillas enligt reglerna i det land déir den har meddelats och

4. har forklarats verkstallbar efter ansokan enligt 5 §.

En forlikning i tvist angaende en befordran som omfattas av fordraget
likstills med en sAdan dom som avses i forsta stycket, om forlikningen har
tréiffats infér en domstol som ér behorig enligt fordraget. Detsamma giiller
en skiljedom som har meddelats enligt fdrdraget och som géller ett trafik-
foretag eller en trafikant.

Forsta och andra styckena giller inte i friga om ett dliggande fér
kiranden att, férutom rittegangskostnader, betala skadestind pa grund av
att hans talan har ogillats.

5 § Ansokan om verkstillighet gors hos Svea hovratt.

Vid ansokningen skall fogas

1. exekutionstiteln i original eller i avskrift som har bestyrkts av en
behorig myndighet,

2. forklaring av en behorig myndighet i den stat dir exekutionstiteln har
meddelats att den avser tvist angaende befordran som omfattas av fordra-
get samt, i friga om domstols dom, att den har vunnit laga kraft och far
verkstéllas i den nimnda staten.

Hovritten far forelidgga sokanden att ge in de yiterligare handlingar som
behovs for hovrittens provning av saken. Om det finns anledning till det,
far hovritten kriva att de handlingar som har fogats till ansékningen skall
forses med bevis om utfardarens behorighet. Beviset skall vara utstillt av
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cn svensk beskickning eller konsul eller av chefen fér justitietérvaltningen
i den stat dar domen har meddelats.

Om en handling i drendet inte dr avfattad pad svenska, danska eller
norska, skall handlingen atféljas av en bestyrkt dversattning till svenska.
Hovritten far medge undantag fran kravet pa dversittning.

6 § FEnansokan om verkstillighet far inte bifallas utan att motparten har
beretts tillfille att yttra sig dver ansOkningen,

Om ansokningen bifalls, verkstills domen pa samma sitt som en svensk
domstols lagakraftigande dom, om inte hégsta domstolen forordnar annat
cfter besvir gver hovrittens beslut.

Den sak som har avgjorts genom domen fér inte provas pd nvit.

7 § Om ett sadant skiljeférfarande som avses 1 fordraget inleds. har detta
verkan som preskriptionsavbrott enligt 7 § preskriptionslagen (1981: 130).

8 § Om ett utlandskt trafikférerag har en fordran mot cu trafikforetag i
Sverige pa grund av en befordran som omfattas av férdraget, far fordringen
beliggas med kvarstad eller utmitas cndast pa grund av ett avgorande av
en domstol i den stat till vilken det utldndska foretaget hor.

9 § Om en utlandsk jarnvig dger rullande materiel som finns i Sverige,
far materielen beldggas med kvarstad eller utmitas endast pa grund av ett
avgorande av en domstol i den stat till vilken den utlindska jirnvigen hor.
Detsamma giiller i fraga om andra foremadl som tillhor en utlindsk jarnvig
och ar avsedda att anvandas vid befordran, sisom containrar, lastredskap
och presenningar.

En privatvagn, vars registrerade innehavare inte har hemvist i Sverige,
far belaggas med kvarstad eller utmétas endast pa grund av ett avgorande
av en domstol i den stat ddr innehavaren har sitt hemvist. Detsamma giller
i friga om fGremal i vagnen som 4r avsedda att anvéndas vid befordran och
som tillhér innehavaren.

10 § Pa begaran av jarnviigen eller av den som har ritt att kriva utlim-
ning av gods eller inskrivet resgods skall tingsritten i den ort diir godset
eller resgodset finns férordna en sakkunnig att foreta en sidan utredning
som avses i bihang A artikel 48 & 2 cller i bihang B artikel 52 § 2.

Denna lag trader i kraft den I maj 1985. Genom lagen upphivs

1. lagen (1974:744) om verkstillighet av utlindsk dom som meddelats
enligt vissa internationella jirnvigsférdrag m. m.,

2. kungarelsen (1974: 748) om internationell jarnvigstransport.

I friga om en dom eller fordran som grundas pa nigot av de férdrag som
avses i de upphivda forfattningarna tillimpas dock ildre bestimmelser.
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Bilaga'

(Oversiittning)
Convention relative aux transports  Fordrag om  internationell  jirn-
internationaux ferroviaires (CO-  vigstrafik (COTIF)
TIF)

! Bilagan ir utesluten hir, Konventionstexten aterfinns som bilaga till forslaget till
lag om internationell jarnvigstrafik, s. 5.
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Forslag till

Lag om indring i jarnvigstrafiklagen (1984: 000)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 5, 8 och 9 §§. 3 kap. | § och 4 kap. 1 §
jarnvigstrafiklagen (1984: 00) skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse'

Foreslagen lyvdelse

2Kkap. 5 §

Bestammelserna i 6—13 §§ giller
endast i fraga om sadan fard enligt
internationell befordringshandling
som avses i tilliggskonventionen
den 26 februari 1966 till det interna-
tionella fordraget om befordran
med jdarnvig av resande och res-
gods (internationell befordran).

2 kap.

Om jarnvigen vid internationell
befordran har adragit sig ersitt-
ningsskyldighet enligt 2§ forsta
stycket, skall vid tillimpningen av
4 § andra stycket i stillet for hilften
av basbeloppet gilla ett belopp om
2000 francs. Med franc forstds en
guldfranc med en vikt av tio tret-
tioendels gram och niohundra i1u-
sendelars finhet.

Regeringen kungdr motvdrdet av

franc uttryckt i de av Internationel-
la valutafonden anvinda sdrskilda
dragningsrdtterna.
Omrikning frdn sdrskilda drag-
ningsrdtter till svenskt mynt skall
ske efter kursen den dag dd dom
meddelas eller en annan dag som
parterna har kommit Gverens om.
Kronans virde skall bestimmas i
enlighet med den berikningsmetod
som Internationella valutafonden
den dagen tillampar for sin verk-
samhet och sina transaktioner.

! Lydelse enligt prop. 1983/84: 117.

Bestimmelserna i 6—13 §§ giller
endast i friga om sadan fird enligt
internationell befordringshandling
som avses i bihang A tll fordraget
den 9 maj 1980 om internationell
Jdrnvégstrafik (internationell be-
fordran).

8§

Om jirnviagen vid internationell
befordran har adragit sig ersiti-
ningsskyldighet enligt 2 § forsta
stycket mot ndagon som varken dr
svensk medborgare eller har hem-
vist i Sverige, skall vid tillimpning-
en av 4 § andra stycket i stallet for
hilften av basbeloppet gilla ett be-
lopp motsvarande 700 sdrskilda
dragningsritter. Med sdrskilda
dragningsritter forstds de av Inter-
nationella valutafonden anvinda
sdrskilda dragningsrdtierna (SDR).

Omrikning av SDR till svenskt
mynt skall ske efter kursen den dag
dd dom meddelas eller en annan
dag som parterna har kommit over-
ens om. Kronans virde skall be-
stdmmas i enlighet med den berik-
ningsmetod som Internationella va-
lutafonden den dagen tillimpar fér
sin verksamhet och sina transaktio-
ner.
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Nuvarande lydelse

2 kap.

Pi en fordran som avser ersitt-
ning enligt 1§ eller 2§ forsta
stycket utgar rinta med fem pro-
cent per ar frin och med den dag da
det forfarande som avses i 12 § in-
leddes eller, om nigot sidant forfa-
rande inte har inletts, frin och med
den dag da talan vicktes. Om er-
sittningen avser Kostnader vid per-
sonskada, inkomstforlust eller for-
lust av underhall, utgar dock rinta
forst fran och med den dag da jirn-
viigen fick tillgdng 1ill den utred-
ning som behdvs for att ersdttning-
ens belopp skall kunna bestimmas.

Foreslagen Ivdelse

9§

Pa en fordran som avser ersiti-
ning enligt 1§ eller 2§ forsta
stycket utgdr rinta enligt 6 § rinte-
lagen (1975:635), om den ersatt-
ningsberdttigade dr svensk med-
borgare eller har hemvist i Sverige.
I annat fall utgar rinta med fem
procent per ir. Rintan utgdr frin
och med den dag di det férfarande
som avses i 12 § inleddes eller, om
nigot sddant foérfarande inte har in-
letts. frin och med den dag da talan
vicktes. Om ersitiningen avser
kostnader vid personskada. in-
komstforlust eller forlust av under-
hall, utgar dock rinta forst fran och
med den dag da de omstindigheter
intriffade som liggs till grund for
berikning av ersiittningens belopp.

3kap. 1§
Detta kapitel tillimpas pa sadan godsbefordran med jirnvag 1 allmin
inrikes trafik som sker mot betalning. Har avtal triffats om sadan beford-
ran, tillimpas kapitlet pa befordringen dven nir jirnvigen ombesorjer

denna med vigfordon.

Pa godsbefordran i trafik med ut-
landet tillimpas kapitlet endast om
annat inte foljer av det internatio-
nella fordraget om godsbefordran
med jarnvig (CIM).

4 kap.

Detta kapitel tillimpas pd res-
gods som har inskrivits for beford-
ran med jarnvig i allmédn inrikes
trafik. P4 befordran i trafik med ut-
landet tillampas kapitlet endast om
annat inte foljer av der internatio-
nella fordraget om befordran med
jarnvdag av resande och resgods
(CIV).

Pi godsbefordran i trafik med ut-
landet tillimpas kapitlet endast om
annat inte foljer av fordraget den 9
maj 1980 om internationell jirn-
vigstrafik.

1§

Detta kapitel tillimpas pd res-
gods som har inskrivits for beford-
ran med jarnvag i allmidn inrikes
trafik. Pa befordran i trafik med ut-
landet tillimpas kapitlet endast om
annat inte foljer av fordraget den 9
maj 1980 om internationell jéirn-
vigstrafik.

Skall befordringen utforas av tva eller flera jirnvagar efter varandra,
géller kapitlet i tillimpliga delar for samtliga jirnvagar.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 1985.
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3 Forslag till

Lag om éndring i lagen (1974: 610) om inrikes vigtransport

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1974:610) om inrikes vigtransport

skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen Ivdelse

Lagen skall ej tillimpas pa postbefordran, begravningstransporter eller

befordran av flyttsaker.

Lagen skall ¢/ heller tillimpas pa
sadan befordran pa vig som &r un-
derkastad det internationella for-
draget om godsbefordran pa jirn-
viig (CIM) eller som jarnvig i annat
fall utfor inom Sverige till fullgéran-
de av avtal om befordran av gods
pa jarnvig.

Lagen skall inre heller tillimpas
pa sidan befordran pd vig som ir
underkastad fordraget den 9 maj
1980 om internationell jiarnviigstra-
fik eller som en jarnvig i annat fall
utfor inom Sverige till fullgérande
av avtal om befordran av gods pa
Jarnvig.

Denna lag trader i kraft den 1 ma) 1985.

4 Forslag till

Lag om éandring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i

vissa fall

Hirigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976: 661) om immunitet och
privilegier i vissa fall skall ha nedan angivna lydelse.

Bilaga'

Immunitet och/eller privi-
legier giller for foljande

Tillamplig
internationell
Overenskommelse

Internationella organ

Fysiska personer

32 Mellanstatliga organi-
sationen for internatio-
nell jirnvagstrafik
(OTIF)

Medlemsstaternas repre-
sentanter i organisatic-
nen, personer med tjanst
hos organisationen och

Fordraget den 9 maj 1980
om internationcll jarn-
vagstrafik (COTIF)

sakkunniga utsedda av
organisationen

Denna lag triader i kraft den 1 maj 1985.

! Bilagan omtryckt 1979:9. Senaste lydelse 1983: 1062.
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Utdrag
LAGRADET _ PROTOKOLL

vid sammantride

1984-09-26

Nirvarande: f.d. regeringsradet Paulsson, regeringsradet Mueller, justi-
tierddet Jermsten.

Enligt protokoll vid regeringssammantrade den 17 maj 1984 har regering-
en pa hemstillan av statsrddet och chefen for justitiedepartementet Wick-
bom beslutat inhamta lagradets yttrande 6ver forslag till
. lag om internationell jarnvagstrafik,

. lag om andring i jarnvagstrafiklagen (1984: 000),

. lag om dndring i lagen (1974: 610) om inrikes vagtransport,

. lag om andring i lagen (1976: 661) om immunitet och privilegier i vissa
fall.

Forslagen har infor lagradet foredragits av hovrittsassessorn Catarina
Holtz.

Forslagen foranleder foljande yttranden.

PV I S

Lagen om internationell jarnvagstrafik

Allméinna synpunkter

Regeringsradet Mueller anfor.

Forslagen i lagridsremissen aktualiserar en principfrdga av mycket stor
betydelse: Fdr en svensk lag vara skriven endast pd frimmande sprak? 1
remissen foreslas namligen att en svensk lag skall vara skriven endast pa
franska (se bl.a. avsnitten 7.2 och 9.1). Jag avstyrker detta forslag. Skilen
for min standpunkt ar foljande. .

I lagradsremissen foresids bl.a. att de befordringsrittsliga reglerna i
COTIF i bihang A (CIV) och i bihang B (CIM) med vissa betydelsefulla
undantag skall féras in i svensk ratt genom s.k. inkorporation. Dessa regler
ror till stérre delen forhédllandet mellan enskilda. Det ar alltsi friga om
sddana foreskrifter som enligt 8 kap. 2 § regeringsformen kan meddelas
endast genom lag. Reglerna giller — savitt dr av sirskilt intresse i detta
sammanhang — sddan befordran pa jarnvig i Sverige av inskrivet resgods
(bihang A) och av gods (bihang B) som har karaktir av internationell
jarnvagsbefordran. Detta innebir att reglerna kan bli tillampliga pé ett
oerhort stort antal jirnvagsbefordringar inom Sverige sévil av inskrivet
resgods som av annat gods. Reglerna kommer ocksé att berdra en bred
allminhet i Sverige. Tvister om tillimpningen av reglerné kan komma att
provas av svenska domstolar.

Att regler i bihang A och bihang B av COTIF fors in i svensk ritt genom
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inkorporation innebir bl.a. att dessa regler som iir skrivna pa franska i
denna sin franska lydelse ges karaktér av svensk lag. Daremot féresls inte
ndgon lagtext pa svenska. Vad som foreslds ir endast att det vid den
fransksprakiga lagtexten skall fogas en Oversittning till svenska '“som
hjalpmede! for tillampningen™ av den fransksprikiga lagtexten. Svenskar
och andra personer i Sverige som onskar skaffa sig exakt kiinnedom om
innehillet i reglerna tvingas saledes att gora detta pa grundval av en lagtext
skriven enbart pa franska.

I regeringsformen finns visserligen ingen uttrycklig bestimmelse om att
svenska lagar skall vara skrivna pd svenska. Att en sidan bestimmelse
tnte forts in i regeringsformen innebir dock inte att det skullc vara tillatet
att skriva en svensk lag endast pd ett frimmande sprik. Att skriva en
svensk lag endast pa ett frimmande sprik strider namligen mot tva grund-
laggande principer for det svenska statsskicket, vilka b&da ar stadfésta i
regeringsformens forsta paragraf. Jag asyftar principen om folksuverinite-
ten och principen om en fri asikisbildning. Inga av dessa tva principer far
namligen ndgot reellt innehall betriaffande en lag som ér skriven endast pa
ett frimmande och dirmed pa ett for folket obegripligt sprik.

Vidare bor framhallas att svenska forfattningar blir bindande for de
enskilda forst efter det att de kungjorts (s¢ propositionen med forslag till ny
regeringsform och ny riksdagsordning m.m. — prop. 1973:90 s. 328). De
enskilda skall alltsd ha haft en mojlighet att taga del av forfattningarna,
innan dessa trader ikraft. Ett kungérande av en forfattning som ar skriven
endast pd ett frimmande sprak ger inte de enskilda denna mdjlighet. Ett
kungérande av en sddan forfattning uppfyller alitsa inte syftet med regeln i
8 kap. 19 § andra stycket regeringsformen om forfattningars kungorande.

Den som anser att en svensk lag kan f& skrivas pa ett annat sprik an
svenska bortser dirvid ocksa fran det enkla faktum att varje lag utgér en
form av kommunikation, ett meddelande. fran lagstiftarcn till de personer
som berors av lagen. Detta meddelande ér av stor vikt for mottagarna. Det
avser namligen vilka rittsregler som skall gélla f6r mottagarna. Syftet med
meddelandet att bringa dessa rattsregler till mottagarnas kinnedom forfe-
las. om meddelandet skrivs pa ett frimmande sprik. Mottagarna kommer
ju da inte att forstd meddelandet. De kommer darfér inte heller att kunna
folja de regler som meddelandet innehaller.

Att en svensk lag skrivs endast pa ett frimmande sprak kommer dirmed
ocksa att kunna utgéra grund for en misstro mot lagstiftaren och samtidigt
ge upphov till ett framlingsskap mellan folket och makthavarna. 1 anled-
ning hirav bor erinras om att en grundférutsittning for vart demokratiska
styrelseskick ér att det finns ett fortroende meilan folket och dess lagstifta-
re; en absolut forutsittning for att ett sadant fortroende skall besta ar att
lagstiftaren alltid anviander samma sprak som folket.

Att en svensk lag skrivs endast pa ett frammande sprak kommer dessut-
om att upplevas som en stor fara for rattssdkerheten av alla de ménniskor i
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Sverige som onskar 1aga del av lagtexien men som inte kan gora detta pa
grund av att lagstiftaren anvint ett for folket obegripligt sprak.

I en demokratisk rattsstat ar det sjalvklart att lagar och andra foreskrif-
ter bor utformas pa ett saddant satt att alla omsorgsfulla lasare kan forsta
innehdliet. I detta syfte gors i Sverige kontinuerligt betydande insatser for
att anpassa spraket i lagar och andra forfattningar till den pagiende sprak-
liga utvecklingen. Det skulle sta i uppenbar strid mot syftet med dessa
anstringningar att skriva forfattningstexter endast pa ctt annat sprak an
svenska.

Det anforda giller for alla slags lagar, alltsd dven for den typ av lagar
som det giller hir, namligen lagar genom vilka internationella konven-
tioner {ors in i svensk ratt.

Tvister om tillimpningen av de pa franska skrivna reglerna i bihang A
och bihang B kan, som redan framhallits, komma att provas av svenska
domstolar. I anledning harav bor det erinras om att svenska domare inte ar
skyldiga att kunna franska och att de endast i undantagsfall torde ha de
kunskaper i franska och om franskt rittsvisende som behovs for att
sjalvstandigt kunna tolka den foreslagna franska lagtexten. Att trots detta
skriva lagtexten endast pa franska wtgor ett hot mot rattssiakerheten, om
man inte samtidigt stiller resurser till férfogande for att trygga domarnas
behov av sakkunskap i bada de berorda hinseendena.

Den svenska dversittning som fogats vid den foreslagna franska lagtex-
ten ir visserligen ett viardefullt hjdlpmedel vid tolkningen av den franska
lagtexten. Kvar star emellertid att Oversittningen inte har vitsord som
lagtext. Den blir darfor, ssom ocksa anges i lagradsremissen. endast ett
hjalpmedel vid tillampningen av den franska lagtexten. Det ir denna som
skall gélla och inte dversittningen. _

Att dversittningen inte gjorts till lagtext ger litt det intrycket att lagstif-
taren inte varit helt siaker pa att fversattningen i varje detalj ar korrekt.
Sjalv kan jag inte med bestdmdhet avgora om Gversittningen ar helt riktig i
alla delar. Excmpelvis dr jag inte overtygad om att den bésta oversattning-
en av orden présomption grave'’ i artikel 22 § 2 i bihang A &r den i
lagradsremissen angivna *’grundad anledning’".

Enligt min mening ir det en uppgift for lagstiftaren — riksdagen — och
inte f6r dem som skall tillampa de nya reglerna att avgora om ¢versiittning-
en ar korrekt. Lagstiftaren kan fullgéra denna uppgift genom att géra
oversittningen till svensk lagtext. Den franska originaltexten blir d en del
av motiven till den svenska lagtexten. Ett sidant forfarande innebiir att
transformationsmetoden anviands.

Det hiavdas ibland att det foreligger storre risk for att en konvention,
som ar skriven endast pd ett frimmande sprik, kommer att tillimpas
oriktigt i Sverige, om konventionen fOrs in i svensk ritt genom transforma-
tion — exempelvis genom att en gversittning till svenska gors till svensk
lagtext — dn om den f6rs in genom inkorporation, dvs. genom att den pa ett
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fraimmande spriak skrivna konventionstexten gors till svensk lagtext. Jag
kinner inte till om det finns verklighetsunderlag f6r sidana pastacnden.
Diremot vill jag framhalla att den svenske lagstiftaren kan paverka tillimp-
ningen av en konvention genom lagéndringar. om konventionen forts in i
svensk ritt genom transformation. Lagstiftaren kan nidmligen dndra den
svenska Oversittning, som tidigarc gjorts till svensk lagtext, om detta
skulle behovas for att ge ett riktigarc uttryck for inneborden i konven-
tionen. Inom ramen for inkorporationsmetoden — dar konventionstexten i
originalversion utgér svensk lagtext — har den svenske lagstiftaren sjilv-
fallet inte denna mdojlighet. Jag anser darfor att transformationsmetoden
inrymmer biittre mojligheter for lagstiftaren att garantera en konventions-
enlig rattstillampning i Sverige &n inkorporationsmetoden.

I detta sammanhang bér understrykas att det internationella samarbetet
inte forsvaras om vi i Sverige uppritthiller kravet pa transformation, dvs.
kravet pa att internationella konventioner kan foras in i svensk ritt endast i
en svensk sprikdrikt. Om svenska sdlunda alitid anviands nir konven-
tioner fors in i svensk ratt 6kas dirmed allméanhetens mojlighet att taga del
av konventionernas exakta lydelse, vilket i sin tur dr av betydelse for
tilltron till det internationella samarbetet.

Av vad som jag har anfort i det foregaende framgdr att det finns mycket
starka principiella skil som talar bestamt emot att inkorporationsmetoden
anviinds ndr reglerna i bihang A och bihang B av COTIF f6rs in i svensk
ratt eftersom detta skulle innebira att en svensk lag skulle skrivas enbart
pa ett frimmandc sprak. Att staten, enligt vad som anfors i lagridsremis-
sen, kan gbra en betydande arbetsbesparing i lagstiftningsirendet genom
att anvénda inkorporationsmetoden ar 1 detta sammanhang utan betydelse.
En sadan arbetsbesparing bor niamligen inte f utgdra skal for att skriva en
lagtext, som ir tillamplig pa forhallanden mellan personer i Sverige, pa ett
frimmande sprak och dirigenom gora lagtexten helt obegriplig for det
stora flertalet méinniskor i landet. Det bor ocksé observeras att den arbets-
besparing staten kan gdra i lagstiftningsidrendet genom att anviinda den
franska konventionstexten kan leda till en kostnadskrivande okning av
arbetsinsatsen for dem — enskilda och domstolar — som skall tillimpa
denna franska text i stéllet for en svensk text. Det blir alltsa inte nigon
samhillsekonomisk besparing.

Inkorporationsmetoden har visserligen tidigare tilimpats i nagra liknan-
de fall pd sadant siitt att en endast pa frimmande sprak skriven konven-
tionstext givits karaktdr av svensk lagtext. Se exempelvis 1§ lagen
(1969: 12) med anledning av Sveriges tilltrade till konventionen den 19 maj
1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig. Vidare har
utredningen om forfattningspublicering m.m. 1 betinkandet (SOU
1974 100) lnternationella Gverenskommelser och svensk ritt (s. 86— 103)
utgatt ifrdn att det under vissa forutsittningar dr méjligt att skriva en
svensk lag. varigenom en internationell 6verenskommelse fors in i svensk
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ritt, endast pa ett frimmande sprak. Dessa omstiandigheter rattfirdigar
dock inte att man nu — med bortseende fran principiella synpunkter som
talar hiremot — 4nnu en ging tillimpar inkorporationsmetoden pa ett
sidant sitt att en endast pa ett frimmande — for folket obegripligt — sprik
skriven konventionstext ges karaktdr av svensk lagtext.

Sammanfattningsvis anser jag saledes att det finns starka principiella
skdl som talar emot att bihang A och bihang B till COTIF fors in i svensk
ratt genom inkorporation, dvs. i sin franska — for nastan alla hir i Sverige
obegripliga — lydelse. Jag avstyrker darfor att denna inkorporationsmetod
anvinds. Samma principiella skil talar for att transformationsmetoden i
stillet tillampas, dvs. att den lagtext som behovs utformas pa svenska.
Detta bor kunna ske genom att en korrekt dversittning till svenska gors till
svensk lagtext. Det finns inte nigra principiella hinder mot ett sadant
forfarande. Inte heller finns nigra praktiska hinder, eftersom det ju redan
finns en Oversittning till svenska. Jag forordar darfér att en dversitining
till svenska gors till svensk lagtext.

Lagradet (Paulsson, Jermsten):

Nir internationella 6verenskommelser, vari svensk autentisk text sak-
nas, skall inforlivas med svensk ritt bor, sdsom departementschefen utta-
lat i remissprotokollet, som huvudregel gilla att transformationsmetoden
kommer till anvindning. Om sirskilda skal talar for det bor dock cnligt
lagradets mening i undantagsfall inkorporationsmetoden kunna fi begag-
nas. Som en forutsittning harfor synes dock béra uppstillas att en om-
sorgs{ullt utférd svensk dversittning av dverenskommelsen som hjalpme-
del atfoljer forfattningstexten di denna kungors.

Med hinsyn till de skil som departementschefen beropat for anviindan-
de av inkorporationsmetoden i fércvarande fall och da en svensk oversatt-
ning av éverenskommelsen ar avsedd att fogas till lagtexten anser lagradet
att det valda forfarandet bor godtas.

28
Lagrddet:

Enligt andra meningen skall 1 och 2 kap. i den foreslagna jarnvagstrafik-
lagen tillimpas i stillet for motsvarande bestimmelser i CIV savitt giller
ansvarigheten for skada vid befordran av resande. De avvikelser frin
CIV:s bestimmelser, som denna reglering innebar, avses mdjliggéras ge-
nom att Sverige i samband med ratificeringen av COTIF gor sddant {orbe-
héll, som asyftas i artikel 3 i CIV. I anslutning hirtill foreslas vissa
andringar i 2 kap. jirnvigstrafiklagen. Betriffande | kap. nimnda lag anfor
departementschefen att dar aktuella bestammelser i sak Gverensstimmer
med motsvarande regler i CIV med ett undantag, namligen sivitt avser
preskriptionstid for fordran p2 ersittning for skada pi egendom, som den
resande bir pd sig eller har med sig som handresgods. Enligt 1 kap. 5 §
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jarnvigstrafiklagen giller enligt departementschefen for sidan skada alltid
en preskriptionstid péd tre ar frdn den hiindelse som orsakade skadan.
medan preskriptionstiden enligt artikel 55 § 11 CIV, for det fall att kravet
framstills av en efterlevande till en resande som dodats, ir tre ar frin
dagen for dodsfallet, dock lingst fem ar fran den skadevallande hindelsen.
Genom den foreslagna andra meningen i forevarande paragrat avses den
asyftade preskriptionsregeln i 1 kap. 5 § jarnvagstrafiklagen skola gilla vid
internationell befordran i stillet for bestimmelserna i artikel 55 § 11 CIV.

I anslutning hirtill anfor lagradet foljande. Sadant férbehall, som asyftas
i artikel 3 i CIV, kan goras endast med avseende pa resande som ir
medborgare i den egna staten eller har hemvist diir. En generell avvikelse
fran preskriptionsreglerna i CIV skulle alltsa st i strid med fordraget. Om
avvikelse fran ClIV:s bestimmelser 1 detta hinseende anses énskvird
erfordras dirfor en sidan omformulering av andra meningen i forevarande
paragraf att hir avsedda preskriptionsbestimmelser i t kap. 5 § jarnvigs-
trafiklagen vid internationell trafik skall gilla endast om den resande ar
svensk medborgare eller har hemvist hir.

Lagradet vill emellertid peka pa en annan méjlighet till |6sning av frigan.
Inneborden av preskriptionsregeln i | kap. 5 § jarnviagstrafiklagen synes i
och for sig tveksam i det hiinseende, som héar ar aktuellt. En preskriptions-
bestammelse for just detta fall finns f.n. 1 9 § lagen (1976: 58) om jarnvags
ansvarighet vid befordran av resande. Innehillet i detta stadgande synes
dverensstimma med preskriptionsregein i artikel 55 § 1 i CIV. De sakfor-
héllanden som innefattas i 1976 ars lag avses i fortsittningen skola regleras
i den foreslagna jarnvigstrafiklagen, och bestdmmelserna i 1976 érs lag har
i allt vasentligt oférandrade éverforts till jarnvégstrafiklagen. Av forarbe-
tena till sistnamnda lag framgdr inte att nagon andring varit asyftad i friga
om preskriptionsbestimmelsernas sakliga innehdll. Det synes diarfér sta
bast i overensstammelse med intentionerna i forslaget till jarnvagstrafiklag
att lagtexten till 1 kap. 5§ fortydligas sd att darav klart framgdr att
preskriptionstiden for efterlevande vid sakskada som avses i 2 kap. 2 § i
lagen 6verensstimmer med vad som i lagtexten anges gilla *"vid dodsfall™".
Bitrads denna mening kommer nagon skillnad inte att foreligga mellan
preskriptionsbestimmelserna i jarnvégstrafiklagen och i CIV, och nigon
jamkning av den foreslagna andra meningen i forevarande paragraf behovs
da inte. Lagradet forordar en losning i enlighet hirmed. En dndring i | kap.
S § jarnvagstrafiklagen av den innebord som hir Asyftas kan forslagsvis
utformas sa att i andra styckets vinstra kolumn omedelbart efter *'vid
personskada som inte har fett till doden’” inférs ett nytt fall. ndmligen "vid
sadan sakskada som avses i 2 kap. 2 §, om den resande har avlidit till f6ljd
av den skadevallande hiandelsen', och att for detta fall i hégra kolumnen
anges "“tre r frin dodsfallet, dock inte lingre &n fem ar frin den skadeval-
lande handelsen™.

I tredje meningen av forevarande paragraf har foéreslagits att i friga om
18 Riksdagen 1984/85. | saml. Nr 33
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jarnvigens ritt att undersdka inskrivet resgods skall tiliimpas 6 kap. S § i
den foreslagna jarnvagstrafiklagen i stallet for artikel 22 i CIV. Enligt § 2
niamnda artikel far jirnvigen underséka om resgodsets innehill dr i dver-
ensstimmelse med vad som foreskrivits om det finns grundad anledning
misstinka en Overtradelse och under forutsittning dessutom att undersok-
ning inte ir forbjuden enligt bestimmelserna i den stat diir undersokningen
avses iga rum. Som skil for remissforslaget har anforts att underséknings-
ritten enligt artikel 22 r mera omfattande én enligt jirnvigstrafiklagen och
att det synts lampligast att det alltid skall gilla samma regler for jirnvigens
ritt att undersdka inskrivet resgods i Sverige. oavsett om den resande har
internationell biljett eller inte.

Det foreslagna undantaget frin den i artikel 22 medgivna underséknings-
ritten torde vara forestavad av att artikel 17 i CIV innehéller en bestim-
melse att som inskrivet resgods fir befordras "“foremal som ar avsedda for
reseindamal’’. Jirnvigstrafiklagens bestimmelser i 4 kap. om befordran
av inskrivet resgods — vilka i allmanhet giller enbart inrikes trafik —
innehéller diremot inte ndgon motsvarande begrinsning. Nigon undersok-
ning for kontroll att inskrivet resgods inte innchaller annat an “féremal
som ér avsedda for resedindamal’” blir darfor inte aktuell vid inrikes trafik.
Det ma emellertid framhaéllas att Sverige genom anslutning till COTIF och
den dartill anknutna lagregieringen godtar den nyss nimnda regeln i artikel
17 om vilka féremal som far befordras som inskrivet resgods. | materiellt
hinseende kommer siledes att gilla skilda regler i denna del for internatio-
nell respektive inrikes trafik, och de svenska jarnvigarna blir darfor skyl-
diga att kdnna till och folja dessa skilda regler. Det framstir under sddana
forhillanden som mindre f6ljdriktigt att jirnvigen inte skall ha mdjlighet
att ens i flagranta fall kontrollera att gallande internationelia bestimmelser
efterlevs.

Friagan om jiarnviigens ritt till undersdkning av inskrivet resgods vid
internationell trafik aktualiserar vissa lagtekniska frigor. Till en bérjan ma
framhallas att 6 kap. 5 § jirnvigstrafiklagen i och fér sig giller all jarnvigs-
trafik i Sverige och silledes dven internationell trafik. Betriffande innebér-
den av andra stycket i nimnda paragraf har departementschefen, som
tidigare redovisats, forutsatt att undersokningsratten betriaffande inskrivet
resgods enligt stycket 4r mindre omfattande dn den som foljer av artikel 22
1 C1V: synbarligen avses harmed att stycket inte medger undersokning for
att utréna om resgodset innehaller annat 4n "“féremal som ir avsedda for
reseindamal’”. Att lagrummet inte medger en sddan tillimpning synes
vinna stod av vad forarbetena till lagregeln innehéller rérande avsikten
med bestimmelsen och mihinda dven av det foérhillandet att bestammel-
sen har sin plats i ett kapitel med beteckningen “ordning och sakerhet vid
jarnvégstrafik’", men lagradet vill dock anmaérka att lagtextens lydelse inte
kan anses heit entydig i detta hinsecnde. Om undersokningsritten betrif-
fande inskrivet resgods anses dven vid internationell trafik bora begriinsas
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sd att den overensstimmer med den innebdrd som 6 kap. S § jarnvigstra-
fiklagen sdlunda fr anses ha. bor dock bestimmelsen i tredje meningen av
forcvarande paragraf utformas sé att den batire anknyter till den i artikel 22
beskrivaa undantagssituationen. Lagrddet forordar att meningen under
angiven forutsdttning utformas forslagsvis enligt foljande: ““Undersokning
av inskrivet resgods enligt artikel 22 i bihang A fir inte ske i vidare
utstrickning an som foljer av 6 kap. § § jarnvigstrafiklagen.™”

Vill man emellertid, som lagradet finner naturligast, helt anknyta under-
sokningsritten betriffande inskrivet resgods till bestimmelsen i artikel 17
av CIV och dirfor lita den aktuella meningen i forevarande paragraf utga,
erfordras i stillet en sddan dndring av 6 kap. 5 § jarnvagstrafiklagen att
innehéillet i denna inte kommer i strid med huvudregeln i artikel 22. Detta
synes cnklast kunna ske genom att till paragrafen fogas ett fyirde stycke av
forslagsvis foljande lydelse: "'For befordran av inskrivet resgods i saddan
trafik med utlandet som avses i bihang A till fordraget den 9 maj 1980 om
internationell jirnvagstrafik galler i stallet vad som sdgs dar."’ Lagradet
férordar en sidan l6sning.

4%

Lagrddet:

Forsta stycket i denna paragraf innehdller vissa bestimmelser om verk-
stilllighet av utlandsk dom, som grundas pa fordraget.

I andra stycket forsta meningen anges att en forlikning i tvist angiende
befordran som omfattas av fordraget i verkstillighetshinseende likstills
med dom. om forlikningen ““har triffats infor en domstol™* som ar behorig
enligt fordraget. Av specialmotiveringen framgir, att den bakomliggande
franska fordragstextens innebord pa denna punkt inte ar helt klar. Det
forutsitts emellertid 1 remissprotokollet att det citerade uttrycket tar sikte
inte bara pd fall d en utlindsk domstol har medverkat pd motsvarande sitt
som en svensk domstol gor vid tillimpningen av vira bestimmelser om
stadfiistande av forlikning (17 kap. 6 § och 42 kap. 18 § rittegingsbalken)
utan iiven pd vissa andra situationer da ett rittegdngsforfarande har avslu-
tats pi grund av en triffad forlikning. En precisering av vilka situationer
som dirvid asyftas forutsitter mer ingiende kunskaper om évriga fér-
dragsslutande staters process- och exekutionsrattsliga regleringar i4n som
finns tillgingliga eller rimligen bor inforskaffas i detta drende. For att
gransdragningsproblemen inte skall bli alltfér besvirande i den praktiska
tillz‘impninge'n synes emellertid enligt lagradets mening limpligen kunna
uppstiillas det allmanna kravet pA domstolens medverkan vid forlikningen,
att den skall ha fau till foljd au forlikningens innehdll — och darmed
exekutionstitelns omfattning — skall kunna fullstindigt bestyrkas av den
aktuella domstolen.
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5%
Lagradet:

Den i andra stycket 2. namnda férklaringen skall enligt lagtexten betraf-
fande domstols dom innehalla bl.a. uttalande att den far verkstillas i den
andra staten. Ett sddant uttalande erfordras rimligen dven om exekutions-
titeln bestar av en forlikning eller en skiljedom. Lagtexten synes bora
omredigeras sa att detta forhallande framkommer. Det mé vidare tilliggas
att uttrycket “exekutionstiteln har meddelats’™ passar mindre vil pi den

situationen att exekutionstiteln utgors av en forlikning. Det foreslas darfor
att "'meddelats’” utbytes mot forslagsvis “upprittats’”.

68§
Lagraddet:

Eftersom dven annan exekutionstitel 4n dom kan férekomma, bor lamp-
ligen andra stycket omformuleras si att det ticker samtliga aktuella fall.
Detta kan ske exempelvis genom att stycket ges foljande lydelse: '"Om
ansokningen bifalls far verkstillighet 4ga rum som for en svensk domstols
— — — beshut.”

Av remissprotokollet framgar att tredje stycket inte bara avser sjilva
verkstillighetsforfarandet utan ocksd skall klargora att det aktuella ut-
lindska avgorandet utgor hinder mot ny rittegang om samma sak. For att
denna avsedda innebord skall komma till béttre uttryck kan stycket lampli-
gen ges foljande utformning: “’Den sak som avgjorts genom dom som avses
i 4 § forsta stycket | eller genom sidan forlikning eller skiljedom. som
avses i 4 § andra stycket, far inte provas pa nytt."’

10 §
Lagradet:

Lagradet foreslar, i syfte att paragrafen skall bli mera lattliast, att den
formuleras pd foljande satt: “"Kan parterna i fall som avses i bihang A
artikel 48 § 2 eller i bihang B artikel 52 § 2 inte enas om viss sakkunnig,

skall tingsritten i den ort dir godset eller resgodset finns efter ansékan
forordna sakkunnig.™

Overgangsbestimmelserna
Lagradet:

Lagen (1974:744) om verkstillighet av utlindsk dom som meddelats
enligt vissa internationella jarnviagsférdrag m.m., vilken lag avses bli upp-
hivd genom den nu foreslagna lagen om internationell jirnvagstrafik, ar
forsedd med en dvergangsbestaimmelse av innehall att den tidigare lagen
— lagen (1963: 138) i anledning av Sveriges anslutning till de internationella
fordragen angiende godsbefordran 3 jirnviig samt angiende befordran &
jarnvig av resande och resgods — alltjamt skall gilla i friga om dom eller
fordran som grundas pa de i den lagen avsedda férdragen. Denna Gver-
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gingsbestimmelse synes dven i fortsattningen béra tilllimpas pa en i
bestimmelsen avsedd dom eller tfordran, i den man en sidan fortfarande
kan bli aktuell. 1 sddant syfte foreslar lagridet att évergingsbestimmel-
serna fill lagen om internationell jarnvagstrafik kompletteras pa det sattet
att i andra stycket omedelbart efter ’de upphivda forfattningarna’ in-
skjuts eller i 6vergangsforesknfterna till den upphiivda lagen’'.

Lagen om édndring i jarnvigstrafiklagen

1 kap. 5 §
Lagradet:

Hiir ma erinras om att lagradet vid behandlingen av 2 § lagen om interna-
tionell jarnvagstrafik foreslagit viss dndring i forevarande paragraf.

2kap. 8 §
Lagradet:

For att den avsedda innebérden av paragrafens forsta stycke skall kom-
ma till battre uttryck i lagtexten foreslér lagradet att forsta meningen i
stycket jamkas salunda: *’Om jarnvagen — — — 2 § forsta stycket och den
resande varken var svensk medborgare eller hade hemvist i Sverige — — -
sarskilda dragningsritter.”’

2kap. 9§
Lagrddet:

I anslutning till lagridets forslag till jamkning av utformningen av 2 kap.
8 § forordas att forsta meningen i nu forevarande paragraf ges foljande
lydelse: "’Pa en — — — om den resande var svensk medborgare eller hade
hemvist i Sverige.”

6kap. 5 §
Lagradet:

Har erinras om att lagradet vid behandlingen av 2 § lagen om internatio-
nell jarnvégstrafik foreslagit viss dndring av forevarande paragraf.

Ovriga lagforslag

Lagradet: .
Forslagen lamnas utan erinran.

19 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 33
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Utdrag
JUSTITIEDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantriade

1984—10—18

Narvarande: statsministern Palme,.ordforande, och statsraden I. Carlsson,
Feldt, Sigurdsen, Gustafsson, Leijon, Hjelm-Wallén, Peterson, Anders-
son, Bostrém, Bodstrom, Goransson, Gradin, Dahl, R. Carlsson, Holm-
berg. Wickbom

Foredragande: statsridet Wickbom

Proposition med forslag till lag om internationell jiarnvigstrafik, m. m.

1 Anmilan av lagradsyttrande

Féredraganden anmaler lagradets yttrande' dver forslag till

1. lag om ir}ternalionell jarnviagstrafik,

2. lag om dndring i jarnvagstrafiklagen (1984: 000),

3. lag om andring i lagen (1974: 610) om inrikes vigtransport,

4. lag om andring i lagen (1976: 661) om immunitet och privilegier i vissa
fall.

Féredraganden redogor for lagradets yttrande och anfér.

Lagradet har i allt visentligt godtagit lagforslagen. [ sitt ytirande har
lagridet dock pi ett antal punkter foreslagit dndringar i och justeringar av
den remitterade lagtexten. Lagradets forslag giller till stor del tekniska
detaljer cller den redaktionella utformningen. P4 nigra punkter har emel-
lertid lagradets forslag materiell betydelse. Lagradet har vidare foreslagit
andringar i vissa bestammelser i jarnvigstrafiklagen utover vad som omfat-
tas av det remitterade forslaget. Pa de flesta punkter kan jag bitrida
lagradets forslag till dndringar i lagtexten.

Lagradet har ocksa uttalat sig om tolkningen av vissa bestimmelser i de
remitterade férslagen. Jag dterkommer till dessa uttalanden i det foljande.
Redan nu vill jag dock séga, att jag i allt vasentligt kan ansluta mig till vad
lagriadet har anfort i dessa hinseenden.

Jag gar nu over till att behandla de olika frigor som tas upp i lagridets
yttrande.

! Beslut om lagradsremiss fattat vid regeringssammantride den 17 maj 1984.
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Forslaget till lag om internationell jarnvagstrafiklag

Lagstiftningsmetoden

Enligt det remitterade forslaget till lag om internationell jarnvagstrafik
skall bihangen till fordraget om internationell jarnvagstrafik (COTIF) med
vissa undantag inforlivas med svensk ritt genom inkorporation. De kom-
mer dirigenom att gilla som svensk rétt i deras franska lydelse. Med
hansyn till de skil som anfors i remissprotokollet for att inkorporationsme-
toden skall fA anvindas anser lagradets majoritet att denna metod bor
godtas. Som en forutsattning for att inkorporationsmetoden skall {3 anviin-
das giller dock enligt lagradet att en omsorgsfullt utférd svensk dversatt-
ning av fordraget atfoljer forfattningstexten som hjilpmedel nir den kun-
gOrs.

En ledamot av lagradet har emellertid avstyrkt att fordraget skall inforli-
vas med svensk ritt genom inkorporation i sin franska lydelse. Han har
anfort att principietla skal talar for att lagtexten utformas pa svenska.
Enligt hans uppfattning bor detta ske genom att en korrekt oversittning till
svenska gors till svensk lagtext.

I remissprotokollet (avsnitt 7.2) har jag ingdende diskuterat valet av
metod for att inforliva fordraget med svensk ritt. Jag har diarvid anfort att,
i de fall dar en svensk autentisk text av en internationell 6verenskommelse
saknas, huvudregeln bor vara att o6verenskommelsen inforlivas med
svensk ratt genom transformation, dvs. genom att dverenskommelsen
omarbetas till svensk forfattningstext. Detta innebér att man skall anvinda
den teknik i friga om systematik och sprikbruk som normalt anvinds vid
rent intern lagstiftning. Jag har ocksd namnt att det finns ctt alternativt
forfarande som inncbir att 6verenskommelsen i en mer eller mindre orda-
grann oversittning till svenska gors till svensk lag.

Betriffande den forst namnda metodcen vill jag framhalla att en transfor-
mation av en konventionstext alltid dr mycket tidskriavande. | detta fall ir
de bestimmelser som det géller - bihang A och bihang B - mycket omfat-
tande. De bada bihangen innehdller dessutom bestimmelser av mycket
olika slag. En del av bestammelserna &r av civilrittslig karaktir och maste
darfor transformeras i lag. En betydande del av bestimmelserna ar emel-
lertid av administrativ karaktér och ligger darfor inom ramen for regering-
ens normgivningsmakt. Om transformationsmetoden anvinds. bor dessa
bestimmelser darfor inforlivas med svensk ritt genom forordning. For att
kunna anvinda transformationsmetoden maste man enligt min mening
gora en uppdelning av bestimmelserna i bihangen med hiinsyn till deras
statsrattsliga karaktir. Detta skulle kriava ett mycket omfattande arbete.
Jag anser att det darfor i praktiken ar i det nirmaste omgjligt att anvinda
denna metod.

Den ledamot av lagradet som har avstyrkt mitt forslag om inkorporation
av den franska konventionstexten har emellertid ansctt att inkorporation
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bor ske av en Oversattning till svenska. Jag delar givetvis uppfattningen att
en lagtext i princip bor vara avfattad pa svenska. Jag anser emetlertid att
det i friga om COTIF foreligger sirskilda férhallanden, bade nir det giller
omfattningen av bestimmelserna och nir det giller den krets till vilken
regleringen i forsta hand riktas.

Som jag framholl i remissprotokollet har de problem som uppkommer
nir internationella dverenskommelser skall inforlivas med svensk ritt
behandlats av utredningen om forfattningspublicering. I utredningens be-
tinkande (SOU 1974:100) diskuterades ingiende valet av metod. Utred-
ningen anfor dar, for det fall att en internationell 6verenskommelse saknar
svensk autentisk text, att man i forsta hand bor préva majligheten att en
svensk dversittning av de autentiska texterna forklaras gilla som lag i
Sverige.

Utredningen anser emellertid att denna huvudregel inte bor gilla utan
undantag. Enligt utredningen bor fragan huruvida inkorporation bér an-
vindas i stallet for nagon form av transformation avgoras under hinsynsta-
gande till vilken krets av rattssubjekt dverenskommelsen vinder sig till
och i vilken omfattning dessa kan antas ha méjligheter till och sirskilda
skil for att i det praktiska livet utgéa fran och tillimpa de utlindska tex-
terna.

Det finns enligt utredningen atskilliga 6verenskommelser pa frimmande
sprak som riktar sig till myndigheter eller enskilda for vilka det ter sig mera
naturligt att vid tillimpningen anvinda det eller de sprak pa vilka over-
enskommelsen ar avfattad adn att utnyttja en svensk Gversittning. Om
overenskommelsen enbart avser att reglera vad som skall gilla vid avtal
melian svenska rattssubjekt och rittssubjekt i andra konventionsstater,
kan parterna enligt utredningen antas i férsta hand tolka 6verenskommel-
sen med utgingspunkt i originaltexten. En saddan 6verenskommelse kan
ocksa forutsattas bli foreméal for en omfattande praxis i andra konventions-
stater. Typiska exempel pd overenskommelser av detta slag ir enligt
utredningen de internationella jarnvagsférdragen CIM och CIV samt kon-
ventionen om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa viag (CMR).
Utredningen anser att det inte behover vicka nagra betinkligheter utan
tviartom kan innebidra uppenbara fordelar att lata den utlindska texten i
dessa fall vara géllande forfattningstext i Sverige. Inkorporationsmetoden
bor darfor enligt utredningen rekommenderas i dessa fall, om inte lagstift-
aren av rittstekniska eller systematiska skil anser sig i stillet bora inarbeta
bestimmelserna i befintlig lagstiftning pa omradet.

Inkorporation av en svensk oversittning har hittiils skett i mycket fa fall.
I tre fall har det rort sig om kortare éverenskommelser, namligen lagen
(1912: 69) om vissa internationella rdttsforhallanden rorande idktenskapets
riattsverkningar, lagen (1936:277) i anledning av Sveriges tilltrade till 1924
ars internationella konvention rorande konossement och lagen (1964: 528)
om tillamplig lag betriaffande internationella kop av l9sa saker. De mest
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framtridande exemplen pa denna metod ar 1932 érs vixel- och checklagar.
Dessa grundas pa tva internationella 6verenskommelser frin ar 1930 resp.
ar 1931. I konventionerna atog sig de fordragssiutande staterna att envar
inom sitt omrade infora den gemensamma lag som innefattades i en bilaga
1ill konventionen. Staterna atog sig att inforliva den gemensamma lagen
antingen i endera av originaltexterna eller pa sitt eller sina egna sprik. 1932
ars svenska vixel- och checklagar innehéller konventionsbestimmelserna
i dversittning jamte vissa kompletterande regler. Det framgir inte av
lagtexten att den ar grundad pa en konvention. 1 friga om vixel- och
checkkonventionerna lag det nira till hands att anvianda denna teknik med
hinsyn tll att de matcriella bestimmelserna fanns intagna i en bilaga till
konventionen. Inte i nigot fall har denna metod anviints pd en konvention
av den omfattning som COTIF har.

Vad angir de svenska rattssubjektens mojligheter att ta del av COTIF: s
innehall vill jag forst erinra om att den reglering som &r viktigast for
enskilda resenirer, namligen jarnvigens ansvarighet for skador som tillfo-
gas resande och deras personliga tillhdrigheter, redan har inférlivats med
svensk ritt genom transformation i 1976 ars lag om jarnvigs ansvarighet
vid befordran av resande och att denna reglering utan 4ndring i sak har
forts over till den foreslagna nya jarnvigstrafiklagen. Denna reglering
galler ocksa sadan trafik som omfattas av COTIF.

Vidare bor framhallas att bihang B till COTIF, som ror godsbefordran,
utgor ungefir hilften av den konventionstext som inforlivas med svensk
riatt genom det remitterade lagforslaget. Godsbefordran med jarnvig sker i
stor utstrackning i kommersiella férhallanden. Avtalsparterna, dvs. jirn-
vagen och fraktkunden, torde i dessa fall i regel inte ha nigon sviarighet att
ta del av regleringen, dven om inkorporation sker pa det sitt som foreslas i
remissprotokollet. Viss godsbefordran utfors dock at enskilda och at mind-
re foretag. Vidare utfors givetvis befordran av inskrivet resgods at enskilda
resenirer. Jag vill emellertid framhalla att dven de tidigare jirnvagsfordra-
gen av tradition har inforiivats med svensk ritt i deras franska lydelse. Det
har inte gjorts gillande att detta skulle ha medfért nagra olidgenheter for
allminheten. Ocksé 1956 drs konvention om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran pa viag (CMR) har inforlivats med svensk ritt i dess lydelse
pé originalspriken. Inte heller betriffande denna reglering har det hivdats
att den valda lagstiftningsmetoden skulle ha medfort niagra som helst
svérigheter for dem som berdrs av lagstiftningen.

Jag anser vidare att man inte bor 6verdriva skillnaden mellan den metod
som jag har férordat och den metod som innebdr att en svensk dversattning
gors till svensk lag. Den dversittning som fogas till lagen 4r utarbetad med
stor omsorg.! Medborgarna kommer darfor att ha tillging till en tillforlitlig
svensk text. '

! Den svenska 6versittningen har efter lagraddsféredragningen justerats pa en del
punkter.
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Jag vill tillagga att den foreslagna inkorporationsmetoden inte har foran-
fett ndgon kritik under remissbehandlingen frin de olika intressenter som
berors av lagstifiningen. Hovritten for Vistra Sverige har silunda utialat
att den valda losningen dr 6vertygande motiverad och ansluter sig dirfor
tilt den. Forsakringsbranschens foretridare har tillstyrkt forslaget i denna
del eller limnat det utan erinran. Sveriges advokatsamfund dclar uppfatt-
ningen att inkorporationsmetoden bér anvdndas. Nagon kritik mot den
foreslagna metoden har inte heller framforts vare sig fran SJ eller fran de
organisationer som foretridder transportkunderna. Konsumentverket har
inte framfért ndgon erinran pa denna punkt.

Den ledamot som avstyrker att inkorporationsmetoden anvinds har
uttalat att svenska domare endast i undantagsfall torde ha de kunskaper i
franska och om franskt rittsvisen som behovs {or att kunna sjalvstandigt
tolka den franska texten. Jag vill i detta avseende forst framhalla att ndgra
kunskaper om franskt réttsvisen inte dr nddvindiga. Konventionstexten
ir inte grundad pé fransk ratt. COTIF &r en internationell 6verenskom-
melse mellan ett stort antal stater. Konventionens innehdll miste anses
som en kompromiss mellan olika rittssystem och rittsuppfattningar och
skall darfor inte tolkas pd grundval av ndgot enskilt lands rittsvasen.
Svenska domare synes inte heller ha haft nigra storre problem nir det
giiller att ta del av innehdllet i den autentiska utlindska texten i de fa fall d&
de tidigare jirnvagsfordragen cller 1956 ars CMR-konvention har tillim-
pats.

Den éversittning som foreligger har utarbetats med stor noggrannhet.
Det iar emellertid utomordentligt svirt att dversitta en konventionstext av
det slag som det hir ar friga om. Det ar ofta knappast mojligt att pa alla
punkter helt korrekt genom oversittning till svenska overfora innehallet i
en konventionstext sa att oversittningen ger ett riktigt resultat. Om en
oversittning upphojs till lag, har domstolarna visserligen mojlighet att
tolka oversittningen mot bakgrund av den autentiska texten. Domstolarna
har dock enligt min uppfatining stérre mojligheter att komma till ett frin
saklig synpunkt riktigt resultat, om Oversattningen enbart ar ett hjalpmedel
vid tolkningen av den utlindska texten dn om Oversattningen upphajs till
svensk lag.

Jag vill slutligen framhalla, att det skulle medféra avsevirda tekniska
svarigheter att pa detta sena stadium i lagstiftningsirendet ga éver fran en
inkorporation av den franska texten till en inkorporation av en svensk
Oversattning. Som jag nyss nimnde har jirnvagsfordragen tidigare inforli-
vats med svensk ratt i deras franska lydelse. Forslaget 1 departementspro-
memorian att anvinda inkorporationsmetoden har inte foranlett nigon
erinran under remissbehandlingen. Lagstiftningsarbetet har darfér bedri-
vits med den utgingspunkten att den rena inkorporationsmetoden skulle
anvindas. De tekniska svarigheter som en Gvergéng till att inkorporera
konventionen 1 svensk Oversittning skulle medfora kan leda till en for-
drojning i lagstiftningsidrendet.
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COTTIF triader i kraft den 1 maj 1985. Samtidigt upphor 1970 drs CIM,
1970 érs CIV och 1966 ars tilliiggskonvention att gilla. Det skulle givetvis
innebira stora oldgenheter for Sverige att sta utanfér den Konventionsreg-
lering som utgdr ramen for det internationella jarnvdgssamarbetet. For att
detta inte skall intraffa méaste Sverige ratificera konventionen senast den 31
mars 1985, Den fordrojning 1 lagstifiningsarbetet som en Overgang fran
inkorporation av den franska konventionstexten till inkorporation av ¢n
oversittning skulle medfora riskerar att leda till att Sverige inte kan tilltri-
da konventionen fore den nimnda dagen.

Sammanfattningsvis vill jag anfora

art de tidigare jarnvigsfordragen har inforlivats med svensk ritt i deras
franska lydelse,

att detta inte synes ha medfort nagra olagenheter for dem som berérs av
jarnvigslagstiftningen,

art remissinstanserna inte har haft ndgot att erinra mot forslaget i depar-
tementspromemorian att bihang A och bihang B till COTIF skall inforlivas
med svensk ritt i deras franska lydelse,

att lagstiftningsarbetet darfor har bedrivits med den utgéngspunkten att
denna metod skall anvandas for att inférliva dessa bihang med svensk ritt,

art lagradets majoritet har godtagit att COTIF i dessa delar inférlivas
med svensk ratt i dess franska lydclse,

art det skulle medfora avsevirda tekniska svarigheter att pa detta sena
stadium i lagstiftningsarendet ga over till att inkorporera en éversittning
till svenska,

arr dessa tekniska svarigheter skulle kunna leda till en sédan férdrojning
av Sveriges tilltrdde till COTIF att Sverige den 1 maj 1985 skulle komma
att std utanfor den konventionsreglering som utgor ramen for det interna-
tionella jarnviagssamarbetet.

Av de nu angivna skilen anser jag det lampligast att i detta fall lata
fordragets bestimmelser pa originalspraket gilla som svensk ritt under
den forutsittningen att en noggrann dversittning till svenska fogas vid den
autentiska texten som hjalpmedel vid tillimpningen. Jag vidhaller darfor
mitt forslag att bihang A och bihang B till COTIF — med de undantag som
anges i det remitterade lagforslaget — skall inforlivas med svensk ritt i
deras lydelse pa franska.

2§

Lagradet har i anslutning till paragrafens andra mening anfért att en
generell avvikelse frin fordragets preskriptionsregler skulle strida mot
fordraget. Jag delar lagradets uppfattning. Det har inte varit avsikten att
preskriptionsreglerna for inrikes jarnvigstrafik skulle avvika frin dem som
galler enligt COTIF. Jag ansluter mig darfor till lagradets forslag att ett nytt
fall forsin i 1 kap. S § andra stycket forslaget till jarnvigstrafiklag. Lagtex-
ten bor utformas i enlighet med lagradets forslag.
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Lagridet har ocksa berort den forevarande paragrafens tredje mening i
det remitterade forslaget. Som lagradet har anfort var avsikien att denna
bestimmelsc, sammanstilld med 6 kap. S § forslaget till jarnvagstrafiklag,
inte skulle medge en undersokning for att faststilla om resgodset innehil-
ler ndgot annat 4n *’foremal som ar avsedda for reseiindamdl’. Jag delar
emellertid lagradets uppfattning att lagtextens utformning inte ar helt enty-
dig i detta hinseende.

I remissprotokollet anfors att undersokningsritten enligt CIV ar mera
omfattande dn enligt jarnvégstrafiklagen. Vidare uttalas att det dr lampli-
gast att det alltid géller samma regler fOr jarnvigens ritt att underséka
inskrivet resgods i Sverige, oavsett om den resande har internationell
biljett eller inte. Som lagradet har framhéllit godtar emellertid Sverige
genom anslutningen till COTIF regeln i artikel 17 om vilka foremal som fér
befordras som inskrivet resgods. Skilda regler kommer darfor att gilla i
denna del for internationell och inrikes trafik. Jarnvigen torde bli skyldig
att upplysa resenérer med internationell biljett om att den inte tar emot
resgods till befordran som inskrivet resgods om det inte ar avsett for
reseindama!. Som lagradet har papekat ar det mindre foljdriktigt att jarn-
viigen da inte skall kunna kontrollera om reseniren har foljt de internatio-
nella bestimmelserna.

Vidare bor beaktas att en resenar med internationell biljett som skall ika
utomliands kan ha intresse av att redan vid resans borjan i Sverige fa
upplysning om vad han har ratt att dverldmna till befordran som inskrivet
resgods. Han kan dirigenom undvika att resgodset déirefter blir stoppat
utomlands av e¢n jarnvidg som har en undersokningsriatt som inte har
inskrankts enligt artikel 22.

Mot bakgrund av vad jag nu har anfort delar jag lagradets uppfattning att
det savitt giller internationell trafik dr naturligt att helt knyta undersok-
ningsritten betraffande inskrivet resgods till artikel 171 CIV. Jag bitriader
ocksa det forslag till lagteknisk 16sning som lagradet har lagt fram. Tredje
meningen i den férevarande paragrafen i forslaget till iag om internationell
jarnvigstrafik bor darfor utgd och ett nytt fyarde stycke fogas till 6 kap. 5 §
forslaget till jarnvégstrafiklag.

Utéver de andringar som jag nu har berort har vissa redaktionella
jamkningar gjorts i paragrafen.

3§

Bilaga 1 (RID) till bihang B inforlivas inte genom lagen med svensk ritt.
Paragrafen har formulerats om for att detta skall framga tydligare.

1 paragrafen har ocksa gjorts en redaktionell jamkning.

48
Lagréddet har berort innebdrden av uttrycket **forlikning som har triffats
infér en domstol™” i andra stycket forsta meningen. Betriaffande forlikning-
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ar som inte dr faststiallda av domstol har lagradet ansett det allminna
kravet bora gilla att forlikningen skall kunna fulistindigt bestyrkas av
domstolen for att den skall kunna verkstéillas i Sverige.

Det uttryck i konventionstexten som ligger till grund for bestaimmelsen
ar inte helt klart. Inte heller uttrycket 'férlikning som har triffats infor en
domstol’" ar helt entydigt. Jag anser emellertid liksom lagradet att det alltid
maste kriavas att forlikningens innehall har dokumenterats av domstolen,
t.ex. genom att det har tagits in i domstolens protokoll.

58

Jag bitrdder lagradets forslag till justeringar i paragrafens andra stycke.
Orden “"och far verkstillas i den nidmnda staten’ bor darfor flyttas upp
efter orden 'omfattas av fordraget’’. Vidare bor ordet "*'meddelats’ bytas
ut mot upprittats’’.

1 paragrafens tredje stycke har den redaktionella jimkningen gjorts, att
orden "domen har meddelats’ har bytts ut mot exekutionstiteln har
upprattats’’ i syfte att nd gverensstimmelse med andra stycket.

6§

Jag bitrider lagradets forslag till justering av andra stycket.

Lagradets forslag till omformulering av tredje stycket innebir enligt min
uppfattning ctt fortydligande. Lagtexten bor darfor avtattas pa det sitt som
lagradet har foreslagit.

7%

En redaktionell dndring har gjorts i den forevarande paragrafen for att
det tydligare skall framgd vilken verkan som uppkommer vid ett preskrip-
tionsavbrott pa grund av skiljeférfarande.

10 §
Jag bitrader lagradets forslag till avfattning av denna paragraf.

Overgangsbestaimmelserna
Jag bitrider lagradets forslag till tillagg i 6vergéngsbestimmelserna.

Forslaget till lag om andring i jarnvagstrafiklagen

f kap. S §

Som jag har anfért i ansiutning till 2 § forslaget till lag om internationell
jarnvégstrafik bitrader jag lagradets forslag till andring av den férevarande
paragrafen.

2 kap. 8 och 9 §§
Lagradets forslag till jamkning i de forevarande paragraferna innebir en
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viss dndring i materiellt hinseende. 1 de fall en resande pé grund av sitt
medborgarskap eller hemvist skulle ha fétt sin ersittning bestimd enligt de
formanligare svenska bestimmeiserna betraffande begriansningsbelopp for
handresgods o.d. och betriffandc rinta, innebidr jamkningen att dessa
bestimmelser ocksa skall tillampas péa efterlevande till en sddan resande,
aven om de efterlevande varken ar svenska medborgare eller har hemvist i
Sverige. Detta torde std i gverensstimmeise med artikel 3 i bihang A. Jag
bitrader darfor lagradets forslag.

Jag vill tillagga att det ir den resandes medborgarskap eller hemvist vid
tidpunkten for den skadevéllande hiindelsen som 4r avgorande. For att
detta skall framgd tydligare har tempus &andrats i bdda paragraferna i
enlighet med lagridets forslag.

6kap. 5§

Som jag har anfort i anslutning tilf 2 § forslaget till lag om internationell
Jjarnvagstrafik bitrider jag lagradets forslag till dndring i den forevarande
paragrafen.

Ovriga lagforslag

Lagradet har lamnat 6vriga lagforslag utan erinran.

Betraffande bilagan till lagen (1976:661) om immunitet och privilegier
bor nimnas att en ny punkt, nr 32, har inférts (lag 1984:432). Den punkt i
bilagan som behandlar OTIF far darfér nr 33.

2 Trafiknykterhetsbrott

I 6 kap. 2 § forslaget till jarnvagstrafiklag finns bestimmelser om straff
for den som i onyktert tillstdnd har-fort sparfordon pi jarnvag eller tunnel-
bana. Denna paragraf har utformats efter monster av 4 § lagen (1951: 649)
om straff for vissa trafikbrott (trafikbrottslagen) i dess nu gillande lydelse.
De foreslagna bestimmelserna innebir foljande.

Den som har fort ett maskindrivet sparfordon pa jirnvig eller tunnelba-
na och dirvid har varit s paverkad av alkoholhaltiga drycker eller annat
berusningsmedel att det maste antas att han inte kunde fora fordonet pa
betryggande siitt, skall domas till fingelse i hogst ett ar eller, om omstéin-
digheterna dr mildrande, till boter (2 § forsta stycket). Om alkoholkoncen-
trationen i hans blod under eller efter fiarden uppgick till minst 1,5 promille,
skall féraren anses ha varit sa pdverkad under firden som nu har sagts (2 §
andra stycket). Har alkoholkoncentrationen under eller efter farden upp-
gétt till 0,5 men inte till 1,5 promille, skall foraren domas till boter eller
fangelse i hogst sex manader (2 § tredje stycket). Den som vid jirnvag eller
tunnelbana har fullgjort tjanst i vilken ingar uppgifter av visentlig betydel-
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se for sikerheten (t. ex. tgklarerare) skall domas enligt paragrafens forsta
stycke, om han dérvid har varit s paverkad av berusningsmedel att det
maste antas att han inte kunde utfora dessa uppgifter pa ett betryggande
satt {2 § fjarde stycket).

Regeringen har den 4 oktober 1984 beslutat en proposition med forslag
till andringar i trafikbrottslagen (prop. 1984/85:21). 1 propositionen fore-
slds en dndrad utformning av bestimmelserna om trafiknykterhetsbrott.
Forslaget. som har granskats av lagrddet, innebir i huvudsak foljande.

Trafiknykterhctsbrotten skall ocksd i fortsittningen delas in i tvd svar-
hetsgrader. Den ena benamns rattfylleri och den andra grovt rattfylleri.
Den i praxis anvinda brottsbeteckningen rattonykterhet avskaffas. Mot-
svarande girning kommer i fortsittningen att bedomas som rattfylleri. Den
nedre straffbarhetsgrinsen sinks fran nuvarande 0,5 till 0,4 promille.
Straffskalan for rattfylleri foreslas bli boter eller fiangelse i hogst sex
ménader. Det nya brottet grovt rattfylieri tar sikte pa fall dir forarens
alkoholhalt i blodet har uppgatt till 1.5 promille eller mer och dir brottet
dessutom har medfort sirskild fara for trafiksikerheten. Grovt rattfylleri
har enbart fiingelse i straffskalan.

Andringarna i trafikbrottslagen avses triida i kraft den 1 april 1985.

Enligt min mening bor i princip samma forutsittningar for straffbarhet
galla vid alla slags trafiknykterhetsbrott, oberoende av om gérningen begas
i vagtrafik eller i sparbunden trafik. Jag anser det darfor naturligt att
bestimmelserna i jarnvigstrafiklagen om trafiknykterhetsbrott anpassas
till den foérestagna nya regleringen i trafikbrottslagen.

De skal som har foranlett forslaget om sankning av den nedre straffbar-
hetsgriansen i trafikbrottslagen till 0,4 promille dger samma giltighet for
sparbunden trafik. Jag foreslar darfér en motsvarande siinkning av straft-
barhetsgrinsen for forare av jarnvags- och tunnelbanetdg.

1 6 kap. 2 § forslaget till jarnvégstrafiklag i dess lydelse enligt prop.
1983/84: 117 behandlas forst det s.k. kliniska fallet, dvs. att ansvaret
grundas pd en bedomning av forarens berusningsgrad och lamplighet att
fora fordonet (forsta stycket), medan promilleregein behandlas i andra
stycket. I forslaget till andring 1 trafikbrottslagen har promilleregeln gjorts
till huvudregel. De bada fallen behandlas dirfor i den motsatta ordningen.
Jag foreslar att jarnvigstrafiklagens reglering byggs upp pa samma sitt.
Vidare bor den sarskilda bestimmelse i 6 kap. 2 § som behandlar motsva-
righeten till rattonykterhet utgd (nuvarande tredje stycket). Dock bor
nagon 4ndring i forhallande till prop. 1983/84: 117 inte goéras savitt giller
andra personalkategorier dn forare (nuvarande fjarde stycket). For dessa
personalkategorier kommer det alltsd inte att gélla ndgon promilleregel.

| propositionen om andring i trafikbrottslagen foreslas ocksa, som jag
redan har nimnt, att trafiknykterhetsbrotten delas in i tva svarhetsgrader,
rattfylleri och grovt rattfylleri. Som jag dar har framhallit bér fragan
huruvida ett trafiknykterhetsbrott skall anses grovt avgéras med beaktan-
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de av samtliga omstandigheter. I forsta hand tar bestammelsen om grovt
rattfylleri sikte pa sidana rattfyllerifall som har medfort en avseviird fara
for trafiksikerheten. Vidare har jag papekat att det framfor allt ar tv3
situationer som bor beaktas i sammanhanget, namligen om féraren har kort
virdslost eller om foraren har tagit pd sig en sarskilt ansvarsfull férarupp-
gift.

Nar det galler frigan huruvida straffbestammelserna i jarnvéagstrafikiag-
en i detta hinseende bor anpassas till vad som foreslas for ovriga trafik-
nykterhetsbrott vill jag anfora foljande.

Med hinsyn till de speciella forhalianden som géller for jirnvigar och
tunnelbanor gar det knappast att betraffande denna sparbundna trafik
aberopa de skil som har anférts for gradindelningen i trafikbrottslagen.
Jarnvigar och tunnelbanor ar i regel avskilda fran annan trafik. Riskerna
vid spartrafik skiljer sig ocksd oftast frin dem som &r férbundna med
vagtrafik. Jag vill darfér inte foresla nagon liknande uppdelning betraffan-
de motsvarande brott enligt jarnvégstrafiklagen. I stillet bor straffskalan
omfatta béter och fingelse upp till ett ar, vilket motsvarar den straffskala
som sammantaget kommer att gilla for bada graderna av brott enligt
trafikbrottslagen.

Jag vill framhalla att de synpunkter som jag i propositionen om andring i
trafikbrottslagen har anlagt pa straffméitningen bor kunna tjina till ledning
for rittstillimpningen ocksa for trafiknykterhetsbrott i jarnvigs- och tun-
nelbanetrafik. I fraga om en tagforare bor t. ex. beaktas den fara som han
har utsatt passagerare och tredje man for genom att framfora taget i
berusat tillstand.

Den indrade uppbyggnaden av 6 kap. 2 § foranleder justeringar i det
forslag till lag om &ndring i korkortslagen som har lagts fram i prop.
1983/84: 117 sdvitt giller 16, 21 och 22 §§.

Anpassningen av 6 kap. 2 § forslaget till jarnvagstrafiklag till den av
lagridet nyligen granskade och godtagna dndringen i trafikbrottslagen och
folidindringarna i korkortslagen ar av den arten att nagon lagradsgransk-
ning nu inte behovs.

3 Ikrafttridandet av den lagstiftning som foreslas i
prop. 1983/84: 117

Den nya jirnvigstrafiklagen samt foljdandringarna i annan lagstifining
skall enligt forslaget i prop. 1983/84: 117 trida i kraft den 1 januari 1985.
COTIF kommer att trida i kraft forst den 1 maj 1985. Lagen om internatio-
nell jarnvégstrafik samt foljdandringarna i jarnvigstrafiklagen och annan
lagstiftning maste trida i kraft samtidigt med COTIF. Mot bakgrund harav
kan det vara limpligt att Svervdga att lata ocksd den lagstiftning som
foreslas i prop. 1983/84: 117 trida i kraft den 1 maj 1985. Dirigenom skulle
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man vinna den férdelen att den nya lagstiftningen pd jarnviigstrafikens
omrade trader i kraft samtidigt for inrikes och internationell trafik. Det bor
dverlamnas 4t riksdagen att ta stillning i denna fraga.

Det bor i detta sammanhang anmirkas att 4 § 4 mom. trafikbrottslagen i
s fall maste fortfara att gilla till den 1 maj 1985.

4 Hemstallan

Med hinvisning till vad jag nu har anfért hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att

dels anta de av lagradet granskade lagforsiagen med vidtagna dndringar,

dels anta ett inom justitiedepartementet upprittat forslag till

5. lag om andring 1 kérkortslagen (1977:477),

dels godkanna fordraget den 9 maj 1980 om internationell jirnvigstrafik
(COTIF).

Forslaget under S har upprittats i samrad med chefen for kommunika-
tionsdepartementet.

5 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens 6verviganden och beslutar
att genom proposition foresla riksdagen att anta de f6rslag som féredragan-
den har lagt fram.
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