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Sammanfattning

Dagens avgaskrav for motorer till tunga bilar framgér av direktiv 88/77/EG i
dess lydelse enligt direktiv 99/96/EG. Kraven géller for motorer med kom-
pressionstdndning som drivs med for dieselolja och gnisttdndningsmotorer
som drivs med naturgas eller LPG.

I direktiv 99/96/EG anges tre bindande kravnivéer. De borjar inforas ar 2000,
2005 respektive 2008. Dessutom anges i direktivet en frivillig kravniva,
EEV, som dr avsedd for fordon med sérskilt 1aga utslapp.

Nir direktiv 99/96/EG antogs ingick att kravnivaerna for 2005 och 2008 i ett
senare skede skulle kompletteras med vissa tekniska bestimmelser. Det dr
det forslaget som Kommissionen nu har lagt. Dessutom lanseras ett nytt sétt
att besluta, ett uppdelat beslutsfattande. Tanken &r att Europaparlamentet och
rddet endast behandlar direktivets beaktandesatser och artiklar. De i stora
delar tekniskt komplicerade bilagorna skall enligt forslaget behandlas i
Kommissionens regi och beslutas i en kommitté, baserat pad det mandat som
ges 1 de nya artiklarna. Inom omrédet har kommittébeslut tidigare endast
accepterats for anpassning till den tekniska utvecklingen. Kommissionens
forslag innebar att kommittén for teknisk anpassning inom fordonsomrédet,
CATP, nu dven fér besluta om forslag som péverkar hur krdvande kraven blir
sedan Europaparlamentet och radet har angivit vissa ramar for dessa beslut.



Forslaget innehéller regler om hallbarhetskrav och hallbarhetskontroller,
felsokning med omborddatorn, forbattringar i partikelmédtmetoden och revi-
dering av specifikationerna for testbrdnslena. Daremot foreslas inga 4nd-
ringar av kravnivderna.

Kommissionen foreslar samtidigt att det nuvarande direktivet, direktiv
88/77/EG med dndringsdirektiv, i sin helhet skall erséttas av det nya direkti-
vet.

De huvudfrdgorna som éar aktuella for stdllningstaganden ar:

- delat beslutande: att dela pa beslutet om direktivforslag har inte provats
tidigare inom avgasomrddet. Fridgan &r om alla politiskt kénsliga beslut
kommer att behandlas av Rédet och Parlamentet och om det ges tillricklig
véigledning och mandat till CATP att besluta om forslag som paverkar
kravnivdernas faktiska innehdll. Sverige stddjer Kommissionens forslag
eftersom det torde wunderldtta beslutsprocessen. 1 praktiken har
Europaparlamentet och radet redan tidigare haft litet inflytande over de
tekniskt mest komplexa fragorna.

- tillverkaransvar och hadllbarhetskontroller: De &r en viktig ny del av
bestimmelserna som gér att tillimpa praktiskt och ger en reell miljoeffekt.
Denna frdga dr hogt prioriterad av Sverige eftersom vi drivit igenom att
Kommissionen skall ldgga forslag inom detta omrade.

- OBD-systemet: ny teknik gor att det kan vara mojligt att skdrpa kraven
under det efterfoljande kommittéarbetet. Sverige stodjer forslaget.

- justeringar av provningsanvisningarna: for de storre och viktigare
andringarna av reglerna for provning &r inte underlaget klart. Sverige stodjer
forslaget.

- det som saknas: klara regler om hallbarhetskontroller, biodrivmedeldrift
och genomgang av 2008 érs krav, bl.a. ureaanvindningen. Sverige anser att
det dr viktigt att dessa regler utvecklas sa att de sdkerstiller att fordonens
utslépp ar ldga i verklig trafik.

En sérskild fréga ar att Sverige motsétter sig den artikel i direktiv 99/96/EG
som begransar medlemsstaternas rétt att anvinda ekonomiska styrmedel for
att gynna renare teknik fors dver till det nya direktivet.
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1 Forslaget
1.1  Innehall

1.1.1 Bakgrund

I direktiv 88/77/EEG preciseras EU:s avgaskrav for motorer till tunga for-
don. Enligt den senaste versionen, direktiv 99/96/EG, omfattas antingen
motorer som konstruerats for dieselbrinsle och ottomotorer (motorer med
téandstift) som anvénder naturgas eller motorgas. De krav som géller idag (i
Sverige miljoklass 2000) infordes for ett par &r sedan. Den kallas populért
”Euro III”. Under de kommande aren skérps kraven genom att forst miljo-
klass 2005 (Euro IV”) och sedan miljoklass 2008 ("Euro V”) blir obligato-
riska. Dessutom finns en frivillig kravnivd, EEV, som dr avsedd for fraimst
tatortsfordon med mycket 1dga utslapp.

Kraven i direktivet skall vara uppfyllda nér nya motormodeller typgodkénns.
Parallellt med dessa regler giller ocksd krav pa roktithet, bade vid
typgodkidnnande och 16pande kontroll. Dessa krav finns i direktiv
72/306/EEG. Det ér dock kraven i direktiv 99/96/EG som styr valet av tek-
nik.

For typgodkidnnandeprovningen finns tekniska bestimmelser i bilagor till
direktivet. Dér anges relativt detaljerat hur avgasproven ska genomforas med
avseende pa korcykler, provtagning och analys av avgaserna. Det 4r dven i
bilagorna som det anges vilka gransvirden motorerna skall klara i samband
med provningen.

Principen ar att det i lagstiftningen skall stdllas rena prestandakrav. Det &r
tillverkaren som viljer teknik for att klara kraven. I vissa avseenden finns
dock konstruktionskrav. T.ex. géller principen att avgasreningen skall funge-
ra dven utanfor de motorbelastningar och koérforhallanden som ingéar i proven
och som kan vara vanliga i verklig korning. Ytterligare konstruktionskrav
kommer nu genom krav pa omborddatorn.

1.1.2  Forslagen

Nir kraven for ar 2000, 2005, 2008 och EEV antogs (direktiv 99/96/EG)
forutsags ett behov av revision och uppféljning. Dessutom angavs att regler-
na skulle utvecklas i en rad avseenden for att komplettera dessa kravnivéer.
Kommissionen anser att det aktuella forslaget ér just den pusselbiten.

Det &r endast i beaktandesatserna och artiklarna som forslaget ar utvecklat i
detalj. For att ersétta direktiv 88/77/EEG med ett konsoliderat direktiv finns
alla bilagorna med i Kommissionens forslag. Inga dndringar presenteras i
dessa delar av direktivet.
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1.1.2.1 Delat beslutsfattande

For forsta géngen foreslds ett delat beslutande om ett direktiv inom avgas-
omradet. Beaktandesatserna samt artiklarna foreslas behandlas i enlighet
med medbestdmmandeprocessen i rddet och Europaparlamentet. Resten av
dokumentet (bilagorna med grinsvéirden och provningsforeskrifter m.m.)
avses behandlas i Kommissionens regi och antas av CATP, kommittén som
satts upp genom direktivet 70/156/EEG om typgodkénnande pé fordons-
omradet. CATP fér idag endast besluta om anpassning av regelverket till den
tekniska utvecklingen.

Forslaget innebér att Europaparlamentet och radet i vissa delar faststiller
ramar for CATPs beslut. CATP far inom dessa ramar besluta dven om for-
slag som har en faktisk effekt pa kravnivaerna. Enligt Kommissionens for-
slag giller det fragor som &r tekniskt komplexa och i praktiken krédver stor
sakkunskap.

1.1.2.2 Hdllbarhetskrav

Forslaget innebér att det i samband med typgodkdnnandet av nya motorer
stélls krav pd hallbarheten, vilket hittills saknats. Enligt artikel 3 krévs att
tillverkaren deklarerar att motorerna uppfyller kraven under en korstricka
om 100.000, 200.000 eller 500.000 km, beroende pa storleken pa de fordon
motorn &r avsedd for.

1.1.2.3 Tillverkaransvar och hdllbarhetskontroller

Kommissionen foreslar att det infors ett tillverkaransvar for avgasutsldppen
fran motorer till tunga fordon. Detta forslag har kommit till sedan Sverige
drev fragan under de forhandlingar som foregick beslutet om direktiv
99/96/EG. Tillverkaransvaret innebér att motorn skall vara sa konstruerad att
den klarar utsldppskraven dven sedan den tagits i bruk om de skots och bru-
kas pé ett normalt sétt. Visar kontroller i efterhand att grundkonstruktionen
ar bristfallig kan fordonen aterkallas och modifieras pé tillverkarens bekost-
nad.

Forslaget innebér att bilagorna till direktivet skall kompletteras med regler
om hur kontrollen av reningsfunktionen skall genomféras. Kommissionen
menar att detta dr enbart provningstekniskt och inte behdver ndmnas i
huvuddelen av direktivet. Hela denna del skall alltsd forst utvecklas av
Kommissionen och direfter behandlas av CATP.

1.1.2.4 OBD-system

Den inbyggda datorn skall ha en viss kapacitet att f6lja och varna for fel i
avgasreningen (ODB, On-board diagnostic system). En lampa pa instru-
mentbradan skall indikera om nagot &r fel i avgasreningen.
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Forslaget ar uppdelat i tva faser. I forsta omgangen skall systemet endast
varna om vissa komponenter upphdr att fungera. Det ror sig om avgas-
reningsutrustning for efterbehandling av avgaserna. Och eftersom dessa krav
infors for ”Euro IV”-kraven (miljoklass 2005) &r det en Sppen fraga i vilken
omfattning motorerna kommer vara utrustade med sadan utrustning. Steg tva
foreslas inforas 2008/2009 som en del av “Euro V”-kraven (miljoklass
2008). Enligt forslaget tillimpas troskelvardena i Artikel 4. D4 skall dven en
forsdmrad effekt hos det avgasrenande systemet leda till att systemet varnar.

I den ursprungliga bestéllningen till Kommissionen ndmns en mer avancerad
teknik for att regelbundet méta halterna av fororeningar i avgaserna (OBM —
On-board measurement system). For hoga halter skulle omedelbart leda till
att foraren larmas och uppmanas soka sig till verkstad. Den typen av
utrustning finns inte dnnu utvecklad. Dessutom finns inte heller mojlighet att
kontrollera flera andra intressanta funktioner, ens genom omvagar.

1.1.2.5  Férdndringar i provningsbestimmelserna

Bestéllningen till Kommissionen i direktiv 99/96/EG framgar av tabell 1.
Négra av dessa punkter behandlas i forslaget, medan andra hinskjuts till
framtiden. Vissa dr mycket omfattande. Det géller till exempel revision av
korcykler och metoden for att méta partikelutsléppens storlek. Till de enklare
delarna hor att utvidga kraven till att omfatta fler kombinationer av motor
och brinsle. I dag omfattas dieselmotor som drivs med dieselolja och diesel-
eller ottomotorer som drivs med naturgas eller motorgas.

Utover detta annonseras att CATP skall behandla specifikationerna for
referensbrianslen samt metoden att méta partikelutslapp.

1.1.2.6 Vad forslaget skulle handla om

Tabell 1. Bestédllningar fran Europaparlamentet och radet till Kommissionen
—och vad den gjort.

Dir 99/ | Forslag Kommissionens plan for

96/EG behandling

Art 4 OBD-krav; d.v.s. felsdkningsfunktion | Finns med i detta forslaget.
hos omborddatorn.

Art 5 Hallbarhetskrav. Ingér.

Art 6 Hallbarhetskontroller. Hénskjuts till kommitté.

Art 7 Revisionsprocess som anges i direktiv | Anges ej.
98/69/EG med avgaskrav for litta
fordon.
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Tabell 1. Bestillningar fran Europaparlamentet och rédet till Kommissionen
—och vad den gjort.

Teknisk utveckling. Senare.

Behovet av att forbittra metoderna for | Senare.
att méta partikelutslappen.

Utvecklingen av en vérldsharmonise- | Senare.
rad testcykel.

Begriansning av icke-kontrollerade | Ingen brddska, liten om-
fororeningar, framst for alternativa | fattning véntas av alterna-
drivmedel. tivsystem.

Kontrollstation for 2008-kravet for | Senare.
kvaveoxid.

Kommissionen anger ingen tidtabell for det fortsatta arbetet. Flera av
punkterna behandlas dock sedan linge av ECE i Genéve. Arbetet dir bor
vara fardigt inom en relativt snar framtid. Det géller inte minst metoden for
att méta partiklar. Kommissionen har dessutom aviserat att den avser att
paborja en diskussion om nésta kravniva efter 2008-kraven, "EURO VI".

Den efterfoljande kommittébehandlingen kommer att ta en viss tid att slut-
fora. D4 kan de finnas mdjlighet att fora in resultatet av arbetet i ECE.

1.1.2.7  Ekonomiska styrmedel

Fran direktiv 99/96/EG fors artikel 3 om ekonomiska styrmedel &ver i en
form som uppdaterats med utgangspunkten att den forsta kravnivdn som
angavs 1 det direktivet nu &r obligatorisk.

I artikeln foreskrivs att ekonomiska styrmedel endast far anvindas for att
gynna forsdljningen av fordon med motorer som uppfyller avgaskrav som
antagits av EU men &nnu inte dr obligatoriska samt EEV-fordon. Artikeln
innebdr darfor att medlemsldandernas ritt att inféra ekonomiska styrmedel
begransas kraftigt.

1.2 Gillande svenska regler och forslagets effekt pd dessa

De nu gillande avgaskraven for motorer till tunga fordon framgéar av lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbranslen och forord-
ningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening. Nya bestimmelser fran
EU genomfors genom referens till direktivet. Reglerna som &r aktuella nu
forandrar inte de svenska forfattningarna i sak. Sverige har redan héllbar-
hetskrav och ett tillverkaransvar for tunga fordons avgasrening i lagstiftning-
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en. Den svenska lagstiftningen kommer dérfor att f4 anpassas tekniskt sa att
den stimmer 6verens med de gemensamma reglerna.

Diremot kan forslaget leda till att det behdver inforas nya regler for om-
borddatorns felsokningsfunktion. Sddana regler finns redan for létta bilar.
Forslagen forutsitter att datorn redan finns i systemet. Ovriga forslag beror
provmetoderna. S&dana dndringar brukar genomforas enbart genom en refe-
rens i forordningen om motorfordons avgasrening.

Ett eventuellt krav om att fordon med SCR skall ha urea ombord kan behova
regleras separat.

1.3  Budgetdra konsekvenser

Forslaget saknar budgeteffekter eftersom det i sig sjdlv knappast kan ligga
till grund for en skattedifferentiering mellan fordon i olika miljoklasser.

2 Standpunkter

2.1 Svensk stdndpunkt

Forslaget ar ett vailkommet komplement till avgasreglerna for tunga motorer
for 2005 och framét. Forslaget &r dock svardverblickat pad grund av den
delade beslutsprocessen. Normalt avgors kravens innehall av reglerna i
direktivens bilagor som enligt forslaget skall beslutas senare av CATP. Dir-
med innebidr forslaget om en delad beslutsprocess att Europaparlamentets
och radets inflytande minskar. I praktiken har dessa instanser ett relativt litet
inflytande 6ver denna typ av fragor eftersom de krdver en omfattande
expertkunskap.

Vad som kan goras pa detta stadium ér att se till att de regler som revisionen
handlar om péd ett klart sitt beslutas av rddet och parlamentet och att
mandatet for kommittéarbetet blir sa klart som mgjligt. Till det som miljo-
massigt ar viktigast hor:

Tillverkaransvar med héllbarhetskontroller
OBD

Alternativbranslesystem

2.1.1 Hallbarhetskrav

Sverige har tillimpat hallbarhetskrav sedan avgaskraven for tunga motorer
infordes 1993. Véara nominella anvéndningsperioder ar ldngre &n de i forsla-
get.
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2.1.2  Tillverkaransvar och hallbarhetskontroller

Tillverkaransvaret innebdr att motorn skall vara sa konstruerad att den upp-
fyller avgaskraven dven sedan den tagits i bruk, forutsatt att den brukas och
underhélls pé ett normalt sdtt. Om det vid en efterfljande kontroll visar sig
att motorn inte uppfyller kraven kan motorerna éterkallas och atgérdas pa
tillverkarens bekostnad.

Den viktigaste reformen som fétt vénta sedan kraven inférdes med direktivet
99/96/EG har inte utarbetats heller till detta férslag. Kommissionen ndjer sig
med att hdnvisa hela behandlingen till CATP. Den markerar t.o.m. i fortexten
att detta dr endast administrativa regler och behdver inte ndmnas i kraven. I
sjdlva verket &r de bade kontroversiella och potentiellt mycket
utslagsgivande. I kommissionsbehandlingen har det funnits pétagligt mot-
stdnd mot dessa krav under hela tiden de varit pé tal, snart tio &r. Under tiden
har héllbarhetskontroller inforts pa ldtta bilar. Dessa viktiga delar av
bestimmelserna far inte urvattnas eftersom de for forsta gangen ger mojlig-
het till en meningsfull tillsyn. Det krdvs atminstone att ett klart stéllnings-
tagande i huvudtexten om att kontrollerna skall tillimpas, som ramar for
arbetet i CATP.

2.1.3 OBD

OBD ir ett system for datoriserad 6vervakning av de avgasrenande kompo-
nenterna. Vid felfunktion i ndgon komponent skall en lampa pa instrument-
panelen varna sa att fordonet kan servas i tid.

Reglerna om OBD dr relativt omfattande och kommer som konstruktionskrav
att ingd i bilagorna. Det enda som radet foreslas ta stillning till 4r det over-
gripande kravet. Det framgar att forslaget har tva steg och att det &r forst
under det andra som avgasreningens gradvisa forsamring skall leda till att
systemet registrerar att ndgot ér fel. Aven da blir det endast ett fital kompo-
nenter och parametrar som kontrolleras. Dessutom forsvagas effekten av att
troskelvirdena ar hoga.

Kommissionens forslag ar cirka tva &r gammalt. Sedan dess har tekniken for
OBD utvecklats patagligt. USA har dérfor infort lingre géende krav for
dieselmotorer for bilar med totalvikt upp till 6 300 kg. Samtidigt 4r avsikten
att lagga fast OBD-standarden léngre &n till 2010. CATP bor dérfor ges
mdjligheten att beakta den tekniska utvecklingen inom omrédet.

2.1.4 Alternativa brinslen

Idag &r det bara fordon som kors pa naturgas och motorgas av fossilt
ursprung forutom diesel som omfattas av obligatoriska krav. Inte minst med
tanke pa EU:s policy for att 6ka biobrénsleandelen i transportsektorn bor
detta utvidgas att gilla andra kombinationer av motorer och drivmedel. De
brénslen som finns idag ar bland annat biogas, etanol, syntetisk diesel och
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RME (FAME). For svensk del ér det sérskilt intressant att utveckla regelver-
ket for etanoldrivna motorer.

For att kraven skall omfatta ett sddant alternativ behovs det att en brénsle-
specifikation fors in i bestimmelserna som provbrédnsle. Hiar bor darfor
undersokas vidare om sddana finns tillgdngliga och gora nddvéndiga kom-
pletteringar.

2.1.5 Fortsatt hantering av utestdende fragor

Kommissionen svarar inte uttommande pd hur den hanterat eller tinker han-
tera de frdgor som inte behandlas med forslaget. Speciellt olyckligt dr det
med fragan om utvérdering av kvdveoxidgransvérdet for 2008. Det ér kéant
att det inte &r nagra tekniska problem att na grénsvirdet. Den fragan borde
inte tillatas sta i vagen for arbetet med den kravniva som s& smaningom skall
ersitta 2008-kraven.

2.1.6  Problem med urea

For att klara de grinsvirden for kvidveoxidrening som géller frdn och med
2008 kommer tillverkarna troligen att anvdnda SCR-teknik som behdver
reduktionsmedel for att fungera. Som reduktionsmedel anvénds antingen
urea eller ammoniak. I bilar &r urea ldttast att hantera. Tekniken bygger pa att
urea sprutas in i de avgaser som kommer ut ur motorn. Urean reagerar med
kvéveoxider till fri kvdvgas, koldioxid och vatten. Déarfor planeras en omfat-
tande utbyggnad av tankstéllen med urea.

Med SCR-teknik dr det viktigt att det finns urea i systemet. Orsaken till detta
ar att det tekniskt sett finns ett motsatsforhallande mellan 6nskan att fa laga
kvaveoxidutsldpp och att halla nere briansleforbrukningen hos en dieselmotor
om det saknas efterrening. Med ett fungerande efterreningssystem kan
bréansleforbrukningen sénkas utan att kviveoxidutsldppen okar. Den dkade
bildningen av kvéveoxider kan enkelt kompenseras genom att tillforseln av
urea Okar. Detta dr en attraktiv sidoeffekt av kraven eftersom det bidrar bade
till sénkta utsldpp av koldioxid samt ldgre brianslekostnader for akarna. Om
urea saknas blir utsldppen av kvidveoxider ddremot visentligt hdgre adn fran
dagens lastbilar. Mot denna bakgrund bor medlemslidnderna aldggas att
infora nationella regler som sékerstéller att akarna verkligen anvander urea i
bilarna. Ett problem kan vara att denna fraga bor behandlas i ett annat
direktiv eftersom det giller krav pa fordon i bruk och inte ett kon-
struktionskrav.

En annan risk dr att ett SCR-system Overdoserar urea for att pressa ner
kvaveoxidutsldppen. Da sldpps ammoniumfOreningar ut i avgaserna och de
har till stor del samma effekt som kvéveoxider. For fordon med SCR-teknik
bor darfor ett sérskilt grinsviarde for ammoniumforeningar inforas.
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2.1.7  Ekonomiska styrmedel

Sverige motsitter sig att artikel 3 i direktiv 99/96/EG om ekonomiska inci-
tament fors over till det nya direktivet. Skélen &r foljande:

Det enda artikeln innebdr &r att den inskranker medlemsldndernas réttigheter
att anvdnda ekonomiska incitament genom att den séger att medlemsldnderna
endast far gynna fordon som uppfyller av EU antagna, men &nnu inte
obligatoriska kravnivéer. Darmed kringskars fordragets friare ramar pa denna
punkt.

Artikeln dr legalt sett dubids. Beskattningsfrdgor, vilket detta &r, kan inte
avgoras med den beslutsprocess som géller i detta fall. De méste avgoras
med koncensus. Detta dr UK:s viktigaste punkt av kritik mot artikeln.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Medlemslénderna har dnnu inte aviserat sina standpunkter.

2.3 Institutionernas standpunkter

Fragan har &nnu inte behandlats av Europaparlamentet.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Remissbehandling pagér.
3 Ovrigt

3.1  Fortsatt behandling av drendet

Fragan behandlas for ndrvarande i rddets arbetsgrupp for teknisk harmonise-
ring av krav pa motorfordon.

Flera ldnder, ddribland Sverige, anser att fragan bor behandlas i radets grupp
for miljofragor eftersom det dr dessa som normalt hanterar forslag inom detta
amnesomrade.

Rédets beslut om gemensam position kan troligen antas tidigast i juni 2004.

3.2 Raittslig grund och beslutsforfarande
Artikel 95 och 251 (medbeslutandeprocedur).

3.3 Fackuttryck/termer
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Compression ignition engines (CI)

Durability

Euro III, IV och V

EEV

FAME

Heavy duty vehicles (HDV)

In-service conformity
Ml
M2

M3
N1
N2

N3

OBD - on-board diagnostic system

OBM - on-board measurement system

On road vehicles

Otto engine

Power output

enlighet med direktiv 70/156/EG om typZ00B#Qdahidvi6 1
fordon.

Kompressionstindningsmotorer — motor som fungerar
enligt dieselprincipen. Brénslet spontanantinds nédr
trycket oOkar. Till skillnad frdn ottomotorn behdvs inget
tandsystem.

Formellt kriterium att vid typgodkénnande ta hinsyn till
véntad forsdmring i avgasreningens effektivitet, under en
antagen livslangd.

Branschbendmningar pa de avgaskrav som blir obligato-
riska inom EU fran 2000, 2005 respektive 2008. De
motsvarar miljoklasserna 2000, 2005 och 2008.

En frivillig kravniva for titortsfordon med sdrskilt 14ga
utslépp.

Brinslen som bestar av fettsyremetylestrar. Det dr ett
samlingsbegrepp for forestrade vegetabiliska oljor som
RME som ersitter diesel. Exempel pa andra produkter
som kan omvandlas till FAME é&r djurfetter i slakteri-
avfall, olivolja och druvkérnolja.

Tunga végfordon, dvs. lastbilar och bussar med totalvikt
over 3.5 ton.

Hallbarhetskontroller.
Passagerarbil, med hogst étta siten plus forarens séte.

Passagerarbil med fler &n atta sdten utover forarens och
upp t.o.m. 5 ton totalvikt.

Passagerarbil med en totalvikt dver 5 ton.
Godstransportbil med en totalvikt om hogst 3,5 ton.

Godstransportbil med en totalvikt om mellan 3,5 ton och
upp till 12 ton.

Godstransportbil med en totalvikt dver 12 ton.

Felsokningsfunktion hos den inbyggda datorn fér motor-
funktion.

En utvecklad felsokningsfunktion som bygger pd att
halterna av féroreningarna regelbundet méts i avgaserna.

Vigfordon — bilar, motorcyklar och mopeder.

Motor med téndstift (gnisttdndning) enligt bensinmotor-
principen.

Motoreffekt



RME Rapsmetylester. Se &ven FAME. 2003/04:FPM61

SCR Selective Catalytic Reduction — selektiv katalytisk re-
ning. For dieselmotorer innebér detta att urea sprutas in i
de obehandlade avgaserna fran motorn. Urean reagerar
med kviveoxiderna som ombildas till fritt kvdve, kol-
dioxid och vatten.

Spark ignition engine Se Otto engine.
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