1979/80:78

Tisdagen den 5 februari
Kl. 15.00

§ 1 Om miljékraven pa svensk bilindustri

Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN erhéll ordet for att hesvara
Wiggo Komstedrs (m) den 17 januari anmilda fraga. 1979/80:272, till
statsministern, och anforde:

Herr talman! Wiggo Komstedt har frigat statsministern om regeringen dr
beredd att medverka til att nya miljobestimmelser inte skapar sysselsétt-
ningsproblem inom bilindustrin. Fragan har overlimnats till mig.

Wiggo Komstedt anfér i sin fraga att tre aktuella utredningsforslag har
orsakat oro infér framtiden inom bilindustrin, De tre utredningsforslag
Wiggo Komstedt syftar pa torde vara bilavgaskommitténs ligesrapport
Bilarna och luftfororeningarna, typbesiktningsutredningens delbetiinkande
Fordon i foreskrivet skick samt rapporten Bensin utan bly. fran cn
arbetsgrupp inom regeringskansliet.

Jag vill inledningsvis konstatera att biltrafiken leder till allvarliga
miljoproblem sirskilt i titorter. Det dr vidare nodviindigt att begriinsa
energianviindningen inom transportscktorn. En av de viktigaste atgiirderna
maste dirfor vara utbyggnaden av den kollektiva trafiken. Det finns ocksd
anledning att vid en samlad bedémning ta stillning till pa vilket sitt och i
vilken takt miljokraven bor skdrpas. Ytterligare miljokrav kan i vissa fall
innebhiira svarigheter tor bilindustrin. Det finns dock anledning att papeka att
dessa svarigheter inte bor Overdrivas. Svensk bilindustri ir f. 6. vil framme
niir det giller den tekniska utveckling som ett biittre miljoskydd forutsit-
ter.

Bilavgaskommittén har i uppdrag att se dver bilavguﬂ)olitikcn pa nagot
lingre sikt. Den ligesrapport som kom under ar 1979 innehdller inga forslag
till nya bestimmelser. Nigra stillningstaganden frin regeringens sida i de
frigor som kommittén behandlar dr dirfor f. n. inte aktuclla.

Typbesiktningsutredningen foreslir en utdkad kontroll av efterlevnaden
av de bestimmelser for bilar som giiller trafiksiikerhet och avgasutsldpp. Det
ar alltsa inte heller hir fraga om nlflgru torslag om nya bestimmelser men
didremot om okad kontroll av efterlevnaden av gillande bestimmelser.
Gallande lagstiftning skall givetvis {6ljas. Detta forslag bereds t. n. inom
regeringskansliet. Jag dr déirfér inte 1 dag beredd att nirmare ga in pi
utredningens konkreta forslag.

I rapporten Bensin utan bly toreslas inférande av blvfri regularbensin. Som
jag redovisat i svar pa andra fragor hiir i riksdagen for nidgra veckor sedan ser
jag mycket allvarligt pa hilsoriskerna med bly i bensin. Malsdttningen pd sikt
bor vara att infora blvfri bensin. Jag ér inte beredd att nu uttala mig om vid
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vilken tidpunkt vi kan infora ett blyfritt motorbrinsle, men malsittningen
bor vara att gora detta sd snart det dr tekniskt, ekonomiskt och praktiskt
mdjligt. Det dr ocksa angeliget att fa en dverglng fran oljeprodukter till
andra drivmedel. t. ex. metanol eller ctanol, {0r att 6ka fOrsoérjningstrvgg-

&

heten.

WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Jag ber att i tacka statsradet for svaret pd min friga. _

Representanter for svensk bilindustri gjorde fOr nagra veckor sedan en stor
gemensam uppvaktning hos regeringen. Det bilindustrins representanter
ville framhalla var den stora oro som de Kinner infor framtiden med
anledning av de tre statliga utredningar som berér bilindustrin och som har
overlimnats till regeringen. Ett bifall till utredningsforslagen skulle utan
tvivel skapa svirdverkomliga problem for den svenska bilindustrin. Det
skulle ocksd pa sikt skapa sysselsiittningsproblem i vart land.

Det dren riktig dtgird fran bilindustrins sida att redan nu gdra regeringen
uppmirksam pa vilka effekter som kan uppstd vid ett genomfdrande av
utredningstérslagen. Alltfor manga representanter fran andra niringsgrenar
bankar pa regeringens port niir det dr for sent {or atgirder.

Sverige ar ett foregangsland nir det géller energispardtgirder och rening
av avgasutsldpp. Det dr bra att vi ligger f6re och driver pi utvecklingen pi
dessa omraden. Men man kan komma till en viss griins diir andra linders krav
och lagstiftning markant skiljer sig frin vart lands. och di finns det anledning
att skvnda aningen langsammare. Om vi inte stannar upp och tiinker cfter,
kan det skapa problem for svensk industri — i detta fall for bilindustrin - pd
cxportmarknaden och dirmed indirekt svsselsiitiningsproblem hir hem-
ma.

Lat mig bara erinra om att svensk bilindustri svarar for en stdrre export én
malmen och skogen tillhopa - vara gamla exportgrenar. Av totaltillverk-
ningen av bilari Sverige gir ca &) %z ph export. Detinbringar 11-12 miljarder
i bvtesbalansen eller ca 12 ¢ av var totala export. Bilindustrin sysselsitter ca
83 000 personer. Problem motsvarande flera stora varvskriser skulle alltsa bli
aktuella om hiir berérda bestimmelser infordes.

Svaret frin regeringen till bilindustrin har knappast gjort att nigot blivit
klarare, och det dr anledningen till min fraga. Dess viirre har statsrddet inte
heller varit mera klarliggande i det svar som jag har fatt. I svaret séger
statsradet ingenting om det jag tar upp som det priméira, niamligen
svsselsiittningsaspekten, som jug beddmer vara vildigt betydelsefull med
tanke pa konsekvenserna om dessa atgirder genomfirs,

Jag vill dirfor fraga statsradet hur han ser pa de sysselsiittningsproblem
som kan komma att uppstd om dessa fordonsbestiimmelser infors ensidigt i
vart land.

Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:
Herr talman! Far jag sdga till herr Komstedt att jag med hénsyn till
hélsoriskerna med bly i bensin star kvar vid uppfattningen att vi bér minska



blyutslippen ytterligare. Jag anser att exempelvis inforande av lagblybensip
inte dr tillriickligt for att skydda miinniskors hillsa mot blyutsliipp. Jag har
forstaclse for bilindustrins invindningar. men jag hoppas samtidigt att
bilindustrin har forstaclse for hilsoriskerna med bly i bensin.

Wiggo Komstedt stiller fragan hur jag ser pa sysselsiittningsliget om
restriktioner skulle inféras. Jag vill bara piminna om att vira tva stora
biltillverkare i Sverige — biade Volvo och Saab — framgangsrikt tillverkar och
exporterar bilar till liinder som har striingare miljékrav dn Sverige. Jag vill
erinra om. vilket ofta gléms bort i denna debatt, att sdvil Schweiz som
Australien har samma bestimmelser som Sverige och att Japan, USA och
Canada har stringare bestimmelser dn Sverige — och dit kan man dnda
framgangsrikt exportera bilar. Problemet ligger naturligtvis i dverenskom-
melser som vi har enligt EFTA-, EG- och GATT-avtal osv. Men innan
viterligare bestimmelser inf6rs skall de notificeras i vanlig dverenskommel-
sc. Jag ser dirfor inte att det behover uppsta nagra stérre problem pi
svsselsiittningssidan.

WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Svensk bilindustri ligger vil framme. siger statsrddet i sin
kommentar. Och det dr riktigt, den ligger viill framme pd manga omriden.
Dirfor tycker jag ocksé att det iir en riktig atgard att man nu har uppvaktat
regeringen. Detta idr ingen industri som ber om hjilp eller om pengar. utan
man vill endast géra regeringen uppmiirksam pa de problem som kan uppsta.
Skulle nu sysselsittningsproblem uppstd — vilket jag hoppas att det inte gor —
har naturligtvis bilindustrin rent samvete.

Jag vill ndimna nagra foljder som inforandet av dessa nya bestiimmelser kan
fi — hur mycket miljoviin jordbruksministern dn ér. Detta kan alltsd hota
sysselsidttningen for de anstiillda. Svensk bilindustri kan komma att bl
annorlunda behandlad i andra linder pi grund av att Sverige har
sirbestimmelser som innebitr tekniska handelshinder. Det blir en storre
cnerpiatpdng. Och eftersom jordbruksministern ju dr en viin av att spara
cnergi pd olika sitt vill jag friga hur han kan acceptera cn skirpning av
reglerna for avgasutsldppen, vilken ju faktiskt innebir - med nuvarande
motorkonstruktioner, som man inte dndrar si litt dver en natt -- en storre
energiatgdng. Detiir ocksa ndgonting man maste rikna med. Attinféra blviri
bensin innebiir samtidigt att vir férsérjning blir dnnu osiikrare dn den ér i
dag. I kostnadshidnseende drabbas ocksa svaga grupper — det handlar om
ungefir 4000 kr. per bil.

Det dr sant att vi kan exportera till andra linder som har sidana hiir
bestimmelser. sasom statsridet dberopar. men dessa linder dr ju inte de
stora exportmarknaderna for svensk bilindustri. Vad man talar om hiir ir den
traditionella kopplingen till Europa, som det oftast hiinvisas till och som jag
tveker dr rimligt 1 dag. eftersom det dr den marknaden som ir intressant for
svensk bilindustri. '
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Jordbruksministern ANDERS DAFHLGREN:

Herr talman! De invindningar som herr Komstedt framforde hiir ir en
upprepning av det som vi redan kiinner till inom regeringskansliet och som
har redovisats av bilbranschen. Jag foresiar att herr Komstedt avvaktar
regeringens stillningstagande i sambuand med de olika utredningstérsla-
gen.

Jag forutsiitter att herr Komstedt liksom jag menar att de lagar som finns
skall efterlevas — ctt av forslagen syftar bara till att forbittra efterlevnaden av

de bestimmelser som finns bl. a. niir det giller bilavgaserna.

WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Anledningen till att jag stillde mina fraga till statsministern
var att den omfattar ett stort frigekomplex som berér olika departement —
den berdr jordbruksministerns departement, kommunikationsdepartemen-
tet och framfor allt arbetsmarknadsdepartementet. Jag vet emellertid inte
hur jag skall tolka statsministerns ringa intresse for den hir fragan. Han
deltog inte heller i den uppvaktning som hilindustrin gjorde. Fragan berér
dndd 85 000 minniskor i den dirckta sysselsittningen. I jdmforelse med
andra problem som vi har haft under senare ar i vart land dr detta enormt
mycket storre.

Statsriidet siger nu att regeringen inte ir beredd att ta stillning till frigan
forriin den utretts ordentligt. och det iir givetvis en riktig atgird. men ett
klarliggande uttalande skulle dndé lugna de hundratusentals minniskor som
berérs. De dr oroade f0r svsselsiittningen och for framtiden. och dirfér vore
det paturligtvis bra om de kunde fa ett besked om att den svenska regeringen
inte tinker rusa i viig och inféra nya bestimmelser tére de andra curopeiska
landerna.

Jordbruksministern ANDERS DAHILGREN:

Herr talman! Herr Komstedt talar om statsministerns ringa intresse for den
hir frigan, och jag vill till detta bara séiga att t uppvaktande branscher har
fate tillfille ant trivffa s mdnga statsrad samlade pa en ging vid en och samma
uppvaktning.

WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Jordbruksministern talar om minga statsrdd, och det dir
naturligtvis en beddmningsfriga. men enligt min mening har de hir
problemen den vidden att det kanske fanns anledning att kontakta édven
statsministern.

De besked som uppvaktningen fick och som jug faw hir i dag om en
utbyvgenad av kollektivtrafiken o. d. minskar naturligtvis inte oron hos de

ménniskor som éir selsatta inom den hitr branschen och inte heller hos dem

som inte har tillging tll kollektivtrafik, Att problemen gdr att losa i

titorterna ar vi helt Overens om, men det ir inte det fragan giiller. Den giller



sysselsittningen och de konsekvenser for denna som de bestimmelser vi

diskuterar skulle kunna fa, om de inférdes hiir i Sverige.

Overliiggningen var hiirmed avslutad.

§ 2 Om hanteringen av returpapper

Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN erhéll ordet fér att besvara
Anna Wohlin-Anderssons (¢)den 11 januart anmilda friiga, 1979/80:249. och
anforde:

Herr talman! Anna Wohlin-Andersson har frigat mig vilka initiativ som
jag ar beredd att vidta for att {4 returpappershanteringen att fungera
effektivt.

Niir riksdagen ar 1975 beslot att ge kommunerna ansvaret for insamlingen
av tidningar och tidskrifter frin hushéllen forutsattes att obligatorisk
pappersinsamling skulle vara fullt genomférd ar 1980 1 alla de delar av landet
dar sddan insamling ér praktiskt genom{orbar och motiverad. Somen {6ljd av
riksdagsbestutet har nu genomférts en utbyggnad av produktionskapaciteten
i pappersindustrin. Forbrukningen av returpapper i form av tidningar och
tidskrifter kommer enligt industrins beriikningar att dka kraftigt i ar jamfért
med foregdende ar.

F. n. pagar pappersinsamlingar i atskilliga kommuner, dven om hittills
bara tolv kommuner har pd sitt som forutsattes i riksdagsbeslutet till
regeringen anmiilt att de bedriver insamling. Forra dret insamlades i
kommunerna drygt 100 000 ton returpapper fran hushillen. Enligt uppskatt-
ningar som har gjorts bor det gd att samla in en dubbelt sd stor kvantitet.
Aven niir sd har skett, kommer pappersindustrin att behova importera
returpapper for att ticka sitt behov av denna rivara.

Mot bakgrunden av nu anfoérda forhallanden vill jag understryka att jag
anser det vara utomordentligt angeliget for hushdllningen med landets
ravaror att insamlingen av pappersavfall kommer till stind i den omfattning
som tidigare har beslutats. De kommuner som dnnu inte har organiserat sin
insamling av pappersaviall miste nu ta sitt ansvar och sitta i glng
verksamheten.

Anna Wohlin-Andersson uppger att anledningen till det nuvarande
insamlingsliget dr att kommunerna och pappersbruken inte kan komma
dverens om priset pa returpapperet. Enligt min beddmning bor det numera
vara mojligt att triffa overenskommelser i prisfragan som tillgodoser saviil
kommunernas som brukens intressen.

Jag toljer utvecklingen pa detta omrade med uppmiirksamhet. och frén
jordbruksdepartementets sida uppriitthdlls fortlopande kontakter med
Svenska kommunforbundet och Svenska cellulosa- och puppersbruksfér-
eningen. Enligt Kommuntdrbundet har manga kommuner pa allra senaste
tiden beslutat organisera pappersinsamlingen, och férbundet ser positivt pa
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utvecklingen. Om pappersinsamlingen mot formodan inte skulle fa den
omfattning som har beslutats. ir jug beredd att vidta behovliga dtgérder.

ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr tulman! Jag far tucka jordbruksministern for svaret. Efter att ha hort
detta fick jag uppfattningen att vi dtminstone bérjar skénja cn losning pa
problemet med returpappershanteringen.

Att bromsa sloseriet med vara naturresurser, att bruka utan att forbruka.
att pa ctt effektivt sitt klara dteranviindningens problem - det dr jag
dvertvgad om kommer att bli nigra av 1980-talets stora fragor. Som jag siger
i min friga dr papper absolut en alltfor dyrbar produkt for attinte tas till vara
och dteranviindas. Hér har vi ju ocksd kommit en bit pd viig. Att man skall
sortera papperet for sig och bunta det for himtning ir en sak som alltmer gatt
in i vart medvetande. Uppsamlingen av returpapper ér ju inte heller nagot
odverkomligt problem att 1osa, och kunskapen om hur man tar hand om
returpapperet finns ju vid vara pappersbruk.

Men ndgonstans i denna ateranviindningkedja brister det. Och eftersom
ingen kedja ar starkare dn sin svagaste Link, miste dtgiirder sittas in for att
stiirka de svagaste linkarna och fa hela kedjan stark och funktionsduglig.
Detta dr viktigt, diirfor att annars far vi inte lagen om obligatorisk
pappersinsamling att fungera. Det ér viktigt for vi har inte rdd att lita
tusentals ton insamlat papper ga till spillo. och vi har inte rad att importera ett
enda extra ton returpapper. Och det dr ocksé viktigt dirfér att motivationen
nu finns ute i de enskilda hushéllen, i organisationer och féreningar ~ och sé
smaningom kommer den ocksa att finnas i kommunledningarna — att gdra sin
del av arbetet. Denna motivation maste vi vara riidda om..

Det dr bra att insamlingen nu har kommit i gang cfter att ha varit
avstannad. Men om insamlingsarbetet inte far den omtfattning som jord-
bruksministern cnligt svaret hoppas pa, vill jag friga vilka atgirder

jordbruksministern i si fall ir beredd att vidta.

Jordbruksministern ANDERS DAHILLGREN:

Herr talman! Jag tror att detéir viktigt att i detta sammanhang framhalla att
insamlingurna inte har avstannat. Tviirtom har utvecklingen hela tiden gitt i
ritt riktning. Ar 1975 insamlades ungefir 70 000 ton. T 1975 érs proposition
beriknade man att det skulle vara mojligt att tran hushallen samla in
viterligare 200 000 ton, och ar 1979 insamlades ca 110 000 ton tidningar och
tidskrifter fran hushallen.

Dethar alltsa aldrig varit fraga om ett avstannande. utan insamlingarna har
fortgatt. Sedan kan man diskutera om takten har varit tillriickligt hog eller ej.
Aven om man skulle komma upp till 60-70 % retur vid insamlingarna
kommer det dinda alltid, med den kapacitet som nu finns pd industrisidan, att
forcligga ctt behov av import. Jag forutsiitter att bruken kommer att anpassa
sin produktion sd. att de alltid kan ta hand om den i landet insambade
kvantiteten. Detta bor gora det méjligt fér kommunerna att f en storre
stabilitet i insamlingsarbetet.



ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Jag dr tacksam for de senaste sitffrorna som ju visar att det hir
ir friga om en produkt som det verkligen finns anledning att ta vara pé.
Enligt min mening dr det angeldget att dn cn gdng paminna om att. om vi inte
far hela ateranvindningskedjan att fungera. det ir risk for att motivationen
hos enskilda, foretag och kommuner — en motivation som verkligen finns,
men som det har tagit tid att skapa — gar till spillo. Det skulle vara mycket
trakigt om det ginge sa. Dirfor r det viktigt att fi hela kedjan att fungera
fran det enskilda hushallet och fram till pappersbruket.

Overldggningen var harmed avslutad.

§ 3 Om anmalningsskyldighet for tankfartyg vid in- och utfart i
nordiska farvatten

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN crhéll ordet for att besvara
Marta Fredriksons (¢) den 17 januari anmélda fraga, 1979/80:271, till
handelsministern, och anforde:

Herr talman! Mirta Fredrikson har frigat handelsministern pa vilket sitt
han dr beredd att medverka till att tankfartyg far anmélningsskyldighet vid
in- och utfart i de nordiska farvattnen. Fragan har éverlimnats till mig.

Jag anser, liksom Miirta Fredrikson, att det behdvs ett rapporteringssys-
tem for tankfartyg som ger férbattrade mojligheter till kontroll éver sddana
fartyg. Ett rapporteringssystem ér till nytta fraimst pa tva sitt. Dels kan man
rikna med att det forhallandet att rapport har limnats om ctt fartyg avhaller
befalhavaren fran att overtrida gillande utslippsbestimmelser, dels ger
positionsrapporter fran fartygen mdjlighet att anpassa beredskapen for
bekampningsinsatser till havs till det aktuella laget.

Rapportering frén fartyg om last. position och firdvig térutsitter, om den
skall bli effektiv frin de synpunkter som jag har nidmnt, att rapporterna ges
med viss regelbundenhet under resan och att rapporteringssystemet ir
grundat pa internationellt samarbetc.

Jag kan ndmna att ett positionsrapporteringssystem av detta slag redan
tillimpas inom cn del av Ostersjdomradet och att en betydelsefull utbyggnad
ir plancrad. I Stora Bilt tillampas salunda, med stéd av en internationell
dverenskommelse inom FN:s fackorgan for tekniska sjofartsfragor (IMCO),
ett positionsrapporteringssystem for fartyg. Detta system skall byggas ut sa,
att det tiicker hela Ostersjdomradet. Det skall, vad giller o'jetankfartyg,
omfatta fartyg pa 20 000 bruttoton och mer. Vad giller lastade gastankfartyg
och kemikalietankfartyg skall det avse fartyg pa 1 600 bruttoton och mer.
Detta giller, betriffande kemikalietankfartygen, omde ar lastade med vissa,
sirskilt farliga kemikalier. Positionsrapporter skall 1dmnas av fartygen bade
nir de kommer in i Ostersjdomradet och nir de limnar det, exempelvis vid
passage av linjen Skagen—-Goteborg. Rapporter skall ocksa ldmnas nér
fartygen passerar andra rapporteringslinjer som har dragits upp i Ostersjon.
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Det utbyvggda systemet skall enligt féreliggande planer borja fungera den 1
januari 1981, och alla — jag betonar det — Ostersjostaterna skall samarbeta i
projektet. Den dverenskommelse som ligger till grund for det blivande
samarbetet dr resultatet av ett svenskt initiativ inom ramen for 1974 ars
Helsingforskonvention om skydd av Ostersjsomradets marina miljo. Over-
enskommelsen skall godkdnnas slutligt pd ett mote med representanter for
Ostersjostaterna i maj i ar. Direfter kommer en IMCO-rekommendation i
Amnet att utverkas pa grundval av Ostersjéstaternas beslut,

Det utvidgade positionsrapporteringssystemet {r tinkt som en forsoks-
verksamhet under tva ar. Erfarenheterna far utgdra underlaget f6r bestut om
cn vidare utbyggnad av systemet. Friin svensk sida hade vi helst sett att
syvstemiet redan frén borjan hade omfattat flera fartvg. Det var dock inte
maijligt att na enighet bland Ostersjostaterna om detta. Med tanke pa att det
ir angeliget att forsdksverksamheten kommer i ging med alla Ostersjosta-
ternas medverkan. har vi dock ansett oss boéra accepteraen s. k. mjuk start. [
det internationella arbetet kommer Sverige, det vill jug betona, dven i

fortsiittningen att verka for en mera utbyggd positionsrapportering.

MARTA FREDRIKSON (c):

Herr talman! Jag ber att i tacka berr statsradet (or svaret. Det innchaller
en hel rad positiva dtgiirder, som redan har vidtagits, och det glider mig i hog
grad.

Nir jag ldser att rapportering fran fartyg om last, position och firdvig ir
aktuell vill jag friga om dir ocksd avses att uppgift skall limnas om miingd
betriiffande sloptank och bunkers. som kanske ocksa skulle kunna rappor-
teras for att man skall fa 6kad siikerhet. Rapportering bor dven ske vid resa
inom de nordiska liinderna. éster om linjen Hanstholm-Lindesniis.

Havet dr enintressant och rik ravarukélla, och vi kan i en framtid forviinta
oss att i 6kande omfattning tillgodogdra oss dess tillgdngar. En {orutsiittning
for detta ir att vi kan skydda havet bl. a. mot den farsot som de stiindiga
oljeutslippen. fri- eller ofrivilliga. utgor. Ater och fter rapporteras om
drivande olja, sa dven i januari i dr, da jag kiinde det angeliget att stilla
denna fraga.

Jag ir glad for att man diskuterar ocksé pé det internationella planct. Alla
liinder ér vill intresserade av att forhindra oljeutslipp. och olja som driver in
till kusterna kan ha kommit mycket langt utifran. Vi behover ett oljeskydd
dven for oceanerna, men det har skrivits att det internationella intresset for
ett sidant dr [jummet och att det skulle behdvas en stark opinion f6r att £a ctt
sddant. Har herr statsrddet nagon mojlighet att fran sina utgdngspunkter
arbeta for ctt sddant oljeskydd?

Jag har en annan fraga. som statsridet kanske inte har skyldighet att
besvara | dag men som jag vill stilla dinda.

Ganska nyligen. den 26 januari. var en oljetanker pd viig in genom
Brofjorden. Pa grund av ett, enligt vad det sades. tekniskt missode gick
tankern ur kurs och kom pa tviiren — en supertanker. 307 m Iing. enligt

varicrande uppgifter innchallande 160 000170 000 ton raolja — i inscglings-



rinnan i Brofjorden, dér det intc var mycket plats Over. Tekniken ér
fantastisk. men den kan misslyckas. Minniskan i sig dr skapad som ett helt
underverk — och dirigenom avviirjdes katastrofen den gingen.

Det har rests krav pa plikt att ta bogserhjilp, och man har funderat dver
om det skulle vara en dkad plikt att kalla pa bogserbitar, som kunde félja
fartyg pd vig in och vid bechov snabbt ingripa. Det nyssnimnda tillbudet
skedde ju mycket snabbt. Bogserbatarna borde kanske mota fartygen redan
utanfor de bada fyrarna. Aven vid andra tillfillen har fartyg kommit ur kurs i
Brofjorden. Dirfor vill jag fraga: Ar det majligt att stilla kravet att fartyg
med farlig last skall begira bogserbitar som foljer fartyget. fardiga att
omedelbart ingripa om olyckstillbud intriffar?

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Savitt jag &r riktigt underrittad giller det hir kravet lastade
tankfartyg och inte niigra andra typer av fartyg dnnu.

Betriffande fragan om ett internationellt system dven ute pa haven sa finns
enligt vad jag har forstatt ett stort intresse for detta, framfor allt ett mycket
starkt intresse frin Sveriges sida. Vi kommer att driva det kravet aktivt. Jag
far fortlopande informationer om att vara medarbetare gor det, och jag
understdder dem pd allt sitt. Vi skall se till att rapporteringssystem osv.
byggs ut, s& att vi slipper dessa fruktansviirda oljeolyckor. Dirvidlag har vi
ingaskiljaktiga uppfattningar. Viir helt eniga. Och jag tycker det éir bra med
alla markeringar fran svenskt hill, si att vi gemensamt kan driva pa.

Betriffande fragan om olyckan i Brofjorden, som tack och lov inte
intriffade, har jag inte tillrdcklig saklig grund for att svara pi den fragan i
dag. Dirfor vill jag inte gora det. Mérta Fredrikson kan ju fraga mig privat
om nagra dagar eller stilla en fraga i riksdagen. Det finns allchanda
mdjligheter. Men jag vill i dag inte ldmna ett svar som jag inte med sikerhet
vet dr korrekt.

MARTA FREDRIKSON (c):

Herr talman! Jag har forstielse for att kommunikationsministern inte vill
svara pd den sista frigan i dag. Men eftersom det s nyligen varit aktuellt och
det handlar om olja, tog jag mig frihcten att férsdka fa ett besked. Men jag
har som sagt full forstaelse for att jag inte kan fa svar nu.

Betriffande skyddet ute pd oceanerna, som kommunikationsministern
sdger att det finns ett sa stort internationellt intresse for, s liste jag i Svensk
Sjofarts Tidning nr 5 i ar att det beklagligtvis inte fanns ndgot stort
internationellt intresse for ett sadant skydd. och det var det som féranledde
min fraga.

Overlaggningen var hirmed avslutad.
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§ 4 Om atgirder for att forhindra ranoverfall pa lantbrevbirare

Kommunikationsministern ULF ADELSOILIN erholl ordet for att besvara
Elver Jonssons (fp) den |7 januari anmilda fraga. 1979/80:276, och
anforde: . .

Herr talman’ Elver Jonsson har frigat vilka insatser regeringen forbereder
tor att forhindra ran av lantbrevbirare.

Fragan om lantbrevhiirarnas sitkerhet har aktualiserats genom att ran
intrifffat pa pensionsutbetalningsdagur. For att minska ranrisken har
postverket foreslagit regeringen att utbetalningen av folkpensionerna skall
spridas dver flera dagar. Dirigenom skulle de penningsummor som
lantbrevbararna medfér minska. Riksforsiikringsverket har i samrad med
bl. a. postverket utrett hur en spridning av utbetalningarna skall genomforas
och hur en frivillig 6vergang {rdn nuvarande pensionsanvisningar till
kontoinsittning av pensionerna skall ske. Arendet bereds f.n. inom
socialdepartementet.

Att 6ka siikerheten for lantbrevbiirarna och pensioniirerna ér enligt min
uppfattning angeldget. En spridning av pensionsutbetalningarna och en 6kad
anviindning av konton bor diirfor efterstriivas. Belastningen pa postkontoren
under méanaden skulle hiirigenom ocksa utjiimnas. Regeringen kommer
inom kort att ta upp Overliggningar med berdrda personal- och pensioniirs-
organisationer om en spridning av pensionsutbetalningarna under vissa
dagar. Vidare ir avsikten att atgéirder skall vidtas for att 6ka unviindningen
av konton.

ELVER JONSSON (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern f&r svaret pd min
fraga.

Utvecklingen pa ranarfronten idr minst sagt orovickande. Ar 1967 hade vi
tre postrin, men tio ar senare ir det ett postran niistan var tredje dag, dvs. en
dkning med omkring 30 giinger. Ran mot lantbrevbirare var cn okind
foreteelse fore 1978, men sedan dess har det {drekommit flera sidana., senast
i Vara for tre veckor sedan. Det intrifffade. liksom flertalét andra rin. pa den
torsta pensionsutbetalningsdagen.

Det dr alltsa anledning att gdra nigot at det hiir féorhallandet. men niir nu
kommunikationsministern siger att han dr beredd att ta upp dverliiggningar
med berdrda personal- och pensionéirsorganisationer. skulle man kunna
siga: "Vad goras skall ir allaredan gjort.”™ Generaldirektéren i postverket
sade hiromdagen i en tidningsintervju att riksforsikringsverket och postver-
ket redan i november 1978 var firdiga att inféra tekniken f6r spridda
pensionsutbetalningar. Man hade dé ocksa titt klartecken fran pensionérs-
organisationerna, medan personalen vid posten nirmast uppstillde en sadan
reformsom ett krav. Darfor finner jag det hiir svaret varai defensivaste laget.
Det finns ju ingen anledning till alltfor stora omgangar. med Overkiiggningar
om det som man redan sagt sig vara dverens om.

Jag skulle vilja vidja till kommunikationsministern att se till att det bliren



snabb 1ésning. eftersom det ir mycket angeliget att sd sker. Samhillets
uppgift dr att forhindra brott och att skvdda liv och egendom. Och det gilleri
det hiir fallet inte bara att skydda de postanstiilldas liv. Ménga pensioniirer
upplever det som frustrerande att pensionsutbetalningarna sker s samlat att
det kan foreligga risk for ranéverfall dven pa dem sjilva.

Detta dr ocksad en arbetsmiljofraga. Manga postanstillda upplever sin
situation som psvkologiskt tung. Detta géller inte minst lantbrevbirargrup-
pen. Vi far allt fler ambulerande postkontor. och lantbrevbirarna blir en allt
storre grupp, vilket betyder okade tillfillen till ran pa dem. Min vidjan och
fraga till kommunikationsministern ar dirfér niirmast: Skulle man inte kunna
16sa det hiir problemet snabbt. dvs. pa nagra veckor, i stillet for att avisera en
lang Gverliggningstid?

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag delar uppfattningen att man mycket Litt borde kunna I6sa
detta problem, meni verkligheten ar det tyviirr inte riktigt sa enkelt. I princip
hade man tinkt sig att sprida pensionsutbetalningarna Over tio dagar, dvs.
upp till fem dagar fore den vanliga utbetalningsdagen for vissa pensiondrer
och fem dagar efter den for andra. For detta har vissa pensiondrsorginisa-
tioner kriivt kompensation, eftersom pensioniirerna di i vissa fall kan fa
vinta pd pension i 35 dagar. Kompensationen skulle bli en engangskostnad
pa 400 milj. kr. for statsverket. Det dr jag inte beredd att tillstyrka, men jag
har. for att undvika extrakostnaden, med Karin Séder i socialdepartementet
diskuterat den kompromissen att man sprider utbetalningarna dver ett
mindre antal dagar. sd-att det kan dréja en. tva eller kanske tre dagar lingre
for nigra pensiondrer tills niista pension kommer.

Det forslaget diskuterar vi nu. och kan jag fa ett klartecken fran bl. a.
socialdepartementet och pensionirsorganisationerna ir jag beredd att ta upp
fragan pa regeringssammantriidet pé torsdag. Jag ir rédd for att det kanske
inte kommer att kunna g riktigt 4 snabbt. men i princip héaller jag med om
att det hir inte dr ndgonting att viinta pa, utan att det egentligen bara giller
att forsoka att si snabbt som mojligt komma fram till det beslut som
behovs.

ELVER JONSSON (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern f6r den tempohéjning
som skedde frin det forsta svaret till den replik som nu gavs.

Jag dr medveten om att kompensationsfrigan kan vara ctt problem och att
det belopp som hér varit pa tal kan vara for stort £6r att kunna accepteras.
Men vi dr tydligen 6verens om att en foriindring maste ske och att den maste
vidtas vid ritt tllfille. Det finns alltsd ingen anledning att vianta med den
fordndringen speciellt ldnge.

Jag tackar kommunikationsministern for beredvilligheten att siitta till alla
klutar sa att vi skall fa en snabb ldsning. Dirmed ir jag ndjd med svaret.
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Almobrokatastrofen § 5 Om atgiirder med anledning av Almébrokatastrofen

Kommunikationsministern ULF ADELSOHN crholl ordet for att i ett
sammanhang besvara

dels foljande interpellationer. nimligen
1979/80:121, anméld den 21 januari, av Siri Hdggmark (m). och
1979/80:122, anmild den 22 januari, av Mdrta Fredrikson (c),

dels foljande fragor. nimligen

1979/80:278. anmiild den 18 januari, av Lennart Nilsson (s),
1979/80:279. anmaild den 21 januari. av Gathe Knutson (m). och
1979/80:282, anmild den 22 januari. av Torkel Lindah! (fp).

och anférde:

Herr talman! Miirta Fredrikson har fragat mig vilken samlad syn
regeringen har pa de atgiirder som maste till fran statliga myndigheter med
anledning av broraset vid Almdsund och i vilken takt man kan ritkna med att
bron blir teruppbyged.

Lennart Nilsson har frigat mig vilka tgirder regeringen ir beredd att
vidta tor att underlitta féljderna av den stora katastrofen vid Almobron.

Gothe Knutson har dels bett mig redogora fér min syn pa orsakerna till och
foljderna av den intriffade brokatastrofen. dels frigat mig vilka atgérder
regeringen har vidtagit och dmnar vidta for att 1osa de svéra problem som har
uppstatt for befolkning och foretag i omradet. Gothe Knutson har vidare
fragat mig vilka dtgérder regeringen avser att vidta for att skapa sikerhet och
forhindra liknande olyckor och om jag anser att atgérder behdver vidtas for
att skapa larmberedskap om olyckor av liknande slag pa nytt skulle
intriffa.

Torkel Lindahl har bett mig redogora for de atgirder som vidtas av
myndigheterna i syfte att lindra konsekvenserna av brokatastrofen.

Siri Haggmark har — med anledning av intréffade olyckor. bl. a. den vid
Almobron - fragat mig vilka atgidrder jag avser att vidta i avsikt att gora
sjofarten sikrare i vara inre farleder.

Jag besvarar interpellationerna och fragorna i ett sammanhang.

Forst vill jag pa regeringens viignar framféra virt djupa deltagande i den
sorg som drabbat anhériga till de omkomna vid broolyckan.

Samma dag som den tragiska olvckan intriffade tillsatte regeringen en

22 sérskild undersokningskommission. Kommissionen skall utreda samtliga



omstindigheter — jag betonar samtliga omstdndigheter — kring olyckan. Innan
detta arbete dr slutfort kan jag sjilvfallet inte svara pd Géthe Knutsons frigor
om orsakerna ull eller hiindelserna kring sjillva olyckan. Kommissionen
beritknas komma med en preliminir rapport i mitten av februari. Kommis-
sionen skall ocksd dverviiga vilka dtgirder som kan behéva vidtas for att
allmiint dka siikerheten.

Olyckan medfor stora problem fér befolkning och niiringsliv. Regeringen
dr beredd att pa olika sétt bidra till att problemen lindras i sé stor utstrickning
som méjligt.

Vigverket riknar f. n. med att en ny bro mellan Almon och Killén kan
vara klar under &r 1982. Regeringen beslutade i torsdags att farleden genom
sundet skall bli sékrare. Den tria hojden 0kas fran 41 meter till 44.5 meter och
farledsbredden frin 50 meter till 110 meter. Vigverket har redan kontaktat
olika byggforetag om dessa forutsittningar. Den nya bron blir av hiingbrotvp
och beritknas kosta i storleksordningen 80 milj. kr. Regeringen kommer
senare. dfl olika finansieringsmojligheter nidrmare har undersokts. att hos
riksdagen hemstilla om medel {6r bygget.

Till dess att en ny bro har byggts kommer trafikanterna att vara hiinvisade
till batar och firjor samt viigen éver Orust och Uddevalla. Vigverket har
redan forstirkt kapaciteten pa firjeleden mellan Svanesund och Kolhittan.
Dessutom kommer en ny firjeforbindelse att inrittas mellan Almoén och
Stenungson. Tillfartsviagarna till de nya firjeliigena har redan borjat byggas.
Firjeleden berdknas kunna tas i trafik i mitten av mars manad.

Omedetbart efter broraset ordnade vdgverket vidare en batforbindelse for
passagerartrafik mellan Almdn och Stenungsund. Tjdrns Omnibustrafik som
trafikerar strickan Tjorn-Stenungsund-Kungilv—Goteborg har anpassat sin
forstarkta busstrafik till batforbindelsen. Sammantaget innebir de insatta
och planerade atgirderna att forutsattningar skapats {or en — under ridande
omstdndigheter vilket jag vill betona — tillfredsstillande trafik mellan Tjorn
och fastlandet. Det kommer emellertid att kravas — séirskilt under sommartid

—att mdjligheterna till kollektivt akande och samédkande med bil umvt(st isd
stor utstrickning som det dver huvud taget ar mojligt.

Vigverket och sjofartsverket har gemensamt borjat undersdka om det
foreligger risk for liknande olyckor péa andra stéllen. Hiirvid undersdks ocksa
de praktiska mojligheterna att forse eventuellt utsatta broar med nagon form
av alarmanordningar.

Betriffande sjosidkerheten vill jag ndmna att sjofartsverket har utarbetat
ctt program for ¢kad farledssikerhet. Programmet behandiar bl. a. farleds-
utmirkning, lotsning, trafikinformation och fartvgsutrustning. Forsok med
trafikinformation pagéir. Inom programmet pagir ocksd en omfattande
undersokning av olika farleders standard. Arbetet har hittills speciellt
inriktats pa miljoriskerna i farleder med intensiv eller miljofarlig trafik.
Arbetet skall utmynna i en samlad redovisning dir det framgér vilka
sikerhetstérbittrande dtgiirder som bor vidtas 1 olika farledsavsnitt.

Med ett sidant underlag i min hand ir jag beredd att dverviiga olika
atgirder {Or att successivt dka sjodsikerheten.
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SIRI HAGGMARK (m):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svarct. Det var
positivt i minga hiinseenden. Jag dr ocksd vialdigt glad for att kommunika-
tionsministern i sitt svar framfor regeringens djupa deltagande till de
drabbade pi Tjorn.

Det ar positivt med de atgéirder som hittills har initierats, men man far inte
dra ut pa tiden ndr det giller att vidta vtterligare atgirder for att hoja
sikerheten till sjoss. Den olycka som intriffade den 18 januari i ar stirker
mig i min évertygelse att dn finns det sadana i’iigihder att vidta.

Jag dr bosatt pa Tjorn och upplever olyckan vid Almodbron som ofattbart
tragisk. Jag tinker frimst pa de offer i méanniskoliv som olyckan krivde och
pd de cfterlevandes sorg och saknad. Men jag tinker ocksa pa att vi for lang
tid har avskurits frén var férbindelse séderut med allt vad det innebér. Dir
har kommunikationsministern anfort en rad atgirder som skall vidtas for att
underlatta {or oss pd on.

Var svenska kust ir besvirlig frin kommunikationssynpunkt, inte minst
véra viistsvenska farvatten. Sedan 1973 har det intritfat minst 26 grundstét-
ningar och 8 kollisioner i farlederna utantfér Goteborg. Kommunikationsmi-
nistern anfor att sjofartsverket har utarbetat ett program for Okad
farledssdkerhet, och det ir vildigt bra. Men arbetet pi forverkligandet maste
intensifieras. Det hastar, da 6kande fartygsstorlekar, storre trafikintensitet
och morkertrafik stiller stora krav pa sikerhcten i farlederna.

[ detta program foresldr sjofartsverket bl. a. ctt trafikdvervakningssystem
— kommunikationsministern nimnde det — i omriden med hoég trafikinten-
sitet och i omraden dar risken for sjdolyckor dr sirskilt framtridande, sdsom i
Goteborgs-, Stockholms- och Oresundsomradena. Braviken har nu pa
forsok ett sadant system, Stockholm skall £a ett under férsta halviret detta ar
och 350 000 kr. dr foreslagna i drets budget for ¢n forsoksverksamhet i
Oresundsomradet. Men for Goéteborg., som ocksd har en omfattande
sjotrafik. ir nagot sidant svstem dnnu inte klart. Fragan har utretts och
utreds. Ett principforslag avlimnades forra aret, men dnnu har mig veterligt
ingenting hint. Haverikommissionen har vid upprepade tillfdllen papckat
vikten av att just Goteborg prioriteras nar det géller inférandet av ett sadant
system pa grund av de haverier och grundstotningar som har skett dar.

Jag vill stilla en friga till kommunikationsministern i detta sammanhang;:
Kénner kommunikationsministern till hur langt det har gitt med utredningen
i Goteborg om just ett sjodvervakningssystem?

Det ricker dock inte med enbart trafikdvervakningssystem. Sjilva
farlederna méaste goras sikrare. fordjupas och breddas. och grund maste
spriangas bort.” Det dr ocksd atgiirder som maste fa hog prioritet liksom
farledsutmarkning, sjokortsliggning och utékad lotsmedverkan for att ta
nagra exempel.

Herr talman! Kommunikationsministern anforisitt svar att han ér ""beredd
att overviiga olika atgédrder for att successivt 6ka sjosikerheten™. Det later
som en forsikran. Anda finns det vissa ord som man reagerar litet mot, och
de orden dr "dverviiga™ och “successivt™. Det ir mojligt att dessa ord ingar i.



skall vi sdga. det vanliga spriket i dessa sammanhang, men for mig hade
svaret latit bittre, om kommunikationsministern hade tagit bort bade
“overviiga™ och “successivt’. Svarct hade da fitt en mer stringent mening.
Jag tror att kommunikationsministern dr beredd att gora vad pd honom
ankommer, och vi miste, som jag ser det. gora allt for att hdja sjosiikerheten.
Vi har inte rad att viinta mycket liingre. Sjofarten dr en av viira viktigaste
niiringar.

MARTA FREDRIKSON (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka herr statsridet for svaret. Det dr positivt
ochinformerar om vidtagna och planerade atgiirder. Samtidigt limnar deten
del av de fragestiillningar. som fanns i interpellationen, dppna.

Jag tackar dven for den snabbhet varmed berérda instanser lvekades fi den
sa akut svara trafiksituationen att fungera redan morgonen efter broraset och
for manga andra atgirder som sa snabbt har vidtagits for att minska de
trafiksvirigheter som uppstitt. Andra tankegangar som fordes fram efter
broraset har jag tagit upp redan i interpellationen.

Det har skrivits mycket omkring sjilva olvckan. om tider och utryckning-
ar. Broraset var en hiindelse som ingen tiinkt sig kunde hiinda. Ingen som fick
meddelandet att Almébron var paseglad kunde ens tiinka sig att bron déirmed
var borta.

Almobron som sidan var en del i linstrafikleden 160 Over Rotviks-
bro-Orust-Tjorn—Stenungsund med anslutning till E 6. Dérfor har broraset
paverkat, utdover Tjorn och Orust, trafikforhallandena for en stor region,
omfattande dven Stenungsund och Lysekil. Det fir en rad negativa
verkningar for néringslivet, och transporterna férdyras.

Det har nimnts att den avskurna trafikleden forsitter oss 20 ar tillbaka i
tiden. till den tid da bron var firdig att tas i bruk. Enligt min mening ir det éin
virre. Under de 20 dr som bron funnits har befolkningen pa oarna dkat. For
20 ar sedan hade stérre delen av befolkningen sitt arbete pa néra hall. [ dag
har arbets- och niringsstrukturen pd ett helt annat sitt anpassats till
broférbindelse. Nu har vi en katastrofsituation i transporthinscende. Den
biltiithet och trafikintensitet som i dag finns var inte cns tiinkt niir broleden
byggdes. Situationen i dag utmiirks av pendling 1 stor omfattning. och hela
pendlingsproblematiken dr nu satt pé sin spets. Resorna blir Kingre genom
omvigar, tar lingre tid i vintan pa farjeoverfarter samt blir trottsamma-
re.

Kollektivt och gemensamt dkande har satts in. Detta dr positivt fran manga
svnpunkter och kommer helt sidkert att 0ka overallt i framtiden. men bade
resor och arbete maste anpassas till varandra. Den regionala busstrafiken
maste fa sidan omfattning att den motsvarar miinniskornas behov. Utok-
ningen av den kollektiva busstrafiken pd Orust bor inte Overviltras pd
kommunen utan Kklaras av trafikforetaget. Det Kan bli aktuellt att man
behaller den bauférbindelse som upprittats Tjérn—Stenungsund utan att
nuvarande huvudmannaskap forindras.

Nir det géller fiarjan fran Orust till Flatd/Malon har befolkningen redan
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tidigare urtalat énskemal om titare turer. Trafiksituationen har forstirkt
deras synpunkter, da det utdver viintetider vid Svanesund eller ling omviig
att kora kan bli fraga om ling viintan {ven vid Flatofirjan.

Under mycket 1&ng tid har Orusts kommun vid upprepade tillfillen och pa
olika siitt aktualiserat sitt behov av biittre viigar och fast landfdrbindelse med
bro vid Svanesund.

Fragan om broforbindelse mellan darna och fastlandet borjade diskuteras
redanislutet av 1920-talet. Det forsta beslutet om en Svanesundsbro fattades
av lansstyrelsen 1943, och behovet av en sadan bro har sedan tva ginger —
1949 och 1954 — fastlagts i regeringsbeslut. I beslutet 1944 heter det bl. a. att
dven om Tjornleden byggs behdver Svanesundsfirjan ersiittas av bro.

Nu finns denna bro i viigverkets flerarsplan med avsedd byvggstart [988. 1
viigverkets skrivning fastliggs att “objektet har mycket stor regionalpolitisk
betydelse™. Det dr vi pd Orust. som ocksd dr beroende av Almabron, mycket
vil medvetna om.

Nédvindigheten av att den nya Almébron far kortaste majliga bvggtid ir
helt klar. Det blir svira och samhillsekonomiskt dyrbara dr i viintan pa
den.

Att Svancsundsbron skall byggas ér alltsd fastlagt. Nu vill jag fraga om
kommunikationsministern kan medverka till att Svanesundsbron kan
pabdrjas och byggas i takt med att Almobron firdigstills. Det torde vara
sambhillsekonomiskt tordelaktigt. Tekniskt och administrativt bor det vara
mojligt att losa detta.

Trafikomliggningarna medfor stora pafrestningar pd ett redan tidigare
daligt vigniit. Orusts kommun och foretagarna inom kommunen uppvaktade
senast viren 1979 divarande kommunikationsministern angaende upprust-
ningsbehovet. Angelidgenheten av en upprustning har sjilvfallet dkat. Aven
om det kan bli svart au jimsides med hardnande trafik utfora forbittringar
pé vigar och i vissa fall ankigga gangbanor. ir det helt nddviandigt att det
sker. Vi hoppas pd herr statsradets medverkan dven hir.

T interpellationen tog jag upp frigan om sikerhetsanordningar vid
Skapesunds- och Nétesundsbroarna. Kan vi forviinta oss sadana? Herr
statsrddet niimner att viigverket undersoker méjligheterna att forse utsatta
broar med sadana anordningar.

Betriffande den nuvarande Skapesundsbron vill jag aktualisera forslaget
att vigverket ej skrotar denna utan anvinder den som géng- och
cykelbro.

For att anviindandet av kollektiv trafik skall underliittas bor samordningen
mellan SJ:s tg- och bussforbindelser forstirkas. Ett exempel: Enligt turlista
inkommer tag frin Goteborg. dir sovvagnar fran Stockholm inkopplats, till
Uddevalla C kl. 08.25. Enligt bussturlista avgdr buss fran Uddevalla C till
Orust kl. 08.20, alltsd fem minuter innan tiget kommer in. Aliménheten har
linge dnskat en dndring.

[ interpellationen frigade jag vilken samlad syn regeringen har pa de
atgéirder som nu maste till. Darfor tar jag ocksd upp ndigra frigor utan{or
trafiken.



I[ndustriministern uttalade i samband med varvsfrigan att det dr angeliget
med satsning pa investeringar som samhiillet efterfrigar. Jag torutsitter att
avsikten var satsning saval i som utanfor varvsorter.

Det ar angeldget att pa olika siitt underliitta tor niiringslivet i brokatastrof-
regionen att skapa arbetstillfillen som kan minska bchovet av pendling.
Maojligheterna att genom att uppfora industrihus ge foretag hjdlp med
lokalfragor idr aktuclla inom Orusts kommun. Jag vill dirfor hiir ta upp fragan
om en utvidgning av omradet for regionalpolitiskt stod till kommunala
industribyggnader till att gilla den brokatastrofdrabbade regionen.

Lysekilsbanan har sedan linge varit aktuell f6r upprustning. Denna bor nu
sdttas i gang — med mede! som enligt uppgift finns hos AMS.

Kristinebergs marinbiologiska station i Lysekil har ritningar och kostnads-
beriikningar klara for en nddviindig ombyggnad. Denna boér nu kunna
utforas. Neddragningar vid Skandiaverken bor ¢j ske.

Sé ater till tratiken.

Hela linet kommer att paverkas av den uppkomna trafiksituationen. Hela
ldnet oroas av utsikterna till trafikkaos under sommaren, dé turisttrafiken
tillkommer.

Genomfarten i Uddevalla kommer att f4 en mycket hird belastning.
Vigtunneln norrut har vissa tider svirigheter att klara trafikgenomstrom-
ningen. Den kan ibland stdngas av darfor att luften inuti den ar starkt
fororenad. Svérigheterna didr kommer troligen att 6ka. Dirfor borde
ventilationen forstirkas sa att inte gasférekomster medfor trafikstopp.

Det har cfter broraset visat sig att initiativkraft och god vilja har varit
forhirskande, att byrakrati har fatt vika tor att problem skall kunna I8sas. Jag
har den forhoppningen. herr statsrad. att det kommer att fortsiitta i den
andan. Négra fragor har jag hiir tagit upp. men det finns flera problem att
16sa.

Sammanfattningsvis:

Viktigast ir att bron éver Almdsundet snabbt ateruppbyggs.

Samtidigt ar det viktigt att man pa ctt flertal omraden vidtar atgirder for
att underliitta situationen under den tid fast landforbindelse saknas.

Man bor arbeta for att skapa vtterligare fast broférbindelse vid Svanesund
och for att denna tidigareliggs.

LENNART NILSSON (s):

Herr talman! Jag skall inte ta upp nagon diskussion om varvsfrigor cller
industripolitik: det finns naturligtvis anledning att aterkomma till dem i
andra sammanhang. Inte heller skall jag berdra de sikerhetsfragor osv. som
har diskuterats héir, eftersom jag utgar frin att de olika utredningarna skall
leda till en hel del dtgiirder mot bakgrund av vad som hiint.

Vad jag har tinkt ta upp ir ett av de stora problemen fér de méiinniskor som
berérs av brokatastrofen. ndmligen det som hinger thop med det ckono-
miska.

Tyvarr miste jag konstatera att kommunikationsministern inte har limnat
ndgot besked om vilka atgidrder regeringen dr beredd att vidta for att
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underliitta foljderna av brokatastrofen. Svaret handlar enligt min uppfatt-
ning enbart om sadana saker som redan ir kiinda genom vad man kan lésa i
tidningarna. Dirfor hoppas jag att kommunikationsministern i ett féljande
inligg under den hir debatten skall klargéra regeringens eventuella
kommande handlingslinje 1 de hiir fragorna.

Den olycka som skedde vid Almébron méste enligt min uppfattning
betraktas som likviirdig med en naturkatastrof och dirmed foranleda att
staten Gl 100 % stéiller upp for de kommuner som ar berdrda av den. Det kan
med andra ord inte vara rimligt att kommuninvdnarna pa Tjorn och Orust
och 1 viss man i Stenungsund, utdver de pr‘ohlcm som har uppstatt bl. a.
genom ldngre restider till arbetsplatserna, ocksa skall bli ekonomiskt lidande
av brokatastrofen. Hir maste enligt min beddmning staten tasitt fulla ansvar,
eftersom detta dr ndgonting som inte har kunnat forutses. Naturligtvis maste
vi alla tillsammans i det hir landet solidariskt stilla upp (6r att klara sadana
problem som drubbar minniskorna pa de berdrda orterna.

Dirfor skulle jag vilja frdga kommunikationsministern om regeringen har
diskuterat att i nagon form. exempelvis genom ett extra skatteutjimnings-
bidrag. bistd dessa kommuner. Jag tror att det dr vidldigt viktigt att klara ut
detta i dag. Hur det dn dr kommer det intriiffade att innebiira stora
ckonomiska pafrestningar, vare sig det dr staten eller kommuner som
drabbas. Enligt min uppfattning méste vi alltsii bira denna borda gemen-
samt.

Det handlar ocksi om att ge viigverket mojligheter att uppritthalla en efter
omstindigheterna rimlig firje- och persontrafik mellan Tjoérn och fastlan-
det.

Nu har det tydligen kommit grus i maskinerict. eftersom man diskuterar
vem som skall ta den ena eller den andra kostnaden for bl. a. persontrafiken.
Jag vet att det forckommer en dragkamp - om det dr vigverket som skall
svara for persontrafiken eller om det éir kommunen. Detiir egentligen ganska
ointressant. tycker jag. vem som svarar tor detta. Det viktigaste dr ju att vi far
méjligheter att ta stillning till ett regeringsforslag som innebdr att det inte
liggs ndgra kostnader pd de minniskor som bor ute pd dessa Gar. Jag mdste
alltsd siitta ett fragetecken nir det giller persontrafiken frin Tjorn till
fastlandet.

Enligt min mening bér man ocksad fundera dver mojligheterna att stilla
medel tll Shs forfogande for att klara den kollektiva trafiken genom
Bohuslin. Kommunikationsministern pekar ju i svaret bl. a. pa att det kan
bli en hel del trassel sommartid. Vi vet ju vilken belastning det dr utefter
vistkusten sommartid med timslanga koer och svarigheter att éver huvud
taget ta sig fram.

Det iir alltsd ganska ointressant fran vilket konto medlen tas. Det
viktigaste dr att regeringen nu tar itu med problemen. att man infér riksdagen
ligger fram ett férslag som innebir att det inte blir ndgra svara ckonomiska
foljder for de miinniskor som idinda ér si hdrt drabbade —bl. a. som jag sade.
av liangre restider.

Det édr ocksd viktigt att vigverket inte i det ridande budgetliget far sina



mojligheter for framtiden forsémrade, exempelvis genom att byggandet av
bron mellan Svanesund och Kolhiittan senarelidggs och inte fullfdljs enligt de
planer som man tidigare har dragit upp.

Jag hoppas att kommunikationsministern kan ge ett svar pa de hir
friagorna, som ju tyviirr beror en alltfor viktig sektor. nimligen ckonomin.
Om regeringen presenterar ett forslag (Or riksdagen, sa tror jag att det finns
en ganska bred enighet om att vi tillsammans skall stiilla upp fér att kunna
klara de ckonomiska bekymmer som kommunerna i Bohuslin har blivit

drabbade av som en foljd av brokatastrofen.

JAN PRYTZ (m):

Herr talman! En av fragestillarna, Gothe Knutson, ir tyvirr forhindrad
att niirvara i dag. Han har darfor uppdragit at mig att fora hans talan. Jag vill
da till statsradet Adelsohn framfora Gothe Knutsons tack for svaret, som —
svies det mig - édr helt tillfredsstiillande i nuvarande lige. Det blir alltsa
tillfalle att riitt snart aterkomma till nagra av delfrgorna. Jag ér évertvgad
om att Géthe Knutson, niir han sjilv tagit del av statsradets svar, kommer till
samma uppfattning.

Jag skulle emellertid vilja ta upp en vtterligare aspekt pd kommunikatio-
nerna i samband med brokatastrofen. 1 botten for alla atgiirder ligger ju
bekymren for den bofasta befolkningens kommunikationer med fastlandet.
Men det finns dven berittigade krav frin sommargister, turister i allménhet
och trafikanter pa Europavag 6. som ju ocksa forbinder Norge med
kontinenten.

Pa kort sikt dr alltsa kommunikationsproblemet hvggligt 16st — det haller
jag med statsradet om, Men snart ér det var och sommar, och di viller det
fram en strid strém av tusentals och ater tusentals bilar varje dag. i forsta
hand fran sdder — fran Goteborg. Niir E 6-ans bada vigbanor skall smiiltas
samman till cn — forsta gdngen ndgon mil sdder om Stenungsund - uppstar
stockningar. som vi genom utbyvggnaden av Europaviigen i storsta utstriick-
ning varit befriade frin sedan nagot ar. Jug sdger “vi™ darfor att jag hor till
dem som med familj har en stuga i skiirgarden pa en 6 som ligger sydviist om
Orust — niirmare bestimt pi Lyron.

Tidigare &r har vi varit vana vid oiindliga bilkder. For att ta ett exempel kan
jag ndmna att min restid da till och frin sommarstillet - det ror sig om ¢n
striicka pa dtta mil frin dérr till dorr — dkade frin normalt nagot éver cn
timme till nigot Over tvd timmar. och jag skulle vilja siiga fullstindigt
meningslésa timmar. Nu kan vi spart vara tillbaka i den situationen.

De senaste somrarna har jag faktiskt ofta tagit tiget till Stenungsund. och
diir har familjen métt mig med bilen. Jag har da kunnat bespara mig en
bilfiird fram och ater pa mellan 8 och Y mil. Diirmed har jag ocksé sparat
motsvarande miingd bensin och kommit fram utan tidsutdriikt.

Jagvill diirfor friga statsradet om hdgstdensamme kan tinka sig att med SJ
ta upp frigan om dkade mdajligheter for resendrer att med tag och riilsbuss
snabbt ta sig till Stenungsund for vidare befordran med privata kommunika-
tioner till Tjorn, Orust och smadarna. Kanske kunde SJ rabattera dessa resor
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for att pa sa sdtt gora dem attraktivare, exempelvis genom att sélja hiiften
som beriittigar resendren till 25 resor till ett ligre pris. [ samhillets intresse
skulle man sdledes spara drivmedel, och nér det giller framkomstmdojlighe-
terna skulle det bli om inte dirckt billigare sa dock effektivare.

Om man f. 6. riknar med — jag utgar hela tiden fran att det hiir géiller
Goteborg — dagens prislige. sd skulle man kunna dka tag tur och retur for tva
ganger enkel resa & 16 kr., dvs. 32 kr. T dagens lige skulle det med bil fram
och dter — det rér sig om en stricka pa ca 9 mil — kosta kanske 20 kr. Jag
bortser di. i varje fall i viss man, fran virdeminskningen. dvs. slitage och
annat som ingdr i den sedvanliga reseersiittningen for egen bil i tjinst. Om
man riknar sa. blir det kanske rent av billigare att dka kollektivt, och
dessutom slipper man de tidskrivande kéerna.

Till sist vill jag séiga att jag har roat mig med att ringa runt till en del viinner
och bekanta, som ockséd har sommarstille diir ute pd darna. Det visar sig da
att arbetande makar och forildrar — en av dem cller bada - i mycket stor
utstriickning reser upp till fem gdnger i veckan fram och dter. En mindre del
av dessa reser dock endast 16rdagar och sondagar. Detta giiller alltsd pa icke
scmestertid.

Det édr vl knappast ndgon stérre svarighet att ta sig fran jirnvégsstationen
i Stenungsund till nuvarande personfiirja. Jag vet inte hur méinga hundra
meter det ror sig om. Det rdr sig i varje fall inte om nigon séirskilt ling
striicka. Visserligen har man alltid en hel del att biira sommartid. Jag har ofta
forviinat mig éver att armarna inte blir langre av allt biirande pa sommaren.
Men det kanske de blir — vem vet?

Sjalvfallet blir det vissa trafikstockningar i motsatt riktning pa darna. Men
jag tror inte att det finns nagra mojligheter att undvika dessa. Vi miste alltsa
forsoka undvika en alltfér stor belastning av bilfirjorna fran Stenungsund
och naturligtvis ocksa fran Svanesund. Jag tror, herr statsrad, pa mojlighe-
terna att vi pa det siitt som jag skisscrat cller pa liknande siitt skall kunna
ordna smidigare kommunikationer, och da frimst for pendlande sommar-
géster och turister.

TORKEIL LINDAHI. (fp):

Herr talman! Jag vill tacka statsridet for svaret pi min fraga.

En tragisk handelse har satt sina spar i tlera familjers vardagliga liv. Men
det dr skont att for en gings skull kunna berdémma myndigheterna for ett
snabbt och riktigt agerande. Det normala nér en riksdagsledamot star hir i
talarstolen dr ju att han eller hon ir missnéjd med myndigheternas agerande.
Men i det hir fallet har myndigheterna alltsd hittills agerat foredomligt. Man
har snabbt satt in atgiirder. Byrékratin har skurits ned till ctt minimum. Nu
géller det attinte forlora tempot. Man tar verkligen se till att det fortsiitter pa
det hiir sittet, s& att man intc sd att siga kommer tillbaka i de gamla
hjulspéren.

Detir viktigt att den nva bron byggs si snabbt som méjligt. Om man kan ta
bron i bruk nagon manad tidigare skulle det inte bara underliitta situationen
for 8borna. utan det skulle ockséa bidra till att man kunde spara in de pengar



som kriivs for uppriitthillandet av den nuvarande extra firje- och battrafi-
ken. T dessa kalla februaridagar forvirras ju situationen for befolkningen pi
darna. Det dr risk att isproblemen blir sii stora att det uppstér allvarliga
svarigheter [(6r kommunikationerna, och diir giller det att se efter vad man
tekniskt kan gOra for att klara av det hela. Man har anledning att under de
niirmaste veckorna vara villdigt uppmitrksam.

Niir vintern dr over siitter sommartrafiken i gang. som det tidigare har
papekats hiir, och den kan sannerligen stilla till problem. Det finns faktiskt
storarisker att hela Bohusliin korkas igen, for Uddevalla klarar inte att svilja
meratrafik dn vad som redan gr dirigenom sommartid. Skall man dessutom
ligga till en del av den trafik som gatt till Orust och Tjorn dr det nog bara en
sik som viintar. och det iir kder och koer och aterigen kder. Det kommer
antagligen att stoppa upp hela Bohuslins trafikapparat, och jag vintar mig
stora problem for hela linet.

Det giiller att gora vad som kan goras for att forsdka lindra problemen. Ett
sitt dr att lata de passagerarbatar, som i dag gir mellan Almon och
Stenungsund, fa fortsitta att g parallellt med tarjorna, sd att den som
pendlar och kanske bara skall till Stenungsund kan klara sig med baten och
inte behdver dra med sig biten. Det kan ju ocksa vara sa att man har bilen
parkerid i Stenungsund och kan fortsétta dirifran. Det ir faktiskt ett krav
frain kommunens sida att trafiken med passagerarbitarna skall kunna
fortsitta.

Man méste ocksd positivt prova andra idéer. De ma verka litet tokiga. men
hir giiller det ju att fa kommunikationerna artt flvta. Prova girna en sadan idé
som att sitta in bilfirja fran sodra Tjorn mot t. ex. Instdn cller Tjurkilshu-
vud! En planerad passagerarbatsforbindelse den viigen har fatt instiillas pé
grund av ishinder.

Ar det vidare mojligt att under den viirsta sommarrusningen ha en
passagerarbat som skulle kunna klara av cn del av trafiken mot véstra Tjorn
och vistra Orust frin Géteborg?

Detiir méijligt att de hiir idéernainte édr helt genom{drbara, niir man bérjar
rikna pa det. Men jag tror inte att man bara skall rvcka pd axlarna och dta bli
att géra ndgonting. om en idé fran forsta borjan inte verkar helt vanlig. Hiir
giller det att forutsiittningslost prova allting. Det kanske kan ligga ctt och
annat guldkorn pa lit mig siiga de icke helt konventionella vigarna. och jag
tror att en av mojligheterna kan vara att prova vilka forutsittningar som finns
for ytterligare firjeleder.

Sedan kan man bara gor en reflexion med anledning av att Goteborgs
Handels- och Sjofarts-Tidning férra veckan inneholl en artikel av en
professor som var skriven den 1S juli 1953, dir artikelférfattaren pliderade
for en hingbro vid Almon. Tyvirr fick han alltfor ritt.

Kommunikationsministern ULF ADEIL.SOHN:

Herr talman! Det skulle fora alltfor langt om jag forsékte besvara och
kommentera allt som hiir tagits upp.

Jag vill forst siiga att Torkel Lindahl ir viil den som biist triffat huvudet pa
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spiken. Vad det géller dr naturligtvis forst och friimst att bygga upp den hér
bron eller bygga en ny bro si fort som mojligt. inte minst dirfor att det —som
Torkel Lindahl siiger — blir driftkostnader pd ungetir 1 miljon i manaden for
att uppriitthalla de nuvarande férbindelserna.

Det diirndst mest angeldgna just nu dr att, som Torkel Lindaht ocksa sade,
tillse att man momentant far hyggliga forbindelser mellan Garna och
fastlandet. Vid de diskussioner som vi fran departementets sida haft med
vigverket har vi bechandlat fragan om sommartrafik och annat. Men vi har
varit dverens om att gora den prioriteringen, att forst skall vi si snubbt som
maojligt i till stand alla de beslut som behévs, sa att man kan komma i gang
med brobygget helst dirckt efter industrisemestrarna. Man maste £d in alla
anbud och klara all projektering och upphandling. sa att bron kan boérja
bvggas si fort som mdajligt — géirna med anlitande av det foretag som kan
bygga pa den kortaste tiden. Det bér goras av tvd skil. Det forsta skiilet dr att
varje minad som tiden for brobyggandet forkortas betyder faktiskt en
minskning av kostnaderna med | milj. kr. Denna summa i ligre driftkost-
nader kan dédrfor dras ifrdn ctt anbud. Det andra skilet ar att man sjélvfallet
bor ta hinsyn till vad det betvder for de boende pa dGarna att <4 fort som
majligt fa en bro.

Det har nu varit friga om att klara de temporira forbindelserna si bra och
sd fort som mojligt. Det éir det som insatserna ocksd har koncentrerats pa.
Nir detta om en tid ir klart kan man borja fundera pa alla de dtgirder som
kan behovas till sommaren. Viskall vara pa det klara med att iget i sommar
trots de firjor och annat som kommer att sittas in — jag skall strax nimna
ndgot om det — blir ytterst bekymmersamt. Nista fas i planeringen éir ocksé
att se vad som kan gdras for sommaren.

Jag delar Torkel Lindahls uppfattning att man forst kan tycka att en idé
kanske inte drsd klok, men att alla de forslag som kommer fram méste provas
forutsittningslost. Ettexempel dr forslaget att sitta in batar fran Géteborg ut
till de mindre darna och kustbandet — det ér ett sitt. Och sjilvfallet bor inte,
som Miirta Fredrikson sade, bussavgangen liggas fem minuter innan ett tig
kommer till Uddevalla. Det forefaller vara en sak som vi maste ta itu med.
Det dr vidare majligt att vi miste séitta in fler tig och bussar till Stenungsund,
vilket ocksd foreslagits. Vi kanske dven skall sitta in andra tvper av
passagerarbatar i sommar. som kan goéra att minniskorna inte behdver ta
bilen utan kan anviinda denna typ av transportmedel. Vi far da naturligtvis
tillse att inte ménniskorna &ker passagerarbat i stillet for att dka buss.
Kostnaderna maste i sa fall parallellstiillas.

Niir det giiller kostnaderna for de pd darna boende och andra vill jag siiga
foljande. Strax efter denna katastrof triifffade jag kommunala {oretridare t6r
Orust. Tjorn och Stenungsund. Det var enligt min upptattning kommunal-
mitn och kommunalkvinnor niir de idr som biist i virt land. Det ir egentligen
dessa som ir rvggraden i vart demokratiska svstem. Det var lugna och kloka
minniskor som sade: Nu far vi ordna allt som direkt behovs., och diirefter far
vi se dver kostnaderna.

Jag forstod att Lennart Nilsson anser att jag raskt skall komma till



riksdagen med begiiran om olika ansiag. Regeringen avser ocksi att komma
till riksdagen, eftersom anslag maste till for den nya bron. Daremot ir det
min avsikt — det dr diven min allmiinna instéillning — att de driftkostnader som
drabbar de olika forvaltningarna i huvudsak skall kunna klaras inom
forvaltningarnas ramar. Vigverket hoppas och tror att detta skall vara
moijligt, och det bor éiven kunna gilla SJ. Sdledes bor forslag om 6kade medel
inte omedelbart framliggas. Vi miste nu fa litet tid att Overviiga vad som i
Ovrigt kan behovas. Att riksdagen i vilket fall som helst kommer att fa ta
stillning till ett anslagskrav vad giiller byggande av en ny bro — kanske
dérutéver ocksa ytterligare saker — vill jag dock redan i dag forutskicka.

Det kostar naturligtvis oss alla solidariskt mer pengar niir en sddan hér
katastrof intriiffar. Och nagra férutsittningar att flytta fram andra vigpro-
jektidennadel avlandet kan jag f. n. inte se — frimst av det skilet att vi dnda
tar en 6kad kostnad. Det dr da svart att ligga fram forslag som for med sig
denna vtterligare dkade kostnad cller alternativt att skjuta pa byggandet av
viigar | andra delar av landet for att tidigare kunna bygga en Svanesunds-
bro.

Den viirsta tiden for de pa 6arna boende ér nu i februari, innan den nya
firjeleden mellan Almon och Stenungsén dppnas. Firjeleden byggs nu och
skall vara klar i mars. Firjorna kommer att ta 900 fordon i timmen. Vi
kommer ocksa att f& tre firjor mellan Svanésund och Kolhiittan, Dessa
kommer maximalt att ta 600 bilar i timmen. Det betyder sammanlagt
maximalt 1 500 bilar i timmen. Med denna kapacitet klaras ganska hyggligt
den vardagliga forsérjningen under icke sommartid. Vid Stenungson och
Almon kommer ocksé busstrafiken och viss nyttotrafik att prioriteras — och
det anser jag dr rimligt. Denna trafik klarar man alltsd, men det dr helt
uppenbart att sommartrafiken inte kommer att kunna klaras med de
toppbelastningar som forekommer péd fredagar och sondagar. Vi méste
dérfor tinka oss cn spridning av trafiken — betydligt fler som aker buss, bat
och liknande firdmedel. Men som jag sade tidigare: Detta far vi dverviiga
senare. I mars blir det i alla fall bittre, eftersom man da far i ging den nya
firjan.

[ ett sddant hidr sammanhang ir det ocksa viktigt att vi fattar beslut snabbt
och konsekvent. Torkel Lindahi sade att myndigheterna har gjort s& i detta
fall, och det ar riktigt. Vigverkets gencraldircktor var uppe i kommunika-
tionsdepartementct i onsdags, och regeringen var redan i torsdags beredd att
lamna klartecken for segelfri héjd och bredd for att vigverket skulle kunna
ga vidare i planeringen.

Jag vill hir i dag sidga att det ankommer pé oss alla ~ riksdagsmin,
kommunalmén och myndigheter, vad vi dn jobbar med — att se till att fatta
beslut sa fort som vi 6ver huvud taget har méjlighet till. Trots allt ir detta en
katastrof for darna och for enskilda ménniskor. Vi skall gora allt for att bygga
upp bron s fort som mojligt — det dr det visentligaste. Alla maste vi alltsd nu
férsoka att tumma pé vara cgna behov, i detalj siitta oss in i dllt och raskt och
konsckvent fatta beslut sa fort som vi har en mojlighet. Niir man tar in anbud
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pa en sadan hiir bro idr det ocksid mycket viisentligt att viiga in tidsfaktorn da

det gitller att bygga.

LENNART NILSSON (s):

Herr talman'! Det var inte min avsikt att kommunikationsministern snabbt
skulle komma till riksdagen med ett forslag utan att frst ha underlag for ett
sadant. Men vad jag har trott och hoppats pa var att utover det som stod i det
skrivna papperet. som ju enligt tidigare utsago kommunikationsministern
inte rader s& mycket over. skulle det komma litet mer i den efterféljande
diskussioncn.

Detiir klart att ekonomin ér en betvdelsefull faktor. Vad som dd ér viktigt
ir att vi gemensamt stiller upp. som kommunikationsministern sade, for att
pa olika sitt forsoka klara problemen. Jag hade ocksd hoppats att
kommunikationsministern skulle limna ett 16fte pa regeringens viignar. att
direst det uppstir kostnader utover dem som giller viigverket, omfordel-
ningar m. m.. fir man beredd att vidta dtgirder och limna ett {Grslag som
handlar om att kommuncrna exempelvis kunde fa ett extra skatteutjinmnings-
bidrag.

En liten detalj i det stora hela, som man inte tinker sd mycket pa. ér att i
och med att ménniskor behover lingre tid for att ta sig till arbetet. si stiller
det en hel del andra krav, exempelvis pa barnomsorgen — man far dppna
daghem och fritidshem tidigare m. m. Dect innchir alltsa kommunala
kostnader. Enligt uppgifter som jag inhiimtat frin kommunalt fértroende-
valda ute pa Tjorn har man diskuterat vem som skall ta kostnaderna nir det
giilller passagerartrafiken med bat - om det skall vara kommunen cller
viigverket eller om det skall betalas pa annat sétt. Pi viigverket siiger man att
man dir skall ta hand om det som ror firjorna. Detta leder omedelbart till
kostnader exempelvis for kommuninvinarna. om kommunen skall ta hand
om passagerarbatstrafiken.

Det var betriffande dessa kostnader som jag hade hoppats att kommuni-
kationsministern skulle kunna limna ett besked om att regeringen stéiller sig
positiv och kommer att limna forslag framdver nir man far in alla fakta och
underlag for ett siidant forslag.

MARTA FREDRIKSON (c):

Herr talman! Ocksi jag har lockats av gamla tiders bittrafik {rin Goteborg
norruti kustbandet, och di kommer man att tiinka pa miinga historier om den
gamle legendariske kapten Bli Mi. Ar det méjligt att ordna battrafik sa kan
det ju underlitia véigfarandet.

Jag vill poiingtera vad jag tidigare har sagt, nimligen att Almébron var en
del av linstrafikleden 160 Rotviksbro—Orust-Tjorn-Stenungsund med
anslutning till £ 6. Har finns ocksi Lysekilsomradet. All den trafik som gick
sOderut fran Lysekil, fran Orust och frin Tjorn gick alltsd via denna fasta
landférbindelse och tillbaka samma viig. Aven invinarna i Lysckilsomridet
ir sdledes drabbade — om i@in inte i samma grad som vi som bor ute pi Garna.

Sjalv dr jag orustbo. och Almdbron var den fasta landforbindelse jag



anviinde vid mina resor.

Kommunikationsministern gick inte in pa det jag anforde om Svanesunds-
bron. Jag dr emellertid mycket glad for att det sagts att beslutet om denna bro
ligger fast. men naturligtvis dnskar man att arbetet med den skall kunna
tidigareliggas. Vi kiinner det angeliget att sa sker. Att trafikproblemen har
varit stora redan tidigare dr vi som bor pi darna mycket medvetna om. Det
har hiint att trafikanterna fatt viinta upp till fyra timmar for att fi komma dver
bron och kora de fi mil det oftast varit traiga om. Man har dirfor kort dver
bilarna till fastlandet under tagtrafiktid och sedan anlitat ett annat firdmedel
for att komma Over nér det varit hogtrafik.

Jag vill alltsd paminna om att den region som nu drabbats ir mycket
omfattande.

I det hdr sammanhanget vill jag ocksd ta upp en annan fraga. Den ligger
egentligen inte under herr statsradets departement, men cftersom jag frigat
vilken samlad syn regeringen har pa de aktuella atgirderna tvcker jag att den
hér hemmai debatten. Fragan géller informationsrapporterna i radio nér det
hinder katastrofer, och jag undrar om herr statsradet kan dverviiga forslaget
att man exempelvis i radions program 3, som har non stop-sindning hela
dygnet. inf6r en obligatorisk fortldpande information vid sidana tillfillen.
Dir skulle man kunna rapportcra om svarare olyckor som hindrar trafik,
men dven om andra saker, sdsom rin och dverfall. En sddan kontinuerlig och
snabb information skulle kunna rddda liv. [ avtalet mellan staten och Sveriges
Radio kunde det tas in en skrivning om obligatorisk information vid
olvekstillfdllen — det dr ju aktucllt att ta upp avtalet ganska snart.

Overliggningen var hirmed avslutad.
§ 6 Foredrogs och hinvisades
Proposition ‘
1979/80:78 till justitieutskottet
§ 7 Foredrogs och bifolls
Interpellationsframstéllningarna 1979/80:132 och 133

§ 8 Anmiilan av interpellationer

Anmildes och bordlades fdljande interpellationer som ingivits till
kammarkansliet

den 5 fébruari

1979/80:134 av Thage Peterson (s) till industriministern om den industriclla
utvecklingen:

Under de senaste aren har niringspolitiken stéllts infor sviira uppgifter.
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Atskilliga féretag. branscher och landsdelar har drabbats hart av struktur-
problem. nedliggningar och arbetsloshet. Medvetenheten om att dessa
kriser inte varit tilifilliga, utan att virt land stiar infor mycket stora problem
pa det niiringspolitiska omradet fiven under 1980-talet, har viixt sig starkare.
Ingen torde i dag tveka om att det behdvs en bred satsning pd néiiringspoli-
tiken om Sverige skall kunna behilla sin plats bland de ledande industrilin-
derna.
Aag vill i detta sammanhang peka pd fvra omriden.

1. Planering och framforhallning. De senaste drens erfarenheter har visat
att den lingsiktiga néringspolitiska planeringen ér klart otillriicklig bade hos
foretagen och hos sambillet. Foretagens cpna dtgiirder har ofta kommit for
sent. Den samordning inom de olika branscherna som iir nédviindig for att nd
en god effektivitet har saknats. Samhiillets insatser har i alltfor hog grad blivit
att i efterhand soka rekonstruera och stiida upp. Under de borgerliga
regeringarnas tid har sivill beslutsunderlaget som viljan till lingsiktiga
itgiirder saknats.

Att mota 1980-talet planlost betyder fortsatta kriser och nedliaggningar
med arbetsldshet som {61jd. De som drabbas hardast ir de anstiillda. Detta éir
for oss socialdemokrater en oacceptabel-utveckling. Vi har redovisat en rad
forslag i var industripolitiska motion. Det iir angeliget att klarligga hur
regeringen ser pi dessa problem.

2. Forskning och utveckling. Ett av de mest oroande tecknen infor
1980-talet iir att forsknings- och utvecklingsarbetet i foretagen stagnerar och
t. 0. m. minskar. Detta medfér risker for att Sverige skall hatka efter, for att
vi skall tappa var stillning som en framstaende industrination. En av
orsakerna till den hirdnude internationella konkurrens som mdéter svensk
industri 4r att man i viktiga konkurrentliinder mélmedvetet och planmiissigt
satsat pa statligt stod till utveckling av ny industri. Samhiillet har ctt stort
ansvar for att se till att ocksd den svenska industrins forsknings- och
utvecklingsarbete stimuleras och att de nodviindiga resurserna stills till
forfogande.

Pd detta omride har socialdemokratin lagt tram en ling rad forslag. De
borgerliga particrna har hittills visat foga intresse 1Or dessa avgorande
framtidsfragor. Det iir angeliget att regeringen klarligger om nagon
forindring i denna attityd ir att viinta.

3. Lontagarnas roll. Allt fler inser vilken tillgang [6ntagarnas kunskaper,
crfarenheter och engagemang utgédr. Det dr en tillgang som i dag utnyttjas
daligt—samtidigt som den borgerliga regeringen kriver att ldntagarna genom
dterhallsamhet i avtalsrorelsen skall ta ansvar for samhiillsekonomin,

Far socialdemokratin dr det en sjilvklarhet att lontagarnas roll tindustring
utveckling och planering visentligt maste férstirkas. Aven i detta avseende
ar det viktigt att regeringens instillning klargors.

4. Kapitalforsorjningen. Den kraftiga minskning niir det giiller industri-
investeringar som skett de scnaste tre iren kommer att innebiira svira
problem tor svensk industri under kommande 4r. Vi gar in i 1980-talet med

stora brister i industrins produktionsutrustning. En kraftig dkning av
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stora krav pa riskvilligt kapital - bade for att 16sa strukturproblemen och for

att goéra de nédviindiga framtidssatsningarna. Anmdlan av inter-

Socialdemokratin menar att detta mycket stora kapitalbehov pa sikt endast pellationer

kan tryggas genom samhillets och 16ntagarnas medverkan. Detta har dock
tidigare avvisats av de borgerliga partierna. Ocksé nir det giiller denna friga
r det viktigt att regeringen redovisar sina stindpunkter.

Jag vill darfor stélla foljande fragor till industriministern:

Anscr industriministern att planeringen och framférhillningen inom
industrin dr tillfredsstillande? Om inte, vilka dtgirder kommer att fore-
slas?

Vilka slutsatser drar industriministern av nedgangen av foretagens
forsknings- och utvecklingsarbete och vilka atgirder kommer att foresids?

Hur ser industriministern pa Iéntagarnas roll niir det giiller industrins
utveckling och planering? Vilka atgiirder for att stiirka l0ntagarnas stillning
kommer att foreslas?

Vilka &tziirder kommer industriministern att foresla for att 6ka tillgéngen
pé riskvilligt kapital?

1979/80:135 av Thage Peterson (s) till statsministern om inrittande av
samhiillsigda utvecklingsbolag:

I en socialdemokratisk partimotion i mars 1979 foreslogs inrdttandet av
fem sambhiilleliga utvecklingsbolag inom omradena transportsystem, encrgi-
teknik, miljéteknik, utbildningshjilpmedel och medicinsk teknik, Syftet var
att stimulera och underlitta forskning och utveckling inom dessa utveck-
lingsbara omraden, medverka till finansiering av projekt. samt s& smidningom
kanske éppna viigen for export.

Riksdagen beslot i enlighet med motionens forslag att inriitta de tre
forstndmnda utvecklingsbolagen. For hudgcrz"ire\t 1979/80) anslogs samman-
lagt 15 milj. kr. till grundkapital for bolagen. '

Nagra atgirder for att genomfora riksdagens beslut har emellertid inte
vidtagits. I budgetpropositionen anfor foredragande statsriadet att han inte
anser att utvecklingsbolagen nu bér inriittas. Detta miste betraktas som
mycket anmérkningsvirt. An mer anmirkningsvirt dr att atgirderna
uppenbarligen inte uteblivit pd grund av senfirdighet 1 hanteringen av
drendet utan pa grund av ett medvetet beslut av regeringen att inte effektuera
riksdagens beslut. '

Regeringen visar en klar nonchalans gentemot riksdagen. Regeringen
visar dirjimte en djup oforstielse for de behov av framtidssatsningar som
fions inom svensk industri. Detta dr ett bland méanga excmpel pa
underlatenhet och passivitet pd niiringspolitikens omrade.

Jag vill fraga statsministern:
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Varfor har inte regeringen effektuerat riksdagens beslut om inrittandet av
tre samhéllsdgda utvecklingsbolag?

1979/80:136 av Thage Peterson (s) till ekonomiministern om dtgérder for att
stimulera industrins investeringar:

Industrins investeringar spelar en nvckelroll néir det giiller aterstillandet av
den ekonomiska balansen i Sverige. Det dr genom Skade investeringar som vi
kan fa balans i vdra utrikes affirer och skapa de manga nva arbetstilltillen
som behovs i allt storre delar av landet.

Sedan 1976 befinner sig Sverige i en investeringskris. 1977 gick industrins
investeringar tillbaka for forsta gingen pd manga ar. Raset 1977 och 1978
blev dver en tredjedel cller hela 33,9 %.

1979 mirktes en liten Aterhimtning — dock endast inom den statliga
foretagsscktorn. Med hitnsyn till den nu foreliggande ekonomiska situatio-
nen — med en hotande internationell lagkonjunktur och en exceptionellt hog
rinta — finns det risk for att investeringarna pa nytt gar tillbaka. Detta
forefaller vara en sannolik forutsigelse dven med hinsyn till efterfragesitua-
tionen pd hemmamarknaden samt osiikerheten nér det giller tillgdngen till
och priserna for energi.

Trots denna uppenbara krissituation riknar regeringen i finansplanen med
en s& kraftig uppgéng av industrins investeringar som 10 %. Detta skall
dessutom ske med mindre stimulansatgirder én under 1979. Det finns ocksa
anledning att erinra om att industrins investeringar. dven med regeringens
optimistiska antagande. ligger langt under den nivd som ér nédvindig om
svensk industri skall kunna hiivda sig pa 1980-talet.

Om inte Sveriges framtid som industrination skall dventyras fordras
kraftfulla atgérder.

Socialdemokraterna har lagt fram ett omfattande program for att fa i ging
industrins investeringar. I detta program ingar obligatoriska avsittningar pd
25 % av vinsten till siarskilda investeringsfonder, dér lontagarna skall ha ett
avgorande inflytande, inrdttandet av en struktur- och utvecklingsfond.
Atgirder for att sikerstilla en fugn avtalsrorelse och insatser mot den
spekulationsmarknad som i dag tar pengar frin de produktiva investering-
arna.

Med hinsyn till att regeringen i finansplanen inte ligger fram négra
genomgripande forslag for att stimulera industriinvesteringarna vill jag fraga
ekonomiministern:

Vilka atgarder kommer regeringen vid annat tillfiille att foresla for att hoja
industrins investeringar, och nir kommer sadana forslag att forcliggas
riksdagen?



§ 9 Meddclande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstiillts
den 4 februari

1979/80:306 av Rune Gustavsson (¢) till socialministern om narkotikamiss-
bruket bland ungdomar:

I tidningsartiklar pd senare tid har redovisats en skrimmande bild av
alkohol- och narkotikamissbrukets utbredning bland ungdomar i tidiga

tondren. Det foreckommer att ungdomar for att fa pengar till sitt missbruk.

prostituerar sig pi gatorna. Dessa bilder av hur ungdomar tar sina forsta steg
mot sin underging ar tyvirr inte unika i vart samhiille.

Vi méste fraga oss hur detta kan fa fortgd utan att myndigheterna mer
kraftfullt ingriper. Skolan som har ett huvudansvar for dessa ungdomars
situation stiar i manga fall maktlds. Samarbetet mellan skolan, socialvarden
och hemmen fungerar inte som det borde, nir ungdomar skolkar och for ctt
asocialt liv. Varfor tar inte ansvariga myndigheter sitt ansvar gentemot
ungdomar pa glid? Varf6ér anviinds inte de instrument, t. ex. barnavérdsla-
gen, som gor det méjligt att ingripa mot nerknarkade och prostituerade
ungdomar? Detta ir fragestillningar som maste fa ett svar. Det dr vart
viillfiirdssamhilles grundvalar som star pé& spel, om vi inte formér ge barn och
ungdomar en trygg uppvixt, fri frin missbruk, prostitution och social
utslagning for livet.

Med stod av det anférda vill jag till socialministern stélla foljande
friga:

Ar socialministern beredd vidtaga atgarder for att ansvarig myndighet
skall anvdnda de lagliga instrument som stér till forfogande for att forhindra
att ungdomar knarkar ner sig och blir prostituerade?

1979/80:307 av Rune Gustavsson (c) till statsradet Britt Mogard om dtgirder
inom skolan mot narkotikamissbruket bland ungdomar:

I tidningsartiklar pd senare tid har redovisats en skrimmande bild av
alkohol- och narkotikamissbrukets utbredning bland ungdomar i tidiga
tondiren. Det forekommer att ungdomar for att fa pengar till sitt missbruk
prostituerar sig pd gatorna. Dessa bilder av hur ungdomar tar sina forsta steg
mot sin undergdng ir tyvirr inte unika i vart samhille.

Vi maste fraga oss hur detta kan fa fortgd utan att myndigheterna mer
kraftfullt ingriper. Skolan som har ett huvudansvar for dessa ungdomars
situation stir i manga fall maktlds. Samarbetet mellan skolan, socialvirden
och hemmen fungerar inte som det borde, nir ungdomar skolkar och for ctt
asocialt liv. Varfor tar inte ansvariga myndigheter sitt ansvar gentemot
ungdomar pa glid? Varfor anvinds inte de instrument, t. ex. barnavardsla-
gen, som gor det mojligt att ingripa mot nerknarkade och prostituerade

ungdomar? Detta ir fragestiillningar som maste fa ett svar. Det dr vart
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villfardssamhilles grundvalar som stir pa spel, om viinte {6rmér ge barn och
ungdomar en trygg uppvixt, fri frdn missbruk. prostitution och social
utslagning for livet.

Med st6d av det anforda vill jag till skolministern stilla foljande fraga:

Vilka dtgirder dr skolministern beredd att vidtaga for att uppna en bittre
samordning mellun de myndigheter — t. ex. skolan, socialvarden och polisen
—som skall ansvara fOr att barn och ungdomar inte skall kunna knarka ner sig
och bli prostituerade?

den 5 februari

1979/80:308 av Maja Biickstrom (s) till justitieministern om kroppsvisitation
av kvinnor. m. m.:

Rittegangsbalkens 28 kap. 12 och 13 §§ om kroppsvisitation och blod-
provstagning kan tolkas pa olika siitt av berérda myndigheter. Det som kan
orsaka skilda tolkningar ar fragan huruvida en man kan vara niarvarande vid
en kroppsvisitation av eller blodprovstagning pa en kvinna. Lagen skiljer inte
pa kon utan pd yrkeskategorier.

Med anledning av det anforda vill jag fraga justiticministern:

Ar statstadet beredd medverka till att kroppsvisitation av och blodprovs-
tagning pd kvinna kan ske cndast i ndrvaro av kvinnlig polis resp.
sjukskoterska?

§ 10 Kammaren atskildes ki. 16.28.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON
ISolveig Gemert



