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Resendren 1 centrum, inte vinsten —
Ge SJ ett nytt uppdrag

Sammanfattning

SJ har en viktig roll att fylla for att mota var tids stora utmaning — att hejda
klimatfordndringarna. Reser vi med tag istéllet for bil och flyg till jobbet,

skolan, pa semester i Sverige och ut i Europa minskar vi koldioxidutsléppen.
Tagresan bor darfor alltid vara det enklaste, bekvdmaste och billigaste alter-
nativet. Idag gar dock utvecklingen pé flera omraden &t fel hall. Den hiar mot-
ionen handlar om vad riksdagen som &dgare av SJ kan gora for att sétta resené-

rer och klimatet i centrum.

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge SJ ett samhéllsuppdrag — att verka for ett okat tagre-
sande med hog punktlighet och kvalitet for resor mellan alla delar av
Sverige och till huvudorterna i vara grannldnder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att SJ inte ska ldmna nigot dverskott till staten; pengarna
ska aterinvesteras i trafiken.

Riksdagen begir att regeringen utreder vad som orsakat de hojda priserna
i kollektivtrafiken.

Riksdagen begir att regeringen vidtar atgiarder som gor det billigare att
resa med SJ och annan kollektivtrafik jaimfort med bil och flyg.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skapa en nationellt samordnad biljettbokning for samt-
liga operatorer och ett gemensamt riksérskort for tdg och bussar i Sve-
rige.
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6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att samordna tidtabellerna
mellan SJ och andra operatdrer sa att resenérer inte behdver vénta vid by-
ten och att prioritera trafiken sa att forseningar minimeras och spéren ut-
nyttjas effektivt.

Tagresenidrer maste fi det bittre — inte sdmre

Som tagresendr har man oftast kopt en biljett ndr man stiger pé taget. Men
sdkert har ménga trogna tagresendrer ibland hoppat pa utan biljett. Helt enkelt
darfor att valet star mellan att hinna med taget eller vinta flera timmar pé
nésta. Det kan vara vért att betala 100 kronor extra for att fa kopa den dyraste
biljetten for att hinna fram till en néra sldkting som ligger fér doden, hinna
hem och hdmta barnen pa dagis, eller hinna fram till triffen med den nya
kérleken.

Det ér bara 1 av 100 biljetter som kops pé taget, men fran och med den 15
november 2012 tinker SJ ta bort den mojligheten. Om du saknar biljett nir du
kliver ombord fran 15 november kommer istéllet en avgift att tas ut, 1 900
kronor pa SJ Snabbtag och 1 200 kronor pa SJ InterCity och SJ Regional.

Det hir &r bara ett exempel i raden pa hur SJ den senaste tiden forsdmrar
villkoren for sina resendrer. I varas forsdémrades resegarantin — istéllet for att
resendrer forut fick samma erséttning av SJ oavsett vad som orsakade forse-
ningen far man idag en ldgre ersdttning om det &r ndgot som SJ inte ansvarar
for, till exempel en trasig signalledning eller frusen véxel, som orsakat forse-
ningen.

Statens enda krav pa SJ — att gd med vinst

For att forsta SJ:s agerande ska man vara medveten om att SJ drivs i bolags-
form och har som syfte att g med vinst. Det ar ocksa det enda krav som SJ:s
dgare staten stdller pd bolaget i sina dgardirektiv. Idag dr SJ:s enda uppdrag
att leverera vinst till statskassan.

Detta gar stick i stdv med de transportpolitiska malen och klimatmalen och
missgynnar ofta resenérens behov. Om fler ska vélja att ta tiget istdllet for
bilen maste resendrens behov sittas i centrum, inget annat. Det ska vara en-
kelt att dka tdg och de som viljer att ta taget istdllet for bilen fortjdnar upp-
muntran, inte boter.

SJ ar genom branschorganisationen Tégoperatdrerna med i Fordubblings-
projektet vars mal dr att resandet med kollektivtrafiken ska férdubblas och ta
marknadsandelar frén bilen. Om detta ska bli verklighet maste SJ véxla in pa
ett nytt spar.
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Det ar tydligt att SJ behdver ett nytt uppdrag fran sin dgare, staten. Miljo-
partiet anser att SJ maste sétta resendrerna i centrum och verka for ett dkat
tdgresande.

Miljopartiet anser att det &r bra att SJ, som alla bolag, gar med vinst, men
anser att vinstutdelningskravet till staten bor tas bort. Vinsten ska istéllet
aterinvesteras i verksamheten.

SJ maste ta ansvar for bra tagtrafik 1 hela
landet

I april 2012 slutade SJ kora tdg mellan tva av landets storsta stider — Gote-
borg och Malmo. Dalig 16nsamhet var anledningen. SJ gick forra dret med
forlust och sdg sig tvungen att ldgga ned trafik for att komma i balans. Som
tigresenir 4r du idag hinvisad till att 4ka med de regionala Oresundstagen.
Dessa tag ér avsedda for kortare resor, stannar pa manga platser 1dngs strack-
an och har inte har den komfort och standard som SJ:s snabbtag. Det &r daligt
med plats for bagage och ofta ir toaletterna ur funktion. Oresundstigen ar nu
overfyllda. Det &r tydligt att det behovs fler tdg pa strackan.

Konkurrensen pé jarnvag skulle ge resendrerna mer att vilja pa. SJ:s ned-
laggning av strickan Goteborg—Malmo bevisar motsatsen. Farre avgangar och
bara langsamma dverfulla tag att vélja pa blev resultatet. Och foljden blir att
allt fler valt att ta bil, flyg eller buss i stéllet, vilket i sin tur leder till storre
klimatpéverkan.

Vi anser att SJ skall planera och ansvara for en utvecklad tagtrafik med
hog punktlighet och kvalitet mellan alla delar av Sverige och huvudorterna i
vara grannlidnder. Pa sikt bor de statliga tdgbolagen kunna samsas om en
europeisk tidtabell mellan storre stider.

Det dr naturligt att statens eget bolag SJ skall fornyas och utvecklas for att
vara stommen i det svenska nationella jarnvigsnatet — och var lank till grann-
landerna. Det integrerade foretagets styrka &r att det har ansvar for optime-
ringen av hela systemet, i synnerhet vad géller persontrafiken.

Biljettpriserna far inte fortséitta skena

De genomsnittliga kostnaderna for tdgresenédrerna har okat, sérskilt om man
jamfor med priser pa bil och flyg. ESO har i en rapport! visat att priserna for
tdgresor Okat snabbare dn bade bensinpriset och konsumentprisindex sedan
1980.

! Jan-Eric Nilsson, Kollektivtrafik utan styrning. Finansdepartementet 2011:6.
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De o6kade biljettpriserna dr ett problem for hela kollaktivtrafikbranschen.
Enligt en undersékning som Ekot, Sveriges Radio, gjorde i somras har priset
pa manadskorten i kollektivtrafiken 6kat med 43 procent de senaste tio aren.

Anledningen till detta ar flera, en del inte ordentligt utredda. Négra ar
utom politikens kontroll, till exempel 6kade lonekostnader, men politiska
beslut om avregleringar och hdjda banavgifter har ocksa hdjt biljettpriserna.

Miljopartiet anser att det dr en orovéckande utveckling som maste hejdas.
Riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att utreda vad som orsakar den stora
okningen av biljettpriserna. Det klimatsmarta sittet att resa maste alltid vara
billigare dn det klimatdaliga. Darfor bor regeringen vidta atgarder som gor att
det klimatsmarta tdgresandet och annan kollektivtrafik blir billigare 4n mot-
svarande resa med bil eller flyg. Dessa étgirder innefattar ocksa att kostna-
derna for de transportslag med stor klimatpaverkan behdver 6ka, till exempel
med flygskatt och hojd koldioxidskatt.

Bittre samordning av biljettbokning och
tidtabeller

Manga tycker det ar krangligt att boka tagbiljetter ndr SJ och de andra opera-
térerna har egna tidtabeller, rabattkort och sdljstdllen. Om ett SJ-tdg dr sent
kan man inte ta ett annat som kors av ett konkurrerande bolag.

Resenirer kan idag fa bra information om olika resekombinationer via till
exempel ResRobot. Dér hittar man information om tider och operatdrer, men
inga priser och det gar inte heller att boka biljetter. P4 SJ:s hemsida finns
priser angivna och dér kan man &ven boka en del anslutande tadg och bussar,
men det gar dé inte att omboka biljetten pa dessa strickor.

Det maste vara enkelt att boka biljetter. Miljopartiet vill att det ska finnas
en nationellt samordnad biljettbokning dir samtliga operatérer &r med samt
ett gemensamt riksarskort for tdg och bussar i Sverige. Vi vill ocksa att de
olika aktorerna tvingas att samarbeta for resendrernas bésta vid forseningar.

1 Schweiz gar tdgen som klockan. Tidtabellerna styrs ocksé hart nationellt.
I Sverige hénder det ofta att de regionala tdg- och bussanslutningarna passar
déligt med SJ:s tdgavgang da ingen samordnar detta. Idag kan man som rese-
ndr tvingas vénta onddigt linge vid tagbyte pa grund av att det dr olika tig-
operatorer som kor de olika tagen. Trafikverket bor fa ett tydligt uppdrag att
samordna och prioritera de olika operatdrernas tidtabeller for att undvika
forseningar och fa plats med s& mycket tdg som mojligt pa sparen.



Stockholm den 1 oktober 2012

Stina Bergstrom (MP)
Annika Lillemets (MP)
Bodil Ceballos (MP)
Jan Lindholm (MP)

Lise Nordin (MP)
Jonas Eriksson (MP)
Esabelle Dingizian (MP)
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