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Kvarkentrafiken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
se over mojligheten till ett stdllningstagande om de Gst—vistliga kommunikationerna
over Kvarken och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Manga foretag med basndringarna som grund har utvecklats och etablerat sig pé den
nationella och internationella arenan. Flera funktionella arbetsmarknadsregioner haller
pa att vidgas. I norra delen av landet kan man ur ett gruv- och besdksnéringsperspektiv
se en framtida arbetsmarknadsregion som inkluderar Finland, men ocksa Norge och 1
viss mén Ryssland. Resor och transporter 6kar ocksé 6ver landgranserna i nordligaste
Sverige.

For en positiv utveckling av ett flertal niringar &r infrastrukturen viktig. Det finns
stora mgjligheter for ndringslivet om de Ost-véstliga kommunikationerna forbéttras.
Ostersjoregionen anses av minga som en allt viktigare ekonomisk tillviixtdel av norra
Europa. For att pa ett 4n mer effektivt sétt knyta ihop de Ost-véstliga transportbehoven
ar kopplingarna 6ver Kvarken en nyckelfraga.

Den smalaste delen av Bottniska viken &r Kvarken. Avstindet fran kust till kust ar
80 km och mellan de yttersta 6arna endast ca 25 km. Det finns ett historiskt langt
samarbete 6ver Kvarken. De tre Osterbottniska landskapen har ca 450 000 invanare.
Drygt 100 000 av dem har svenska som modersmél och manga av de 350 000 personer
som har finska som modersmél kan ocksé svenska. Den svenska delen av
samarbetsregionen omfattar 15 kommuner i Visterbottens 1dn med 250 000 invénare
och Ornskéldsviks kommun i Visternorrlands 1in med 60 000 invénare.

Den finska regeringens arbetsgrupp for att skapa en héllbar transportldsning foreslog
en gemensam losning mellan EU, nationerna och regionen. Stora investeringar har
gjorts lokalt/regionalt for att forbattra den Ost-véstliga landinfrastrukturen under de
senaste tio aren. Allt i syfte att langsiktigt bygga upp en transportkvalité som svarar mot
ndringarnas behov idag och i framtiden. Alltifran E12-tunneln genom Umskaret mellan
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Nordland och Visterbotten, hamn- och terminalinvesteringar i Storuman och Lycksele
liksom elektrifierad jarnvigsanslutning av hamnen i Umea.

Aven i Osterbotten pagar ett patagligt arbete med att forbittra
omlastningsmojligheter i Vasa, samt elektrifiering av jirnvdgen mellan Vasa och
Seinejokk. Elektrifieringsarbetet fardigstilldes under 2012 och berdknas ge forbéttrade
godsfloden. Sammantaget har investeringar gjorts lokalt/regionalt pd végar, jirnvégar,
hamnar och terminaler utefter Tvirstraket sedan 2008 pa 6ver 3 miljarder kronor.

I arbetet med att skapa en hallbar lank 6ver Kvarken har projektet Midway
Alignment of the Bothnian Corridor utarbetats. Det omfattar en transportlésning som
ger forbindelsen en multimodal utformning som motsvarar de krav som det europeiska
transportndtet skall uppfylla for att ge mojlighet till effektivare kopplingar mellan flera
transportslag, miljoriktigare transportmonster och en ekonomiskt hallbar
infrastrukturlosning.

Idag ar trafikvolymerna begrinsade, frimst beroende péd rddande
farjetrafiklosningar, vilket gor att manga transporter bl.a. mot Oststaterna och det inre av
Ryssland och de baltiska landerna gar med lastbil via omvégen forbi Haparanda.
Dessutom ér den nu trafikerande farjan gammal och dérav hogst tillféllig. Detta &r minst
sagt olyckligt da en betydligt storre transportmingd av ekonomiska skal véljer hjulburna
transporter med belastning pa vignét och miljo. En annan form av regionalt néringsstod
for transporter borde utarbetas dér omlastningscentraler och stdd till annan logistik
underlattar en omstéllning till jairnvdg och bat. Trafiken dver Kvarken har stor betydelse
dven for vara norska vanner och for dess industri, framst fiskeindustrin med deras
marknader dsterut, liksom for vart eget utbyte med Norge.

For att skapa en mer stabil driftslosning av transportforbindelserna dn den som ratt
sedan taxfree-trafiken avskaffades har Ume& kommun och Vasa stad bildat ett
gemensamt rederiaktiebolag for att sdkerstilla farjetrafiken over Kvarken. Finska staten
och Region Visterbotten tillsammans med Umea kommun har tagit riskerna och
kostnaderna medan svenska staten dnnu inte har tagit stidllning till sin medfinansiering
av transportlosningarna som Midway Alignment innebér. Den finldndska regeringen ar
med, regionerna, kommunerna och néringslivet dr med, sa det vore dnskvirt om den
svenska regeringen ser 6ver mdjligheterna till ett svenskt statligt deltagande.

I media har regionens forslag till en héllbar trafiksituation mest beskrivits som ett
farjeprojekt. En ny farja dr naturligtvis en viktig del av projektet Midway Alignment of
the Bothnian Corridor. Men det dr betydande infrastrukturfordndringar som ocksa maste
ske om en transportslagsovergripande 10sning skall kunna uppnas. Nya brénslekrav,
“green-sea”-atgdrder 1 hamnarna, effektivare samordningsldsningar mellan jarnvdg och
farjetrafik, containerkapaciteten etc. dr ocksé ndodvindiga delar i Midway Alignment.

Projektet gdr nu in i sin andra fas da bland annat farjan och den landbaserade
infrastrukturen successivt byggs ut. Men det ror sig om stora pengar. Hela projektet gar
pé cirka 200 miljoner euro. Finska regeringen har beslutat om en forsta delfinansiering
under véren pé 25 miljoner euro. Region Visterbotten har ldmnat medfinansieringsintyg
pd 10 miljoner euro. Fran EU-nivan kan inget séigas dnnu da en ny projektansokan forst
maste behandlas. Det véntas ske under 2017. EU brukar vara med pé en 20-procentig
andel, men kan 1 bésta fall stiga till 30 procent eftersom det i projektet finns mervérden i
form av bade miljovénlighet, innovationer inom industrin, unika samarbetslosningar
mellan olika parter och det faktum att projektet dr gransdverskridande mellan flera
lander.



S15045

De 0st-vistliga forbindelserna 6ver Kvarken dr mycket viktiga. Vi vill se att
regeringen ser over mdjligheterna till medfinansiering.

Jamal Mouneimne (S)



