Motion
1983/84: 1768

Garel Bohlin m. 1.
Utbyggnad av flyget i inre Norrland

Millet for regionalpolitiken iir att skapa s likviirdiga forutsittningar som
majligt vad avser tillgiing pa arbete. service och god miljo 1 olika delar av
landet. Under dren har en omfattande arsenal av regionalpolitiska medel
bvggts upp. Enskilda foretag fir stod av skiftande slag i form av direkta
bidrag eller lin. Industricentra har byggts upp och stod till transporter har
limnats.

Resultaten av de omfattande ckonomiska stoditgiirderna har inte varit
uppmuntrande. | sjilva verket dr de krafter som drar utvecklingen at
motsatt hilll starkare och siirskilt i Norrlands inland har utvecklingen for
niringslivet varit negativ. Orsakerna dr strukturomvandlingen i det svens-
ka niiringslivet som drabbar skogs- och jordbruk som basniringarna. En
paskyndande faktor ir den tekniska utvecklingen. som lett till koncentra-
tton till ett fatal orter samt den solidariska lonepolitiken som lett tll allt
svarare problem speciellt i orter diir foretag betungas av hoga kostnader
inte bara for arbetskraften utan for encrgi. transporter. hyror m,. m,

For att nd posittva resultat med de regionalpolitiska satsningarna maste
de villstandsskapande krafterna ianspréiktas 1 storre utstrickning. Det he-
tyder att forutsattningarna for niringslivet maste forbittras genom kom-
pensation for t.ex. langa avstind och hart klimat. Generella kompensato-
riska &tgarder dr diarfor bittre éin selektiva.,

For varje omride ir goda kommunikationer av avgorande betyvdelse
vare sig det giller att utveckla ett konkurrenskraftigt niringsliv eller maj-
liggora en framgingsrik turism. For norra Sverige ir goda kommunika-
tioner angeligna dels med hinsyn till omridets avlagsna lige i forhitlande
till landet i ovrigt. dels med hiansyn till omridets storlek och som f6ljd
hirav linga avstind mellan titorterna. Andra svirigheter éir den Linga
vintern med dess morkerperiod och normalt krattig nederbord i torm av
sno. Dessa forhdllanden har medfort. att siival viig- som jirnviigssy stem ar
glesa. Underhall och drift av dem blir ocksil kostnadskrivande per tonkm
av den last — passagerare. frakt och post — som transporteras. Flyptrafik
framstir dirfor som ett fordelaktigt alternativ. Genom sin hogre hastighet
Jamfort med tig och motorfordon blir Sirdtiderna helt dverligsna pi grund
av de langa avstanden, Sjilvfallet fir man kombinera flvetratiken med
niigon form av motorfordonstrafik. Flyvgets avsevirt Kortare transporttider
medfér emellertid fordelar icke endast for passagerare utan ocksi for frakt.
post och tidningar.
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Om man skall ha en chans att utveckla turismen i Norrland och fi turis-
ter fran Europa ir det absolut nodvindigt att utveckla flygforbindelserna.
Savil Finland som Norge har en positiv behandling av inrikesflygtrafiken
ach for svensk del kan pekas pa en rad orter som i turisthiinseende skulle
kunna utvecklas mycket positivt om mojligheten att na orten i fraga med
flyg fanns. Flygfilt finns redan pa ett flertal orter i inre Norrland. varfor
investeringskostnaderna inte behdver bl alltfor stora utan viil motiveras
genom den regionalpolitiska effekt som kan beriknas uppkomma. Om
dessutom en kombination av flyg. buss och linjebil kunde dstadkommas
skulle detta kunna ge en service till denna del av landct. som gor de inre
delarna av Norrland avseviirt attraktivare for savil turism som naringsliv.
Orter som skulle kunna komma i fraga iar t.ex. Stromsund, Dorotea,
Vilhelmina. Storuman. Hemavan/Tiérnaby. Arvidsjaur. Jokkmokk. Giilli-
vare (med forbindelse med Luled).

Med hiinvisning till vad i mottonen anforts hemstiills

att riksdagen hos regeringen begir en utredning om huruvida ett
flygniit i inre Norrland kan dstadkommas som en regionalpolitisk

satsning.
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