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Utbyggnad av flyget i inre Norrland 

Il 

Målet för regionalpolitiken är att �kapa �ftlikvärdiga föruts�ittningar som 

möjligt vad avser tillgång på arbete. service och god miljö i olika delar av 

landet. Under åren har en omfattande ar\enal av regionalpoliti,ka medel 

byggts upp. En!>kilda företag får stöd av !>kiftande slag i form av direkta 

bidrag eller lån. Industricentra har byggt" upp och '-otöd till tran"porter har 

lämnats. 

Resultaten av de omfattande ekonomiska \tödåtgärderna har inte varit 

uppmuntrande. l själva verket �ir de krafter som drar utvecklingen åt 

mot,att håll starkare och s�irskilt i Norrlands inland h:Jr utvecklingen för 

näringslivet varit negativ. Or5akcrna är strukturomvandlingen i det svens· 

ka näringslivet som drabbar <;kogs- och jordbruk �om ba"näringarna. En 

på<;kyndande faktor är den tekniska utvecklingen. som lett till koncentra­

tion till ett fåtal orter samt den solidariska lönepolitiken som lett till allt 

svårare problem speciellt i orter där företag bet ungas av höga kostnader 

inte bara för arbetskraften utan för energi. transporter. hyror m. m. 

För att nå positiva resultat med de regionalpoliti"ka <;al'-oningarna måste 

de välståndsskapande krafterna ianspråktas i större ut st räckning. Det be­

tyder att förutsililningarna för näringslivet mftste förbättras genom kom­

pensation för t. ex. långa av<;tånd och hårt klimat. Generella kompensato­

risk;! fttgärder är därför bättre än selektiva. 

För varje område är goda kommunikationer av ;ngörande betyde(<;e 

vare sig det gäller att utveckla ett konkurren"kraftigt niiring!->liv eller möj­

liggöra en framgångsrik turi<;m. För norra Sverige lir goda kommunika­

tioner angelägna dels med hänsyn till områdets avlägsna !<i ge i förhållande 

till landet i övrigt. dels med hänsyn till omrftdets storlek och som följd 

hiirav långa avstånd mellan tätorterna. Andra wi\righeter är elen lftnga 

vintern med dess mörkerperiod och normalt kraftig nederbörd i form av 

snö. De<;sa förhållanden har medfört. att �å viii väg- <;om järnvägs\) <;lem är 

glesa. Unclerhi\11 och drift av dem blir också ko<;tnadskriivande per ton km 

av den last- passagerare. frakt och post- som transporteras. Flygtr<�fik 

framstår diirför <;om ett förclel<Jktigt altern<Jtiv. Genom sin högre hastighet 

jiimfört med ti'1g och motorfordon blir färdtiderna helt överliigsna på grund 

av de lf1nga av<;tiinclen. Sjiilvfallet fflr man kombinera nygtrafiken med 

någon form av motorforclonstrafik. Flygets av<;evärt kortare transporttider 

medför emellertid fördelar icke enda�t för pas<;agerarc utan också för frakt. 

post och tidningar. 
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Om man skall ha en chans att utveckla turismen i Norrland och få turis­
ter från Europa är det absolut nödvändigt att utveckla nygförbindelserna. 
Såväl Finland som orge har en po�itiv behandling av inrikesnygtrafiken 
och för svensk del kan peka på en rad orter som i turisthtin�eende skulle 
kunna utvecklas mycket positivt om möjligheten att nå orten i fråga med 
nyg fanns. Flygfält finns redan på ett nertal orter i inre Norrland. varför 
investeringskostnaderna inte behöver bli alltför stora utan väl motiveras 
genom den regionalpolitiska effekt som kan beräknas uppkomma. Om 
dessutom en kombination av nyg. buss och linjebil kunde åstadkommas 
skulle detta kunna ge en service till denna del av landet. som gör dc inre 

delarna av Norrland avsevärt attraktivare för såväl turism som näringsliv. 
Orter som skulle kunna komma i fråga är t. ex. Strömsund. Dorotea. 

Yilhelmina. Storuman. Hemavanffärnaby. Arvidsjaur. Jokkmokk. Gälli­
vare (med förbindel e med Luleå). 

Med hänvisning till vad i motionen anförts hemställs 

att rik�dagen hos regeringen begär en utredning om huruvida ett 
nygnät i inre Norrland kan åstadkommas som en regionalpolitisk 

at ning. 
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