Nr 70

Tisdagen den 27 april
Kl. 16.00
Forhandlingarna leddes av fru andre vice talmannen.

§ 1 Justerades protokollet fér den 16 innevarande manad.

§ 2 Fru andre vice talmannen meddelade att val av justitieombudsman
skulle ske vid morgondagens sammantrade.

§ 3 Ang. storleken och iterbetalningen av studiemedel

Herr statsradet MOBERG erhdll ordet for att besvara herr Wijkmans
(m) den 12 mars framstillda interpellation, nr 75, till herr utbildnings-
ministern, och anforde:

Fru talman! Herr Wijkman har frigat utbildningsministern om han ar
beredd att medverka till 1. en sidan justering av storleken pé studiebi-
dragsdelen av de statliga studiemedlen att framtida studenter icke
kommer i en simre situation dn de studenter som erholl studiemedel
under systemets forsta ar, 2. en sddan dndring av reglerna for &terbetal-
ning av studiemedel att garantier skapas for att den totala kostnaden for
aterbetalningen icke tillites Overstiga motsvarande kostnad for aterbetal-
ningen av ett reguljirt lan. Enligt faststdlld drendeférdelning ankommer
det pa& mig att besvara interpellationen.

Frigan om storleken av studiebidraget inom studiemedelssystemet
behandlades utforligt i propositionen 138 dr 1964 angdende studiesocialt
stod till studerande ungdom och i sirskilda utskottets utlatande Over
propositionen. Enligt statsmakternas beslut dr det totala belopp, som de
studerande erhaller i studiemedel, indexreglerat i motsats till studie-
bidraget. Sévil i propositionen som i utskottsutlaitandet understroks
Onskvirdheten av att formanerna ir i stort sett likvardiga for studerande
inom olika delar av utbildningssystemet. Det aterbetalningsfria bidragets
storlek dr en av de faktorer som maste beaktas i detta sammanhang. Jag
vill vidare erinra om att riksdagen nyligen behandlat frigan om
studiebidragets storlek samt att centrala studiehjilpsnimnden lagt fram
forslag till vissa reformer pa det studiesociala omradet, vilket foérslag for
nirvarande remissbehandlas. Storleken av studiebidraget inom studieme-
delssystemet dr naturligtvis ocksd en statsfinansiell fradga som maste
bedomas med hinsyn till andra angeligna utgiftsindamal. Mot denna
bakgrund ir jag inte beredd att nu foresld ndgon dndring i studiebidragets
storlek.

For den enskilde ger studiemedelssystemet en rad fordelar i jaimforelse
med konventionella 1lin. Av det totala beloppet 4r en del icke
aterbetalningspliktig. Aterbetalningstiden striicks ut dver en mycket lang
tidsperiod. Den enskilde behéver under vissa omstindigheter inte fullgéra
sin dterbetalning. Systemet ir vidare si komnstruerat att dterbetalningen
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avses bli ldgre dn for ett konventionellt ldn. Studiemedelssystemet ger
salunda sammantaget den enskilde férmaner som ett konventionellt 1&n
inte ger. I vilken utstrickning det kan bli aktuellt med &ndringar i
aterbetalningssystemet fir avgoras nér erfarenheter vunnits av hur detta
fungerat under en lingre tidsperiod.

Herr WIJKMAN (m):

Fru talman! Jag ber att fi tacka statsradet Moberg f6r svaret pd min
interpellation. Jag kan dess virre inte uttrycka nigon tillfredsstillelse
Over ndgondera delen av svaret. Nir det giller bidragsdelen dr statsradet
inte beredd till ndgon justering, och nir det giller frigan om &terbetal-
ningen av lanedelen anser statsradet att man skall fortsdtta i samma
hjulspar som tidigare, trots att de senaste drens erfarenheter visar att
indexregleringen medfort en mycket kraftigt okad skuldsdttning for
lintagarna.

Lat mig borja med bidragsdelen. Denna har varit konstant alltsedan
reformen genomfdrdes 1964. Bidragsdelen utgjorde vid systemets info-
rande exakt 25 procent av studiemedlen men har nu successivt sjunkit
och motsvarar i dag endast ca 18 procent av det belopp som studenten
fir ut. Jag anférde i min interpellation att det dr svart att finna ndgra skil
for att inte indexreglera bidragsdelen eller dtminstone successivt hoja
densamma. Statsrddet har inte gatt in pa detta resonemang utan hinvisar
i allminna ordalag till statsfinanserna samt till situationen fér studerande
inom andra delar av utbildningsvisendet.

Jag anforde i interpellationen att det méste betecknas som ordttvist
fér dagens studenter, jamfort med tidigare argingar, att bidragsdelen
utgdr med of6riandrat belopp. Jag frigade varfér dagens studenter skall
behandlas mindre formanligt 4n de som studerade i mitten pa 1960-talet.
Statsrddet har inte besvidrat sig med att Over huvud taget berdra denna
friga, som enligt min mening 4r den centrala fragestillningen i samman-
hanget.

Statsradet anfor att frigan om bidragsdelen for studenter inte kan ses
isolerad. Jamf&relse miste — enligt herr Moberg — gbras med reglerna
inom studiehjilpssystemet. Mot detta har jag ingenting i princip att
invinda. Sedan besluten om det studiesociala stddets utformning antogs
1964 har bidragsfrigorna inom savil studiemedels- som studiehjilpsfor-
ordningarna varit uppe till behandling atskilliga ganger. 1970 vidtogs en
héjning av studiebidraget inom studiehjilpssystemet fran 75 till 100
kronor i manaden, Dessutom har inackorderingstilliggen och resetilliggen
successivt hojts.

Det finns ingenting att erinra mot detta. Fragan &r bara varfor
ingenting gjorts nir det giller studenterna. Deras kostnader — inte minst
pd hyressidan — har ocksd tkat kraftigt, och skuldsdttningen upplevs som
ett allt storre problem. Statsridet Edenman, den dévarande utbildnings-
ministern, anférde pé sin tid, att det borde vara en primir uppgift att se
till, att aterbetalningsskyldigheten inom studiemedelssystemct inte for
nigon blev oskiligt betungande och att man for att nd dithin borde
begrinsa skuldsittningen genom att limna de studerande en viss del av
studiemedlen i form av bidrag. Detta resonemang har inte férlorat i



styrka — tvirtom. Penningvirdet har som bekant minskat kraftigt under
senare ir, och fortsitter denna snabba inflationstakt kommer snart
bidragsdelen att vara endast en brikdel av studiemedlen. Ar det dit herr
Moberg vill nd? Om inte vore det angelidget att klargbra var regeringen
star, Vi vet alla hur det gick vid arets behandling av idrendet.
Socialdemokraterna ville inte ens bitrdda en uppfattning som gick ut pa
att 1968 ars studiemedelsutredning boér ta upp fragan till behandling.
Men herr Moberg kanske forbereder ndgonting till ndsta budget — 1at oss i
sd fall fa vetskap om detta. Om inte s ir fallet ber jag — fru talman — att
f4 upprepa min tidigare stidllda friga, nimligen varfér den som erholl
studiemedel aren ndrmast efter systemets genomférande skall behandlas
forménligare 4dn den som studerar och uppbir studiemedel i dag.

Lat mig si gi Over till den andra fragan som berdérdes i min
interpellation, ndmligen om reglerna for aterbetalning av studiemedel.
Orsaken till att jag tar upp den fragan ir de erfarenheter som redan finns
rérande verkningarna for de enskilda lantagarna. Genom de senaste arens
snabba inflation har dessa verkningar varit klart negativa.

Systemet med indexldn upplevdes nog till en bdrjan som relativt
féorménligt for de studerande. Studenterna skulle slippa rinta och detta
slogs ocksd ut som ndgonting enastiende bra. Att man skulle fi betala
igen mcra dn man hade linat — dvs. att dterbetalningarna indexreglerades
— var det fa som reagerade mot. Dessutom finns den s. k. spirregeln, som
skall garantera att de totala &terbetalningarna ej Overstiger vad som gilit
vid ett annuitetsldn, vars rintesats dr rorlig och utgdr 60 procent av
normalridntan vid statens utldningsfonder.

Utover dessa bestdmmelser finns regler som skyddar den enskilde i
ligen da inkomsten sjunker under viss niva. Dessutom ir linet amorte-
ringsfritt — eller for att anvédnda gingse beteckning avgiftsfritt — dec forsta
tre aren efter examen. Gentemot dessa regler finns det ingen som har
invidnt. Inte heller mot aterbetalningsskyddet vid dédsfall — alternativet
vore forstas att en del av grupplivforsikringen anvindes till resterande
skuld.

Fru talman! Det finns alltsd flera bestidndsdelar i studiemedelssyste-
met som vi dr Gverens om, statsrddet Moberg och jag. Det dr dock inte
dessa delar som jag har tagit upp till behandling i min interpellation utan
just frigan om &terbetalningsreglerna. De senaste drens inflation har varit
sd kraftig att skulderna skrivits upp med &ver 5 procent per ar. Detta har
i sin tur fort med sig att de &rliga Aterbetalningarna stigit snabbt. For
atskilliga studiemedelstagare har detta resulterat i att skulden 6kat mellan
ett 4r och ndrmast foregiende ar trots att vederborande har betalat 1 000
kronor och mera i avbetalning det forra aret. Rent psykologiskt innebir
detta sikert en chock f6r minga studenter.

Nu siger sjilvfallet statstidet Moberg att vi har den s. k. spérregeln
som skall rdtta till forhdllandena om penningvirdet sjunker alltfér
kraftigt, Till detta vill jag sdga att spirregeln bérjar fungera forst i slutet
av aterbetalningsperioden — dvs. di vederbdrande under 15—20 ar redan
pressats av hoga inbetalningar. Dessutom &r spirregeln ingalunda f6rméan-
lig. F6r ndrvarande dr normalridntan vid statens utldningsfonder 6,75
procent och detta innebir att spirren sitter in vid en inflation — eller 1at
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oss kalla det indexhdjning — som dr stdrre dn 4,05 procent. Alltsi: En
arlig penningvirdeforsimring pa upp till drygt 4 procent tolereras innan
statsmaktcrna anser att det dr befogat att ingripa, och di ingripa i
efterhand. Normalrintan varierar visserligen, mecn tyvdrr har dessa
variationer under den senaste tiodrsperioden bara bestdtt i successiva
hoéjningar, s& dir har nog inte studenterna mycket att hoppas pa.

Fru talman! I min interpellation efterlyste jag en sidan justering av
aterbetalningsreglerna att de totala dterbetalningarna inte skulle vara
stOrre 4n vad som hade gillt vid ett konventionellt 1an. Man kan nimligen
befara att nuvarande regler kommer att ge en totalsumma som 4r storre
dn vad ett reguljirt 1an hade fort med sig. Om man antar att den
genomsnittliga inflationen kommer att ligga pd 4 procent per 4r — och
detta 4r inte tilltaget i Overkant — motsvarar dagens system ett banklan
med 10 procents rdnta vid en marginalskatt av 60 procent. Har
vederbOrande en lidgre marginalskatt — lat oss siga S0 procent — &r
indexlanet att jaimfora med ett banklin med 8 procents rinta. Genom
den s. k. skattereformen dr de allra flesta inkomsttagare utsatta for
marginalskatter pd Over 50 procent, och de flesta akademiker befinner sig
idag i sddana inkomstligen att de far betala 60 procent till staten av varje
ny tjdnad krona.

For de allra flesta dr alltsa studiemedelssystemet att likna vid ett
banklin med 10 procents rdnta. Detta kan inte anscs vara ett sdrskilt
formanligt system. Det 4r formanligt for staten men inte f6r studenterna.

Nu kan statsridet Moberg siga att vi vet valdigt litet om penning-
vdrdets utveckling i framtiden. Det ér riktigt, men alla tecken tyder pa att
vi kommer att dras med en kraftig inflation framigenom, atminstone om
man fir tro ekonomisk expertis. Sannolikheten for att studiemedels-
tagarna hamnar i skuldsidttning som &4r s betungande som den jag nyss
talade om &r stor, och detta borde ricka for att regeringen skulle vidta en
Oversyn och justera reglerna pd sddant sitt att garantier skapades for att
indexlanen inte skulle kunna utfalla s negativt.

| sjdlva verket #4r situationen den i dag att det antagligen vore
formanligare att 18sa in sitt studielin och teckna en motsvarande summa i
banklin, Bankerna skulle dessutom sannolikt vara villiga att férmedla
dylika lén till en rinta som 4r betydligt ldgre &n 10 procent.

De som forsvarar nuvarande system brukar anfGra att bankerna
antagligen inte skulle vara beredda att ge studenter lan. Savitt jag vet
finns det ingen undersdkning gjord Over vilka villkor bankerna skulle
stilla for deltagande i studiefinansiering. De speciella férméaner som giller
i nuvarande system vad avser amorteringsfrihet i bdrjan och skydd vid lag
inkomst finge sjilvfallet dven i fortsittningen staten std for. Dessa regler
har ju inget att géra med vad som giller sedan dterbetalningen vil bérjat.

Fru talman! Jag beklagar att statstidet Moberg i sitt svar inte pd nagot
sitt har velat g in pd frigan om Aterbetalningens storlek. Det var om
denna fraga som interpellationen handlade, och jag finner det anmirk-
ningsvirt att statsraddet helt gir forbi fragestéllningen. Frigan debatteras i
dag intensivt inom studentvirlden, och statsridet Moberg behandlar den
med en axelryckning. Det dr mojligt att man inom utbildningsdeparte-
mentet upplever frigan som en bagatell, men som en sidan upplevs den ¢j



av studenterna, och jag tycker att man Aitminstone kunde begira ett
forsok till stallningstagande av herr Moberg.

For 6vrigt; vad tjinar interpellationsrdtten for syfte, nir man inte far
ens tillstymmelsen till svar pd vad man egentligen har frigat om?
Statsradet Moberg har nu obegrinsade mojligheter att utveckla sina
synpunkter under den kommande debatten, och jag forutsdtter att han
da gar in i sakfrdgorna vad giller bade bidragsdelen och iterbetalnings-
reglerna.

Herr statsrdidet MOBERG:

Fru talman! Jag tycker att jag har svarat pa de tva frigorna, och herr
Wijkman boérjade ju med att konstatera att han inte kunde tacka for
svaret, darfor att det var sa otillfredsstillande,

Vad sedan giller det som herr Wijkman nu har sagt i sin kommentar
vill jag forst konstatera vad som ocksd konstaterades i debatten i
riksdagen f6r nigra veckor sedan i den hir frigan, nimligen att riksdagen
varje ar har prdvat frigan om studiebidragsdelen borde hdjas eller ¢j och
‘varje &1 kommit fram till den stindpunkten att man borde ha oférindrad
bidragsdel. .

Nir nu herr Wijkman gor sig till tolk for studenterna pa den hir
punkten, kanske jag far upplysa herr Wijkman om att studenternas eget
centralorgan har sagt sin mening i den hir fragan. Det skedde i hostas i en
skrivelse till utbildningsdepartementet, dir det skisserades en ldsning av
problematiken pé sikt, som innebar att man skulle ta bort bidragsdelen.
Den skulle successivt tas bort. Det ansig studenternas representanter vara
det riktiga. I stdllet skulle man organisera om systemet sa att den person
som har skaffat sig studiemedel och som sedan under sin verksamma tid
ute i fOrvirvslivet inte kommer upp i sirskilt stora inkomster skulle fa
férminen — den som redan finns men en utvidgad sidan — att slippa
aterbetalning. Det &dr deras losning pd problemet. Man kan ha olika
mcningar, men jag vill bara med detta ha pépekat, att herr Wijkman
ingalunda f6r studenternas talan, ndr han férordar en hojning av
bidragsdelen.

Det dr inte helt ointressant, herr Wijkman, nidr man diskuterar det har
att stédlla kostnaderna for en upprikning av bidragsdelen i relation till
kostnaderna fér andra angelidgna atgiarder, inte minst pd det studiesociala
omradet. Scdan vi fattade beslutet om studiemedlen har vi ocksi tagit
principiell standpunkt till fragan om utbildningssystemets utvidgning i
dess helhet, och dir rdder allmidn enighet. Moderaterna gir ocksd pa den
linjen att under 1970-talet vuxcnutbildningens problem skall ha fértur,
och dir 4r den studiesociala fragan fér de vuxna en av de allra storsta
frigorna, D3 idr det sjilvklart — och det tycker jag ar riktigt — att man vid
den irliga provningen av den fraga som herr Wijkman nu tar upp har
intagit den standpunkt man gjort.

Nir det sedan giller frigan om aterbetalningsvillkoren fér studiemed-
len respektive for konventionella banklan skall jag ge herr Wijkman det
erkinnandet, att det problemet har blivit mera, skall vi siga, tillspetsat
genom omliggningen av skattesystemet, bidde genom Overgéngen i 6kad
omfattning till indirekt beskattning och genom skatteskalornas justering.

1* Riksdagens protakoll 1971. Nr 70-72

Nr 70

Tisdagen den

27 april 1971

Ang. storleken och

dterbetalningen ay
studiemedel



Nr 70
Tisdagen den
27 april 1971

Ang. storleken och
dterbetalningen av
Studiemedel

10

Det dr da i och for sig ganska naturligt — och jag tycker ganska glidjande
— att man genom olika rikneexempel fOrsOker klargbra huruvida
studiemedlen ir férdelaktigare, lika fordelaktiga eller mindre fordelaktiga
in konventionella banklan,

Den debatt som herr Wijkman pid den hir punkten har fort i
dagspressen med andra har dvertygat mig om att min standpunkt i svaret
hir 4r den riktiga. Ndr man ligger samman allt och inte som herr
Wijkman gor bara tar upp det som passar honom bédst — den jimfOrelse
han gor mellan dc tvd systemen ar ju inte uttémmande — och tar med
dven det som inte later sig fixeras i siffror i en tabell men som é&r
realiteter for de enskilda minniskorna, har jag den bestimda uppfatt-
ningen att det nuvarande studiemedelssystemet 4r forménligare dn ett
konventionellt bankldn kan bli.

Till sist vill jag séga att de fragor som vi i departementct nu anser det
vara mest angeldget att prova dr andra fragor 4n de som herr Wijkman hir
och i andra sammanhang diskuterar. Det dr frigor om framfor allt de
studerande familjernas problem. Dir har vi fragan om vilken konsekvens
for studiemedelssystemets utformning som en Overging fran familje-
beskattning till sdrbeskattning far. Studiemedelssystemet utformades
under en tid nir vi tillimpade familjebeskattningsprincipen, men den har
vi gudskelov nu fringitt. D4 uppkommer frégan huruvida vi bér géra om
studiemedelssystemet i konsekvens med de principer som under fjolaret
fastlades for den allmdnna beskattningen av fysiska personer. Det ar en
huvudfraga for studiemedelsutredningen.

1 dagarna har studenternas representanter aktualiserat ett annat
problem som de beddmer vara sirskilt aktuellt i detta sammanhang,
niamligen huruvida sirskilda insatser maste goras till f6ljd av kostnadssteg-
ringen for studentbostadsldgenheter. Vid en uppvaktning som dgde rum i
férra veckan lovade jag att ta upp frigan med ordféranden i studieme-
delsutredningen och hora huruvida han bedémer det som mojligt att ge
den frigan hégre prioritet d4n Gvriga fragor.

Jag har velat nimna detta, fru talman, fér att visa att vad studenterna i
forsta hand resonerar om ir andra ting &n vad herr Wijkman resonerar
om.

Herr WIJKMAN (m):

Fru talman! Jag tycker det ar litet djarvt av statsridet Moberg att
konstatera utan nigon mer ingdende bevisféring att vad studenterna i dag
diskuterar dr heclt andra ting dn de som jag diskuterar. Jag ber att fa
hénvisa statsradet Moberg till de debatter som de senaste minaderna har
forts bl a. i Goteborgs studentkar, i Lunds studentkir och p& Stock-
holms universitet nidr det giller bidragsdelen men framfor allt nir det
giller avbetalningsfrigorna. Det ir alltsd debatter som fors dagligen bland
studenterna. Eftersom statsridet Moberg péstir att jag inte skulle ha
ndgon kunskap om vad studenterna resonerar om vill jag siga att jag har
varit verksam i studentpolitiken under sju ar pd 1960-talet; jag har nog en
viss erfarenhet av vad som diskuteras och vilka prioriteringar som gérs.

Sedan sdger herr Moberg att ’'vi i departementet avser att ta upp helt
andra och mycket viktigare frigor dn dem som herr Wijkman talar om’’.



Ja, det 4r alldeles uppenbart mot bakgrunden av det svar som herr Nr70
Moberg har givit i dag. Jag vill inte sdga att de fragor som statsradet Tisdagen den
Moberg avslutningsvis nimnde inte ir viktiga, men det innebir inte att 27 april 1971
enskilda riksdagsledamdter -- eller f6r den delen hela riksdagsgrupper —
inte skall kunna ta upp andra fragor 4n dem som herr Moberg for tillfallet
behagar finna intressanta.

Det 4r utmirkt att man tittar pa bostadskostnaderna. Det framstar
som orimligt att i vissa bostadsomraden 35-45 procent av studicmedlen
skall ga till hyreskostnader ~ da blir det inte litt att klara uppehillet
utan att ta jobb och ddrmed {6rsvara studiesituationen i ovrigt.

Det dr ocksa intressant att statsridet Moberg har uppmirksammat att
det nya skattesystemet dven pd dctta omrade kan fi negativa konse-
kvenser. Det innebdr naturligtvis, efter vad jag kan forsta, att den
provning som nu sker mot makes inkomst kommer att mjukas upp eller
helt avskaffas. Det dr utmirkt att statsradet Moberg sysselsdtter sig med
dessa problem. Men det ir inte de problemen som jag har tagit upp i min
interpellation, Interpellationsrdtten har ju tillkommit fér att enskilda
riksdagsmiin skall fi enskilda frigor belysta; ddrfort har jag anvint mig av
den moéjligheten,

Nu siger statsridet Moberg att det nuvarande studiemedelssystemet dr
forménligare dn ett reguljart ldn, och han siger att jag inte har tagit med
alla faktorer som beh6vs for bedémningen, Jag berorde, herr Moberg, att
man har en viss aterbetalningsfrihet i bérjan och jag konstateradce att
detta dr utmiarkt fér studenterna. Jag berérde dven att de som har en
inkomst under en viss niva far anstind med betalningen under viss tid och
att de som ménga 4r befinner sig i den situationen kan fi anstdnd med
aterbetalningen av aterstoden av skulden. Jag berérde ocksi att skulden
automatiskt avskrivs vid dodsfall. Det &r savitt jag vet de speciella regler
som giller. Att man dessutom, om man betalar tillbaka studiemedlen
direkt, kan fa viss subvention, en viss s. k. rabatt, har jag inte tagit upp —
det skulle géra mitt exempel ytterligare formanligt, men det kan vi ocksa
ligga in i bilden. Med det 16r ju inte aterbetalningsstorleken, statsradet
Moberg, och det 4r den frigan som H4r intressant. Den situation
studenterna star i i dag 7 ju att med den snabba penningvirdeforsimring
vi har tenderar aterbetalningssumman att bli storre i det hdr systemet dn
vad det hade blivit med ett normalt banklan.

Jag vill inte med detta sdga att vi skall g Sver till bankfinansiering av
studiemedel, utan vad jag eftersdktc var sidana atgdrder att man kom till
ritta med problemet. Det kan inte ha varit statsridet Edenmans
uppfattning och intention i mitten av 1960-talet att systemet skulle sia
pa det hir sidttet. Det var ingen som kunde rikna med att indexlinen
skulle sla sa.

Statsradet Moberg var sjilv inne pa att skattercformen har medfért
problem. Lit oss ta upp den detaljen! Som bekant féretas uppskrivning
av linesumman mot bakgrund av bruttoprisindex variationer. Detta
innebir att dven en hojning av den indirekta skatten, den s. k. momsen,
kommer att pdverka aterbetalningarna. Det maste sdvitt jag ser det vara
en mirklig ordning att studiemcdelstagare under mitten av 1960-talet
plotsligt far sin skuld 6kad i bdrjan av 1970-talet dirfor att riksdagen 11
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beslutar sig for att hdja momsen. Det blir detsamma som en retroaktiv
konsumtionsbeskattning, och det klingar inte sirskilt vdl i mina Oron. Dér
har vi en tinkbar mojlighet att rdtta till en del av det svira skuldproble-
met. Dar skulle man kunna ga in for en nettoprisindexberdkning i stdllet.

S4 helt kort den allmidnna fragan: Hur ir liget for studenterna? Man
kan naturligtvis siga att vuxenutbildningen bor prioriteras nir det giller
anslagen — det kan jag ocksa hélla med om i princip — men det dr nu sd
att allt flera minniskor gar till vira hégre utbildningsanstalter. Vi breddar
intagningen till de hogre utbildningslinjerna, och allt flera studenter
kommer ut pa arbetsmarknaden och har allt svirarc att fa arbete.
Lonerna kommer pa sikt — det #r vi nog alla Gverens om — att pressas
ned.

Statsridet Edenman anforde 1964 att det fanns ingen som helst grund
for att kdnna osikerhet nidr det gilide indexldnen, fOr studentgruppen
skulle ju precis som alla andra grupper i samhillet successivt komma i
atnjutande av hdjda realléner. Det dr faktiskt inte den utvecklingen som
vi ser fram emot i dag. Reallénerna har sjunkit — det har papekats i
avtalsforhandlingarna — och kommer framgent som vi kan se nu, med det
O6kade utbudet av akademiker, antagligen att sjunka. D2 inncbér det hir
systemet ett stort osikerhetsmoment.

Till sist: Indexlanen som sddana édr en helt unik foreteelse. Jag var inte
med och beslutade om dem i mitten av 1960-talet och jag vet inte vad
som foresvivade den svenska regeringen ndr den inférde just ett
indexlanesystem. Savitt jag vet finns det bara i Brasilien, som &ir ett
ganska specifikt land med en galopperande inflation, men i de curopeiska
linderna finns inte det hir systemet. Nir vi nu har sett att det tenderar
att fa vildigt negativa verkningar — och jag tror inte att statsridet Moberg
ir ndjd ens om systemet dr lika torménligt som ett banklan; i likhet med
statsridet Edenman vill han nog ha ett betydligt forméanligare system —
vore det di inte skil att gora ndgonting, i alla fall att skissa upp nigra
forslag for att litta skuldbdrdan?

Herr statsrddet MOBERG:

Fru talman! Det glider mig att herr Wijkman hiller med mig i min
allminna prioritering, om jag forstar honom ritt. Herr Wijkman delar
uppfattningen att vid avvidgningen i stort dr det stora problemet de
vuxnas studiesociala situation. Han hiller med mig om att de for
studentfamiljerna vidsentliga problemen, som har aktualiserats genom
skattereformen, #r centrala. Han hiller med mig om att det finns
anledning att prova vad bostadskostnadens utveckling just i fraga om
studentbostdder kan fa for konsekvenser. :

Men si intar herr Wijkman den enkla attityden: Men det hir dr ocksd
viktigt, det hir skall med! Vi star i den situationen herr Wijkman, att vi
maste bestimma oss fOr en viss angeligenhetsgradering. Ni som represen-
terar ett parti som vill sinka marginalskatten med pafoljd att statens
inkomster minskar maste ju vara sirskilt kidnslig for kravet pd en
angeligenhetsgradering inte bara mellan sektorerna utan dven inom
sektorerna. Fortfarande kan jag inte tolka Er pd annat sdtt &n s att
skillnaden mellan Er och mig i den hir situationen dr att Ni ger



upprikning av bidragsdelen en mycket starkare prioritet bland studicso-
ciala dtgirder dn vad jag gor. Jag upprepar att jag pd den punkten stdder
mig pd den opinion som kom till uttryck i studenternas egen centralorga-
nisation.

Vad sedan giller detaljerna rérande de olika beridkningar som gjorts
har jag uppfattat situationen si att det dr forst ndr man ganska tidigt
kommer upp i marginalskatter pa visentligt over 60 procent fér den
enskilde som man kan vara ratt siker pd att en jimforelse mellan ett
studiemedelslan och ett konventionellt 14n i frdga om férméner som gir
att mita slir ut till f6rman f6r det konventionella — under de
forutsittningar betriffande bankridntans storlek som finns i dag.

Men till detta ldgger jag de mindre mitbara férmanerna med
studiemedel i forhillande till ett banklan, fdrméaner som verkligen har en
inte sd liten betydelse for den enskildes och hans familjs sitt att uppleva
aterbetalningsskyldigheten. Det gidller det forhillandet att familjen
slipper att aterbetala direst den skuldsatte avlider, det forhaliandet att
om man ett dr far liga inkomster i relation till sin grupp i 6vrigt, sd
slipper man att betala, det forhallandet att man vid 65 &r fir eventuellt
resterande skulder helt eftergivna. Det giller ocksa ett forhéllande som ir
ganska visentligt for de unga och som jag tycker att herr Wijkman i den
offentliga debatten i tidningarna har underlatit att gi in pé, niimligen att
man de forsta dren som man ir skuldsatt slipper betala rinta. For dem
som i sin egen ungdom med rika bekantas hjilp fick ta l1dn — och jag
tilthérde dem — var det hir fraga om en verkligt stor och betungande
post. Aven om man slapp amortera till en bérjan, fick man betala rinta,
och det var verkligen krivande tor dem som inte hade andra tillgingar.

Niir jag adderar dessa forméner, herr Wijkman, till de mer métbara, har
jag fortfarande den uppfattning som jag anfort, ndmligen att det
nuvarande systemet dr Overldgsct ett banklanesystem .

Herr WIJKMAN (m):

Fru talman! Frigan ar viktig, och darfor vigar jag ta kammarens tid i
ansprak for ytterligare ett inligg.

Statsrddet Moberg konstaterar att jag haller med honom om att
prioriteringar bdr goéras for vuxenutbildningen. Ja, det dr riktigt, men
dirmed 4r inte sagt att jag haller med om att de yngre som studerar vid
hogre utbildningsanstalter skall fa det successivt simre. Jag hade girna
velat héra en principiell deklaration, om inte statsridet Moberg anser att
det miste upplevas som ordttvist av dagens studenter att fa en betydligt
mindre andel av sitt studielin i form av bidrag 4n studenterna for fem
sex dr sedan, Det dr det fragan handlar om.

Statsrddet Moberg hiinvisar till studenternas centralorganisation. Jag
vet inte vilken av alla de olika studentorganisationerna det dr — om det ir
SFS eller SSCO. Statsridet Moberg vet lika vdl som jag att den s. k.
studiefinansieringsutredningen har bollats fram och tillbaka och att
majoriteterna har sviangt i den dir frigan frin termin till termin. Och jag
ir inte alls 6vertygad om att det s. k. Stufu-forslaget som lades fram och
accepterades i princip for ett knappt ar sedan kommer att st sig vid
nista granskning pa SFS:s riksdag.
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Vem som &r representativ for studenterna dr ju en friga som vi kan
bolla fram och  tillbaka hur linge som helst. Jag stoder mig pa
utomordentligt manga studenter och utomordentligt minga inligg i
studentdebatten vid de olika kdrorterna de senaste manaderna, och jag
har speciellt lagt tonvikten vid de hiir aterbetalningsfragorna.

Vidare pépekar statsraidet Moberg ~ och d& kommer vi in pé detaljer;
men det dr hir viktiga ting som jag ser det - i fraga om aterbetalningen
att man fir en automatisk avskrivning vid dodsfall. Det héller jag helt
med om. Men det skulle vl inte vara sirskilt svart att ha samma regel i
ett system som sdg ndgot annorlunda ut nir det giller indexen. Det 4r ju
en sjdlvklarhet, tycker jag, i ett sddant hdr sammanhang att familjen inte
skall bli lidande, och dir tycker jag inte statsridet Moberg skall klappa sig
for brostet.

I fraga om ldginkomsterna under ett visst 4r dr vi ocksd dverens. Dir
vet vi inte hur manga som kommer att berdras av specialregeln.

Betriffande 65-drsregeln vore det vil ganska orimligt om man skulle
hélla pa efter pensionsidldern och betala av pa sina studielan. Och det dr
ju en utomordentligt liten grupp som det kommer att gilla, statsradet
Moberg. Det kan bli aktuellt med ytterligare specialbestimmelser nir vi
far de sdrskilda vuxenutbildningsfrigorna till behandling hir i riksdagen,
men ndr det giller de yngre studentargingarna, si ir det ju inte nagot
stdrre problem.

Sa nagra ord om detta med tre amorteringsfria ar. Jag tror att man,
om man skulle ha en diskussion med bankerna om detta i dag, dven hir
skulle kunna hitta en konstruktion. Jag péstar alltsd, i motsats till
statsrddet Moberg, att fér ndrvarande tenderar det hir systemet att bli
klart oférmanligt nir det gdller den totala dterbetalningsstorleken for de
enskilda studenterna.

Statsradet Moberg pastar att mina marginalskattesatser och rintesatser
ir felaktiga. Ja, det dr ju bara en mycket enkel huvudrikning som ger vid
handen att om man accepterar en inflationshdjning pa drygt 4 procent,
innan man gdér nagonting, si motsvaras det av ett banklan p4 10 procent,
om man har 60 procent i marginalskatt. Svarare dn sa ir det inte.

Fru talman! Den hir debatten har ju varit till vissa delar teknisk, och
det dr kanske inte si ldtt f6r alla kammarens ledamdter att hianga med i
detta tekniska resonemang, Men tyvirr ir en del specialbestimmelser
nagot krangligt formulerade. Jag finner att statsridet Moberg inte har
tagit upp mina sifferkalkyler och tillbakavisat dem, och detta férhillande
uppfattar jag som ett indirekt instimmande i att mina berdkningar om
vad som tenderar att bli sannolikt dr riktiga. Eftersom ingen kommentar
har framkommit tycks det dessutom vara si att herr Moberg inte har
néagra principiella invindningar mot en sidan utveckling. Annars hade ju
herr Moberg dtminstone kommit in pa den speciella friga som jag stillde i
mitt andra inldgg, nimligen om bruttoprisindex kontra nettoprisindex.

Det hir ar vasentliga frigor for dagens studenter. De gar namligen i
maénga fall med ganska slutna 6gon in i studiemedelssystemet och inbillar
sig att det dr positivt och att det inte dr ndgon risk med den skuldsittning
man skaffar sig. I sjalva verket kan det hér bli en verklig bumerang. Det ar
dessa frdgor jag anser det visentligt att ta upp.

Overlidggningen var hirmed slutad.



§ 4 Ang. o6kat fraktstod till mindre och medelstora foretag, m. m, Nr 70
Tisdagen den

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara 37 april 1971
herr Ghvalls (fp) den 12 januari framstillda interpellation, nr 18, och
anforde:

Fru talman! Herr Ohvall har fragat mig dels om jag vill medverka till
att formerna for fraktstodet dndras si att mindre och medelstora foretag
i storre utstrickning kan fa del av stodet, dels ndr departementsutred-
ningen om persontransportkostnaderna beriknas vara slutférd och nir
forslag till riksdagen kan f3rvdntas.

Betriftande frigan om fraktstddet vill jag erinra om att fraktbidrags-
nimnden just pabdrjat sin verksamhet. Ndgot underlag f6r en bedomning
av stddets verkningar eller behov av dndringar i stédets utformning finns
dirfor inte for nidrvarande. Jag vill ocksid erinra om att fraktbidrags-
systemet dr en férséksverksamhet under en tredrsperiod. Erfarenheterna
frin denna kommer sjilvfallet att ligga till grund f6r de 6verviganden om
stodets fortsatta utformning som aktualiseras vid forsoksperiodens slut.

Vad avser bestimmelsen att enskild sdndning skall ha en vikt
overstigande 500 kg fOr att vara fraktstOdsberdttigad har en rad faktorer
talat for att en avgrinsning bor ske som undantar mindre sindningar. Ett
skil har varit att i mojlig man soka administrativt forenkla restitutions-
forfarandet genom en begrinsning av antalet fraktstédsberittigade
sindningar. Ett annat skil har varit 6nskemadlet att stimulera foretagen
till att ordna sina transporter sa rationellt som mdojligt. Jag vill ocksd
erinra om att de mindre fO&retagens problem beaktats genom att i
bidragskungorelsen mojligheter ges till fraktstdd vid samsdndning av gods.

Vad giller stdd till persontransporter vill jag, som jag tidigare nimnt i
riksdagen, sidga att persontransporterna kan antas spela en roll i de
lokaliserings- och regionalpolitiska sammanhangen. Frigan om forutsitt-
ningarna och formerna for ett persontransportstdd Gvervags ocksd. Jag ar
dock inte beredd att nu siga nidgot om tidpunkten for framldggandet av
ett forslag i fragan.

Ang. okat fraktstéd
till mindre och
medelstora foretag,
m. m.

Herr OHVALL (fp):

Fru talman! Jag tackar fOr svaret pd min interpellation, dven om jag
har fitt vinta linge pi det. Jag framstdllde interpellationen den 12
januari, och sedan dess har ju motioner angdende fraktstodet behandlats i
denna kammare.

Kommunikationsministern siger i svaret att tillrickligt underlag f6r
att dverviga fordindringar i fraktbidragssystemet kommer att foreligga
forst om tre &r. Detta dr inte sdrskilt uppmuntrande for oss, som redan
fore stodets inférande hade en annan mening om hur det borde utformas.
Det dr av flera utredningar fastslaget att avstindskostnaderna har
visentlig betydelse vid val av lokaliseringsort, Erkdnner man att s ir
fallet, si miste man ocksd fullt ut acceptera statsutskottets tidigare
uttalande att det ar en angeligen uppgift att i olika avseenden ge
niringslivet i Norrland och angrinsande delar av stédomrddet mojlighet
att driva sin verksamhet under fOrutsittningar som &r mera likartade
forutsdttningarna i andra delar av landet, 15
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Jag tror inte att det finns nigon fOretagare som ldngre accepterar
nigot annat in en ordentlig genomgang av avstindskostnaderna, ndr han
skall etablera sitt foretag. Dct fraktstdd som tillimpas sedan den 1
januari kan forvintas fi ett mycket positivt resultat inom vissa omraden,
framfor allt nir det géller trihustillverkningen. Det 4r riktigt. Men de smé
och medelstora foretagen inom andra verksamhetsgrenar kommer i stor
utstrickning att helt gi miste om detta stéd. Orsaken hirtill ar att
fraktgrinsen &4r satt sd pass hogt som till 500 kg for varje enskild
sindning. Viktgrinsen maste sinkas eller tas bort. Vi har tOreslagit att
den skall ligga pa 200 kg,

Nu skall den forsdksperioden vara tre ar. D& frigar man sig, mot
bakgrund av det svar jag har fatt hidr, hur kommunikationsministern vill
tolka den skrivning som trafikutskottet har gjort: “Trafikutskottet
ansluter sig till de salunda gjorda uttalandena men vill hidrutdver
framhalla att det dven under tillimpningsperioden kan visa sig nddvéindigt
att vidta vissa jamkningar i bidragssystemet liksom i de administrativa
rutinerna.”

I min interpcllation ville jag hdvda att det finns goda skidl for
kommunikationsministern att folja utskottets uttalande pa denna punkt
och foreta de nodiga férindringarna i fraktstédsbestimmelserna. Utskot-
tet siger ocksd att om det visar sig nddvéndigt att vidta vissa jamkningar,
si forutsitter utskottet att de kommer till stind utan drojsmal.

De foretag som rimligen bor komma i &tnjutande av fraktstodet
behdver sannerligen inte védnta tre ar for att konstatera, nir de gdr upp
modellen pd sitt foretags fraktstruktur, att de kommer att bli utan stod.
Vi har sett foretag publicera sin fraktstruktur, som klart visar att de -
trots att i de nordligaste delarna av landet fraktnedsdttningen skulle vara
35 procent — far en reducering av fraktkostnaderna med bara omkring 10
procent, pd grund av att endast en del av deras leveranser kan klara
kvalificeringsnormerna. Kunderna 4r inte beredda att ta pa sig kostnader-
na for en lagerdkning bara f3r att en leverantdr i Norrland skall kunna
klara fraktstodsgrinsen.

Nu ségs det i svarcet att anledningen till att man satt grinscn vid 500 kg
ir att man fir en forenklad administration. Ja, det dr klart. Sidtter man
gransen dnnu hogre blir administrationen givetvis dnnu enklare: det blir
firre som kommer i dtnjutande av fraktstédet och firre ansdkningar som
kommer in. Men det var ju inte pa det sittet vi skulle na resultat, utan vi
skulle ge foretagen stéd i deras hantering.

Sedan siger statsrddet att man i alla fall har gjort nagonting for de hir
féretagen genom att man har utformat bidragskungdrelsen si, att det
finns mdjligheter till samsdndningar. Det dr svart att forstd att den
bestimmelsen skall ha ett reellt innehdll for foretagen. Bestimmelsen
torde ha mycket liten foérankring i verkligheten. Hur skulle i praktiken
flera olika féretag tdnkas kunna samordna sina leveranser och sina
leveransdagar till leveransorter och kundkategorier s att de skulle kunna
dra nytta av den mojligheten? [nte heller kan en {dretagare rikna med att
kunden skall vara ndjd med att vinta tills leverantdren kan utnyttja
samsindning, sd att han kan fj i vig sitt gods.

Till slut siger kommunikationsministern att persontransporterna kan



antas spela en roll i regionala sammanhang. Formerna for ett transport- Nr 70

stod Overvigs. Av svaret far man intrycket att kommunikationsministern Tisdagen den
dnnu inte dr siker pd att kostnaderna for resor mellan exempelvis Luled 97 april 1971
och Stockholm gr besvirande hoéga. Jag vill rekommendera kommunika-
tionsministern att lyssna péd folket i norr, varfor inte pa rorelsen i norr.
Dir kan han fa ett entydigt besked pa den hir punkten.

Ang. 6kat fraktstod
till mindre och
medelstora foretag,
m. om.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Orsaken till att svaret pi herr Ohvalls interpellation inte
kommit forrdn i dag ir att det fanns ett intresse av att avvakta riksdagens
behandling av trafikutskottets betinkande Over de motioner som herr
Ohvall ndmnde hir i sin replik. Om si icke skett, tror jag att vi kan vara
eniga om att vi hade fatt fora ¢n debatt i ett ganska osidkert klimat.

Jag tror att det finns anledning att med nagra ord uppehélla sig vid vad
herr Ohvall siger om ddvarande statsutskottets och nuvarande trafikut-
skottets resonemang kring transportstddet. Om jag horde ritt liste herr
Ohvall, nidr han talade om statsutskottets behandling av frigan pa sin tid,
ndstan ordagrant upp ett par meningar ur min proposition, som lag till
grund for statsutskottets behandling den géngen.

Det &r riktigt att trafikutskottet for knappt tio dagar sedan behandlat
frigan om de smi och medelstora foretagen. Minga motioner forelig i
transportstédsfrigan, och en av dem tog just upp de smi och medelstora
féretagens problem. Herr Ohvall liser sedan upp vad statsutskottet pé sin
tid sade, varpa han fortsitter att lisa upp vad nuvarande trafikutskottet
siger med anledning av statsutskottets tidigare skrivning. Trafikutskottet
ansluter sig, sdger man, till de gjorda uttalandena. Dessa statsutskottets
uttalanden gick ut pa att man skulle ha vissa erfarenheter av det nya
transportstddet, varpd man skulle komma tillbaka och redovisa dessa,
varefter eventuclla 4ndringar skulle ske.

Trafikutskottet anslét sig alltsa till dessa uttalanden men ville utéver
det — som herr Ohvall ocksa liste upp — framhilla att det dven under
tillimpningsperioden kunde visa sig n6dvéndigt att vidta vissa jamkningar
i bidragssystemet liksom i de administrativa rutinerna. Men utskottet gick
inte med pd den skrivning som fanns i herr Sellgrens m. fl. motion i den
hir frigan, vilket inte heller riksdagen sedermera gjorde. Utskottet
avstyrkte och riksdagen avslog den motionen, som rérde just frigan om
en avgransning nir det gillde mindre sindningar. Utskottet fann f6r sin
del riktigt att “en avgrinsning sker som undantar mindre sindningar’.
Jag skall inte forlinga debatten med att lisa upp utskottets hela
resonemang kring den frigan. Man tyckte att 500 kg var en ldmplig vikt.
”Utskottet, som diarvid ocksd vill peka pd de mojligheter till samséind-
ningar som foreligger, avstyrker”, sade man, “féljaktligen de nimnda
motionerna i berérda delar.”

Det ir vil inte helt riktigt, herr Ohvall, att ta trafikutskottet och inte
heller davarande statsutskottet som vittne pd att man hir skulle vara
beredd att efter drygt ett kvartals tillaimpning av transportstodet — vi har
dnnu inte klarat fyra manader av denna i och for sig stora reform — gd in
och siga: Nu 4r det dags att gora mer eller mindre omfattande ingrepp
nir det giller den hér stddformen. 17
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Jag tror, herr Ohvall, att vi maste ha lite lingre tid pd oss. Jag tror
ocksd att trafikutskottet med sin skrivning menat att man méste ha mer
dn knappa fyra manader pa sig, innan man kan vara siker pa om det ir fel
pa det ena eller det andra i tillimpningen.

Det 41 inte heller s som herr Ohvall siger, att det skulle vara omojligt
att etablera exempelvis samsdndningar. Jag skall inte nimna féretag, men
underrittelser har ndtt mig om foretag som tydligen klarar detta riktigt
bra redan, trots den'korta tid de haft pd sig att komma i ging. Jag skall
inte g ndrmare in pa detta utan bara konstatera att det intc ar si
omdjligt som herr Ohvall vill gora gidllande.

I friga om persontransportstddet sidger herr Ohvall: Lyssna pa folket i
norr! Ja, just det, vi har lyssnat till folket i norr och tillsatt en
arbetsgrupp som sitter och sysslar med det hiir i departementet.

Herr OHVALL (fp):

Fru talman! I det svar jag fick star det faktiskt att erfarenheterna frin
forsoksverksamheten “kommer sjilvfallet att ligga till grund for de
Overviganden om stddets fortsatta utformning som aktualiseras vid
forséksperiodens stut”.

Men i trafikutskottets skrivning stdr foljande om statsutskottets
skrivning vid fjolarets riksdag: ""Utskottet understrok vidare det angeldg-
na i att med utgéngspunkt hirifrdn och med beaktande av de allmiinna
erfarenheterna ytterligare Overviganden skedde betriffande stédets ut-
formning och tillimpning efter forsdksperiodens utgang.”

Vidare: “Trafikutskottet ansluter sig till de sdlunda gjorda uttalandena
men vill harutéver framhélla att det dven under tillimpningsperioden kan
visa sig nddvindigt att vidta vissa jimkningar i bidragssystemet liksom i
de administrativa rutinerna.”

Nu vill jag friga kommunikationsministern: Vilka jimkningar kan man
tinka sig att utskottet da avsag? Och vilka jimkningar kan kommunika-
tionsministern tinka sig vidta? Ar det @nd4 inte s att man redan nu med
den erfarenhet man har kan konstatera att de mindre och medelstora
foretagen icke kan utnyttja detta stdd fullt ut?

Argumenteringen om samsidndningar ir otroligt lingsokt. Jag betvivlar
inte att man kanske kan hitta ndgot fall, men konstruktionen #r inte
sddan att den kan duga som argument for ett pistiende att man hir gjort
en insats for de sma fOretagen.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Om man vill bdrja med en ny verksamhet, oavsett vad det
ir pd for omrdde hir i samhillet, borjar man som regel med en
forsoksverksamhet for att sedermera, nir man har en viss erfarenhet,
bestimma sig mer eller mindre definitivt for hur man skall ha det. Jag
skulle inte tro att fraktstodet i det avseendet utgdr nagot undantag. Om
man skall kunna gi in och gbéra mera genomgripande forindringar i en
sddan hir stédform, méste man vél sivitt jag forstir bygga pa relcvanta
resultat av dtminstone en i tiden nigorlunda utstrickt férsdoksperiod. Om
denna sedan skall vara ett, tvd eller tre ar eller rent av innu lingre, ir
alldeles omojligt att sdga vare sig fran denna talarstol eller frin nigon



annan plats. Det fir naturligtvis bli en uppf6ljning hela tiden av resultatet
av stédformen. Jag kan vil som direkt svar till herr Ohvall siga att om
man under denna forsokstid pa tre ar skulle komma pé rent flagranta fel i
stodets utformning, dr det alldeles sjdlvklart att man gir in och gor de
justeringar som kan vara befogade.

Vidare frigar herr Ohvall: Vilka dndringar kan dd kommunikations-
ministern tinka sig vidta fore forsoksperiodens slut? Det kan jag diremot
inte svara pa torrdn det uppenbarar sig sidana flagranta fel.

En sak kan jag vdl emellertid svara pa, och det dr den friga som herr
Ohvall har stillt om man skulle sinka vikten. Dir tdrs jag vara litet
sikrare eftersom jag har trafikutskottet bakom mig, och trafikutskottet
har ju avstyrkt motionen om att man skulle sinka viktgrinsen.

Herr OHVALL (fp):

Fru talman! Det var ju ett fall framét. Da kan kommunikationsminis-
tern alltsd tdnka sig att redan under forsoksperioden gora omprévningar.
I svaret stir det ’vid fOrsdksperiodens slut”. Jag noterar nu med
tillfredsstillelse framsteget. Kan vi ocksd dvertyga kommunikationsminis-
tern om att persontransportkostnaderna verkligen spelar en roll i de
lokaliseringspolitiska sammanhangen, har vi kommit ytterligare ett steg
framat.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 5 Ang. underhillet av motorvagnsparken inom statens jirnvigar,
m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Olssons i Kil (fp) den 14 januari framstillda interpellation, nr 21,
och anforde:

Fru talman! Herr Olsson i Kil har frigat mig om jag kan upplysa dels
huruvida SJ f6r nidrvarande anskaffar reservdelar till underhall av
motorvagnsparken och huruvida reservdelslagren medger mera omfat-
tande reparationer av motorvagnar, dels huruvida man inom SJ for
nirvarande projekterar ndgon ny modell av motorvagnar for framstillning
och ersittning av de motorvagnar, som de ndrmaste aren pa grund av
nedslitning kommer att tas ur trafik.

Trafiken med dieselmotorvagnar har som bekant minskat i omfattning
under senare ar. Genom den utrangering som redan dgt rum ér tillgdngen
pa reservdelar som behdvs fér mer omfattande reparationer mycket god
och lédngt utéver vad som &r normalt frin teknisk och ekonomisk
synpunkt. Som exempel kan nimnas att for de ca 250 motorvagnar som
SJ f6r nidrvarande har finns ett 40-tal dieselmotorer i reserv. Detta
motsvarar ungefir det dubbla normala behovet. Vad giller s. k. forslit-
ningsdetaljer, dvs. delar som behdver bytas mera regelbundet, giller att
SJ koper in och lagerhéller sidana i normal omfattning.

1 anledning av den forsta frigan kan alltsd konstateras att SJ:s behov
av reservdelar dr vil tillgodosett.
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Betriffande fragan om projektering av en ny typ av motorvagnar har
jag inhdmtat att nagot behov av ny motorvagnstyp for nirvarande inte
forcligger, Utom landet finns for ovrigt flera firdiga och utprovade
konstruktioner att vélja bland. Efter ett eventuellt beslut om nyanskaff-
ning kan ddrfér produktion av motorvagnar starta relativt snabbt. Nagon
risk for att SJ — som herr Olsson uttrycker det — rdkar i en ckonomisk
tvangssituation genom att projektering av nya dieselmotorvagnar inte
pagar foreligger alltsa inte.

Herr OLSSON i Kil (fp):

Fru talman! Jag tackar kommunikationsministern fér svaret pd min
interpellation. Avsikten med den har varit att fa klarlagt forutsittningar-
na for den framtida trafiken pa stora delar av dct sd kallade trafiksvaga
jirnvigsndtet, Vi vet att de relativt sett driftbilliga dieselmotorvagnarna
har avgdrande betydelse fér uppritthallandet av persontrafiken i stora
delar av vart land, inte minst med utgingspunkt frén de sniva
foretagsckonomiska l6nsamhetskriterier som SJ fér ndrvarande tillimpar
pé persontrafiken.

Vi vet att SJ ridknar 61 procent av jirnvigsnitet som trafiksvagt.
Enligt de planer som finns utarbetade inom SJ skall under de nirmaste
tre aren 54 jarnvigslinjer omfattande 3 397 km undersdkas med
anvindande av rent fOretagsekonomiska metoder. Dirutéver fanns vid
forra arsskiftet sju linjer pa 414 km dir nedliggningsbemyndiganden
redan forelag, tolv linjer pa 817 km som var foreméal for regeringens
provning samt atta linjer pd 747 km, dir framstillning om nedliggning
var under utarbetande inom statens jirnvigar, totalt alltsd 2 033 km
jirnvidg i farozonen.

Hiar foreligger en betydande risk fér att dessa ur samhillsekonomisk
synvinkel ytterst bristfilliga undersokningar skapar sina egna fakta, sa att
riksdagen blir stdlld 4t sidan, Det 4r med andra ord en uppenbar fara for
att SJ genom sin planering styr den faktiska utvecklingen dithin att det
blir svart for politikerna att ga in for en trafikpolitik som tar stdrre
hinsyn till mdnniskorna i de mera glest befolkade delarna av vart land.

Lat mig, fru talman, kort nimna ndgra faktorer som inte behandlas i
SJ:s Kkalkyler men som har stor samhillseckonomisk bectydelse. Dar tar
man ingen hénsyn till exempelvis tidsanviindningen, inte till bekvamlig-
heten, inte till belastningen pa jarnvigsnétet, behovet av viginvesteringar,
olycksrisker, kravet pi trafikdovervakning, tringselproblem, miljéeffekter
cller fordonskostnader. Man tar ingen hdnsyn till f6rdelningen mellan
privat och kollektiv konsumtion, inte heller till utnyttjandegraden av
redan fOretagna investeringar, inte till rationaliscringsmojligheter i fram-
tiden, till lokaliseringspolitiska effekter eller till effekter for utsatta
minoritetsgrupper. Listan kan goras lingre,

I hela denna problematik spelar motorvagnsparken en stor roll, darfdr
att motorvagnar ir billigare att anvidnda in t. ex. lok och vagnar. SJ har i
dag vigrat att limna mig uppgifter om hur mycket dyrare lok och vagnar
ir att anvdnda. Jag vill redan nu fraga kommunikationsministern omn han
tycker att det dr riktigt att vi skall diskutera dessa saker i riksdagen utan
att SJ ldmnar de uppgifter som 4r visentliga for den hir debatten.



Men frin SJ:s sida har man ocksid uppgivit att den nuvarande
motorvagnsparken kommer att vara utrangerad om nagra fa ar — 1975
har redan nimnts av flera framtridande SJ-tjinstemidn. Andi svarar
kommunikationsministern att ndgot behov av nya motorvagnar inte
foreligger. Men di méste man vil dndi se frigan pa ganska kort sikt. For
vad hédnder efter 1975, om c¢n fornyelse av motorvagnsparken inte ar
forberedd? Eller anser kommunikationsministern att fragan ir for tidigt
vickt? Anser kommunikationsministern att det kanske efter 1975 inte
kommer att foreligga ndgot behov av motorvagnar, eftersom de jarnvigs-
linjer som de trafikerar di sannolikt kommer att vara nedlagda? Finns
det inga kor, sd behdver man ju inga ladugirdar.

Det finns en mening i kommunikationsministerns svar som tyder pa
att det senare forhillandet skulle gilla: “Efter ett eventuellt beslut om
nyanskaffning kan dirfér produktion av motorvagnar starta relativt
snabbt.” Men om en sidan produktion indd skall startas, var skall det
ske? Jo, siger kommunikationsministern, i utlandet.

Jag fragar mig da:

1. Betyder ett eventuellt beslut att kommunikationsministern anser
att de bandelar som i dag trafikeras av rilsbussar inte har ndgon framtid
efter ar 19757

2. Vad betyder “relativt snabbt™?

3. Varfor kan man inte genom att férbereda inkép redan nu ocksé lita
svensk industri vara med och tivla om svenska statliga bestillningar?

4. Vore det inte rimligt att man mcd hénsyn till den &versyn av hela
transportpolitiken, som méste komma av ménga skil, forsokte behalla sin
handlingsfrihet p4d detta omrdde genom att i tid planera fOr ersdttning av
de vagnar som om nigra ar kommer att tas ur trafik?

SJ:s underlatenhet vad giller planeringen for den framtida trafiken pa
det s. k. trafiksvaga jirnvigsndtet kan mdojligen forstds mot bakgrund av
den hittillsvarande snabba nedldggningstakten, men trots detta kan man
inte acceptera en lit-gi-instdllning frdn ansvarigt politiskt hall pa detta
omrade.

Fru talman! Den politiska viljan att ge minniskor bosatta utefter
halva vart jirnvigsnit garantier fér den framtida trafikforsoriningen
maste i dag ges uttryck i atgirder, som gor det mdjligt att i handling {
framtiden dstadkomma en sidan.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag vill bara till herr Olsson i Kil sidga ett par saker.

Jag vet inte hur man klarar ut att mitt svar skulle innebira nagot slags
uppgivande av mdjligheten att idka jarnvigstrafik pad det olénsamma
nitet. Tvirtom sigs det just i det stycke i mitt svar som herr Olsson
citerade ur att det finns flera fardiga och utprovade konstruktioner av
motorvagnar utomlands att vilja bland, om vi skulle behdva skaffa oss
flera och nya sidana, Nyanskaffning kan dirfor, heter det i svaret, starta
relativt snabbt.

Jag vill omgiende svara pa pastdendet att SJ skulle ha végrat limna ut
begirda uppgifter. Jag vet inte alls under vilka former dessa uppgifter har
begirts av statens jarnvigar. Jag kan dirf6r inte g in i sakfragan pa annat
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sdtt 4n siga att om det inte funnits skil for SJ, t. ex. tidsskil, att vagra, si
ir det alldeles sjdlvklart att statens jarnvigar liksom andra statliga verk
och myndigheter skall limna ut uppgifter som ir av offentlig art till den
som s3 begir.

Sedan tillbaka till frigan om ett eventuellt kommande behov. Vi bor
vil dnd4, herr Olsson, férst veta om vi skall ha ndgra motorvagnar, innan
vi sitter i ging en produktion! Jag kan hilla med om att om det skall ske
en produktion pd det hir omradet eller pa ndgot annat omrade sid bor
man naturligtvis ha klart for sig om den produktionen kan forliggas inom
landet, Jag kan siga att nidr det giller lok och vagnar, sd dr vi mycket
mana om att s& langt det Over huvud taget dr mdjligt skall sidan
produktion ske inom landet. Men menar herr Olsson att vi skulle ligga ut
bestdllningar hos svensk industri i dag, innan vi vet om vi behodver dessa
motorvagnar? Det kan vil &nda inte vara meningen. Vi skall forst ha ett
kiart uttalat behov. Det foreligger inte i dag. Nir vi far det, och om vi far
det, skall vi sétta i ging en produktion, om m&jligt i vart land. Och i sd
fall tror jag inte att den oro som herr Olsson givit till kinna har nigon
som helst grund.

Det ir alltsi inte friga om nédgon lit-gi-instillning frin politikernas
sida. Jag vill tvirtom sdga att i det hdr stycket foljer vi utvecklingen pé
ett sitt som vi kanske inte har mojlighet att gdra pa alla omraden.
Trafikpolitiken, daribland nedldggningen av jirnvigar, dr ett omride dir
man inte gér ndgonting utan att alla andra har insyn i det.

Herr OLSSON i Kil (fp):

Fru talman! Betriffande SJ:s vdgran att limna ut uppgifter till mig vill
jag ndmna att jag bad att fa vissa uppgifter genom riksdagens upplysnings-
tjdnst. Det angavs frdn SJ:s sida inga som helst tidsskil som hinder for
detta. Jag hade fragat efter en berikning per banmil av kostnaden for ett
lok och en vagn — som eventuellt maste ersidtta de dieselmotorvagnar som
kommer att utgd om nagra dr — och av kostnaden fér en dieselmotor-
vagn. Jag tycker att det &r viktigt, nir man skall diskutera det hir
problemet, att man har dessa uppgifter klara for sig. De finns ocksd
tillgdngliga hos SJ, men man vigrar dir att ldmna ut dem. Man végrar
ocksa ldmna ut relativa tal pd dessa kostnader — av konkurrensskil, sidger
man.

Av konkurrensskil far alltsd intc riksdagsmin och medlemmar av olika
organisationer som #r intresserade av den hir fragan reda pa dessa siffror.
Jag frigar mig: Vilka jirnvigsforetag i Sverige konkurrerar med SJ nir det
giller persontrafiken? Och dr det riktigt att dessa uppgifter skall
undanhéllas svenska folket?

An en ging: Vad betyder *relativt snabbt”? Det ar vildigt viktigt, nir
vi talar om mojligheten att anskaffa motorvagnar i framtiden, dven om de
maste kopas frin utlandet. Enligt de uppgifter jag har fitt tar det
atminstone ett ir innan man utomlands &ver huvud taget kan bdrja
tillverka motorvagnar — dessa uppgifter har limnats mig frin SJ genom
riksdagens upplysningstjinst. Detta dr snabbt, menar kommunikations-
ministern, och det bekriftar misstanken, att planeringen inom SJ syftar
till nedldggning av stora delar av det trafiksvaga jirnvigsniatet. Man ir helt



enkelt relativt likgiltig for dessa problem.

Vi har inget behov i dag av dessa motorvagnar, siger kommunikations-
ministern. Ja, vi kanske inte har nagot behov i dag, men det dr klart
bevisat att vi har det om nagra fa ar. For att ha handlingsfrihet i
framtiden maste man se till att planerna dr klara. Om bestéllningar skall
ldggas inom Sverige tar det minst tva dr innan den forsta provvagnen kan
fardigstillas frin den dag bestillning gores; det dr alltsd i bista fall, den
Ovriga orderbeliggningen inom ifragavarande fOretag har hir avgdrande
betydelse.

Jag skulle alltsd ytterligare en ging vilja friga kommunikationsmi-
nistern om han dr ndjd med att ingen planering finns for ersittning av de
motorvagnar som utrangeras — nir vi vet att det tar minst ett &r innan de
kan borja tillverkas utomlands och minst tvd ar att inom Sverige 6ver
huvud taget framstélla forsta provvagnen. Det idr uppseendeviickande att
denna problematik dnnu vid mitten av ar 1971 inte har berorts inom SJ
och det dr ytterst allvarligt att de ansvariga politikerna inte tagit upp
fragan. Vivet ju i dag att vi efter 1975 kommer att ha slut pid huvuddelen
av den motorvagnspark som nu &r i trafik.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Fru talman! Som svar p& den direkta frigan vill jag bara konstatera,
att jag tycker att var beredskap i det hir avseendet dr god.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 6 Ang. utbyggnad av Gota kanals vistgotadel

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Stdlhammars (fp) den 16 februari framstéllda interpellation, nr 52,
och anférde:

Fru talman! Herr Stdlhammar har frigat mig hur jag i dag bedomer
mojligheten till en utbyggnad av Gota kanals vistgbtadel.

Sjofartsverket har i anledning av riksdagens uttalande i samband med
behandlingen av propositionen om Vinerns och Vitterns férbindelse med
Visterhavet fatt i uppdrag att géra kompletterande utredningar om bl. a.
lonsamheten i en utbyggnad av Go&ta kanals vdstgbtadel. Hérvid tas
hinsyn till material som framkommit efter Kkanaltrafikutredningens
betinkande. Enligt vad jag inhdmtat kommer utredningsarbetet att
slutfdras i var. Innan jag tagit del av resultatet hirav ar jag inte beredd att
géra nagot uttalande i fradgan.

Herr STALHAMMAR (fp):

Fru talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret.
Det var ett svar i formen men inte i saken. Tyvérr inneholl det egentligen
ingenting som rérde den friga som jag stdllt. Jag kan bara uttrycka en
forhoppning att kommunikationsministern inte skall vara lika kortfattad
vid behandlingen av denna fraga, nir utredningsmaterialet har framkom-
mit.
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Sakligt sett ligger det sa till att dven om sjofartsverket fér nirvarande
arbetar med kompletterande utredningar om lonsamheten av en utbygg-
nad av Gota kanals vistgdtadel, s foreligger det redan sd mycket material
i denna friga att det hade varit glidjande med en positiv reaktion frin
landets kommunikationsminister. Den nuvarande osikerheten dr mycket
besvarlig f6r de industrier och de kommuner, som dr mycket beroende av
ett positivt beslut nar det giller utbyggnaden av Géta kanals vistgotadel.

I 4r dr det tio &r sedan kanaltrafikutredningen tillsattes. Den hade till
uppgift att genomfdéra en trafikekonomisk utredning om godstransporter-
na mellan Viner- och Vitteromridet. Utredningens betdnkande aviim
nades i maj 1967. Sedan kom cn proposition, och 1969 uttalade
riksdagen, att vissa av utredningens bedémningar, sirskilt med sikte pa
vistgGtadelen, behévde ses Over innan ett slutgiltigt stidllningstagande
kunde goras. Detta féranleddes av nadgra motioner till 1969 ars riksdag,
dir man visade att kanaltrafikutredningens berikningar var felaktiga. Jag
skall inte gi in mera p& de berdkningarna, som finns redovisade i nimnda
motioner.

Att jag aktualiserar den hir frigan beror pa tagstoppet i vintras. Det
visade sig dd att vissa av industrierna i det berdérda omridet kunde
uppritthalla sin produktion enbart pa grund av att det fanns tillgang till
alternativa transportmdjligheter; i det hir fallet var det alltsi en
vattenled. Men bortsett fran den hindelsen visade det sig att det for
nirvarande finns minga skil som talar f6r en utbyggnad av Go6ta kanals
vistgttadel. Jag skall be, fru talman, att f4d nimna nagra som jag anser ir
vésentliga.

Vi kan for det forsta se pad den allmidnna trafiksituationen péa
landsvdgarna. Man kanske inte kunde fdrestilla sig 1961 hur tit
landsvigstrafiken skulle bli tio ar senare, Om man bygger ut kanalen s
att man kan ta in batar pa 1 000 ton ersitter en sidan bdt 50 lingtradare
pa vardera 20 ton. 50 langtradare med 20 meters lingd och med en lucka
pad 50 meter mellan varje ger en kolonn pd 3,5—4 kilometer. Vi kan
jimfora det med en kanalbat.

Det méste fran trafiksikerhetssynpunkt vara ytterst betinkligt att féra
en trafikpolitik som Okar antalet langtradare pa landsvigarna pa det sitt
som skulle ske om man inte byggde ut kanalen.

Jag kan anfora fler exempel. Ett av de foéretag som f6r nidrvarande
begagnar kanalen som transportled, PLM:s glasbruk i Hammar, Asker-
sund, anvinder arligen 22 000 kubikmeter olja for sin produktion. Skulle
den forslas dit i bilar skulle det behdvas 880 bilar pa vardera 25 ton, men
om man som nu anvidnder batar behdvs det 80 batar. Man importerar
soda frin England och den kommer via Otterbicken. Om man skall ta
den i bilar gar det at 1 000 bilar per 4r, men anvinder man bétar ricker
det med 50. Kalken tar man fran England. Till den gir det 4t 920 bilar
eller 115 batar.

Dessa siffror giller nulidget. PLM berdknar sin produktionstkning till
10 procent per ar; det innebidr pd tio ar en fordubbling. En snabb
Overslagsberikning visar att vi till det hir omradet av norra Vittern om
tio ar skulle ha en trafik med 4 000 lastbilar pa vardera 25 ton eller 100
lastbilar per dygn.



Detta giller ett enda fOretag. Det finns bara vid norra Vitterdclen fyra
foretag som for sina transporter dr direkt beroende av kanalen. Gar vi
langre sdderut mot Motala och JonkOping hittar vi flera sddana foretag,
och siffrorna skulle sdkert kunna bli ganska skrimmande om man
raknade ut antalet bilar som skulle erfordras.

Nu arbetar vigkostnadsutredningen med en undersdkning om den
tunga trafikens végslitage. 1 andra linder har man erfarit att slitaget pé
grund av den tunga trafiken 4r sa stort att man ibland har fatt inféra
extra skatter, da det har visat sig att lastbilstrafiken inte har burit sina
egna kostnader. Det har ocksa visat sig ekonomiskt att avlasta vdigarna
genom att bygga ut kanalerna. I Jarnvigs-Teknik nr 1 1968 redovisades
en amerikansk undersdkning om vigslitaget. Om den undersdkningen
omsitts till svenska forhallanden visar det sig att det egentligen ir en liten
del av det totala vagslitaget som ligger pa personbilarna — dven om man
tar med dubbarna i berdikningen.

Jag fOrutsitter ddrfor att sjofartsverket nir det arbetar med sina
kompletterande utredningar om l6nsamheten av en utbyggnad av Gota
kanals véstgOtadel ocksd vdger in de kostnadsdkningar som ligger i ett
Okat vdgbyggande och dyrare vigunderhall pa grund av Okningen av
lastbilstratiken. Dessutom bdr man pd kostnadssidan vdga in de ekono-
miska risker som finns for fler trafikolyckor och &kad milj6férstodring.
Det riknas med att en bt intc fororsakar mer buller och stérningar n en
bil, och eftersom en bat tar lika mycket last som 50 lastbilar utfaller
jamforelsen inte precis till lastbilarnas formaén.

Jag hoppas alltsd att kommunikationsministern kan bekréfta att man i
sjofartsverket vidger in i utredningarna de hir ytterligare kostnadsok-
ningarna, som skulle uppstd pd landsvigssidan om man inte bygger ut
kanalen.

Det har ocksd gjorts ekonomiska berikningar angaende fraktkostna-
derna, och de visar att kanalen erbjuder ligre kostnader. Alla internatio-
nella undersokningar visar dessutom att just férekomsten av en kanal
verkar sinkande pd frakttaxorna fO6r andra transportmedel — litet olika
beroende pa vad det dr for typer av produkter som man transporterar.

Ett tredje skil dr att G6ta kanal i ett mycket viisentligt avsecnde berdr
Orebro lin. Det 4r ett lin som de senaste dren har fitt vidkdnnas stora
svirigheter med en just i 4r mycket hog redovisad arbetsloshet och med
ménga industrier som har fatt stilla in sin verksamhet. Speciellt drabbad
har den sOdra linsdelen varit. Nir man diskuterar en utbyggnad av
kanalen maste man diarfér ocksd ta hinsyn till de lokaliseringspolitiska
effekterna. Aven hir finns det erfarenheter som visar att trafik alstrar
trafik, och tillkomsten av ytterligare kommunikationsmedel har alltid en
positiv effekt pé industrilokaliseringen.

Fru talman! Jag skall inte rikna upp fler argument for ndrvarande
som talar for en utbyggnad av Kanalen; jag forestiller mig att kommuni-
kationsministern har kommit i kontakt med dem tidigare. Pd den friga
som jag stiillde i dag har jag inte fatt ndgot egentligt svar, men jag hoppas
dock att kommunikationsministern, om beslutet skulle bli ett nej till
utbyggnad av Go6ta kanals vistgdtadel, ir beredd att svara pa de frigor
som di kommer att stiillas, fragor av typen: Hur skall man kunna bygga
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ut landsvigarna sa att de kan ta emot det stora antalet lastbilar? Hur skall
man kunna fi fram pengar till vigunderhdllet? Hur skall man kunna klara
de buller- och trafikproblem som uppstir med denna anhopning av
lastbilar? Hur skall man kunna moéta fOretagens simre konkurrenskraft
pa grund av hogre fraktkostnader till foljd av kanalalternativets bortfall?
Och hur skall man stimulera till lokalisering nir man frdnhinder sig en
sidan utomordentlig stimulans som ett kanalalternativ skulle innebéra?

Herr FRANZEN (s):

Fru talman! Eftersom jag &4r intresserad av den hidr frigan och
dessutom bor i Motala, som — det har herr Stilhammar ocksa sagt — har
anslutning till kanalen och berdrs av det virde som en utbyggd kanal kan
ha, ber jag att fa instimma i de argument som herr Stilhammar har fort
fram.

Frigan om Vinerns och Vitterns férbindelse med Visterhavet
debatterade vi grundligt den 11 december 1969 i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 122. I den propositionen var ddvarande kommu-
nikationsministern Svante Lundkvist osiker om mdjligheterna fér en
16nsam utbyggnad av Gota kanals vistgdtadel.

Vi var ett tjugotal motiondrer som ifragasatte den utredning,
kanaltrafikutredningen, som lag till grund f6r propositionen. Det fanns
enligt vart formenande klart dokumenterade fel i utredningen. Statsut-
skottet, som behandlade propositionen och motionerna — det fanns flera
motioner med olika yrkanden i den hir fragan — kom till den slutsatsen,
pé grund av de nya synpunkter vi kunde prcsentera i motionen 1228 i
andra kammaren, att frigan om Go6ta kanals vistgdtadels utbyggnad
borde aterforvisas till regeringen f6r att den skulle 13ta Sverarbeta den, sd
att riksdagen vid senare tillfille skulle fA mdjlighet att besluta hur det
skulle bli med en ombyggnad eller utbyggnad av denna kanaldel.

Jag tycker for Ovrigt att det dr klokt av kommunikationsministern att
i dag inte fOregripa den utredning som, enligt vad som sades i
interpellationssvaret, snart ar klar. Som jag ser det ir det viktigarc att den
hir fragan far en seriés behandling dé alla fakta ligger pa bordet, och jag
forsdkrar kommunikationsministern att vi kommer, nu liksom tidigare,
att noga och kanske ocksd Kritiskt granska sjofartsverkets komplette-
rande utredning,

Vira bedomningar i friga om en ekonomiskt férsvarbar utbyggnad av
Gota kanals vistgdtadel tror vi fortfarande ir realistiska. Men det ar inte
bara vistgétadelen vi dr intresserade av. Mycket hinger pd den aviserade
utredningen nir det giller kanalen &ver huvud taget, dven Ostgdtadelen.
Visserligen sdgs det i propositionen att man skall satsa en del pengar for
att det skall bli en led for ndjesbatar och turistbatar. Men vi tycker dnda
att kanalen ar ett for bra kommunikationsmedel for att inskrinkas till
detta.

Jag hoppas avslutningsvis att kommunikationsministern ser frigan lika
objektivt och allvarligt som vi gér. Vi far vil tillfille da, som jag forut
sade, alla fakta ligger pa bordet att vidare resonera om den hér saken.

Overliggningen var hirmed slutad.



§ 7 Om storre anslag till statens viigverk for att 6ka trafiksikerheten

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Perssons i Heden (c) den 9 mars framstillda interpellation, nr 71,
och anforde:

Fru talman! Herr Persson i Heden har frigat mig, om jag ar villig att
pad grund av den stegrade olycksfrekvensen i trafiken férordna om att
dkade medel stills till vigverkets forfogande for att dka trafiksikerheten.

I samband med den planliggning som utfors av vigverket i friga om
olika slags atgidrder avseende det allmdnna vdgnitet tas stor hdnsyn till de
krav som trafiksikerheten stiller. Trafikolycksfaktorn vigs ocksi in i de
samhillsekonomiska kalkyler som uppréttas i samband med priorite-
ringen av olika vigprojekt.

I anslagsfrigan vill jag erinra om att riksdagen nyligen tagit stillning
till anslagen for budgetaret 1971/72. Vad som kan bli resultatet av
kommande budgetberedning avseende anslagen fér budgetaret 1972/73
ar jag givetvis inte beredd att uttala mig om.

Avslutningsvis vill jag siga, att det inte kan hdvdas att vi har en 6kad
olycksfrekvens i trafiken. I absoluta tal har vi under en f61jd av ir haft en
i stort sett oférindrad olycksnivd. Tar man emellertid ocksd hinsyn till
att det under hela 1960-talet forelegat en arlig trafikdkning i storleks-
ordningen 6—9 procent, s& kan det konstateras att man relativt sett
uppndtt forbittringar. En annan sak dr, att trafiksikerheten ytterligare
méste hdjas, och hir kommer — vid sidan av vigbyggande och vigdrift —
en rad olika trafiksikerhetsfrimjande atgirder in i bilden.

Herr PERSSON i Heden (¢):

Fru talman! Jag vill tacka kommunikationsministern fér svaret pd min
interpellation, Statsrddet Norling har haft otur i dag under interpella-
tionsdebatten. Det 4r inte nidgon som varit direkt beldten med de svar
som har limnats, och jag vill bekdnna att inte heller jag 4r beldten med
det svar som statsridet har givit mig pd min interpellation.

Att doma av svaret torde statsridet tyvérr inte hysa nagra alltfor stora
bekymmer Over olycksfrekvensen pa landets vigar. Han siger att det inte
kan hivdas att vi har en 6kad olycksfrekvens i trafiken.

Statistiken tycker jag talar ett annat sprdk 4n vad statsridet just har
anfort. Om jag helt kort skall ndimna négra data, far man intrycket att det
ir skrimmande siffror vi har att arbeta med i detta sammanhang. Ar
1966 dbdades 1313 personer i trafiken. Ar 1967 var det en betydande
nedging tack vare den stora vervakningen och propagandan i samband
med trafikomliggningen, men redan 1968 Okade siffran med ett
hundratal till 1262. Ar 1969 var det 1245, och 1970 var det 1 307
personer som dédades pa véra vigar. [ januari 1970 d6dades 63 personer,
och i januari 1971 var det 73 som dédades, en 6kning med 10. Samma
forhallande dr det med antalet svart skadade i trafiken. Det dr alltsd en
klart uppétgiende kurva.

Visserligen kan man, som statsrddet har gjort, anféra att bilarnas antal
har 6kat under perioden — under 1960-talet beriknas antalet ha dkat
med ca 400 000 bilar, och naturligtvis paverkar det olycksfallsfrekvensen.
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Men jag anser att man bor ta med i bilden den 6kade upplysning och den
forbattrade forarutbildning etc. som #ger rum; det dkade antalet bilar
och den 6kade forarutbildningen m. m. dr tvd jimforelseobjekt som i viss
mén uppvigar varandra.

Statsrddet siger att i samband med den planliggning som utfdrs av
vigverket kommer trafikolycksfaktorn med i bilden. Det r helt naturligt
och helt riktigt. Men da 4r frigan: Hur stora resurser har vigverket i detta
sammanhang? Viganslagens volym fo6r kommande budgetir har minskat
ganska kraftigt pd grund av kostnadsstegringarna; det &r ocksi en
accelererad kostnadsstegring som hirvidlag inverkar. Visst har riksdagen,
som statsrddet framhaller, godkint anslagsdskandena fér budgetaret
1971/72. Men det ir, enligt mitt sidtt att bedéma, ingen uppmuntrande
sak, for det var just vid det tillfdllet som man reellt minskade volymen pa
anslagen for vigupprustning. Vi hade forslag om Okade anslag, men de
foll som bekant i voteringen.

Betriffande trafikolyckorna kan man — och jag talar nu om mitt
hemldn, Alvsborgs lin — konstatera ganska skrimmande siffror. 1971
intriffadc 1 141 personolyckor, varav 63 med dédlig utging, i Alvsborgs
lin. Riksvdgarna Goteborg—Trollhdttan och Bords—Gotcborg dr de av
allvarliga olyckor mest drabbade, och detta beror i inte ringa utstrick-
ning, statsradet Norling, pa att hir finns trafikfillor som ging efter annan
ger upphov till dylika allvarliga trafikolyckor. Det har gitt si langt att
linets landshévding begirt en sirskild utredning om dessa trafikolyckor
for att dirmed i viss mén kartligga sammanhanget mellan olyckor och
vigstandard.

Viagverket skulle, om blott medel kunde stidllas till forfogande, i varje
fall kunna sitta in vissa punktitgirder for att avhjilpa de virsta
trafikfillorna. Jag har en kinsla av att detta skulle vara mycket vil
anvinda pengar. Det skulle vara pengar som ger mycket god utdelning,
om man krasst vill rikna i ekonomiska virden i detta sammanhang,
darfor att vi vet att alla dessa skadade trafikoffer 4samkar samhillet stora
kostnader. Detta, som sagt, om man bara vill rikna i kalla siffror utan att
ta hinsyn till de enskilda minniskornas lidanden och tragedier!

Hir behdvs sdlunda Okad medelstilldelning. Det har aviserats att
vigverket, bl. a. i Alvsborgs lin, kan std infér en personalminskning pé
grund av medelsbrist. Avgangen av vigarbetare dr stor och mojligheterna
till nyanstéillning elimineras just av denna medelsbrist. Jag hivdar sdlunda
att en omprdvning av viganslagen maste ske snarast.

Av bilskattemedel gdr bortdt 2 miljarder till andra dndaméil in
vigbyggnad och underhill samt andra Kostnader som motortrafiken
fororsakar -~ sjukhuskostnader, kostnader for polisviasendet o.d. Hir
borde en annan prioritering av dessa 2 miljarder goras till forméan for
vigvisendet i akt och mening att dirigenom ocksi nedbringa antalet
trafikolyckor pa landets olika vigar,

Sedan hilsar jag naturligtvis varje atgird, som leder till att antalet
trafikolyckor minskar, med stor tillfredsstillelse. Det kan gilla den
tidigare nimnda atgirden att forbdttra forarutbildningen, sikrare motor-
fordon, bittre trafikdvervakning etc. Jag vill ocksd tilligga i samman-
hanget att vi kanske mera bér préva mojligheterna att avlasta vdgarna den



tunga godstrafiken, i varje fall pa langa strickor, genom att ge SJ resurser
att pa ett mera dndamalsenligt sitt skdta en viss del av den trafiken.

L4t oss slutligen inte glomma en hogst visentlig sak, niamligen att ett
biittre vignidt — sivil riksvigar och linsvigar som mindre vigar — dr en
viktig faktor i kampen mot déden pé vigarna. Dirfor vill jag ldgga
statsridet Norling pd hjartat att mojligheter bereds att mera pengar av
bilskattemedel ges till vigvisendet.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Allra forst vill jag ligga till ritta nigot som mojligen
kunde uppfattas som ett missforstdnd mellan herr Persson i Heden och
mig. Det giller olycksfallsutvecklingen, alltsi den stindigt stigande
olyckskurva som herr Persson borjade sitt anférande med. Jag har all
respekt {or de siffror som herr Persson nimnde — det méste vi alla ha. Jag
ir naturligtvis inte ndjd med olycksfallsutvecklingen, lika litet som nagon
annan i detta land &r det. Men vad jag gjorde i mitt interpellationssvar var
att jag stidllde de faktiska olycksfallssiffrorna mot den under ett antal a1
okande bilismen, alltsd mot det Okade antalet bilar. Det var di som jag
kom fram till att det kanske inte var helt riktigt att sdga att
olycksfallsfrekvensen i trafiken har 6kat. Sa ir inte fallet, om vi stéller de
faktiska olyckssiffrorna i forhillande till 6kningen av antalet bilar. Men vi
dr helt Overens om att varje trafikolycksfall 4r en varningssignal for oss
alla, oavsett vilken position vi befinner oss i.

Sedan #dr det ocksd riktigt som herr Persson siger, att okade
viginvesteringar i och for sig ger 6kad trafiksikerhet. Men dir far man
sjalvfallet gbra en avviigning mot andra delar av transportsektorn och
dven mot dvriga sektorer i samhillet. Det tillit jag mig ocksi sdga nir vi
diskuterade vigbudgeten fOor ndgra veckor sedan i denna kammare. Vidare
vill jag erinra om att samhiillets resurser férutom pa vigviasendet ju ocksd
satsas p& en rad andra frin trafiksikerhetssynpunkt mycket visentliga
omriden, t, ex. for att fa fram sidkrare fordon och bittre forare. Det
maste som sagt gbéras en avvidgning mellan olika projekt med hinsyn till
de insatser som krivs och det utbyte man kan rikna med att fi av dem
bade pd kort och pad lang sikt. Jag skall dir inte ange nagra speciella
atgirder; jag dr siker pa att herr Persson i Heden mycket bra kinner till
de insatser som for ndrvarande gérs pd en rad omréden inom trafikpoli-
tiken for att forbdttra trafiksdkerheten.

Jo, en sak kan jag nimna, nimligen den nya viglag som kommer att
behandlas hdr i riksdagen i host. I den lagen kommer man sivitt jag
forstar att ta mycket stor hidnsyn till trafiksikerheten. Lagforslaget skall
inom de narmaste dagarna remitteras till lagradet och aterkommer sedan i
form av en proposition. Under hdsten kan vi alltsd resonera om den vikt
man i lagen ligger pa trafiksikerhetsaspekterna.

Om jag sedan skall nimna ytterligare en sak, si skulle det vara
transportforskningssidan, som herr Persson i Heden ocksa kidnner vil till.
Genom den proposition som framlagts om den framtida transportforsk-
ningen kommer vi, visserligen mera lingsiktigt men #nda, att bygga ut
vara mojligheter att angripa olycksfallens orsaker p& olika avsnitt inom
trafiken,
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Till slut vill jag sdga att vagforvaltningarna ju bland mycket annat har i
uppdrag att folja upp ocksad trafikolyckorna, Jag siger detta mot
bakgrunden av vad herr Persson i Heden nimnde om att det finns en rad
trafikfillor utefter vara vigar. Det skall inte bestridas. I linje med de
intentioner som vidgfdrvaltningarna har skall de gdra en uppfdljning efter
intriffade olycksfall. Aven om man om varje olycksfall kan siga att det
inte borde ha skett, skall naturligtvis samhillet, nir de 4nd4 har intriffat,
ta fram alla de erfarenheter som dessa olycksfall kan ge f6r att om
mojligt forebygga nya olycksfall av den typ som vi for tillfillet studerar.

Herr PERSSON i Heden (c):

Fru talman! Statsrddet Norling har i sitt senaste inligg i nigon man
forbattrat sitt svar pd min interpellation, dd han erkinner att trafikolyc-
korna ocksa beror — till viss del — pa var diliga vigstandard.

Jag nimnde riksvigen Boras—Goteborg. Vid Hindés intrdffar ofta
trafikolyckor, dven mycket allvarliga sidana. Det ir ett faktum, att det
har hiint att tre och fyra personer och t. 0. m. hela familjer har utplanats
diar pa en gang. Vigsakkunniga har sagt att vigstandarden och vigdose-
ringen 4r av sidan karaktir att minniskor som inte kdnner till denna vig
inte kan bemdstra sin bil i vissa situationer. Det ir i 6vrigt en bra vig, och
de flesta hiller en hég hastighet ndr de kommer fram till platsen. En
sddan vig skulle mycket latt kunna forbittras med ganska sma medel. Jag
vet att detta har diskuterats i vdgverket, men fOrbittringar har inte
kunnat goéras pa grund av att det har fattats medel. Jag anser att det
miste vara nigot fel i systemet, om det skall behGvas bade lingt giende
utredningar och vintan budgetir efter budgetr, innan man kan fi loss
pengar till sadana enkla saker. Detta var ett exempel, och det gillde en
riksvig, Det finns ménga andra liknande exempel pa linsvidgar och mindre
vigar,

Jag skulle Onska att mer pengar av bilskattemedlen kunde Overforas
till detta indamal. Jag nimnde att ndra 2 miljarder kronor gir till andra
dndamél. Om man Overforde nigot av dessa 2 miljarder till vigférvalt-
ningarna ute i landet, skulle de med dessa medel sidkerligen kunna
dstadkomma en minskning av antalet trafikolyckor, och di i synnerhet av
antalet dddsolyckor, genom borttagandet av de virsta trafikfillorna.

Jag kidnner vil till vad som gors i friga om trafiksikerheten. Det 4r
alldeles riktigt, och det ir glddjande, att man dgnar sig 4t transportforsk-
ning, 6kad forarutbildning, forbittring av bilar osv., men detta ér ju inte
gjort pd en dag och inte pd ett halvir eller ett ar heller, utan det ir en
verksamhet pa lingre sikt, vilket ocksa statsrddet sade.

De saker som jag har nimnt 4r sddana forbéttringsitgirder som man
kan vidtaga kortsiktigt — ndra nog &ver en vecka. Det torde vara mojligt,
om viljan finns, att dstadkomma erforderliga anslag. Minniskor ir mer
virda dn pengar — det miste vi vara dverens om.

Jag vill dn en ging vidja till statsrddet Norling att préva mojligheterna
inom viagverket att lata vigforvaltningarna ute i linen fa medel till vad jag
vill kalla forbattringsatgirder. Det édr inte friga om nigra ombyggnaderi
storre utstrickning utan endast om forbattringsatgirder pa de platser dar
olycksfrekvensen ir pataglig pd grund av vigarnas standard. Jag vet att



vigforvaltningarna ute i1 ldnen — jag 4r Overtygad om att de &r
samstimmiga i hela landet — inte har hogre dnskan 4n att kunna vidtaga
forbéttringsatgirder enbart for frimjande av sikrare végtrafik.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Herr Persson i Heden ndmnde trafikférhallandena vid
Hindéas. Alla som varit i omradet vet att denna vig dr mogen for en
ombyggnad. Herr Persson vet att det skall bli motorvig mellan Géteborg
och Boras. Detta motorvigsbygge dr dessutom paborjat. Det dr sjdlvklart
att man kan hitta sidana stillen pé flera hall i landet ddr man borjat med
ett motorvigsbygge och dir man skall bygga om hela vigen. Under den
tid arbetet pagar med den nya vigen och ger den motorvigsstandard kan
man inte ligga ned hur minga miljoner kronor som helst pad den gamla
vigen, vilken sd att sdga dr stadd pa avskrivning. Hir méste man gbra den
normala avvigning som behovs for att inte skapa alltfor stora bekymmer
for den trafik som méste gd fram pad den gamla vigen innan den nya ir
klar.

Jag vet inte om jag horde fel, men jag tyckte att herr Persson nimnde
att vi skulle disponera ca 2 miljarder i bilskattemedel. Enligt vad jag kan
erinra mig dr 6verskottet nirmare 800 miljoner kronor. Jag vet inte om
jag horde fel eller om herr Persson anviande fel siffror. Nir vi raknar fram
detta Overskott, har vi inte tagit hidnsyn till de sociala utgifter som
bilismen férorsakar.

Herr PERSSON i Heden (c):

Fru talman! Statsridet Norling horde inte fel. Jag sade faktiskt bortat
tva miljarder. I denna siffra ingdr da inte bara de bilskattemedel som gar
direkt in i automobilskattefonden. Vi har dartill den extra bensinskatt
som togs 1967 — vi har dven senare tagit en extra bensin- och
brinnoljeskatt. Vi har momsen pa bilforsiljningen. Det ir sddana saker
som i varje fall ber6r motorfordonen, herr statsrdd. Det 4r dessa pengar
plus de ungefir 800 miljonerna som enligt berdkningar ger 1,8 miljarder
kronor. Dessa pengar har kommit statsverket till del tack vare bilarna.
Utan bilarna hade vi inte haft dessa extra pengar, Dé borde i varje fall en
del av dessa pengar ha kunnat anvédndas till vigférbattringar.

Jag vet mycket vil att vigen Boras—Goteborg skall byggas om. Denna
vig bor paskyndas pd grund av Hirryda flygfélt. Det dr en sak for sig.
Men trafikolyckorna i Hindédstrakten har inte borjat i &r utan de har
intrdffat under en foljd av &r. Den gamla vigen kommer vil dven i
fortsidttningen att vara kvar som en mindre viig. En sidan forbittringsat-
gird behover inte kosta miljontals kronor. Hir giller det bara att ritta till
de allra virsta felen,

En sak till. Detta med Hind3s 4r bara ett exempel av alla de ménga
som vi har i detta land. Dirfor, herr statsrdd, tink 4n en gang &ver denna
sak till formén for trafiksikerheten.

Overliggningen var hirmed slutad.
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§ 8 Om forbittring av trafikférhillandena i Alvsborgs Lin

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
fréken Pehrssons (c) den 9 mars framstillda interpellation, nr 72, och
anforde:

Fru talman! Froken Pehrsson har frigat mig, om jag dr beredd att
medverka till att sidana trafikforhillanden dstadkommes i Alvsborgs lin
att en positiv befolknings- och néringslivsutveckling i ldnets olika delar
frimjas,

Inom ramen for de resurser som stdlls till vigverkets forfogande
koncentreras nybyggnadsatgirderna till det trafikstarka vdgnitet, dvs. i
huvudsak riksvdgar och stérre ldnsvdgar. FOr lidnsvignitet i Ovrigt
disponeras driftmedel fér successiva forbattrings- och upprustningsarbe-
ten.

Det kan nimnas att det i flerirsplanerna for perioden 1970-1974
endast for tre lin upptagits stdrre medelsutrymme f6r linsvigbyggen dn
vad som beriknas for Alvsborgs lin. Detta lin har silunda vil kunnat
hivda sig vid fordelningen av det totala medelsutrymme som angivna
planer innefattar. I friga om de driftmedel som i planeringen avses for
upprustnings- och férbittringsarbeten pa linsvigarna kan konstateras att
for Alvsborgs lin upptagits 3,3 miljoner kronor fér ar 1970 och ca 5
miljoner kronor fér ar 1974.

Jag vill avslutningsvis erinra om att flerdrsplanerna upprittats utifrin
férutsittningen av en totalt sett oférindrad medelstilldelning under
perioden, Vad som sedan faktiskt kommer att disponeras for vigindamal
blir beroende av de anslag som riksdagen arligen stiller till férfogande.

Froken PEHRSSON (c¢):

Fru talman! Jag vill tacka statsridet Norling for svaret pa min
interpellation, Anledningen till interpellationen ar den stora betydelse
som goda kommunikationsfdrhallanden har sdvil for det niringsliv som
finns i en region som ocksd i mycket hdég grad fO6r en eventuell
nylokalisering — en nylokalisering som vi i allra hégsta grad behdver i
Alvsborgs lidn,

Vi har i stora delar av linet betydande textil- och konfektionsin-
dustrier. For att dessa skall kunna klara sig i den hirda internationella
konkurrensen behdvs tillgidng till en val fungerande transportapparat. En
siddan ir ocksd nodvindig for att denna landsdel skall ha mgjlighet att
hidvda sig vid nylokalisering, som jag sade, och for att niringslivet skall
kunna utvecklas i positiv riktning,

Jag menar att en 0kning av viginvesteringarna framstar som i hog grad
nédvindig.

Jag vill ocksd understryka jarnvidgarnas mdjligheter att tillgodose
niringslivet och enskilda. Dessa mojligheter maste tillvaratas, och de
bebddade indragningarna av vissa bandelar bor inte komma till stand.

Jag nimnde lokalisering till Alvsborgs lin. SJ:s distriktsexpedition i
Borés sysselsdtter nu 100 anstillda. Det har talats om en indragning av
denna expedition. Det méste vil dndé vara fel att dra in en expedition
som sysselsdtter 100 anstillda och sedan behéva nylokalisera dnnu fler
industrier till regionen.



Jag har den uppfattningen att det dr samhillets skyldighet att ordna sa
att alla mdnniskor i samhillet — ungdom, édldre, handikappade, de som
bor i glesbygd, alla de som av olika anledningar intc har tillgang till bil —
skall fa en rimlig trafikservice genom samhéllets férsorg. Jag menar att
tillimpningen av 1963 ars trafikpolitiska beslut borde idndras si att
allmédnhetens intressen bittre tillgodoses.

Som jag namnde i interpellationen har TEKO-utredningen i sitt
betinkande framhéllit vikten av att vigbyggandet i Alvsborgs lin
prioriteras, med hinsyn till niringslivet i regionen men ocksi for
eventuell nylokalisering, Samma sak har ocksd framhéllits i Linsprogram
1970 Alvsborgs lin. Gang efter annan pétalar man dir vikten av att
vigbyggandet prioriteras inom regionen. Man pekar pa niringslivet,
effektiviteten och lonsamheten.

Statsridet sager i sitt svar: ’Inom ramen for de resurser som stills till
vigverkets forfogande koncentreras nybyggnadsatgirderna till det trafik-
starka vignidtet, dvs. i huvudsak riksvigar och storre linsvdgar. For
linsvdgnitet i Ovrigt disponeras driftmedel for successiva férbattrings-
och upprustningsarbeten.”

Nir jag liste detta fann jag det hogst bekymmersamt med tanke pa de
daliga vigar som vi har i Alvsborgs lin. Vi fick pi vira bord for ungefir
ett ar sedan Vigplan 70, den reviderade vigplanen. Dir har vi tabeller
som beskriver vigarnas standard i de olika ldnen.

Lat mig forst sdga att vdgarna klassificeras som fullgoda, godtagbara
och icke godtagbara vad det giller standarden. 1 fraga om riksvégar har
Alvsborgs lin 30 procent vidgar med fullgod standard, 30 procent med
godtagbar standard och 40 procent med icke godtagbar standard. Pa
lansvigarna dr det dnnu simre bestdllt. Hir dr det bara 25 procent som
har fullgod standard i Alvsborgs lin, 25 procent har godtagbar standard
och 50 procent har icke godtagbar standard. Léat oss ett dgonblick
observera att det dr pa dessa vidgar som vi dagligen forslar tusentals
skolbarn till och frin skolan.

Statsrddet nimner i sitt svar — och nu vill jag citera igen: ’Det kan
nimnas att det i flerdrsplanerna for perioden 1970—1974 endast for tre
lin upptagits stérre medelsutrymme f{6r ldnsvdgbyggen 4dn vad som
beriknas for Alvsborgs lin, Detta lin har sdlunda vil kunnat hivda sig vid
fordelningen av det totala medelsutrymme som angivna planer innefattar.
I fraga om dc driftmedel som i planeringen avses fér upprustnings- och
forbittringsarbeten pé linsvigarna kan konstateras att for Alvsborgs lin
upptagits 3,3 miljoner kronor for 4r 1970 och ca 5 miljoner kronor for ar
1974

Lat mig till detta f6r det forsta konstatera att Alvsborgs ldn ir ett av
vira allra storsta lin. Det miste vi tinka pd nir statsridet siger att endast
for tre ldn har upptagits storre medelsutrymme for linsvigbyggen.

For det andra, nidr det galler driftbidraget foér upprustning och
forbittring av viigarna s ir den okningen mycket virdefull — i den man
den icke fOrsvinner genom penningvardeférsimring och kostnadsok-
ningar, Nir vi tittar pd det anslag som beviljats Alvsborgs ldn, miste vi
géra det mot bakgrunden av den déiliga standard som végarna har.

Kommunikationsdepartementet har upprittat flerdrsplaner och fordel-
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ningsplaner for dren 1970-1974, och frin dessa vill jag citera féljande
ord: "Vid prioriteringen av projekt som ifrigakommer f&r intagande i
flerrsplan skall niringslivets behov av tillfredsstillande transportméjlig-
heter beaktas. Sérskild uppmirksamhet bor i detta sammanhang dgnas &t
birighetsupprustningen av védgarna.” Denna hidnsyn till niringslivets
bechov av upprustning av vdgarna tycker jag for min del ir mycket
tilltalande, och jag hoppas verkligen att det behovet tillgodoses. Aven
Vigplan 70, som jag nimnde, understryker att ett samarbete mellan
vigverk, niringsliv och andra foretridare for vigkonsumenter 4r mycket
viktigt.
Jag tackar dn en ging for svaret.

Herr ERNULF (fp):

Fru talman! Vid debatten hidr i kammaren fére piask om anslagen till
vigvisendet framhdll jag att sdrskilt de mindre vigarna enligt min mening
har blivit styvmoderligt behandlade ndr det giller anslagen, framfor allt
betriffande underhdlls- och forbittringsarbeten. Jag uttryckte ocksa
mina farhigor f6r att detta kommer att bade minska trafiksikerheten och
forsvara en framgangsrik regionalpolitik bl. a. i den valkrets jag represen-
terar, Alvsborgs lans s6dra del. Dessa synpunkter dvercnsstimmer i stora
delar med vad herr Arne Persson i Heden framforde i féregdende drende
och med vad froken Pehrsson nu har yttrat. Jag kan alltsa i det vdsentliga
instdmma i vad dessa ledamoter har sagt.

For att motverka svirigheterna for niringslivet i sddra Alvsborgs lin —
och de svirigheterna, som bl. a. bestar i nedldggning av féretag, 4r ju vil
kinda — dr goda vigkommunikationer av utomordentligt stor betydelse,
framfor allt for alla smaforetag pa4 mindre orter ilidnet. Att vi sedan inte
heller vill att skolbarnen skall skjutsas pd trafikfarliga vdgar 4r vil helt
naturligt. Vi har t. o. m. haft exempel pa att en skolskjutschauffér helt
enkelt vigrat att fortsdtta att skjutsa skolbarn, eftersom han ansett vigen
vara trafikfarlig.

Aven fér samfirdseln i ovrigt dr ett vil fungerande vdgvisen av stor
vikt, Om vi menar allvar med vara ofta uttryckta 6énskemal att undvika en
koncentration av befolkningen till ett mindre antal orter och med var
ofta uttalade vilja att satsa pid mojligheterna fér mindre orter att fortleva
och utvidgas, maste vi ocksad se till att kommunikationerna, och di i hog
grad vigkommunikationerna, ir i ett godtagbart skick.

Jag vil pd samma sitt som froken Pehrsson anknyta till vad
kommunikationsministern nimner om att det endast for tre lin har
upptagits storre medelsutrymme till linsvigbyggen dn vad som berdknats
for Alvsborgs lin. Ja, men d& bor man kanske ta hdnsyn till att vigarna i
Alvsborgs lin har en genomsnittligt mycket ldg standard. Startar man
frain denna laga nivd 4r man tvungen, om man inte skall behandla
Alvsborgs lin alltfor styvmoderligt, att ligga litet mer 4n genomsnittet pa
detta ldn,

Jag vet att kommunikationsministern har ett pressat arbetsprogram,
men jag Onskar att han trots det skulle kunna ta sig tid att pd ort och
stille studera vigarna i Alvsborgs ldn. Vi skulle vilkomna honom dit. Jag
tror att jag efter ett sddant besdk skulle stirkas i min forhoppning att



kommunikationsministern vid ndsta budgetberedning — om inga politiska
hindelser har dndrat situationen — skall finna det m&jligt att avsdtta litet
storre anslag till byggande och kanske framfor allt till forbittring och
underhall av de mindre vigarna. Och da tinker jag alltsi frimst pd mitt
cget ldn, Alvsborgs lidn,

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Fréken Pehrsson boérjade med att berdra de av SJ
tilltdnkta dndringarna i SJ:s regionala organisation och nimnde som
exempel det forslag som SJ har limnat till Kungl. Maj:t rérande en
eventuell forflyttning av distriktsexpeditionen i Boras. Jag vill bara i det
sammanhanget svara att en proposition i sinom tid kommer aft foreliggas
riksdagen i anledning av SJ):s f6rslag till dndrad regional organisation och
att jug ddrfor inte i dag gir in pa den frigan,

Det andra som fréken Pechrsson tog upp gillde en omprévning av hela
1963 ars trafikpolitiska beslut. Jag far pd samma sdtt som betriffande
SJ:s forslag om dndring av organisationen konstatera att innan vi skiljs at
for sommarferie — inom den allra nirmaste tiden, kanske om bara ett par
veckor — har vi att behandla trafikutskottets betinkande Gver den langa
raden av trafikpolitiska motioner, av vilka méanga tar sikte just pa 1963
ars trafikpolitiska bestut. Det finns dirfor, sivitt jag forstar, ingen
anledning heller i det fallet att i dag ga in p4 nigon nirmare diskussion.
Vi far dterkomma till den.

Nir froken Pehrsson liste vad som star i mitt svar till hennc om det
satt pa vilket vara viginvesteringar sker, nimligen utifran de riktlinjer
som ir fastlagda av riksdagen, att man skall satsa i forsta hand de stora
summorna pa det trafikstarka vignitet och stOrre linsvigar med stark
trafik, s blev hon 6verraskad och férvinad — t. o. m. forskrickt tror jag
att hon sade. Ja, men det beslutet giller fortfarande. Riksdagen har dnnu
inte dndrat sig pa den punkten. Dirfor far det vil dnda bli sa att fram till
den tidpunkt nir riksdagen bestimmer en annan férdelning av vigpeng-
arna, sa fir vi mdhinda forskrickas, men vi far i alla fall ha forstaelse for
att ett riksdagsbeslut giller till dess riksdagen har dndrat sig. Om fréken
Pehrsson vill dndra pa koncentrationen av vigpengarna — det var vil
tanken — s3 far vidl forsoken att gora det ske pd den vanliga
parlamentariska vigen.

Vigplan 70 togs ocksd upp av froken Pehrsson hir. Aven jag har fatt
tillfdlle att ldsa den — av naturliga skdl — men jag vill konstatera att vi,
vilket ocksd froken Pehrsson vil kiinner till, innu inte har tagit stillning
till Vigplan 70. Vad som nu édn stir i den — det ir en mycket intressant
lisning i och for sig — si har vi 4nnu inte tagit stillning, Jag sade som svar
pd en fraga for halvannan vecka sedan att regeringen kommer att
presentera sin instdllning till Vigplan 70 nésta &r, i 1972 ars statsverks-
proposition, Vid det tillfillet far vi naturligtvis anledning att ga in i det
siffermaterial och det dvriga tinkande som prescnteras i Véigplan 70.

Jag vill erinra om, eftersom fréken Pehrsson ocksd nimnde det, att i
arbetet med Linsprogram 1970 har ldnsstyrelser och kommuner invente-
rat vilka dtgirder dven pa trafiksidan som erfordras fér att paverka
utvecklingen i enlighet med mélsittningen for den regionala politiken.
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Nir det giller vigarna fordelas investeringsmedlen mellan ldnen till
olika vigforetag enligt uppgjorda planer for en femarsperiod, och sedan
revideras dessa planer vart tredje &r. Vid de revideringarna — inom
parentes sagt forestdr en sidan &r 1972 — fir man i enlighet med vad som
ir inskrivet i vigstadgan en samtidig vigning av olika angeligna vigforetag
och fir pa sd sitt cn konsekvent och riktig utbyggnad av vignitet.

Det planliggningssystem, som vigverket arbetar med, omfattar samt-
liga atgirder pad vigarna. Aven fOrstirknings- och fGérbittringsatgirder,
som finansieras inom ramen for driftanslaget, dr med dér. Vi skall inte
glomma bort att det inte bara 4ar en friga om nybyggnadspengar, utan i
planerna ligger hela tiden ocksd det som har att géra med forstarknings-
och forbéttringsatgirder. Man far ibland en kinsla av att forbéttringar
och forstiarkningar inte dr nagot visentligt pa viginvesteringarnas omrade.
Vad man skall ha dr nybyggnadspengar; fir man inte det r pengarna inte
lika mycket vdrda, Jag 4r angeligen att siga vid det hir tillfillet att
forstirknings- och forbittringsdtgirderna manga ginger — dven om det
kanske inte behodvs sa stora ekonomiska insatser i det enskilda fallet —
kan vara minst lika virdefulla om inte manga ginger virdefullare in den
andra formen. En icke oviisentlig del av behoven bl. a. pa linsvdgnitet
tillgodoses genom sidana enklare investeringsitgirder som forbittringar
och forstirkningar.

1 flerarsplancarbetet, froken Pehrsson, har ocksd olika myndigheter
och planerande organ i linet deltagit i att angeligenhetsgradera vigpro-
jekten inom ramen for de resurser som ldnet tilldelats. Forslaget till den
flerdrsplan, som nu dr under férverkligande, har upprittats av lansstyrel-
serna i samrad med vigforvaltningen i respektive ldn. Man kan val darfor
forutsitta, att angeligenhetsgraderingen av vigprojekten dr sidan att en
positiv befolknings- och niiringslivsutveckling dven 1 Alvsborgs lin skall
frimjas sd langt det 4r mojligt.

Vi kommer, sivitt jag forstar, alltid att ha olika uppfattningar om hur
mycket pengar vi skulle vilja satsa och hur mycket vi i det enskilda fallct
och under det enskilda budgetiret kan satsa, Jag méaste dven i den hir
diskussionen konstatera, vilket dr en sjdlvklarhet i och for sig, att vad vi
dn vill géra har vi, hur villovliga ambitionerna dn ir, att ta hinsyn till de
ekonomiska realiteterna. Vi kan alltsd inte rycka ut vigpolitiken ur det
stora sammanhanget och siga att vi skall blunda fér alla andra behov i
samhiillet ett Ggonblick och ligga si mycket pa viginvesteringarna att vi
blir ense om tagen allesammans. Det klarar vi inte, och det vore forresten
ett stort fel att gora si. Vigpolitiken lever inget eget liv, den skall leva
tillsammans med all annan politik. Dirfoér maste vi se till att vi fran tid
till annan tar ut det bdsta mdjliga resultatet av vad vi har tilifille att satsa.

Till herr Ernulf behovs vil ingen annan kommentar dn att han pa de
fragor han stillt kan f& samma svar som froken Pehrsson fatt. Han har
understrukit froken Pehrssons synpunkter nir det giller Alvsborgs lin.
Kvar star emellertid nir det giller detta lin, som jag sdger i mitt svar, att
man dir haft mojlighet att fa medel. En jimforelse mellan olika lidn visar,
som jag ser det, att Alvsborgs lin har fitt ganska goda resurser.

Herr Ernulf bjuder mig i dag att &ka ner till Alvsborgs lin; han har
framfort den inbjudan tidigare, inte frdn denna talarstol men i annat



sammanhang. Jag tackar bide f6r den tidigare inbjudan och for den som Nr 70
jag fir mera officiellt hidr, och jag skall fors6ka gora vad jag kan for att Tisdagen den
komma till Alvsborgs ldn. 27 april 1971

Fréoken PEHRSSON (¢): Ang."fortbll.dnmgen
av korkortsinne-

Fru talman! Jag vill ocksi girna understryka att kommunikationsmi-
havare, m. m.

nistern ir vilkommen till Alvsborgs lin; det skulle vara mycket trevligt
om vi fick se statsrddcet Norling nere hos oss.

Jag kan instimma i vad statsrddet Norling sade betridffande anslaget
till forbéttringar och forstirkningar av vignitet — det ar i allra hogsta
grad viscentligt och kan ge si betydande forbittringar att vi bor vara
ganska ndjda om vi far ett bra sadant anslag.

Naturligtvis 4r jag helt pd det klara med att vi maste se till de
ekonomiska realiteterna och inte kan fa allt vi Onskar., Men jag
framstédllde interpellationen av den anledningen att jag liksom s3 méanga
andra i vart lin kdnner stor oro for vig- och kommunikationsférhdllan-
dena i linet. Géng péd gang understryks i tidningar och tidskrifter av olika
slag hur besvirande situationen dr for Alvsborgs lin nir det giller
néringslivet, nir det giller trafikservicen over huvud taget. For bara ett
par dagar scdan uttalade vigdirektOren att vi maste finna oss i en
standardsdnkning f6r vignitet i linet, Det ridder oro och bekymmer. Jag
sade att jag var bekymrad 6ver liget — jag sade inte att jag var forvanad
eller f6rskrackt.

Jag forstar mycket vdl att statsridet Norling har svirigheter att
tillgodose sa ménga Onskemal i frdga om bade viganslag och forbittrade
kommunikationer, men jag har 4ndé velat redovisa dessa problem, som vi
i vart lin kdnner s starkt for och ir sd bekymrade 6ver och som vi menar
har si stor betydelse fd1 niringslivet i regionen och for den nylokalisering
som vi hoppas pa.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 9 Ang. fortbildningen av korkortsinnehavare, m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING erhéll ordet for att besvara
herr Wiklunds i Stockholm (fp) den 11 januari framstillda interpella-
tion, nt 3, och anférde:

Fru talman! Herr Wiklund i Stockholm har frigat mig dels om jag
anser sirskilda atgirder behovliga for att fa till stdnd en férbittring av
korkortsinnehavarnas trafikkunskap och korskicklighet som ett led i
arbetet att motverka den senaste tidens Okning av olyckorna i motortra-
fiken, sdrskilt dédsolyckorna bland fotgingare, dels om jag ir villig att
medverka till att en bred kampanj i samarbete med de folkliga
organisationerna f6r vidareutbildning av korkortsinnehavare snarast
kommer till stind och dels vilka andra atgirder jag ar beredd att
medverka till fér att om mojligt snabbt forbéttra trafiksikerheten.

Sedan herr Wiklund stillde sin interpellation har for riksdagen lagts
fram en proposition angaende kdrkort och korkortsregistrering. Som ett 37
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led i den fOreslagna korkortsreformen ingir en allmdn héjning av
férarutbildningen och av kraven i samband med fdrarproven. Kdrkorten
kommer att differentieras med hinsyn till i forsta hand den svarighet det
innebir att fora olika fordonstyper. For varje korkortsklass kommer att
uppstillas specificerade normer for utbildningen och férarproven, varige-
nom skapas garantier for att varje forare har forutsittningar att pé ett
fran trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstillande sdtt féra det slag av fordon
som hans forarbevis avser.

For att bibehélla och vidareutveckla korkortsinnehavarnas trafikkun-
skaper och korskicklighet pagir och planeras en rad aktiviteter.

Lat mig hir ldmna ndgra exempel. Vad forst giller vidareutbildning av
speciella forarkategorier vill jag tala om att det sedan nigot ir pagar
kurser for lastbilsforare och f6r instruktorer, vilka senare i sin tur
medverkar vid liknande lokala kurser runt om i landet. Denna vidarcut-
bildning, som startats i samarbete mellan trafiksikerhetsverket samt
organisationer och foéretag inom yrkestrafiken, leds av Biltrafikens
yrkesndmnd.

1 samrid med berdrda myndigheter utreder trafiksikerhetsverket vilka
krav som bor stillas pd sivil grund- som vidareutbildning av f&rare av
utryckningsfordon. Provkurser med teoretisk och praktisk utbildning for
siddana forare har ocksd pabérjats i syfte att ge erfarenheter for den
fortsatta uppliggningen av undervisningen,

Nir det giller den allménna frivilliga vidareutbildningen bedriver NTF
enligt Ooverenskommelse med trafiksdkerhetsverket en omfattande verk-
samhet, som riktar sig till alla typer av trafikanter och sker i samarbete
med samtliga studiefdrbund, trafikskoleférbund, linens trafiksidkerhets-
forbund, lokala trafiksikerhetskommittéer, motororganisationer, enskil-
da foretag m. fl. I verksamheten ingar ocksi utbildning av instruktérer.

NTF har dven vidareutbildningskurser som &r direkt inriktade pa
bilférare och som innefattar sivil teori som praktik. Omkring 2 000
bilforare genomgick dessa kurser under varen 1970, och fr. 0. m. i hdstas
bedrivs verksamheten kontinuerligt samtidigt som den intensificrats
kraftigt.

Hosten 1969 startade NTF en mopedforarkurs enligt en sdrskild
utbildningsplan. I bérjan av férra aret inleddes mopedférarkurser enligt
denna plan &ver hela landet. Hirvid utbildades ca 4 000 mopedister
varjimte minga skolor genomforde sddana kurser inom ramen for den
schemabundna undervisningen. Kursverksamheten har ytterligarc utveck-
lats under hosten 1970 och varen 1971.

Genom det mycket omfattande samarbete som salunda bedrivs med
en stor mingd forbund, organisationer och foretag av skilda slag 4r det
mojligt att pa bred bas fa till stdnd kursverksamhet och vidareutbildning
for trafikanterna. Trafiksikerhetsverket har ocksd i sina planer for
informationsverksamheten under 4r 1972 tagit in en brett upplagd
kampanj i syfte att oka trafikanternas kunskaper. Kampanjen avses ske i
samarbete med bl. a. folkrorelserna. Nigon tidigareliggning hirav synes
inte lampligen béra ske eftersom verksamheten inom dessa organisationer
i regel maste planldggas i god tid.

Nir det géller min beredvillighet att medverka till trafiksdkerhetsfrim-



jande atgirder utgdr vil de dtgirder och reformforslag, som aktualiserats Nr 70

under den senaste tiden, ett klart belagg hirf6ér, Jag dr dock angeldgen att Tisdagen den
pdpeka att fOr att trafiksikerheten snabbt skall kunna 6kas och vi skall 27 april 1971
kunna fi bista mojliga effekt av de olika aktiviteterna méiste dessa
noggrant planeras och placeras in i ridtta sammanhang, Det dr ocksi
dirfér vi agnar planerings- och samordningsfrigorna en allt storre
uppmirksamhet.

Ang. fortbildningen
av korkortsinne-
havare, m. m.

Herr WIKLUND i Stockholm (fp):

Fru talman! Min interpellation vicktes for trec och en halv méanad
sedan, och cn sddan framst6t kan vil pa en si pass 1ang tid fortora en del i
aktualitet. Tyvirr r emellertid trafiksikerhetsforhdllandena pa véra gator
och vidgar i vissa avseenden si otillfredsstillande eller stadda i sidan
torsimring att den hir interpellationen alltjimt har ett pdtagligt intresse
och cnligt min mening mycket vil kunde ha vickts dven den dag som
inne dr. Jag tinker sdrskilt pa det férhdllandet att vi helt nyligen — och
alltsd sedan jag interpellerade — fatt statistik offentliggjord over
trafikolyckorna under 1970. Den har hér blivit refererad av herr Persson i
Heden, sa jag skall inte ga in pad den, Det 4r endast att konstatera att det
for 1970 ar en ytterligare uppging jamfort med 1969. Jag skall bara dra
den slutsatsen, att det hir betyder att i genomsnitt mer dn tre ménniskor
kors ihjil i trafiken per dag med tendens till 6kning av detta genomsnitt.
Det giller inte dodsolyckorna enbart, utan det giller dven de olycksfall
dar manniskor blir svart skadade.

Det vanligaste sdttet att fOorta intrycket av de kusliga olyckssiffrorna ir
att gbra som kommunikationsministern gjorde hidr: att helt enkelt siiga
att trafik- och fordonsdkningen har fortsatt och att man rent av mot den
bakgrunden skall kunna tala om en relativ olycksminskning i trafiken.
Det 4r ju en klen trost for de anhdriga till de dodade och lemléstade. Jag
vill girna tillfoga att jag vdl fOrstdr att kommunikationsministern
naturligtvis har samma 4sikt om den saken — jag drar den sjilvfallna
slutsatsen av det meningsutbyte som kommunikationsministern hade
med herr Persson i Heden. Men det 4r en klen trdst dven for dem som
ekonomiskt drabbas av de O&kade trafikolycksfallen. Antalct sidana
olycksfall med personskador uppgick under hela 1960-talet till omkring
250 000. Var tredje invanare riskerar att nigon gang under sin livstid bl
skadad i trafiken.

Uppskattningsvis medfdr trafikolyckorna utdver de minskliga trage-
dierna kostnader for samhdillet pd ca 2,5 miljarder kronor per ar. Det
skulle darfér, som redan péapekats i tidigare interpellationsdebatter,
snabbt visa sig l6nande att satsa pd atgirder som kunde minska dessa
olycksfall, 1at oss siga med 20—30 procent.

Det 4ar som ett led i forsdken att frimja en sddan satsning min
interpellation vickts. Det skedde frimst under intryck av uppgifterna om
vixande antal dédsolyckor vid markerade Gvergangsstillen strax fore jul.
Antalet dodsfall genom trafikolyckor bland s. k. oskyddade trafikanter —
fotgidngare och en del andra kategorier — i titorter 6kade 1970 med 15
procent.

Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret pd min 39
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interpellation, diar jag ber6r ndgra av de centrala orsaksfaktorerna, som
man borde kunna paverka i trafiksikerhetsfrimjande riktning. Jag tinker
pa de tre huvudrollsinnehavarna i trafikens drama, nimligen bilen, vigen
och médnniskan, och tar i interpellationen fram den sistnimnda faktorn,
alltsd minniskan, sirskilt da hon sjilv sitter vid ratten. Det bdr vara
mojligt att fa till stdnd atgirder for att dstadkomma en allmén hdjning av
bilforares trafikkompetens och kérférmaga samt det stérre hinsynstagan-
de till andra som man kan hoppas blir resultatet av atgirder av denna typ.

Jag skisserar i interpellationen en bred folkrorelseunderstodd aktion i
samverkan med motororganisationerna och vederbdrande dmbetsverk for
fortbildning eller repetitionsdvningar bland kérkortsinnehavare. Vidare-
utbildning av dessa borde kunna goras till en bred folkrorelseaktivitet.
Modecll dr, som ofta i andra sammanhang, kampanjen i samband med
hégertrafikomldggningen, Det borde, menar jag, vara mojligt att finna
former for en stark populariseringsdrive avseende vidareutbildningen av
trafikforare.

Forra arets riksdag tycktes i svar pd min motion om den hir saken
anse att uppslaget var virt beaktande. Man riknade dock med att
trafiksdkerhetsverket skulle, under medverkan av den till verket knutna
planeringsndmnden, sjdlvt ta ertorderliga initiativ. Jag miste siga herr
Norling att jag ddrfor med viss spdnning tog del av det nya arbetsprogram
som planeringsnimnden och trafiksakerhetsverket har givit ut avseende
tiden den 1 juli 1970 - 30 juni 1972, publicerat i oktober 1970, och
liste avsnittet ~’Vidareutbildning av fordonsférare’’. Dir finns emellertid
inte ett ord om det hir uppslaget. Diremot nidmns vad jag sjilv berér i
interpellationen, nimligen vidareutbildningen av lastbilsférare som nu
pégar, och utredningen angiende utbildningskrav betriiffande férare av
utryckningsfordon, en utredning som enligt interpellationssvaret alltjimt
pagar.

I fortsédttningen av svaret redovisas den alla trafikanter — och silunda
inte speciellt motorférarna — omfattande upplysningsverksamheten
genom NTF, en verksamhet ndrmast inom ramen for det ordinira
bildnings- och studiearbetet. Nar man frigar hos trafiksikerhetsverket om
fortbildningsatgirder av det slag jag hir ir ute efter, hinvisar man till
bristen pd personal och anslag sisom hinder for att man skall kunna vidta
nagra extra atgirder i linje med det uttalande som riksdagen gjorde med
anledning av min motion forra aret. Det uppges i svaret att 2 000 bildgare
genomgatt NTF-kurser for fortbildning varen 1970 och att kursverksam-
heten fran i hostas kontinuerligt bedrivs och intensifierats. Med all
respekt for denna verksamhet maéste jag sdga att den torde hora till det
ordindra NTF-arbetet och inte till de extraordinira insatser som dagens
allvarliga trafiksituation pdkallar. Fér Svrigt skulle man vilja veta litet
mera om hur intensifieringen tagit sig uttryck, omfattningen nu av
verksamheten och hur denna kommer att fortsitta. Mopedforarkurserna
ir utmirkta, men de berdr ju inte bilférargenerationen av i dag.

I slutet av svaret nimns en atgird som ligger i linje med vad jag i
interpellationen i forsta hand var ute efter. Det sigs sdlunda att
trafiksakerhetsverket i sina planer fér informationsverksamheten 1972
tagit in en brett upplagd kampanj i samarbete med bl. a. folkrérelserna i



syfie att hodja trafikanternas kunskaper. Giller detta trafikanterna i Nr 70
storsta allménhet eller bil- och andra motorférare mera speciellt? Och Tisdagen den
framfOr allt: Kommer det att finnas ekonomiskt utrymme, s att det blir 27 april 1971
mdéjligt att gi frin ord till handling? Jag fragar dirfor att i det forut
Aberopade arbetsprogrammet si vitt jag vet inte finns nigot nimnt om Ang. fortbildningen
denna kampanj och man si ofta starkt trycker pi personmal- och @V korkortsinne-
anslagsbristen fran trafiksikerhetsverkets sida nir det blir friga om att havare, m. m.
vidta ytterligare dtgdrder av det slag som jag hédr har talat om.
Min tredje friga — dvs. andra atgirder pa kort eller 1dng sikt for att om
mojligt forbittra trafiksikerheten — berérs inte alls i svaret. Fran var sida
har vi i ar vidckt en ny, storre trafiksikerhetsmotion, dér en rad forslag
framlagts. Motionen utmynnar i krav pé en parlamentarisk utredning med
uppgift att utarbeta ett program, innehdllande mal, resurser, metoder och
tidsplan f6r cn samordnad satsning i syfte att som ett forsta maél
dstadkomma en minskning av trafikolyckorna med minst 50 procent. Jag
kan inte goéra annat dn rekommendera denna motion till studium. Vore
det inte skil att redan nu, i den betringda situation dir vi befinner oss, ta
upp en och annan idé fran den motionen? Vi behdver fa in mera av en
cost benefit-attityd i trafiksikerhetsarbetet. Det 16nar sig alldeles sikert
att rejalt kosta pa detta arbete, eftersom den Okade produktion av
trafikoffer som nu pagar ir en ytterligt kostsam historia frin samhills-
ckonomisk synpunkt.
For att bara ta ett par mindre fragor:
Vad goérs for att effektivt och utan undantag tydligt markera
Overgangsstillena bade dag och natt?
Vad gors fOr att utan sirskilda foreskrifter stimulera folk att bira
reflexer pé ytterklider?
Kunde man inte atminstone forsdksvis, efter danskt ménster, ordna
med en trafikens haverikommission i ndgon stdrre titort, sa att man fick
kontinuerlig och konkret och siker upplysning om aktuella orsaksfakto-
rer vid intriffade trafikolyckor?
Vad kan man ytterligare gbéra for att forbéttra trafikdvervakningen?
Vi kommer i morgon att diskutera polisbristen. Det gir ju inte att i
lingden tala om att nu skall det bli bédttre trafik6vervakning och om
behovet av okad personal och sedan ldta det i stort sett stanna vid detta,
eftersom man saknar personella resurser. Men vi far diskutera den saken i
morgon, som sagt.
Det har talats om behovet av bittre samordning dven pé regeringspla-
net av handliggningen av trafiksikerhetsfragor, Det ir fara virt att
vanligheten av trafikskadorna gor oss avtrubbade. Faktum idr ju att de
problem som dessa skador skapar berdr en hel rad departement samtidigt
— utom kommunikationsdepartementet berdrs civildepartementet, som
ju handhar planvésendet, inrikesdepartementet som sysslar med lokalise-
ringsfragorna, justitiedepartementet som handhar polis- och rittsvisen-
det, utbildningsdepartementet som skoter forsknings- och utbildnings-
verksamheten, socialdepartementet som handhar sjukvarden och inte
minst naturligtvis finansdepartementet. Kunde inte ett speciellt samord-
ningsorgan for dessa frigor anses vara behovligt inom Kungl. Maj:ts
kansli? Kunde det inte i varje fall vara motiverat att tillskapa ett organ 41
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for sidana frigor direkt i regeringens hand, av den typ som redan finns
for narkotikabekdmpning med en regeringsledamot som ordférande?

Ja, detta ar négra fragor som jag ville stilla som komplement till min
interpcllation.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Herr Wiklund i Stockholm stdllde hir en lang rad frigor
som komplement till mitt svar pa hans interpellation. Jag skall forscka
besvara nigra av dem men kan inte garantera svar pa alla delfrigorna.

Nir det giller vidareutbildningen av trafikanter kdnner dven herr
Wiklund till att NTF enligt Gverenskommelse med trafiksikerhetsverket
har hand om den allmidnna vidareutbildningen av trafikanter. Jag vill
omedelbart inskjuta, att hur girna vi idn skulle vilja det kan vi inte tvinga
alla ménniskor att delta i en sidan trots all frivillig utbildning. Jag har
velat skjuta in det genast fOr att inte ha det osagt, nir vi sedan diskuterar
mojligheterna att na alla minniskor som vi skulle onska nd med
trafiksikerhetsfrimjande atgirder, i detta fall utbildning.

Scdan detta sagts kan jag meddela att NTF:s utbildning av instrukto-
rer, vilka i sin tur f6r kunskaperna vidarc inom respektive verksamhets-
omraden, har forhallandevis stor omfattning. Under 4r 1970 har man i
NTF t.ex. tagit hand om utbildningen av 800 pcrsoner frin forsvar,
brandkarer, motororganisationer, foretag och trafikskolor. Dessa pecrso-
ner har gitt igenom sidana instruktdrskurser, och enligt uppgift har drygt
350 hittills under den korta tid som forflutit av 1971 hunnit delta i
liknande kurser avscende vinterkdrning.

De speciella utbildningskurserna for bilfdrarc har som jag tidigarc sade
omarbetats och intensifierats. I februari 1970, alltsd for drygt ctt ar
sedan, inleddes &ver hela landet de fGrsta vidareutbildningskurserna for
bilister enligt den nya utbildningsplan som NTF da presenterade och som
omfattar ca 20 teoritimmar och 12 timmar praktisk kdrtrining.

For ungefar ett 4r sedan paborjades vidare s. k. allménna trafikkurser
for alla slags trafikanter, som herr Wiklund frigade om. Aven den
kursverksamheten, med en variant speciellt avsedd f6r pensionirer,
bedrivs fr. 0. m. hdsten 1970 kontinuerligt. Sedan hésten 1969 omfattar
den nya utbildningsplanen for mopedfodrare 28 timmar teori och praktik.
I den forsta kursomgingen godkindes enligt uppgift 135 elever i
slutprovet, som motsvarar det teoretiska provet for motorcykelkérkort.
Den utbildningsverksamheten har ocksd utvecklats, och manga tusen
mopedforare, av vilka det stora flertalet i sinom tid blir innehavare av
olika slags korkort, har redan nu genomgatt dessa speciella kurser.

Efter Overenskommelse med trafiksikerhetsverket har man vidare
inom NTF utarbetat forslag till utformning av motor6vningsbanor, till
innehall och mal avseende vidareutbildning av bilférare och till handled-
ning vid siddan utbildning. I avvaktan pd att bl.a. dessa forslag kan
realiseras fortsdtter den nuvarande kursverksamheten tillsammans med
studieférbunden och trafikskolorna.

Nir herr Wiklund sedan kom in pd utbildningen och vidareutbild-
ningen av forare samt fortbildning av vissa férarkategorier, sa ligger ju
dven det inom trafiksikerhetsverkets arbetsomride. Verksamheten be-



drivs delvis i samarbete med olika myndigheter, med organisationer och
med foretag. En god bild av den verksamhetens omfattning ger vil
trafiksikerhetsverkets nu gillande arbetsprogram, dir de viktiga utbild-
ningsfrigorna dgnas ett, som jag fOrstdr, visentligt utrymme. Av
programmet framgar bl. a. att verket forbercder ett omfattande arbete
rérande Kkursplaner, anvisningar fér utbildning och prov pa grundval av
kérkortspropositionen som ir framlagd. Inom férsvaret forbereder man
overgingen till det differentierade koérkortssystemet med avsecnde bade
pa utbildningens innehall och pa behovet av utbildningsresurser. Inom
den s. k. trafikmalskommittén utreder vi fragorna om atcrkallelse av
korkort, och socialstyrelsen avser att utarbeta en ny typ av likarintyg fér
korkortsaspiranter. Nir det giller formerna f6r korkortsutbildningen
m. m. pégir och planeras olika arbetsinsatser hos bl. a. trafiksikerhetsver-
ket, skoldverstyrelsen och Kommunférbundet,

Jag vill ocksa ta upp en friga som herr Wiklund inte tog upp men som
det kan vara virt att i en sidan hir interpellationsdebatt beréra nigot,
ndmligen trafikutbildningen i skolan.

Trafikutbildningen i det allmidnnas regi byggs ju ut enligt riktlinjerna i
statsmakternas beslut ar 1967. Skoloverstyrelsen har till uppgift att
inordna en forstirkt trafikundervisning i skolutbildningen. Den undervis-
ningen i den obligatoriska skolan har fatt en forbittrad stillning och
omfattning i samband med den nyligen genomfdrda liroplansoversynen
for grundskolan, Trafikundervisningen tas nu upp som huvudmoment pa
bide lagstadium, mellanstadium och hdgstadium. I de nya studieplanerna
for lararhogskolorna kommer trafikundervisningen likasa att fi en mera
framskjuten stillning. [ samband med den nya gymnasieskolans genom-
forande planeras den allmdnna trafikundervisningen bli ytterligare inten-
sifierad p4 det gymnasiala stadict. Gymnasieskolan kommer som bekant
med sin Gkade bredd och omfattning — snart 85—90 procent av vira
ungdomskullar — att ge 6kade kunskaper av virde dven ur trafiksiker-
hetssynpunkt, och gymnasieskolan ger ocksd genom vad man kallar
“timme till férfogande’ och “tillval” mdéjligheter till aktiviteter som
dirckt knyter an till trafiksikerhetsarbete och férberedelse for kérkort.

Nir det giller den sdrskilda utbildningen till yrkesfSrarc av olika slag
hinvisar jag till vad jag anfort i den nyligen framlagda propositionen om
korkort och korkortsregistrering.

S4 hdr skulle man kunna fortsdtta upprikningen av aktivitetcr, tankar
och atgirder péd trafiksikerhetens omride. Jag vill nir det giller frigan
om ytterligare trafiksikerhetsfraimjande tgirder hinvisa till det omfat-
tande och kontinuerliga samarbete i avseende pa olika punktéitgirder som
vi har talat om i tidigare debatter hidr i eftermiddag: foérbdttring av
olycksbelastade vdgavsnitt genom ombyggnad eller trafikreglering, skirpt
Overvakning — som herr Wiklund har varit inne pd ocksia — intensiva
informationskampanjer infor helger osv. och, i vad avser planeringen pé
litet lingre sikt, forbittring av trafikmiljén, fordon, forares utbildning
och vad jag hir tidigare har talat om.

Jag vill sluta med att siga att vi genom ett sddant brett upplagt
trafiksikerhctsarbete inom olika omraden, dir de skilda aktiviteterna
planerats in med hinsyn till tidpunkter och maélsittningar, enligt min
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mening kan na en patagligt 0kad sikerhet i trafiken.

Herr Wiklund stillde ytterligare en friga, som jag nu drar mig till
minnes och som jag vill besvara innan jag avslutar den hir repliken,
nimligen om samordningen mellan olika organ. Den samordnande
funktionen har trafiksikerhetsverket redan i uppgift att skéta. Verket
skall samordna exempelvis dtgirder dir rikspolisstyrelsen, vigverket och
andra organ skall vara med. Den uppgiften ligger alltsi redan pa
trafiksikerhetsverket.

Herr WIKLUND i Stockholm (fp):

Fru talman! Kommunikationsministern undvek att svara pd de
kompletterande fragor jag stdllde. Jag har forstdelsc for detta, di frigorna
kom utan forberedelse. Jag ar inte heller ledsen for detta utan tackar for
de svar i 6vrigt som kommunikationsministern laimnade.

Vad samordningsfragan betriffar menade jag att den skulle ligga pa cn
nagot hogre niva 4n dmbetsverksnivd. Det var hir jag ville ha till stind ett
sdrskilt samordningsorgan av ett eller annat slag.

Som kommunikationsministern sjilv sade dr det hir inte meningen att
tvinga korkortsinnehavare till vidareutbildning. Det har inte heller jag
menat. Det finns inte ett ord om detta i min interpellation, och jag har
hir i dag inte heller sagt nigot, som tyder pa att jag skulle ha den isikten.
Jag har i stillet starkt betonat att man skall utnyttja folkrorelserna som
organ for att nd sd bred publik som mdjligt. Jag tinkte mig hirvidlag en
koncentrerad kampanj.

Herr statsrddet har uppehallit sig vid en rad olika kursverksamheter
och allmédnna vidareutbildningsitgirder av mera ordinirt slag av den sort
som bedrivs av NTF. Vad skall denna nationalférening gbra annat 4n att
syssla just med sddan kursverksamhet av mera kontinuerligt slag? Hir var
det emellertid friga om en mera koncentrerad insats fér att héja
trafikkompetensen hos kérkortsinnehavarna.

P4 min friga om man inte skulle kunna igingsitta en sidan kampanj
och satsa tillrackligt med pengar har jag inte fitt nigot svar. En sidan
kampanj skall naturligtvis vara vilplanerad och detta kan ta sin tid — det
kan jag ocksd hélla med om. Jag underskattar inte de aktiviteter som
planerats for allminutbildning av kérkortsinnehavare eller korkorts-
sokande. Det 4r viktiga saker. Hir var det dock friga om en ytterligare
och extraordindr dtgird i form av en koncentrerad kampanj.

Kommunikationsministern dberopar statens trafiksikerhetsverks och
planeringsnimndens arbetsprogram och siger att det skulle finnas en rad
uppgifter om vad som dir pagir vad giller vidareutbildning av fordons-
forarc. P4 s. 17 talas det i ett mycket kort avsnitt om att man utreder
frigan om vidareutbildning av forare av utryckningsfordon. Det pégir
ocksd en vidareutbildning av forare av lastbilar. Jag kan f6r min del intc
hitta ndgot som &r virt sdrskild uppmirksamhet i arbetsprogrammet kring
frédgan om vidareutbildning av motorforare.

Overldggningen var hirmed slutad.



§ 10 Foredrogs och hinvisades Kungl. Maj:ts proposition nr 106 till Nr 70

justitieutskottet. Tisdagen den

27 april 1971

§ 11 Foredrogs och hinvisades motionerna
nr 1404—-1406 till utbildningsutskottet,
nr 1407 och 1408 till skatteutskottet,
nr 1409 till finansutskottet samt
nr 1410 till socialférsikringsutskottet.

§ 12 Foredrogs, men bordlades dter konstitutionsutskottets betinkan-
den nr 29 och 30, finansutskottets betinkanden nr 12—15, skatteutskot-
tets betinkanden nr 22-25, justitieutskottets betdnkanden nr 5 och 6,
socialforsikringsutskottets betinkanden nr 17 och 19-21, socialutskot-
tets betdnkanden nr 7 och 12, kulturutskottets betdnkanden nr 8 och 9,
utbildningsutskottets betdnkanden nr 5—9, trafikutskottets betinkande
nr 4, jordbruksutskottets betinkanden nr 26-28, inrikesutskottets
betdnkanden nr 9—11 samt civilutskottets betinkande nr 15.

§ 13 Meddelande ang. foredragningslistan for den 28 april

Fru ANDRE VICE TALMANNEN yttrade:

Jag far meddela att justitieutsKottets betdnkanden nr 5 och 6 samt
civilutskottets betdnkande nr 15 i nu angiven ordning uppfdres fraimst
bland tvd ginger bordlagda lirenden pd morgondagens féredragningslista.

Vidare fiar jag meddela, att skatteutskottets betinkande nr 22 sittes
sist bland tv4 ginger bordlagda drenden pi samma lista.

§ 14 Interpellation nr 112 om sysselsittningsfrimjande Aatgirder i
Virmlands lin

Ordet limnades pé begiran till

Herr PERSSON i Karlstad (s), som yttrade:

Fru talman! Jag har tidigare tinkt att framstélla denna interpellation,
och drojsmalet beror pa att jag forst avvaktat en eventuell forbattring
under april minad. Da emellertid arbetslosheten ytterligare 6kat under
april manad och vi fér Ovrigt har den hogsta registrerade arbetsloshets-
siffran sedan nuvarande statistiken tillkom, vill jag delge inrikesministern
min oro for utvecklingen pa den virmlindska arbetsmarknaden.

Redan i januari i ar uppvisades rekordhoga arbetsloshetssiffror och vid
arbetsformedlingarnas rikning den 15 april uppgick antalet arbetsldsa till
3892 personer. Vid samma tidpunkt befann sig 1 832 personer i
arbetsmarknadsutbildning och ca 800 var placerade i beredskapsarbeten.
Av de arbetslosa var 1 023 kvinnor och av samtliga arbetsldsa var 483
ungdomar under 25 ar och 1 268 60 ar och dédrover, eller i procent riknat
33,3 procent. Antalet lediga platser hade 6kat nagot och uppgick till
1190 mot 2016 i april forra aret. Svarast har byggnadsarbetarna
drabbats. Arbetslosheten inom denna sektor har varit ytterst besvirande
hela vintern och uppgick den 15 april till 859 personer varav 60 procent
ir 50 &r eller dldre, ut6ver detta tillkom malarna med 111 personer och
elektrikerna med ytterligare 29 arbetslosa. Den otillfredsstidllande syssel-
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sittningen i byggbranschen sammanhidnger helt med minskade investe-
ringar och forutsades redan i marsprognosen 1970. Framfor allt har
investeringarna minskat inom industrin. Vad som mest oroar i samman-
hanget ar att 4ven kommande investeringar under den resterande delen av
aret fOorvintas bli blygsamma, varfér undersysselsittningen inom bran-
schen vintas bli bestdende och bli synnerligen besvirande kommande
vinter. Nagot lager av oprioriterade byggnadsobjekt existerar inte varfér
ett borttagande av investeringsavgiften inte kommer att ge nimnvird
effckt. Regionala insatser i form av beredskapsarbeten och eventuellt
frislippande av investeringsfonderna liksom ett &kat bostadsbyggande
maste insdttas i god tid for att inte niista vintersdsong skall ge en dn
dystrare bild.

De osedvanligt blygsamma investeringarna i byggnadsbranschen har
helt naturligt paverkat sysselsdttningen i angrinsande branscher dven om
orsakerna till den allminna nedgingen dr flera. Metallsektorn redovisar
dven den en rdtt hoég arbetsldshet och hade vid samma rikningstilifille
395 arbetslosa, skogsarbetarna hade 225 arbetslésa och trdindustrin 192
arbetsldsa. Antalet varsel inom sméindustrin har i vinter varit stort, och
som bekant har tre medelstora foretag i Varmland nedlagt driften och
avvecklar rorelsen medan andra har permitterat arbetskraft. Totala
antalet varsel hitintills i &r, alltsd fr. 0. m. den 1 januari och fram till den
15 april, ber6r 12 foretag med sammanlagt 333 anstillda,

Yag hyser stor oro for den dldre arbetskraften och for dem som ir 50
ar eller dér6ver och som talmodigt vintar pd en chans till meningsfyllda
sysselsdttningstillfillen. Av statistiken framgir att en relativt kraftig
Okning skett betrdffande arbetsloshetens lingd, jag kan ndmna att 729
personer eller 19,2 procent har varit arbetsldsa over 26 veckor.

Jag hilsar med tillfredsstillelse det nya lagforslaget rorande dessa
kategorier, men hir behovs ytterligare insatser t. ex. i form av industriclla
beredskapsarbeten som bl. a. dr ett bra excmpel pa selektiva atgdrder.
Den situation som uppstdtt inom de olika branscherna &r ytterst
besvarande och har stdllt berdrda arbetsmarknadsmyndigheter infor
mycket stora problem, och framtidsutsikterna ser fér nirvarande allt
annat dn forhoppningsfulla ut fér Virmlands ldn.

De atgirder som vidtagits i samband med den férda lokaliseringspoli-
tiken har f6r Viarmlands del varit betydande, d4ven om de ingalunda varit
tillrickliga for att hélla stind mot den i 6vrigt krympande sysselsdttnings-
volymen. Sammanfattningsvis kan alltsd konstateras att det dr nédvindigt
med ytterligare insatser om den nuvarande bristen pa arbetstillfdllen skall
kunna hivas och en tryggad sysselsittning inom linet uppnas.

Med anledning av det anférda far jag anhélla om kammarens tillstind
att till herr inrikesminister Holmqvist fi framstilla foljande fraga:

Vilka atgdrder avser statsridet att vidtaga for att forbdttra det
nuvarande besvirliga sysselsidttningsliget i Virmlands lin?

Denna anhallan bordlades.
§ 15 Interpellation nr 113 ang. socialhjilpen

Ordet limnades pa begiran till
Herr SVENSSON i Kungilv (s), som yttrade:
Fru talman! Under ling tid har det foérts en intensiv debatt om



socialpolitikens mil och medel. I den debatten utgdr socialvarden och
socialhjilpen en betydelsefull del. Debatten dr emellertid splittrad och
svarfangad. I huvudsak kan man dock sidga att den f6rs pa tva plan.

Den ena linjen hdvdar att vi maste sGka oss fram till mera generella
normer och mindre individualkontroll. Kraven syftar till att stirka
minniskans sjilvkinsla och obcroende. Stockholms stad har nyligen
reformerat sin socialhjilp i antydd riktning. Tolv andra kommuner i
Storstockholmsregionen har foljt efter (februari 1971) och beslutat
tillimpa samma normer som Stockholm.

Den s. k. storstadsdelegationen inom social-, barnavards- och nykter-
hetsnimnder omfattande de 14 stérsta kommunerna och ca 2 miljoner
minniskor rekommenderade i oktober 1970 sina kommuner att i
huvudsak f6lja Stockholmssystemet. Linsavdelningarna i Visterbotten,
Hallands, Blekinge och Kiristianstads lin inom Svenska kommunférbun-
det har likaledes rekommenderat ett liknande normsystem med viss
procentuell anknytning till basbeloppet.

Stockholms stad kunde efter ett halvar (juni — november 1970)
konstatera att utgifterna 6kat med ca 4 miljoner kronor fran tidigare 44
miljoner kronor pd grund av de indrade bestimmelserna, vilket var
mindre 4n man vintat sig. Antalet personer i behov av socialhjilp 6kade
med 328,

Under de senaste manaderna har emellertid kostnaderna och antalet
personer 0kat pa grund av konjunkturavmattningen.

I nira ansiutning till socialhjilpsnormerna i Stockholm ligger f6rslagen
om negativ skatt och garanterad minimiinkomst, som bada syftar till att
samhillet skall skjuta till pengar under en viss inkomstniva. Skillnaden
mecllan socialhjdlpen enligt Stockholmssystemet och negativ skatt/garan-
terad minimiinkomst Ar att socialhjdlpen enligt lagen maéast ingad pa
individuell prévning,

Negativ skatt/garanterad minimiinkomst har vid flera tillfdllen foresla-
gits i riksdagen under senare ar.

Den andra linjen i debatten om socialvirden hivdar att vi har en
alltfor gener6s socialvard och foresprékarna kridver starkare kontroll fér
att motverka missbruk. Enstaka fall, som ofta uppfdrstoras i pressen, tas
till utgdngspunkt for stark kritik. Socialvirdsorganen, som lyder under
sekretesslagen, har mestadels inga som helst méjligheter att gd i svaromal
utan att skada enskild person.

I detta sammanhang sker ofta en beklaglig sammanblandning mellan
socialhjalp och 6vrig socialpolitik. Alla kostnader for sjukvard, sjukfor-
sdkring, pensioner, handikappvard, familjepolitik och arbetarskydd kan
plotsligt bli socialvard, dven nédr saken framstills av personer i framskju-
ten politisk stdllning.

I sjdlva verket vet varje initierad person att den kommunala
socialhjilpen endast betingar ca 1 procent av alla socialpolitikens
kostnader, dvs. 300 miljoner av ca 30 miljarder kronor.

Nagra andra siffror kan ocksa anforas i denna interpellation.

Den allmidnna hojningen av levnadsstandarden, varav en del utgér
kostnader for cn ekonomiskt och socialt utjimnande socialpolitik, har
gjort att socialhjalpens (fattigvardens) andel av den samlade socialpoliti-
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ken har minskat enligt f6ljande tabla:

1940 1945 1950 1955 1960 1965

14 % 16 % 4% 2% 2% 1 %

Socialhjilpen ér en helt kommunal angeligenhet. Den tog 1967 endast
2 procent av kommunernas inkomster av allmidn kommunalskatt och 7—8
procent av kommunernas samtliga socialutgifter. Utgifterna varierar
givetvis starkt mellan olika kommuner, fran 1 procent till ca 30 i vissa
Norrlandskommuner.

Antalet hjidlptagare i procent av befolkningen visar starka fluktuatio-
ner. De drygt 20 forsta dren av 1900-talet var det ca 4 procent av
befolkningen som hade fattigvard. Andelen steg frin mitten av 1920-talet
och kulminerade 1933 med 9,5 procent. Direfter inleddes en nedét-
gdende kurva — med ett tillfalligt avbrott de fGrsta krigsairen — och nadde
1964 den ldgsta siffran med 3,5 procent av befolkningen. Dircfter har
det skett en Okning till 4,9 procent ar 1967.

Emellertid skall man ha i minnet att dessa procenttal rér arssiffror.
Antalet som vid ett bestimt tillfdlle hade socialhjilp 4r betydligt mindre,
kanske endast en tredjedel av de angivna procenttalen. Statistiken &r med
andra ord missvisande pa denna punkt.

Det finns givetvis manga forklaringar till utvecklingen frin seklets
bérjan till nuliget. De fOrsta ren pa 1900-talet var inte sdrskilt rika.
Andid nadde fattigvdrden inte upp till 4 procent av befolkningen.
Fattigvirden var snél och attityden hird mot de hjilpbehdvande. Det ir
inte heller sikert att det 4r forsimrade forhallanden som gjort att
siffrorna har stigit under de allra sista dren. Det kan bero pd hogre
socialhjdlpsnormer och en Oppnare attityd.

For att fa dessa frigor belysta ytterligare och ddrmed ligga grunden
till en sakligare debatt ber jag om kammarens tillstind att till herr
socialministern fi rikta f6ljande interpellation:

Ar statsriddet beredd att infor riksdagen limna en utférlig redogdrelse
for socialhjialpen, dess syftemal, storlek och andel i de samlade
socialpolitiska kostnaderna med sirskilt hinsynstagande till dc senaste
drens utveckling?

Denna anhéllan bordlades.

§ 16 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts propositioner:

Nr 107 med forslag till lag om anstidllningsskydd f6r vissa arbetstaga-
re, m.m.

Nr 108 om fortsatt tillimpning av allminna prisrcgleringslagen
(1956:236)

Nr 109 med férslag till lag om édndring i vapenforordningen (1949:340),
m. m.

§ 17 Anmildes och bordlades f6ljande motioner:

Nr 1411 av herr Hjorth

Nr 1412 av fru Marklund m. fl.

Nr 1413 av fru Nilsson i Kristianstad m. fl.

Nr 1414 av herr Nordstrandh m. fl.

Nr 1415 av herr Richardson
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 34 om studie- och
yrkesorientering i grundskola och gymnasieskola



Nr 1416 av fru Jondng m. fl.

Nr 1417 av herr Nordstrandh m. fl.

Nr 1418 av fru Ryding m. fl.

N1 1419 av herr Wikstrom m. fl.

Nr 1420 av herr Angstrém m. f1.
aviimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 52 angiende
utbildning av bibiliotekspersonal m, m.

Nr 1421 av froken Ljungberg
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:its proposition nr 54 angiende
godkinnande av avtal mellan Danmark, Finland, Island, Norge och
Sverige om kulturellt samarbete

Nr 1422 av herrar Nordstrandh och Strindberg

Nr 1423 av herr Angstrém
avliamnade i anledning av Kungl, Maj:ts proposition nr 59 angéende hégre
teknisk utbildning och forskning i Lulea

Nr 1424 av herr Asling m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl, Maj:ts proposition nr 61 med férslag till
livsmedelslag m. m.

Nt 1425 av herrar Hugosson och Lindahl

Nr 1426 av herr Lindberg m. fl.

Nr 1427 av herr Polstam

Nr 1428 av herr Polstam

Nr 1429 av herr Wiklund i Stockholm

Nr 1430 av herr Wiklund i Stockholm
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 65 angiende
korkort och korkortsregistering

Nr 1431 av herr Andersson i Orebro m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl., Maj:ts proposition nr 73 med férslag till
dndringar i den indirekta beskattningen

Nr 1432 av herrar Dahién och Wirmark

Nr 1433 av herr tredje vice talmmanen Virgin och herr Magnusson i
Boras
avlimnade i anledning av Kungl. Maj.ts proposition nr 77 med {orslag till
lag om vissa internationella sanktioner, m, m.

Nr 1434 av herr Hamrin m. f1.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 81 angiende
studiesocialt stod till utlindska studerande

Nr 1435 av herr Levin

Nr 1436 av herr Méiler i Géteborg m. fI.

Nr 1437 av fru Nordlander m. {1

Nt 1438 av herr Sdderstrdm m. fl.
avlimnade i anledning av Kungl, Maj:ts proposition nr 86 med forslag till
lag om hemforsdljning m, m.

Nr 1439 av herr Bérjesson i Falkdping m. fl.

Nr 1440 av herrar Oskarson och Werner i Malmo
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 88 angiende
specialtjinstuttagna virnpliktigas utbildning m. m.
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Nr 1441 av herr Winberg m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 89 med f6rslag till
lag om dndring i lagen (1937:249) om inskrdnkningar i ritten att
utbekomma allmdnna handlingar

Nr 1442 av herr Lundberg
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 91 angicnde
forsiljning av staten tillhorig fast egendom, m. m,

Nr 1443 av herrar Schott och Winberg
avlamnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 92 med forslag till
lagstiftning om kapning av luftfartyg, m. m.

N1 1444 av herr Petersson i Rostinga m. fI.

Nr 1445 av fru Skantz m. fl.

Nr 1446 av herr Akerlind m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 94 med forslag till
lag om dndring i lagen (1963:381) om allmin {6rsidkring, m. m.

Nr 1447 av herr Komstedt
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 97 med forslag till
férordning om dndring i férordningen (1922:260) om automobilskatt

Nr 1448 av herr Strindberg m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 99 med férslag till
PCB-lag

Nr 1449 av herr Soderstrém m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 102 med forslag till
lag om dndring i lagen (1934:437) for Sveriges riksbank

Nr 1450 av herr Bergqvist m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 107 med forslag till
lag om anstillningsskydd for vissa arbetstagare, m. m.

§ 18 Meddelande ang. enkla fragor
Meddelades att féljande enkla fragor framstillts, nimligen
den 23 april av

Nr 208 Fru Anér (fp) till herr jordbruksministern om éatgirder mot
utslipp av industriavfall i Nordsjon:
Vilka atgdrder har fran svensk sida vidtagits eller kommer att
vidtagas i syfte att férhindra nu aktuell yrkesméssig dumpning av
industriavfall i Nordsjon frin utlindska fartyg?

den 27 april av

Nr 209 Fru Sdder (c) till herr jordbruksministern om &atgirder for att
forebygga att sjunkna fartyg vallar oljeskador:
Amnar statsridet vidta dtgirder for att forebygga att sjunkna fartyg
genom sonderrostning férorsakar oljeskador, sdsom t. ex. kan befaras i
fréga om det vid Sandhamn ar 1962 sjunkna fartyget ’Gudrun’?

§ 19 Kammaren atskildes kl. 18.59.

In fidem
SUNE K.JOHANSSON
/Solveig Gemert
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