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Ersittande av farjetrafik med broar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka mojligheten att
ersitta Trafikverkets farjor med broar dér det dr ekonomiskt Idnsamt och tillkdnnager
detta fOor regeringen.

Motivering

Idag uppritthélls trafiken 6ver Gullmarn mot Lysekil och mot Svanesund pa Orust med
Trafikverkets farjor. Naturligtvis skulle kapaciteten och darmed tillgangligheten bli
betydligt stérre om de ersattes med broar.

Till exempel skulle en bro 6ver Gullmarn stérka utvecklingen 1 Lysekil genom att
forstora arbetsmarknaden med rimliga pendlingstider, stirka det lokala ndringslivet,
underlitta kompetensforsorjning och stodja den sa viktiga besoksniringen. Motsvarande
fordelar géller naturligtvis ocksa om en bro ersétter farjetrafiken mellan fastlandet och
Svanesund pé Orust.

Trafikverket far ta upp lan i Riksgdldskontoret for broinvesteringar som ersitter
farjor pa statens viagnat utan att 6ka Trafikverkets anslagsforbrukning. For att betala
lanekostnaderna for sddana objekt kan dé Trafikverket anvéinda inbesparade driftsmedel
fran farjetrafiken.

Detta bor utnyttjas sé langt mojligt, men kan ocksa under en period kombineras med
avgiftsfinansiering, i likhet med de nya broarna i Sundsvall och Motala.

Ett stort hinder for att fa en hallbar kalkyl &r den korta avskrivningstiden som
anvénds vid berdkningen. Det nuvarande regelverket innebar att man endast far anvénda
insparande driftsanslag for farjetrafiken for 20-25 ar.

Vigledande for hur lanefinansiering av investeringar i transportinfrastrukturen bor
ske framgar av statens utredning SOU 2011:12 "Medfinansiering av
transportinfrastruktur”. Av denna framgér att amorteringstiden ska motsvara den
ekonomiska livslangden for det som lanet avser. Réntan ska motsvara den kostnad som
staten har for sin upplaning inklusive ett litet paslag for administration.
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Av SOU 2011:12 framgér dven att Trafikverket brukar anse att 1an som tas upp for
att finansiera broar som ersitter vigfarjor ska kunna aterbetalas inom 20-25 4r. I annat
fall bedoms sédana projekt vara alltfor osdkra att genomfora och att det da genomfors en
foretagsekonomisk beddmning.

Konstruktionskravet pa teknisk livslangd for en bro ar dock upp mot 120 ar, och da
ar det hogst rimligt att forldnga dterbetalningstiden for ett projekt lan till &tminstone
60 ar.

Det dr mycket angelédget att utreda och dndra regelverket sa att en langre tidsperiod
for aterbetalning av 1an kan tas med i den ekonomiska kalkylen. Med dagens korta tid
kommer inte broprojekt som ersitter farjetrafik till stdnd trots att de i grunden ar
samhaéllsekonomiskt lonsamma.

Lars Tysklind (L)



