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Forskning for ett battre liv

Till utbildningsutskottet

Trafikutskottet har beretts tillfdlle att yttra sig 6ver proposition 2004/05:80
Forskning for ett béttre liv jimte motioner i berdrda delar. I detta yttrande
behandlar utskottet vad som i propositionen under rubriken Forskning till
stod for andra politikomraden anforts om dels FoU inom informations- och
kommunikationsteknik, IKT (s. 222-224), dels Transportforskning (s. 226—
228).

Trafikutskottet konstaterar att forskningen har en strategisk betydelse for
att man skall kunna uppnd sévil de transportpolitiska som IKT-politiska
malen. Enligt utskottets mening &r det dérfor angeldget att forskningen inom
omradet ges en tillfredsstillande omfattning, kvalitet och inriktning mot
angeldgna samhiéllsfrdgor. Mot den bakgrunden redovisar trafikutskottet
vissa utgangspunkter som kan ligga till grund for fortsatta forsknings- och
utvecklingsinsatser inom omradet for att uppna bl.a. en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar infrastruktur vad géller savil transpor-
ter som for IT och elektronisk kommunikation. I sammanhanget hanvisar
utskottet till att regeringen har meddelat sin avsikt att senare under riksmo-
tet 2004/05 lagga fram dels en transportpolitisk proposition, dels en IT-
politisk proposition till riksdagen. Enligt trafikutskottets mening &r det
viktigt att forskningsfrdgorna i dessa sammanhang ges en tillfredsstdllande
behandling.
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Utskottets overviaganden

Vissa bakgrundsuppgifter

Forskningsverksamheten i Sverige &r baserad pa ett bestdllar- och utforar-
system i syfte att dstadkomma en mer renodlad rollférdelning och ddrmed
effektivisera forskningen. Statliga bestdllare och finansidrer 4r forsknings-
ridd och myndigheter med s.k. sektorsansvar. Aven de forskningsstiftelser
som bildades av 1ontagarfondsmedel under 1990-talet tillhdr finansidrerna,
men de far inget anslag fran staten for dndamaélet.

Utforare dr i huvudsak universitet och hogskolor samt forskningsinstitut.

Forskningsfinansiirer inom IKT-forskningen

Vetenskapsrddet, det storsta av forskningsraden, finansierar grundliaggande
IKT-forskning.

Verket for innovationssystem (Vinnova) har till uppgift att initiera och
finansiera behovsmotiverad forskning och utveckling till stod for innova-
tionssystemet och en héllbar utveckling och tillvixt. Vinnova finansierar
den tillimpade forskningen inom IKT-omréadet. Informations- och kommu-
nikationsteknik &r ett av sex sektoriella innovationssystem.

Utover de statliga anslagen tillfors IKT-forskningen medel dven fran
forskningsstiftelser, fraimst Stiftelsen for strategisk forskning (SSF) och Stif-
telsen for kunskaps- och kompetensutveckling (KK-stiftelsen).

Forskningsfinansiéirer inom transportforskningen

Ar 2001 genomférdes en ny myndighetsstruktur fér forskningsfinansie-
ringen. For transportforskningens del innebar detta att de uppgifter som
tidigare utforts av Kommunikationsforskningsberedningen (KFB) 6verfor-
des till den da nyinréttade myndigheten Vinnova.

Vinnova

Vinnova arbetar, som har framgatt i det foregdende, till stod for innova-
tionssystemet och har strukturerat sina insatser inom sex sektoriella innova-
tionssystem, ddribland Transport. Forskningsmedel limnas for bl.a.
tillvixtomradena innovativa fordon, farkoster och system samt innovativa
logistiksystem och godstransporter. Dessutom har FUD-insatser (Forsk-
ning, Utveckling och Demonstration) inom sjosidkerhetsomradet och energi-
relaterad transportforskning finansierats.
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Banverket

Banverkets sektorsansvar inom jarnvigsomréadet innebér bl.a. att verket skall
initiera, planera och stddja tillimpad samhéallsmotiverad forskning inom
omradet. Det program som 16per dren 2000-2005 beskriver hur Banverket
arbetar for att utveckla FUD-verksamheten till ett strategiskt medel for att
nd uppstillda mal. Analysen av forsknings- och utvecklingsbehov och prio-
riteringar har resulterat i fyra huvudomraden. Dessa dr relaterade till de
transportpolitiska mélen och Banverkets huvuduppgifter respektive strate-
giska mal, namligen:

— jarnvégstransportsystemets utveckling i ett samhéllsperspektiv

— jarnvégstransportsystemets konkurrenskraft ur ett marknadsperspektiv
— jarnvégstransportsystemets inre effektivitet

— jérnvégstransportsystemets sidkerhet och miljdanpassning

Banverket har genomfort en uppf6ljning av sitt program. Denna skall lag-
gas till grund for ett nytt FUD-program som skall antas under ar 2005.

Viigverket

Vigverkets Program for kunskap och innovation inom végtransportsyste-
met (Publikation 2003:127) avser perioden 2004-2013 och ar indelat i ett
antal utvecklingsomraden, dédribland foljande:

— Dagens och morgondagens krav och behov

— Manniskan i samklang med transportsystemet
Mot ett langsiktigt héllbart transportsystem

—  Vignit for hallbar tillvéxt

I Program for Vigverkets Internationella FUD-verksamhet (Publikation
2004:182) redovisas vilka arbetsformer som Végverket har valt med utgangs-
punkt i omvirldens krav och forvéntningar.

Samordning av transportforskningen

Transam dr ett organ for myndigheternas samordning av transportforsk-
ningen. Genom Transam kan samverkan etableras, koordinering av insatser
goras, utvecklingen foljas upp och nya satsningar kommuniceras. Tyngd-
punkten i arbetet ligger pa sddan FUD som é&r av intresse for flera myndig-
heter. Verksamheten leds av en styrgrupp med representanter for de 15
berérda myndigheterna. Sekretariatet dr placerat hos Vinnova. De perma-
nenta arbetsgrupperna avser:

- Miljo

—  Trafiksdkerhet

—  Infrastruktur

—  Persontransporter

— Gods och logistik

- ITS

—  Transportpolitik

2004/05:TU3y
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— EU-fragor
Hirutover finns tillfélliga arbetsgrupper. Dessa dr for nérvarande:

- Aldrefragor
—  Genusfragor
—  Kompetenscentrum

Propositionen

Allméint om forskningspropositionens inriktning

Regeringen ldmnar i propositionen sin bedomning av hur de av riksdagen
anvisade respektive av regeringen aviserade resurserna for forskning, utveck-
ling och forskarutbildning bor fordelas for att tillgodose strategiska behov
inom forskningen.

Harutdver ldggs tva forslag fram, ndmligen dels att fler nationella forsk-
ningsanldggningar inte skall inréttas, dels att regeringen skall fa avyttra hela
eller delar av aktiekapitalet i Imego Aktiebolag till en ny huvudman.

Tre omraden &r prioriterade, nimligen medicinsk forskning, teknisk forsk-
ning och forskning till stod for hallbar utveckling. En redovisning ldmnas
dven av forskning till stod for en rad andra politikomraden. Bland dessa
aterfinns Informationsteknik och transporter. Strategiska satsningar avse-
ende de prioriterade omradena inriktas pa forstarkt stod till starka forsk-
ningsmiljder och stod till forskningsinfrastruktur. Vissa strategiska
satsningar gors dven pa andra omraden, déribland genusforskning.

Sirskilt om informations- och kommunikationsteknikforskning

Allmdint

I propositionen anfors att Sverige har en framtrddande position som IT-
nation och att det dr angeldget att denna position befésts. For att askadlig-
gora branschens betydelse aberopar regeringen att det &r 2002 fanns 230 000
personer anstdllda inom elektronikindustri och IT-relaterade tjénsteforetag;
detta anges motsvara 6,2 % av alla sysselsatta i hela néringslivet. Staten har
tillfort 120 miljoner kronor till IT-forskning for aren 2001-2003 efter for-
slag i propositionen Forskning och fornyelse (prop. 2000/01:3, bet. 2000/01:
UbUB6, rskr. 2000/01:98).

Vidare framhalls vikten av en bas i form av mojliggérande tekniker for
att IT-tillimpningar och deras anvindning skall kunna utvecklas. Det kan
t.ex. rora sig om mobil kommunikationsteknologi, nitverksbaserade platt-
formar, informationshantering, sdkerhetslosningar och grénssnitt. For radio-
omradet skulle mojligheten att fa snabb tillgang till frekvensspektrum med
enkla forhallningsregler som harmoniserats i flertalet lander hjélpa innova-
torer och forskare att fort utvdrdera sina nya idéer och samtidigt fa till-
gang till en stor marknad. Detta giller sdvil nya mobila applikationer som
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fasta installationer. Forskningen kring och utvecklingen av dessa och andra
mdjliggorande tekniker &r nddvéindig for att ge infrastrukturella forutsitt-
ningar for andra omraden.

Nationell strategi

En nationell strategi for FoU inom omradet tillimpning av informationstek-
nik utarbetades av Vinnova ar 2002 pa regeringens uppdrag (Vinnova Policy
VP 2002:5). Visionen dr att sammanhallna och effektiva FoU-insatser inom
tillimpning och anvédndning av IT skall bidra till hallbar tillvixt genom att
oka den internationella konkurrenskraften inom néringslivet och inom forsk-
ningsinstitut och hogskolor samt den offentliga verksamhetens effektivitet.
Tre tillvixtomréden har prioriterats, nimligen industriell IT, IT for privata
och offentliga tjdnster samt mojliggdrande tekniker. Dessa stimmer vil
overens med den IT-forskning som lyfts fram inom EU:s ramprogram for
forskning och teknisk utveckling.

Sérskilt om transportforskning

Allmdint

Regeringen anfor att svenska transportforskningsmiljéer med internationell
slagkraft &r av stor betydelse for svenskt ndringsliv och svensk samhallsut-
veckling. Vidare lamnas en redogoérelse for forskningsomraden av bety-
delse for att malet om effektiva och hallbara transporter skall kunna néas
liksom for finansieringssystemet néir det géller transportforskningen.

Vissa utredningar av relevans for framtida forskningsinriktning

Godstransportdelegationen 2002

Regeringen ldmnar en redovisning av det delbetinkande som Godstransport-
delegationen 2002 har presenterat, i vilket den bl.a. har lagt fram forslag
betrdffande inriktningen av forskning om godstransporter (SOU 2003:39).
Delegationen betonar vikten av béttre samverkan mellan forskningen och
sektorns aktorer for att bidra till hogre innovationstakt och effektivitet.
Omvirldsfragor, niringslivets effektivitet, struktur for logistik- och godsflo-
den, transportproduktionens teknik- och hjélpsystem samt analysverktyg
pekas ut som viktiga forskningsomraden. Regeringen ser detta omrade som
viktigt for att astadkomma effektivare systemlosningar dé det géller gods-
transporter.

Kollektivtrafikkommittén

Aven Kollektivtrafikkommitténs arbete har redovisats. Regeringen framhal-
ler att kommittén i sitt slutbetinkande (SOU 2003:67) lamnar en redogorel-
ser for sin analys av sektorns behov av forskning och kunskapsutveckling.
Okade FoU-insatser om hur kollektivresandet kan &kas och om kollektiv-
trafiken som ett medel att uppna andra samhéllsmal foresprakas. Vidare
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forordar kommittén en kraftsamling pa ett begrinsat antal forskningsmil-
joer, liksom okad samverkan mellan finansidrer, branschaktorer och fors-
kare. Enligt betdnkandet méste branschen i 6kad utstrickning medverka i
programutveckling och projekt. Kommittén foreslar att regeringen ger Vin-
nova i uppdrag att i samarbete med trafikverken, Rikstrafiken och bran-
schen ta fram ett gemensamt program for kollektivtrafik-FoU.

Nationell strategi

Vinnova har varen 2005 pa regeringens uppdrag — och i samverkan med
andra berdrda myndigheter — tagit fram en nationell strategi for transportre-
laterad FoU (VP 2004:01). I denna beskrivs en forskningsinriktning som
prioriterar de forskningsomriden som lyfts fram av Godstransportdelegatio-
nen 2002 respektive Kollektivtrafikkommittén. Framfor allt betonas beho-
vet av att anvinda resurseffektiva, malinriktade insatsformer, att satsa pa
starka forskningsmiljder och 6ka langsiktigheten i insatserna, liksom att
samverka och tydligare fordela ansvaret mellan statliga forskningsfinansia-
rer. Viktiga insatsomraden dr grupperade under rubrikerna Miljo, Sékerhet,
Séarbarhet och trygghet, Infrastruktur, Transportsystemet och Transportpoli-
tik samt Policy och prioriteringar.

Medel fran EU:s interregprogram bor i den mén det &r mojligt anvéndas
for att finna relevant inriktning pa framtida forskning eller testa resultat fran
FoU-projekt som syftar till att utveckla transportsystemet for att bittre svara
upp mot regionala behov och forbéttra forutsittningar for transporter over
nationsgranser.

Nér det géller sjofart erinras om att staten sedan &r 2001 har avsatt 45
miljoner kronor for ett sjosdkerhetsprogram i Vinnovas regi. Medfinansie-
ring fran néringslivet och organisationer gor att de samlade forskningsinsat-
serna motsvarar nirmare 100 miljoner kronor. Regeringen har beslutat att
tillfora ytterligare 25 miljoner kronor for att férldnga programmet. Program-
met har varit framgangsrikt och uppskattat av sjofartssektorn och andra
berdrda intressenter. Det finansieras med medel som aterbetalades till sta-
ten fran det tidigare konsortiet for M/S Estonias dvertidckning.

Tidigare behandling i riksdagen

Arendebehandling

Trafikutskottet yttrade sig véaren 2000 till utbildningsutskottet med anled-
ning av propositionen Forskning for framtiden — en ny organisation for
forskningsfinansiering (prop. 1999/2000:81 delvis, yttr. 1999/2000:TUly,
bet. 1999/2000:UbU17, rskr. 1999/2000:257). Trafikutskottet understrok
starkt betydelsen av de uppgifter inom transport- och kommunikationssek-
torn som Kommmunikationsforskningsberedningen (KFB) da hade att svara
for. I detta sammanhang hénvisades till vad trafikutskottet tidigare uttalat
om prioriterade forskningsomraden (bet. 1997/98:TU10).
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Hérefter har trafikutskottet vid en rad tillfallen ater tagit upp fragan om
transportforskningen. Den senaste gangen, hosten 2003, hanvisade utskottet
till tidigare stéllningstaganden om transportforskningen. Vikten av att den
verksamhet som KFB bedrivit i huvudsak skulle komma att dvertas av Vin-
nova betonades. Vidare framholls transportforskningens strategiska bety-
delse i arbetet att uppnad de transportpolitiska malen; utskottet menade att
det 6vergripande transportpolitiska malet och principerna dérfor maste ater-
speglas i inriktningen pa transportforskningen. Det innebar, fortsatte utskot-
tet, att transportforskningen skulle ta fram underlag for atgérder som krévs
for de av riksdagen faststdllda mélen pa transportomradet. Samtidigt kon-
staterade utskottet att dverforingen av forskningsmedel frain KFB inneburit
en forskjutning mot en inriktning dar innovationsperspektivet blivit allt vik-
tigare samtidigt som ansvaret for transportforskningen i hogre grad delats
upp pa ett antal aktdrer och ddrmed fragmenterats. Mot denna bakgrund
forutsatte utskottet att regeringen kontinuerligt skulle folja utvecklingen
inom detta omrade och vidta de dtgérder som var nddvéindiga for att sadan
transportforskning som ar av strategisk betydelse i arbetet for att uppné de
transportpolitiska malen uppnas. Darutdver framholl utskottet betydelsen av
att forskningsmiljoer kan byggas upp med god kunskaps- och kompetens-
bas infor framtiden. Utskottet menade vidare att det var angeldget att
regeringen i samband med den arliga resultatuppf6ljningen i den néstkom-
mande budgetpropositionen redovisade hur en langsiktigt transportpolitiskt
inriktad forskningsverksamhet kunde uppratthallas (bet. 2003/04:TU1).

Trafikutskottets uppfoljning av transportforskningen

Trafikutskottet 14t varen 2004 gora en uppfoljning av transportforskningen
mot bakgrund av de dndrade fOrutséttningarna genom nedldggningen ar
2001 av KFB och &verforandet av dess uppgifter till Vinnova. Uppdraget
gavs at f.d. regionplanedirektor Bo Wijkmark. Utgangspunkten skulle vara
trafikutskottets uttalande i olika sammanhang om att transportforskningen
ar strategisk for att uppna det transportpolitiska malet om en samhiéllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér medbor-
garna och néringslivet i hela landet.

I rapporten, som bendmndes Transportforskning i en fordnderlig vérld,
konstaterades att Vinnova — utdver huvuduppgiften att stddja svenska inno-
vationssystem — fick ta Over det mesta av KFB:s ansvar. Dédremot fick
Vinnova inte uppgiften att samordna all sddan forskning och satsade pa
langsiktig kunskaps- och kompetensuppbyggnad. Inledningsvis dominera-
des Vinnovas arbete med uppbyggnaden av en ny myndighet; transport-
forskningen var inte primér. De tvd andra huvudfinansidrerna, Vigverket
och Banverket, behdll sina tidigare roller och tog dessutom pa sig ett vid-
gat ansvar for sddan transportforskning som inte foll pd Vinnova.

2004/05:TU3y



2004/05:TU3y

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Effekterna av finansieringsreformen hade enligt utredaren medfort att de
teknisk-industriellt inriktade programmen, som ofta drivs i samarbete med
fordonsindustrin, fitt i huvudsak oforindrade eller 6kade anslag. Stodet till
transportpolitiskt viktig och langsiktigt kunskapsuppbyggande forskning
hade didremot fatt minskat stod; samhdlls- och beteendevetenskaplig forsk-
ning om végtrafiksdkerhet hade daremot minskat. I rapporten framholls att
1 synnerhet Vinnova emellertid hade uppméarksammat detta och i sin natio-
nella strategi for transportrelaterad FUD uttalat tydliga ambitioner att
forbattra lidget. Utover detta konstaterades att resurserna hade minskats
genom en rad fordndringar vid sekelskiftet som medfort fordyringar for
forskningen i allménhet.

Styrningen av transportforskningen borde fran trafikutskottets sida inrik-
tas pa att driva pa for att utveckla, forstirka och forankra den nationella
strategin. Vidare borde en sddan samlad strategi utarbetas fortlopande. En
rad atgirder foreslogs. Ett sdrskilt ramanslag for sidan FUD som &r moti-
verad av det transportpolitiska mélet, behovet av langsiktig kunskapsutveck-
ling i samhéllet utdver det egna verkets behov och behovet av kreativt
ifrdgasittande forskning foresprakades. Ramanslaget borde med fordel
kunna avse hela sektorn och laggas hos Vinnova kopplat till uppdraget att
utarbeta en samlad strategi. Samtidigt borde Banverkets och Vigverkets
sektorsansvar for forskning analyseras vidare. Ytterligare ett problem i det
nuvarande systemet ansags vara att det lagger ansvaret pd myndigheter for
en uppgift som ar tydligt politisk, ndmligen avvigningen mellan insatser for
forskning som dr nérings- och tillvaxtpolitiskt motiverad, transportpolitiskt
motiverad samt den som ar forsknings- och utbildningspolitiskt motiverad.
Okade resurser var en forutsittning for att inte delar av transportforsk-
ningen skulle behova ldggas ned.

Betriffande EU-arbetet framholls behovet av att reda ut vilka projekt som
far mervérden genom det internationella forskningssamarbetet och vilka som
ar sa centrala for var kunskaps- och kompetensutveckling att vi bor striva
efter att de forblir i Sverige.

Rapporten har — tillsammans med vissa andra studier — inforts i serien Rap-
porter fran riksdagen (2004/05:RFR1).

Trafikutskottets stdllningstagande

Trafikutskottet konstaterar att propositionens forslag till riksdagsbeslut lik-
som véckta motionsforslag inte berdr utskottets beredningsomrade. Utskot-
tet avstar darfor fran att yttra sig i denna del. Trafikutskottet ser det dock
som angeldget att riksdagen vid regelbundna tillfallen med utgédngspunkt
fran regeringens forskningspolitiska propositioner och véckta motioner ges
mojlighet till en samlad behandling av forskningens utgangspunkter, forut-
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sittningar och mal. Darmed ges forutséttningar for att sektorsforskning inom
fackutskott som trafikutskottet kan sittas in i ett storre forskningspolitiskt
sammanhang.

Trafikutskottet redovisar mot denna bakgrund i det foljande sin bedom-
ning om forskningens roll fo6r den fortsatta utvecklingen inom utskottets
ansvarsomraden och det arbete som skett inom utskottet med att folja upp
och bevaka FoU-fragor inom omrédet. Efter denna bakgrund redovisas vissa
utgdngspunkter for fortsatt forsknings- och utvecklingsarbete inom utskot-
tets beredningsomrade. Det dr utgangspunkter som trafikutskottet forutsit-
ter kan ligga till grund for fortsatt utvecklingsarbete inom omradet for att
bl.a. uppna en sambhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar infra-
struktur for saval transporter som for IT och elektronisk kommunikation.

Transport- och IKT-forskningen har stor betydelse for de politiska
malen

Trafikutskottet vill inledningsvis klargdra att forskningen inom utskottets
beredningsomrade intar en strategisk betydelse for att uppna sévél de trans-
portpolitiska som IKT-politiska malen. Savdl transport- som IKT-
omradena giller medborgarnas livskvalitet och delaktighet i samhéllsutveck-
lingen. Detta slags forskning far ddrmed i hog grad anses relevant for den
forskningspolitiska propositionens tema Forskning for ett battre liv. For att
de transport- och IKT-politiska malen skall kunna uppnés dr det av sdr-
skild vikt att relevant kunskapsunderlag av hog kvalitet tillhandahalls.
Regeringen har i propositionen redovisat att medel for transport- och tele-
kommunikationsforskning for ar 2004 uppgick till 464 miljoner kronor av
de 23,9 miljarder kronor som totalt anslogs till forskning. Det ror sig sale-
des om en inte obetydlig andel som ror trafikutskottets omrade.

Transportforskningen dr ocksé av strategisk betydelse for fragorna inom
trafikutskottets beredningsomrade. Det giller framfor allt omstéllningen till
ett miljoméssigt héllbart transportsystem och trafiksdkerhetsarbetet enligt
nollvisionen. Det &r angeléget att betona den langsiktiga karaktdren hos de
beslut som ror transportsektorn. Till exempel grundas beslut om invester-
ingar i trafikens infrastruktur pa langsiktiga beddmningar om samhéllsut-
vecklingen. Livsldngden for investeringar Overskrider i manga fall flera
decennier; dérfor spelar prognoser om samhéllsutvecklingen en stor roll for
beslutsfattandet. Likasa dr forskning rérande det nya transportpolitiska del-
malet om ett jamstéllt transportsystem angeldget.

Nér det géller IKT-omradet hdnvisar trafikutskottet till de ménga utma-
ningar som finns. Den snabba och stindigt accelererande internationella
utvecklingen gor det motiverat med betydande forskningsinsatser dven i
Sverige. Som regeringen anfor har Sverige en framtridande position som
IT-nation. Utskottet instimmer i det angeldgna i att Sverige beféster — men
ocksa ytterligare utvecklar — sin stéllning som IT-nation.
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Aven i friga om atgiirder for att tillgodose malen om tillvéixt och vil-
fard dr transport- och IKT-forskning av stor betydelse. Detta innebér att
svenska forskningsmiljoer med internationell slagkraft pd dessa omraden &r
av stor betydelse for svenskt néringsliv och svensk samhillsutveckling.

Forskningsfragor integreras i utskottets beredningsarbete

Trafikutskottets arbete med forsknings- och utvecklingsfragor sker pa flera
plan. Arendehanteringen med bedémningar och forslag i betinkanden och
yttranden &r givetvis ett centralt inslag; trafikutskottet soker bevaka att
forskningsfrdgorna ingér som en naturlig del i de riksdagsbeslut som ror
utskottets beredningsomrade. Lopande soker ocksa trafikutskottet infor-
mera sig om aktuella forskningsfragor. Detta sker bl.a. genom att sirskilda
forskningsseminarier men ocksd genom att foretrddare for forskarsamhillet
bereds mdjligheter att vid utskottets utfrdgningar ldmna information och
synpunkter.

Under senare tid har uppfoljnings- och utvérderingsprojekt kommit att bli
ett allt viktigare instrument i utskottets arbete. Med hénsyn till att omlagg-
ningen av transportforskningen &r 2001 lett till frigor om en 6kad fragmen-
tisering men ocksd en bristande langsiktighet samt for att fi fordjupat
underlag infor regeringens aviserade forskningspolitiska och transportpoli-
tiska propositioner har en uppf6ljning av transportforskningen genomforts
(Transportforskning i1 en fordnderlig vérld, Rapporter fran riksdagen
2004/05: RFR1).

Utgangspunkter for fortsatta insatser

Trafikutskottet ser positivt pa att ett arbete med en nationell strategi for
transportforskningen nu har inletts. Detta dkar forutséttningarna for en Gver-
blick och strategisk inriktning pa besluten pa olika nivder nir det géller
forskningsinsatserna. Det &r viktigt att den nationella strategin &r vl under-
byggd och forankrad. Samtidigt som den bor ge fasta spelregler for den
framtida forskningen bor det finnas utrymme for en anpassning till fordnd-
ringar 1 omvirlden. Regelmaéssig Oversyn édr déarfér av vikt. Fragmentise-
ringen torde kunna motverkas dven genom den samordnande roll som ett
mer strukturerat Transam forvintas fa. Det &r saledes viktigt att de finansi-
erande myndigheterna samverkar béttre och att ansvaret for skilda omra-
den tydligare klarldggs.

Som trafikutskottet tidigare betonat &r forskningsinsatserna av strategisk
betydelse for att de transportpolitiska malen skall kunna uppnas. Omligg-
ningen &r 2001 synes ha inneburit att transportforskningen i ndgon man har
fijarmat sig fran denna inriktning. Ett prioriterat omrade &r trafiksdkerhet.
Sverige har under lang tid varit ledande, och det 4r i hog grad angelédget att
det inte uppstar nagra kunskapsforluster genom omlédggningen, inte minst
nér det géller de samhills- och beteendevetenskapliga disciplinerna.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Vidare dr en begrinsning av transportsektorns miljopaverkan angeldgen.
Hir ar grinsen mellan transportforskning och teknisk forskning respektive
miljoforskning flytande. Trafikutskottet vill framhalla att dven insatser syf-
tande till att begrdnsa skadlig miljopaverkan fran transporterna boér vara
prioriterade fran forskningssynpunkt, exempelvis med avseende pa alterna-
tiva drivmedel, fordonens brinsleeffektivitet och utsldpp till luft av skad-
liga &mnen.

Forskning inom transportomréadet behdvs dven for att dstadkomma ett mer
jamstallt transportsystem dér skillnaderna mellan kvinnliga och manliga
perspektiv pa transportfridgor uppmérksammas. Kvinnors och miéns olika
vérderingar, behov, erfarenheter, vanor och fysiska egenskaper spelar en
stor roll alltifrdn transportsystemets overgripande utformning till exempel-
vis hur fordons inre sékerhetssystem konstrueras. Det adr ocksa viktigt att
bade manliga och kvinnliga perspektiv finns med ndr forskningsprojekt
utformas och beddms och att sédvil manliga som kvinnliga erfarenheter och
vérderingar tas till vara inom transportforskningen.

Som trafikutskottet tidigare framhallit &r det av vikt med en tydligare
ansvarsfordelning mellan myndigheterna. Detta bor, menar utskottet, dven
gélla for vilka myndigheter som hanterar de olika trafikslagens forsknings-
frdgor. Hanteringen av sjofartens och luftfartens forskning har hittills inte
haft en tydlig hemvist. Hittills har den statligt finansierade forskningen av
jarnvégs- och sjofartsomradena varit blygsam.

Samtidigt dr det angeldget att understryka vikten av trafikslagsévergri-
pande 16sningar. Detta giller savil person- som godstransportsystemen.
Utskottet utgar fran att dessa fragor kommer att behandlas i den transport-
politiska propositionen liksom fragor som géller utveckling av kollektivtra-
fiken. Enligt trafikutskottets uppfattning finns en stor potential nér det giller
detta omrade.

Nagra av de oroande synpunkter som har kommit trafikutskottet till del
har gillt att omldggningen kom att innebdra minskad ldngsiktighet i trans-
portforskningen. Enligt utskottets mening krévs starka forskarmiljoer for att
Sverige skall kunna hdvda sig pa de omrdden dér vi hittills har haft stora
internationella framgéngar. Sdsom anfors i propositionen krivs — for att
skapa béttre forutsittningar f6r sddana miljder — fordndringar bade pa utfo-
rarsidan och bland de myndigheter som finansierar verksamheten.

Avslutningsvis vill utskottet framhélla vikten av att en koppling sker till
forskningens forutsittningar och mdjligheter att bidra till att uppfylla olika
mal infor viktigare stéllningstaganden i riksdagen inom utskottets bered-
ningsomrade. Det giller inte minst inf6ér de beslut som riksdagen forvéntas
fatta senare under innevarande &r med anledning av att regeringen till som-
maren 2005 har aviserat dels en transportpolitisk proposition, dels en IT-
politisk proposition.
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Sammanfattande slutsatser

Trafikutskottet berors inte av de forslag till riksdagsbeslut som utbildnings-
utskottet har att hantera i detta drende. Trafikutskottet avstar darfor fran att
yttra sig i denna del men framhéller att innebdrden av de Overgripande
malen inom utskottets beredningsomrade kréver att forskningen inom omré-
det ges en tillfredsstdllande omfattning, kvalitet och inriktning mot ange-
ldgna samhéllsfragor.

Mot denna bakgrund har trafikutskottet i detta yttrande redovisat vissa
utgdngspunkter som utskottet forutsitter kan ligga till grund for fortsatt
utvecklingsarbete inom omradet for att uppnd bl.a. en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar infrastruktur sévél for transporter som for
IT och elektronisk kommunikation. I sammanhanget hénvisar utskottet till
att regeringen har meddelat sin avsikt att senare under riksmdotet 2004/05
lagga fram dels en transportpolitisk proposition, dels en IT-politisk propo-
sition till riksdagen. Enligt trafikutskottets mening &r det viktigt att forsk-
ningsfrdgorna i dessa sammanhang ges en tillfredsstillande behandling.

Stockholm den 28 april 2005

Pa trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Hans
Stenberg (s), Johnny Gylling (kd), Karin Svensson Smith (v), Claes-Goran
Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Monica Green (s), Mikael Johans-
son (mp), Borje Vestlund (s), Marie Wahlgren (fp) och Krister Hammar-
bergh (m).
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Sarskilt yttrande

Forskning for ett bittre liv (m, fp, kd)
Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Marie Wahlgren (fp) och Krister Hammarbergh (m) anfor:

Vi stéller oss bakom vad trafikutskottet har uttalat om transport- och IKT-
forskningen i sitt yttrande till utbildningsutskottet med anledning av propo-
sitionen Forskning for ett béttre liv. I dvrigt vill vi hénvisa till de forslag
och de motiveringar som framforts i den for allianspartierna gemensamma
motionen 2004/05:Ub11 av Ulf Nilsson m.fl. (fp, m, kd, c).
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