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En modern och hallbar infrastruktur for hela
landet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsdtta en
overgripande utredning av hela organisationen kring planering, projektering och
upphandling av nybyggnation och underhéll av svensk infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att samhéllsekonomisk
och miljomaissig lonsamhet ska vara vigledande 1 valet av infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att framtida
infrastrukturinvesteringar ska utgé fran vad som gor mest nytta for jobb och tillvéxt
for att hela Sverige ska leva och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om mojlig alternativ
finansiering och tillkédnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett effektivt och hallbart
transportsystem som inkluderar alla trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om investeringar for att
sdkra effektiva floden for passagerare och av gods och tillkédnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att redovisa
underhéllsskuld inom befintlig plan och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om underfinansiering inom
befintlig plan och tillkinnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att aterinféra 10
procents anslagskredit for infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att analysera
fordndrade pendlingsmonster efter pandemin och tillkédnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inrétta ett
trafikpolitiskt rdd och tillkdnnager detta for regeringen.



12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver antalet
statliga myndigheter for infrastruktur i syfte att stirka samordningen och
effektiviteten mellan de olika trafikslagen och tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om stirkt gemensam
infrastrukturplanering med véra nordiska grannlénder och tillkénnager detta for
regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera ny
transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen och tillkinnager detta for
regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvirdera
infrastrukturlagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ordning i
upphandlingsprocesserna avseende att projekt ska hélla budget och fardigstillas
inom avtalad tid och tillkinnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdga nej till att bygga
hoghastighetsjarnvég och tillkénnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om tydliga mal kring
utbyggnaden av laddinfrastruktur och tillkénnager detta for regeringen.

19. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar svensk
biodrivmedelstillverkning och tillkdnnager detta for regeringen.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska vara
vérldsledande avseende elektrifiering av fordonsparken, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

21. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sitta tydliga mal for
2030 avseende utbyggandet av laddinfrastruktur 1 anslutning till végar, rastplatser,
tankstdllen, hamnar samt foretag och bostéder, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

22. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige aktivt ska
arbeta inom ramen for EU for harmonisering av elektrifiering och 6vrig fossilfri
infrastruktur, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige mer aktivt
ska soka stod for nationella infrastrukturprojekt frdn EU, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Motivering

For att sékra jobb och tillvaxt 1 hela landet behovs en vilfungerande infrastruktur.
Moderaternas plan handlar om hur vi skapar forutsédttningar for hela Sverige. Manniskor
och foretag ska kunna lita pé att grundlaggande funktioner i samhéllet fungerar och
levererar den tilltinkta nyttan. Moderaterna prioriterar darfor underhall av den befintliga
infrastrukturen samtidigt som vi gor satsningar for att stiarka transportsystemet for att
sakerstdlla att hela Sverige har en fungerande infrastruktur.

Sverige och virlden befinner sig just nu i en omvélvande tid med en pandemi som
gjort att flera sektorer befinner sig 1 en djup och allvarlig kris. Samtidigt pagar en om-
fattande omstéllning av samhaillet for att fasa ut fossila drivmedel inom transportsektorn
och tillverkningsindustrin. Tyvérr minskar inte utsldppen i tillrackligt hog takt, och



regeringen bar ett stort ansvar for detta misslyckande. Alltfor ldnge har regeringens
fokus legat pé ineffektiva satsningar som gor att vi inte nér upp till vara klimatmal.

Moderaterna satsar lika mycket pengar som regeringen kommande planperiod fram
till 2035 men véljer att prioritera annorlunda for att skapa forutséttningar for tillvixt i
hela Sverige. Moderaterna siager nej till hoghastighetstdg och prioriterar i stéllet att
starka alla férdslag pé ett hallbart sétt med ett tydligt intermodalt perspektiv. Sverige
behdver en mer robust skotsel av jairnvdg och védg. Forskningen visar att det enskilt mest
effektiva sittet att vdrna skattebetalarnas pengar ér att varda och starka den infrastruktur
vi redan har. Slutligen behdver Sverige, en gang for alla, géra upp med den gamla
debatten dar fardslag stélls mot varandra. Moderaterna vill utforma en modern och héll-
bar infrastrukturpolitik med fokus pé jobb, pendling och milj6. Vi tar hansyn till skatte-
betalarnas pengar och inkluderar i vdra satsningar alla olika fardslag for att skapa ett
effektivt transportsystem i hela Sverige. Moderaterna vill se en infrastrukturpolitik som
ger kraft att bygga Sverige starkt.

Tillsdtta en Gvergripande utredning av organisationen kring
planering, upphandling och genomforande av storre projekt och
underhall

Sverige behdver fordndra sitt sétt att planera, upphandla och genomfora infrastruktur-
projekt och underhall. Riskerna behdver fordelas bittre och alternativa finansierings-
modeller provas nir sa bedoms som lampligt. I dag blir genomgaende alla infrastruktur-
projekt kraftigt forsenade och mycket dyrare dn planerat. Sju RRV-rapporter sedan 2017
kritiserar i tydliga ordalag brister 1 upphandling avseende att halla budget- och tids-
ramar. Ett undantag dr bron mellan Malmo och Képenhamn. Detta projekt ligger inom
ramen av ett bolag och berdknas vara finansierat flera ar i forvag. Enligt berdkningar
anses bron vara avbetalad 2034 och generera 7 miljarder i verskott till den danska och
svenska staten fram till 2050 nér de sista brofédstena pa danska sidan ar betalda.

Remissvaren infor infrastrukturpropositionen var i stort sett eniga om att dagens
situation dér Trafikverket upphandlar och resultatet genomgaende blir att projekt blir
mycket dyrare och dirtill férsenade méaste forindras. Erfarenheten fran Oresundsbron
och motsvarande internationell erfarenhet visar att alternativa sitt att organisera och
finansiera projekt med tydliga ekonomiska incitament gor att projekt byggs fardigt i tid
och haller budget. Moderaterna vill att regeringen initierar en dvergripande genomlys-
ning av hela den svenska modellen avseende upphandling av underhéll och nybyggande,
dar alternativ finansiering kan prévas 1 vissa fall. Anslagsfinansiering ska dock fortsatt
vara det normala. Syftet &r att fa kontroll pa dagens situation dér de flesta projekt blir
mycket dyrare och kraftigt forsenade.

Samhaéllsekonomisk och miljoméssig lonsamhet ska vara
viagledande

Moderaterna vill att samhillsekonomisk och miljomaissig Ionsamhet ska vara det som
styr svensk infrastrukturpolitik. Den pagéende tekniska utvecklingen dir dagens fossilt
drivna fordon pa vig, till sj0ss och i luften succesivt fasas ut ger oss mojlighet att inve-
stera i de fardslag som &r mest effektiva. Moderaterna vill rusta och bygga pé den infra-
struktur vi redan har. Vi vill binda ihop féardslag och prioritera gods- och pendlings-



floden Over hela landet. Moderaterna vérnar skattebetalarnas pengar och vill starka
forutséttningarna for jobb och tillvixt pé ett 1dngsiktigt hallbart sétt.

Jobb och tillvaxt 1 hela Sverige

Moderaterna stir bakom de overgripande transportpolitiska mélen. Dér betonas vikten
av att sékerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transport-
forsorjning 1 hela landet. Vidare podngteras att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller
som ligger bakom investeringar i infrastruktur ska vara korrekta och réttvisande.
Sverige behdver darfor en ny politisk inriktning som bidrar till 6kad transparens och
effektivitet inom hela infrastrukturpolitiken. Gods- och pendlingsfléden ska stirkas och
varje infrastrukturprojekt bedémas utifran regionala behov.

Moderaterna vill se en infrastrukturpolitik som gar fran politisk klafingrighet som
pekar ut projekt till en politik som ser och bejakar den spannande och innovativa tid
som vi befinner oss i. Vi dr dvertygade om att forskning och innovation kommer att
gora alla fardslag fossilfria och ddrmed klimatneutrala. Varje infrastrukturpolitiskt
beslut bor darfor bejaka principen om samhillsekonomisk l6nsamhet. Moderaterna
varnar skattebetalarnas pengar och vill utforma en modern infrastrukturpolitik som tar
hénsyn bade till miljo, jobb och tillvixt.

Ett effektivt och hillbart transportsystem som inkluderar alla
trafikslag

Sverige behdver ett effektivt och hallbart transportsystem som binder ihop Sverige och
bejakar utvecklingen av fossilfria motorer. Den omoderna debatten om tag kontra flyg
och vig behdver ersittas med modern hoppfull diskussion kring vilket firdmedel som &r
mest I6nsamt utifran geografiska hdnsyn. Detta bygger Sverige starkt och tar ansvar for
skattebetalarnas pengar. Regeringen behover tydligt slé fast detta intermodala perspektiv.

Sakra effektiva floden for passagerare och av gods

Inriktningen for en modern och hallbar infrastrukturpolitik &r att sékerstélla floden av
gods- och passagerartrafik. Detta innebér att varje projekt méste bedomas utifran floden
och byggas klart med ett tydligt fokus pd att bindas samman. Det ska exempelvis vara
latt och tryggt att kora fran en hamn nér man ldmnar farjan och att pendla till och fran
hemmet med god tillgénglighet till pendlingsparkeringsplatser, och foretag ska kénna
trygghet 1 att varor levereras 1 tid.

Alternativ finansiering for speciellt utpekade projekt

I Sverige finansieras infrastruktur i huvudsak via statliga anslag. Infrastruktursatsningar
ar ofta omfattande och resurskridvande. Det krdvs tydliga prioriteringar mellan projekt
som efterfragas. I andra lander, som Norge, Storbritannien och Australien, ir erfaren-
heterna fran nar det offentliga och privata samverkar vid utbyggnad och drift av infra-
struktur storre dn 1 Sverige. Ett av fi svenska exempel pé ett alternativt finansierat infra-
strukturprojekt dr Arlandabanan. For att pa allvar kunna utvérdera och jamfora ifall
exempelvis produktiviteten kan 6ka och livscykelkostnaderna kan sénkas for invester-



ingar med alternativa finansieringsldsningar i vart transportsystem behdvs storre
erfarenhet.

Det ér viktigt att sla fast att alternativa finansieringslosningar endast kan komma i
frdga om de medfor samma eller hogre kostnadseffektivitet jamfort med anslagsfinan-
siering. Att inte underminera hallbarheten i de offentliga finanserna ar centralt for
Moderaterna. Det dr viktigt nér alternativa finansieringsmodeller provas sd att detta inte
riskerar oplanerade kostnadsokningar 6ver tid pa grund av att den samlade kontrollen
over kostnaderna for infrastrukturinvesteringar forsdamras.

Plan for underhallsskuld

Den svenska underhallsskulden for vig och jarnvédg innevarande planperiod uppgar till
ménga miljarder kronor. Regeringen bdr ta fram en plan for att i kommande planperiod
beta av denna vixande underhallsskuld.

Plan for att komma till ratta med underfinansiering inom befintlig
plan

Nuvarande plan édr underfinansierad med manga miljarder kronor. Det innebér att saker
beslutats och lovats fran politiken som dnnu inte finansierats. Det riksdagen beslutar ska
ocksa genomforas. Regeringen bor darfor aterkomma med en plan for att komma till
ritta med nuvarande underskott.

Aterinfora 10 % anslagskredit for alla infrastrukturprojekt

Det ér viktigt att infrastrukturprojekt inte avbryts pad grund av innevarande ars pengar
tagit slut for att sedan aterupptas nastkommande budgetar. Detta innebér att projekt blir
forsenade och ofta dyrare 4n planerat. Regeringen bor dérfor, i linje med riksdagens till-
kdnnagivande 1 samband med att infrastrukturpropositionen behandlades av riksdagen 1
juni 2021, aterinfora den anslagskredit om 10 % som alliansregeringen beslutade om.

Analysera fordndrade pendlingsbeteenden efter pandemin

Vi vet inte dnnu vilka effekter pandemin kommer att fa pa pendling. Det vi dock redan
nu kan se dr att beredskapen initialt avseende tillgdng till munnskydd och avstand var
otillrdcklig for att stoppa smittspridning. Vi bor dra lirdom av pandemin bade avseende
smittskydd och langsiktiga effekter kring pendlingsmonster. Regeringen bor efter att
Sverige Oppnats upp efter pandemin ge Trafikanalys i1 uppdrag att analysera fordndrade
pendlingsmonster, erfarenheter av smittspridning och dra relevanta slutsatser av detta.

Inrétta ett trafikpolitiskt rdd och tillkdnnager detta for regeringen

Moderaterna vill tillsdtta ett transportpolitiskt rad som ska granska och utvirdera infra-
strukturpolitiken utifran ett transportpolitiskt ramverk. Detta ramverk ska bygga pé prin-
cipen att de ssmmanlagda infrastruktursatsningarna som beslutas om infor varje ny natio-
nell plan uppvisar en gemensam samhéllsekonomisk effektivitet. Likt Finanspolitiska



radet ska det transportpolitiska radet &ven utvdrdera hur regeringen skott infrastruktur-
arbetet 1 stort samt vilka storre projekt som valts och pd vilka grunder dessa val har
gjorts. Samhillsekonomiska nyttokalkyler och de transportpolitiska mélen ska vara
utgangspunkten for det transportpolitiska ramverket.

Se Over antalet statliga myndigheter for infrastruktur

Trafikverket skapades 1 sin nuvarande form for tio &r sedan 1 syfte att forbéttra samord-
ningen mellan olika infrastrukturprojekt. Utredningen som foranledde beslutet konsta-
terade behovet av 6kad samordning kring beslut mellan olika trafikslag. Detta behov har
okat under det decennium som gétt sedan dess. For en konkurrensutsatt infrastruktur som
verkar pé en global marknad och aktivt stdller om till fossilfria drivmedel sker forédnd-
ringar mycket snabbt. I dag &r fortsatt sjofarten och flyget organisatoriskt frikopplade
frén Trafikverket i form av Sjofartsverket, Luftfartsverket och Swedavia. Moderaterna
vill att regeringen initierar en dversyn av myndighetsstrukturen for all infrastruktur.

Starkare gemensam infrastrukturplanering med véra nordiska
grannldnder

De vigar, flyglinjer och jarnvégar som vi delar med véra grannlédnder bor i mojligaste
man upprustas och byggas ut i samverkan med det berdrda grannlandet. I utredningen
av och framtida beslut kring exempelvis eventuell ny jdrnvdg mellan Oslo och Stock-
holm, ytterligare en forbindelse mellan Sverige och Danmark och framtida inrikes elflyg
ar samordningen mellan nordiska ldnder helt avgorande. Regeringen bor darfor se ver
mojligheten att organisatoriskt underlétta framtida gemensamma nordiska infrastruktur-
satsningar.

Inkludera ny transportteknik 1 den framtida
infrastrukturplaneringen

Samhéllets resurser ska anvéndas pé bésta sétt. Produktiviteten ska oka, forskning och
innovation ska pa ett tydligare sitt inkluderas och arbetet med att fasa ut fossila brins-
len intensifieras. Trafikverket spelar en viktig roll 1 detta arbete. Exempelvis kan Trafik-
verket bistd anldggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen, sa att dessa 1
hogre grad beaktar infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader. Detta genom att ta
hénsyn till savdl miljo som investerings- som underhéllskostnader. Syftet dr en kost-
nadseffektiv och klimatsmart anvéndning av vara gemensamma skattemedel. Det &r
viktigt att Trafikverket kontinuerligt analyserar sitt arbetssitt i syfte att uppmuntra nya
tillvigagangssitt avseende att bygga och underhélla var gemensamma infrastruktur.
Sverige ska ligga 1 framkant nir det géller att anamma teknikutveckling och innova-
tion. Trafikverket bor fa i uppdrag att kartlagga mojligheter och utmaningar med fram-
tida transportlosningar i syfte att snabbt inkludera ny transportteknik i den framtida
infrastrukturplaneringen. Detta ska ske pa ett transportslagsneutralt tillvigagangsstt.



Utvérdera infrastrukturlagstiftningen

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och jarnvégar ar komplext
och svardverskadligt. Dessa har ofta tillkommit vid olika tider och med olika syften.
Fysiska, tekniska och marknadsmaéssiga forutsittningar fordndras dver tid. Lagstiftningen
om effektivare planering av vigar och jarnvédgar bor dérfor utvérderas i syfte att oka
effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Ordning och reda 1 upphandlingsprocesserna

De flesta storre infrastrukturprojekt och underhéll blir dyrare &n planerat och dértill
kraftigt forsenade. Detta dr ndgot som politiken inte ska vinja sig vid eller acceptera.
Det ér viktigt att sla fast att ordning och reda ska gélla avseende upphandling och
genomforande av projekt. Regeringen bor utreda incitament for att sprida riskerna vid
eventuell fordyrning mellan bestéllare och utforare.

Nej till att bygga hoghastighetsjarnvag

Utifrén prioriteringar om den samhéllsekonomiska och miljomissiga nyttan séger
Moderaterna nej till hoghastighetsjarnvag. Externa berdkningar pekar pa en samman-
lagd kostnad for projektet pd mellan 350 och 400 miljarder kronor, och projektet
berdknas bli klimatneutralt tidigast 2050. De tidsméssiga vinsterna blir begriansade.
Regeringen har dock valt att bortse fran faktiska kostnader och kritik frén forskare,
Trafikverket och RRV. Den 17 juni gav regeringen Trafikverket i uppdrag att gé vidare
med projektet. Fortfarande har regeringen valt att utesluta kostnader, och projektet har
bantats till en budget pa 205 miljarder. Trafikverket konstaterar i en rapport den 30
augusti 2020 att projektet forutsattningar, givet de nya ekonomiska ramarna, i grunden
har fordandrats. Exempelvis maste planerade stationer 14ggas utanfor stiderna.

Riksrevisionen riktar i rapporten Att tinka efter fore — statens planering av hog-
hastighetsjarnvégar (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering av frdgan om
hoghastighetsjarnvig. Riksrevisionen noterar att projektet inte bedomts enligt de rikt-
linjer som riksdagen och regeringen stillt upp. Genomgaende har Riksrevisionen funnit
att problembeskrivningarna dr oversiktliga och utan mer ingdende analys. Riksrevisio-
nen konstaterar vidare att varje utredning av frdgan har genomforts under stor tidspress.
Vidare har Riksrevisionen i sin granskning funnit att sérskilt kostnadsberdkningarna
lange holl 1ag kvalitet och att kostnaderna kraftigt underskattats. Riksrevisionens slut-
sats dr att regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda jarnvigens dvergripande
behov och granska satsningen pa hoghastighetstdg enligt den sé kallade fyrstegsmodellen.

Moderaterna delar Riksrevisionens slutsatser. Behoven inom infrastrukturen ar stora,
och en satsning pa hoghastighetsjarnvég riskerar att trainga undan andra ndédvéndiga
investeringar. Ovriga investeringar i befintligt jarnviigssystem och nya spér innebir att
tdg kommer att fardas snabbare i framtiden, 4ven utan hoghastighetsjarnvédg. Satsningar
pé jarnvégen bor 1 forsta hand underlatta f6r arbetspendling och godstrafik. Detta starker
jobb och tillvéxt 1 hela landet.

Moderaterna siger alltsd nej till hoghastighetstag. Vi delar ledande forskares, Riks-
revisionens och Trafikverkets samlade kritik mot regeringen. Projektet dr illa berett.
Utredningen av hoghastighetsjirnvig redovisar inte alla delar av projektet innan beslut
fattas. Detta borde vara fullstandigt sjalvklart 1 alla infrastrukturprojekt och ar sirskilt



angeldget 1 ett projekt av den storleken, kostnaden och digniteten som beslutet avseende
byggande av nya stambanor for hoghastighetstdg. Att slarva igenom ett beslut som
omfattar hundratals miljarder av skattebetalarnas pengar &r helt oacceptabelt.

Projektet med hoghastighetstig har utretts under en lang tid. Det fanns en forhopp-
ning att regeringen skulle horsamma den samlade kritiken mot projektet och revidera sin
uppfattning gillande hoghastighetstdg 1 infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:154).
Sa blev det inte utan regeringen valde att ga vidare med projektet med lofte att nya
stambanor for hoghastighetstig ska finansieras inom ram och forverkligas inom nést-
kommande planperiod. Det innebir att de nya medel som regeringen tillfor infrastruk-
turen det ndrmaste decenniet dr bundna till att finansiera detta stora projekt. Viktiga
satsningar for jobb, tillvixt och milj6 riskerar att trangas undan for att bygga nya stam-
banor for snabba tdg. Moderaterna anser att detta dr en helt orimlig prioritering som
langsiktigt hotar jobb och tillvixt. Regeringen bor i stéllet stoppa projektet och folja
Riksrevisionens rekommendationer.

Tydliga mal kring utbyggnaden av laddinfrastruktur

For att nd mélet att Sverige ska vara klimatneutralt 2045 krévs ytterligare insatser.
Transportsektorn stér for en tredjedel av Sveriges utsldpp. Darfor ar det angeldget att
vidta atgérder fOr att ndrma oss Sveriges ambitidsa etappmal for transportsektorn: Viaxt-
husgasutslédppen frin inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med 70 procent
senast 2030 jamfort med utsldppsnivan 2010. Fler insatser maste komma till for att nd
Sveriges langsiktiga klimat- och energiméal. Moderaterna vill minska transporternas
klimatpaverkan genom att tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen f6rny-
bara drivmedel, ha en hog klimatprestanda for sdvil fordon som drivmedel samt fa till
stdnd effektivare transporter.

Prognoser tyder pa att det i Sverige kommer att finnas omkring 2,5 miljoner laddbara
fordon i trafik 2030. Vi star med andra ord infor ett enormt teknikskifte inom transport-
sektorn de ndrmaste decennierna. Moderaterna vill ta fram en nationell elektrifierings-
strategi. Strategin bor lyfta fram politiska prioriteringar for en trygg elforsorjning,
tillracklig kapacitet i elndten och smarta 16sningar for att elektrifiera transporter och
minska utsldppen.

Den av regeringen tillsatta elektrifieringskommissionen dr bra men langt ifran
tillracklig. I stillet bor regeringen tillsétta en utredning med uppdrag att foresla tydliga
madl for en strategisk elektrifiering av végar.

En héllbar svensk biodrivmedelstillverkning

Politikens uppgift ar att skapa forutsdttning for en fungerande marknad for klimatsmart
brinsle. De fossila brinslena ska fasas ut frdn vara vigar genom att en marknad med
spartrafik, trad eller spar pa vdg, laddstolpar eller fossilfria branslen véxer fram. Detta
forutsétter med storsta sannolikt en mix av biodrivmedel och god tillging till el.

Sverige saknar i dag en langsiktigt hdllbar biodrivmedelstillverkning. Hér kan politi-
ken gora skillnad genom att stotta framvéxten av en fungerande marknad med stor
mangfald. Sverige behover vid sidan av elektrifieringen en héllbar biodrivmedelstill-
verkning. Vi har som land alla forutsittningar for detta genom var omfattande skogs-,
jord- och djurndring ur vars produkter man kan utvinna biodrivmedel. Regeringen bor



intensifiera arbetet med en héllbar biodrivmedelstillverkning genom att tillsitta en
utredning med syfte att forbittra de nationella forutsattningarna

Sverige ska vara vérldsledande avseende elektrifiering av
fordonsparken

For att nd malet att Sverige ska vara klimatneutralt 2045 krévs ytterligare insatser.
Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utsldpp. Darfor dr det angeldget att
vidta atgirder for att ndrma oss Sveriges ambitiosa etappmaél for transportsektorn: Vaxt-
husgasutslédppen fran inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med 70 procent
senast 2030 jaimfort med utsldppsnivan 2010. Fler insatser maste komma till for att néd
Sveriges langsiktiga klimat- och energimal. Moderaterna vill minska transporternas
klimatpdverkan genom att tillvarata mdjligheterna med ny teknik, 6ka andelen forny-
bara drivmedel, ha en hog klimatprestanda for sdvél fordon som drivmedel samt effek-
tivare transporter.

Prognoser tyder pa att det 1 Sverige kommer att finnas omkring 2,5 miljoner ladd-
bara fordon i trafik 2030. Vi star med andra ord infor ett enormt teknikskifte inom
transportsektorn de ndrmaste decennierna. Moderaterna vill ta fram en nationell elektri-
fieringsstrategi. Strategin bor lyfta fram politiska prioriteringar for en trygg elforsorj-
ning, tillracklig kapacitet i elndten och smarta I6sningar for att elektrifiera transporter
och minska utsléppen.

Dérfor bor regeringen tillsétta en utredning med uppdrag att foreslé tydliga mal for
en strategisk elektrifiering av végar.

Gor det latt att ladda bilen 1 hela EU

Det ska vara litt och tryggt att kunna ladda bilen i hela EU. Sverige ska darfor aktivt
arbeta for harmonisering av den pagaende elektrifieringen. Detta som en del av arbetet
med att gora alla transporter inom unionen fossilfria.

Mer stod fran EU till infrastrukturprojekt 1 hela Sverige

Sverige far i jaimforelse med exempelvis Danmark en femtedel sd mycket stod till
infrastrukturprojekt om man tar hinsyn till folkméingd och yta. Detta &r naturligtvis
oacceptabelt, och regeringen bor skyndsamt intensifiera arbetet att soka EU-medel for
infrastrukturprojekt.
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