Motion till riksdagen
1988/89: T222

av Bengt Westerberg m. fl. (fp)
Trafik och miljo

. Inledning

Transporter dr en forutsattning for att vart samhalle skall fungera. Manni-
skor och gods maste kunna firdas snabbt mellan kontinenter och lander,
mellan stad och landsbygd.

Vil fungerande transporter ar av stor betydelse {or glesbygden. De for
manniskor narmare varandra. Utan maojligheter att resa skulle vi mansk-
ligt sett vara mycket fattigare.

Transporter dr en viktig forutsattning for handel och dynamisk utveck-
ling. Utan dem skulle vart samhaille vara ekonomiskt mycket fattigare.

Men trafik och transporter utgdr samtidigt en av det moderna samhal-
lets storsta kallor till fororeningar. Listan kan goras lang. Utslapp av gifter
fran bilar. fartyg och flygplan. Buller. Vdgar och jarnvdgar som skir sonder
vardefulla naturomraden. Priset dr hogt, ofta alltfor hogt.

En av de viktigaste miljopolitiska uppgifterna under 90-talet ar att
komma till rdtta med dessa problem.

2. Trafik och miljo

Trafikpolitikens uppgift skall enligt folkpartiets uppfattning vara att erbju-
da enskilda manniskor och naringslivet en si effektiv, saker och miljovan-
lig trafikforsorjning som mdojligt. En liberal trafikpolitik skall dessutom
erbjuda valfrihet for individen — valfrihet att vilja mellan olika transport-
alternativ och servicenivaer.

Grundlaggande for synen pa trafikens miljopaverkan maste vara grian-
sen for vad naturen tal. Enligt var mening maste trafikens miljoeffekter
beaktas mer an idag. Det d4r mojligt att minska trafikens fororeningar.
Folkpartiet har i olika sammanhang redovisat langtgdende forslag bl.a.
vad avser avgasreningen, som om de hade bifallits av riksdagen skulle ha
givit en betvdligt battre miljosituation dn den vi har idag.

For att minska trafikens miljopaverkan maste ekonomiska och admini-
strativa styrmedel komplettera varandra.

Varje trafikgren skall bara sina samhallsekonomiska kostnader, inklusi-
ve miljokostnaden. Genom att sdtta pris pA miljon ger vi ekonomiska
signaler som styr i miljovanlig riktning.

| detta sammanhang ar det emellertid viktigt att pAminna om den
principiella skillnaden mellan skatter och miljoavgifter. Skatter finansierar




statliga och kommunala ataganden. Underlaget utgors av olika ekonomis-
ka aktiviteter, konsumtion och produktion.

Miljoavgifter syftar till att eliminera eller minska miljoforstoring. Av-
giftsbasen kan minska eller i vissa fall till och med forsvinna pa sikt.

| vdgtrafikens kostnadsansvar bor ocksd miljokostnaderna uppskattas.
De bor ldggas till de Ovriga skatter och avgifter som vigtrafiken skall
betala.

Minskade kviveutslipp

Riksdagen har lagt fast att kvdveutsldppen skall minska med 30 procent till
ar 1995. Enligt var uppfattning maste utslippen reduceras med 50 procent
till 1 slutet av 1990-talet for att komma i ndrheten av vad naturen tal.

Det giller inte minst mot bakgrund av trafikens ansvar for havsmiljo-
problemen. Personbilar fororsakar sannolikt de storsta mangderna kvive-
utsldpp, men dartill kommer stora miangder fradn den tunga trafiken, inklu-
sive bussar. | narmiljon dr utsldppen av kolviten frin dieseldrivna fordon
stora.

Tyvirr har regeringen forsenat nddvindiga atgdrder.

Det gillde den katalytiska avgasreningen pd nya bilar som &r obligato-
risk forst fran i &r och det géllde inforandet av en ekonomisk stimulans for
bildgare som monterar in katalysrening pa dldre bilar. Det dr forsummel-
ser, som minskar vara mojligheter att kraftigt reducera utsldppen.

Katalytisk rening dr emellertid inte tillrackligt. Metodens svaghet ar att
sjalva forbranningsforloppet och motorkonstruktionen liksom brinsle-
anvidndningen i stort sett dr ofordndrade. Reningen sker i efterhand.

Forsok och utveckling pidgar dock med nya motorkonstruktioner. Forso-
ken utglr frdn nya principer om energiomvandling, brinslesorter, etc.
Syftet dr att dels nedbringa ravaruforbrukning och effektforluster, dels
minska fororeningarna redan vid killan. Denna utveckling bor stimuleras.

Riksdagen beslot ocksa forra varen mot regeringens vilja om ett forsk-
ningsprogram for utvecklande av miljovdanliga motorer och drivmedel.
Nedan utvecklas ytterligare forslag p4 detta omrade.

3. Bilen maste bli miljovinlig

Folkpartiet foreslog varen 1988 att de skdrpta bestimmelserna for avgasut-
sldpp fran dieselfordon skulle inforas tidigare 4n regeringen foreslog. Hade
riksdagen stéllt sig bakom vart forslag skulle den ekonomiska stimulans pa
over 400 milj. kr. for avgasrening pa dieselfordon som regeringen samti-
digt foreslog blivit onodig.

Det finns fortfarande mojlighet att tidigareldgga skdarpningen av bestim-
melserna for tyngre dieselfordon. I s& fall kommer en betydligt mindre del
av de 400 miljonerna att behdva betalas ut.

Personbilen star for den helt 6vervigande delen av persontransportarbe-
tet i Sverige. Aven med omfattande stimulanser och kvalitativa forbitt-
ringar av kollektivtrafiken kommer personbilen ocksd 1 framtiden att
utgora ett vdsentligt inslag i trafikbilden. Den kommer dven i1 fortsdttning-
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en att vara en av dc virsta fororenarna.

Arbete pagir med utveckling av alternativa drivmedel och med utveck-
ling av nya typer av motorer for i forsta hand personbilar. Ett sidant
projekt avser “Elsbett-motorn”/ELKO-motorn med en betydligt bittre
verkningsgrad an nuvarande motorer och med betydligt mindre miangder
avgasutslapp. Motorn kan ocksd koras pd en miangd olika alternativa
branslen. Forsok och utveckling med vatgasdrift for personbilar forekom-
mer ocksd. Dessa projekt drivs ater i Sverige. Det ar beklagligt att regering-
ens linje tycks vara att motarbeta denna utveckling.

Dc budgetmedel som inte gér at for att subventionera kopare av diesel-
fordon iett lage dar kraven pa de tyngre fordonen tidigareldggs bor istéllet
anvindas for att stimulera forskningen kring alternativ till personbilsmo-
torer.

Vi kdnner djup oro Over att fororeningarna fran trafiken forviantas oka
under de ndrmaste tva decennierna. Det handlar om en dramatisk 6kning
dir de positiva effekterna av den katalytiska avgasreningen berdknas bli
upphédvda av en 6kande trafikmangd.

Det ar bakgrunden till att vi s3 envist havdar kraven pa forskning och
utveckling av renare motorer och drivmedel.

Skiérp avgasreningskraven

Den katalytiska reningen for bensindrivna motorfordon innebar en klar
miljoforbattring. Raknat fram till &r 1995 kommer kvéaveoxidutslappen att
bli 170000 ton mindre dn om katalytisk rening ej hade inforts. Ett annat
satt att visa betydelsen ar att nar den nuvarande bilparken i stort omsatts,
dvs. om ca 15 4r, kommer bensinfordonen att sti for 10 procent av alla
utslapp av mutagena/cancerogena dmnen i titorterna. Idag berdknas mot-
svarande tal till SO procent.

Forskarna pekar emellertid som namnts pd risken for okade totala
méngder utslapp genom Okning av trafikméangden. For att motverka detta
och som ett led i teknikutvecklingen bor vi darfor redan nu faststilla
ytterligare skarpta avgaskrav. Dessa krav bor gidlla bensindrivna person-
bilar frdn 1995 &rs modeller. Naturvardsverket bor fa 1 uppdrag att lagga
fram forslag till skdrpta normer.

Sasom ovan framhallits 4r inforandet av de skarpta bestammelserna for
utslapp frdn dieseldrivna fordon forst 1994 varken i Overensstimmelse
med vad naturen tal eller vad tekniken medger. Tvartom produceras och
saljs redan idag dieselfordon som uppfyller 1994 ars krav.

De svenska tillverkarna har t. 0. m. sddana fordon i drift i USA sedan
flera &r. Enligt var uppfattning bor de skdrpta kraven pa de tunga dieselfor-
donen tidigareldggas sa att de giller fr.o.m. 1992 &rs modeller.

Skrotpremier/avgifter for bilar

Bildgare bor stimuleras att ta dldre bilar ur trafik. De dr badde miljo- och
trafikfarliga.
De dldsta bilarna fororenar mest samtidigt som den allménna sidkerhets-
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nivan ar ligre. Aldre bilar dverges ibland utomhus och forfular naturen. Mot. 1988/89
Andelen bilar som ir tio ar eller dldre 4r nu 6ver 40 procent. P4 enbart de T222
senaste tio dren har andelen 6kat frdn 27 procent av bilparken.

Den mycket mattliga 0kning som skett av skrotpremien motsvarar inte
inflationen sedan den ursprungliga stimulansen inférdes 1975 med 300 kr.
Finansieringen sker via en bilskrotningsfond som i sin tur betalas genom
skrotningsavgift.

Miljo- och energiministern hari frge- och interpellationsdebatter antytt
att regeringen for sin del kan tinkas hoja premien/avgiften nar det blir
nddviandigt. Det dr enligt folkpartiets mening nddviandigt och har en
langre tid varit det. Folkpartiet foreslar att den hojs till 1 500 kr./fordon.

Skrotpremie/avgift for dick

Varje ar kasseras minst 50000 ton dack i Sverige. Enligt berdkningar av
statens industriverk skulle 30000 ton av dessa kunna Aatervinnas i olika
former. Idag utgodr dackskrotet ett allvarligt och 6kande miljoproblem.
Dick lagras pa tippar, de sldngs 1 naturen, de eldas upp i1 virmeverk och
dessvirre ocksé i den fria naturen.

Gamla dackstommar atervinns idag 1 begrinsad utstrackning vid regum-
mering. Sddan Atervinning utgor ett bidrag till minskad resurs- och rvaru-
forbrukning. Atervinning dr ocksa 6nskvird fran beredskapssynpunkt. For
att kommersiellt motivera ett genombrott for dackatervinning kan dack-
massan atervinnas for inblandning i vagasfalt for vagbeldaggningar.

Sadan beldggning ar fran trafiksiakerhetssynpunkt att foredra framfor
nuvarande normal asfaltbeldggning. For att atervinning i stor skala ska bli
mojlig maste delar av samhallsvinsten dverforas till atervinningsverksam-
heten. En skrotningsavgift vid forsdljning av nya dick, och ett system av
samma typ som for bilar, bor enligt folkpartiets mening inforas.

Sinkta hastigheter

Det finns ett klart samband mellan hastigheten och utsldppen fran fordon.

Det dr utomordentligt angeldget att tillse att de gallande hastighetsgran-
serna efterlevs. Om si sker skulle detta innebira att belastningen p& miljon
minskar. Enligt vissa forskare skulle utslappen d& minska med 10— 15%.
Dessutom skulle det leda till en avsevirt sikrare trafik. Antalet dodsofter
skulle minska. Manga ménniskor kan besparas ett livslangt lidande.

Naturvardsverket och trafiksiakerhetsverket bor tillsammans fa i upp-
drag att infor sommarsasongen 1989 genomftra en omfattande informa-
tionskampanj. Detta bor kompletteras med att ldansstyrelserna far i upp-
drag att kartldgga eventuella behov av sdnkta fartgranser for vdgar inom
sarskilt fororeningskdnsliga omraden.

Det 4ar vidare mycket viktigt att polisen inom ramen {0r trafikovervak-
ningen kan prioritera 6vervakningen av hastighetsgranserna.

Efter att under en foljd av 4r ha motsatt sig en 0kning av antalet poliser
har socialdemokraterna nu medgett att antagningen till polisutbildningen
maste 6ka. Hade en sddan utokning skett tidigare hade den akuta polisbrist
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som idag rader inte behOovt uppsta. For trafikovervakningens del forviarra-
des dessutom bristen p& personal genom att 100 trafikpoliser f6r nagra ar
sedan flyttades Over till den ekonomiska brottsligheten.

Riksdagen bor i samband med att den nu tar stallning till forslaget om en
utokning av antalet polisaspiranter uttala att en fortsatt utokning bor ske
ocksd budgetaret 1990/91. En del av dessa framtida nya poliser boravdelas
till trafikdvervakningen.

| budgetpropositionen aviserar civilministern forsok med automatisk
hastighetsovervakning. Syftet ar att 4stadkomma en effektivare fartkon-
troll. En mojlighet vore att genomfora forsoken inom sarskilt fororenings-
kansliga omridden. Denna typ av verksamhet rymmer samtidigt atskilliga
juridiska problem. Inte minst effekterna for den personliga integriteten
maste Overvdgas noga. Innan en forsOksverksamhet startar maste dessa
problem ha utretts.

Vidare bor det klargoras att lansstyrelserna skall ha ratt att anfora inte
bara trafiksakerhetsskal utan ocksd miljoskal vid beslut om hastighetsgran-
ser. Detta skulle skapa 6kade mojligheter for att sdnka hastighetsgranser i
sddana omriden, som ar sarskilt kansliga for miljoforstoring eller som har
sarskilt stora problem med utslapp.

Storstadstrafiken

Bilismens miljoforstoring i storstdderna ar patagligt storre dn i mindre
orter. Manniskors halsa riskeras. Kulturbyggnader vittrar sonder.

De starka koncentrationerna av avgasutslapp och buller méste minska.
En av de &tgidrder som diskuterats for att vanda utvecklingen ar att jamsi-
des med kringfartsleder — som folkpartiet nedan forordar — infora sar-
skilda avgifter pa bilism i storstader.

Olika system har Overvagts. Frdn miljosynpunkt ar en miljoavgift och
inte en finansieringsskatt det mest lampliga. Samtidigt skall understrykas
att avgifter pa bilism i storstader skall ses som ett komplement till ovriga
miljoatgarder i trafiken.

Avgiften skall inte ersdtta utan komplettera ovriga atgarder. Eftersom
bilister som valjer att kora i storstaders innerkarnor ocksa bor sta for sina
miljokostnader, finns det skal att med sarskilda avgifter — omrédes- eller
trangselavgifter — mildra miljoeftfekterna.

Storre kommuner bor ges rattsliga mojligheter att besluta om inférande
av sddana avgifter. Harutover kan det bli aktuellt med séarskilda restriktio-
ner vid tillfdlliga allvarliga utsldppssituationer, s. k. inversioner.

4. Jarnvdgar forbdttrar miljon

Mellan storre tatorter och i strak med hog befolkningstithet finns underlag
for kollektiva transporter. Genom att satsa pa den kollektiva trafiken kan
man gora stora samhalls- och miljovinster — ndgot som ofta har forbisetts.

Jarnvidgen har en given plats i detta sammanhang. Den dr miljovénlig,
nigot som blir tydligt pa intensivt trafikerade strackor. Energidtgang och
miljopaverkan per passagerare och per passagerarkilometer minskar dras-
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tiskt vid hogre beldggning. Samma forhallande giller sjdlvklart ocksa vid
godstransporter.

Fran miljomassiga utgdngspunkter bor darfor jarnviagen byggas ut och
anpassas till nya transportstrommar som uppkommit sedan jdrnvégarna
byggdes. En god banstandard skall efterstravas. D4 kan jdrnvagstrafiken
konkurrera pd marknadsmassiga viltkor och samtidigt vara effektiv fran
foretagsckonomisk och samhillsckonomisk synpunkt.

Uppdelningen mellan aftarsdrivande jarnvagsdrift och ett for infra-
strukturen ansvarigt banverk har skapat forutsdttningar for marknadsmas-
siga satsningar och en flexibel organisation.

Folkpartict redovisar 1 sin motion om trafikpolitiken ett program for
finansiering. utbyggnad och tinkbara banomraden for framtida satsning-
ar. Dessa forslag dr en fOrutsdttning for att jarnvédgen skall kunna erbjuda
konkurrenskraftiga transportlosningar som dr gynnsamma fran miljosyn-
punkt. Det dr ocksa sdrskilt angeldget att den redan planerade utbyggna-
den av Vistkustbanan inte forsenas.

S. Renare sjofart

Sjofarten dr ett 1 jamforelse med biltrafiken miljovanligt kommunikations-
medel. For den skull far inte dess miljoeffekter gldommas bort.

Miljoaspekten vid sjofart har hittills i stort sett enbart uppmirksammats
nér det giller dumpning av fartygs eget avfall samt utsldpp vid haverier.
Men dven andra miljoproblem maste uppmiarksammas.

Svavelhalten i bunkringsoljan mdste séankas till hogst | procent. Kraven
pa reningsutrustning maste skidrpas liksom normerna for tilliten buller-
niva vid gdng i tranga farleder. Naturvardsverket bor fa regeringens upp-
drag att ldagga fram fGrslag till skdrpta miljokrav for sjofart.

6. Miljovanligt flvg

Insikten om flygets miljopadverkan har okat. Inom luftfartsverket har ett
miljopolitiskt handlingsprogram utarbetats. P& grund av luftfartsverkets
begransade huvudmannaskap for flygtrafik beror detta program i stort sett
enbart flygplatserna. Har kridvs liksom inom andra transportsektorer ett
totalansvar for flygets miljopaverkan.

Dagens lagstiftning har klara brister.

Miljoskyddsprovningar av nya flygplatsetableringar dr enbart relaterade
till forhallanden vid och ndrmast intill den aktuella flygplatslokaliseringen.
Héar bor hdnsyn ocksa tas till t.ex. den Okade flygverksamhet som en
flygplats ger upphov till pd en annan flygplats.

Miljoskyddet 1 fraga om flyg kan delas upp i flygplansrelaterad paverkan
och flygplatsrelaterad miljopaverkan.

Sjélva flygtrafiken star for ungefar 4 procent av trafiksektorns utsldpp av
kvdveoxider. Nuvarande flygplansmotorer kan i praktiken knappast renas
fran kvaveoxider. Flyget kan darfor inom en dryg tiodrsperiod komma att
fordubbla sin andel av kvidveoxidutslappen med forutsedd trafikutveck-
ling.
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Med de kop av flygplan inom den nidrmaste tiden som de svenska
flygbolagen tillkdnnagivit kommer kolvdten och Ovriga utsldpp utom
kvdveoxider att kunna minskas vasentligt. En utveckling med helt nya
motorprinciper erfordras sannolikt for att komma tillrdtta med den senare
typen av utslapp.

Kraftfulla atgirder maste tillgripas. Dels genom att miljoavgifter ger
incitament till en snabb Overgang till renare flygplansdrift, dels genom ett
intensifierat internationellt samarbete inom framst det till FN knutna
internationella luftfartsorganet ICAO.

Riksdagen har pa regeringens forslag beslutat om otillrackliga och felak-
tigt konstruerade utslappsskatter. Eftersom flygets miljopaverkan ar all-
varlig maste det vara angeldget att en miljoavgift ar sa hog att den avspeg-
lar den samhillsekonomiska miljosarkostnaden. dels sa utformad att den
verkligen stimulerar 6vergéngen till miljovanligare flygplan. F6r maskiner
som ger upphov till kraftiga miljostorningar bor darfor avgifterna sittas
hogt.

Podngen med en miljoavgift gar forlorad om den som anpassat sin
utrustning drabbas av avgift i exakt samma utstrackning som den som inte
vidtagit nigon speciell &tgidrd. Vad avser buller bor en hogsta niva sittas,
varOver landningsforbud rader. De bullernormer som EG avser infora bor
betraktas som ett absolut minimum.

Vad avser flygplatsrelaterad miljopaverkan bor luftfartsverkets miljopo-
litiska handlingsprogram genomf6ras skyndsamt. Sarskilt viktig ar frdgan
om vattenmil jO, och fordndringar i utsldappen av avisningskemikalier och
andra anvianda vidderberoende bekdampningsmedel vid flygplatsen. Detta
bor ocksd beaktas vid beslut betriffande nyanldaggning eller vidmakthal-
lande av flygplatser.

7. Bdttre vagar

Kringfartsleder forbi saval storre stider som mindre orter okar effektivite-
ten i trafikforingen. De ar samtidigt en god miljoinvestering.

Sakerheten for framst oskyddade trafikanter forbattras avsevart. Det
kraftiga buller som uppkommer i titorter med reflekterande ljud och i
samband med stdndiga accelerationer kan avskdrmas och minskas.

Utslappen minskar darfor att fordon som kan framforas i jamn hastighet
fororenar viasentligt mindre dn fordon som star still och framfors med
ryckig fart.

Aven brinsleforbrukningen minskar i allménhet vid jamn fart.

Vigar med bra kvalitet fran trafiksdkerhetssynpunkt och dimensionera-
de for aktuell trafikméangd innebar mojlighet till jdmn hastighet for trafi-
ken. Jamn hastighet innbar inte nddvandigtvis hog hastighet.

Viagar som konstant ar underdimensionerade och med manga hinder
och upprepade hastighetsnedsattningar for 6kad trafiksdakerhet leder till en
ojamn trafikrytm. Den ojamna trafikrytmen leder till mer skadliga ut-
slapp. 0kad energiforbrukning och stérande buller.

Att avstd fran att bygga bra vagar i syfte att hindra trafik skapar 6kad
irritation och minskad framkomlighet. I praktiken innebar det att miljon
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forsamras. Till detta kommer 6kade kostnader for transporter, minskad
samhillsekonomisk effektivitet och dkade trafikskador.
Bra vagar ar darfor bra for miljon. Daliga vagar ar daliga for miljon.

Koncessionsprovning av viagbvggen

Ofta upkommer stora lokala miljokonflikter 1 samband med en rad vig-
byggen. Trafikleder och végar riskerar att dras pa ett sdtt som star i strid
med viktiga naturvardsintressen.

Miljokraven maste vdga tyngre ocksd vid vagbyggen och bor provas
enligt miljoskyddslagen. En allsidig belysning och konsekvensbeskrivning
ar viktig for att kunna utfora vagbyggen pa ett for miljon acceptabelt satt.

Provningen ger dessutom samma insyn och mojlighet till pAverkan som
all annan ctablering av verksamhet med risker for miljon. Detta giller
sarskilt 1 kombination med folkpartiets krav pd besvarsratt for miljoorga-
nisationer.

F.n. har naturvardsverket ritt att begdra provning enligt 41 § ML och
vagbyggande huvudman har mojlighet att frivilligt begara provning. Dessa
mojligheter bor enligt folkpartiet kompletteras med en heltiackande be-
stammelse som foreskriver att obligatorisk miljoprovning skall foregd be-
slut om byggande av storre vagar och trafikleder.

Riksdagen har for regeringen tillkdnnagivit att den nu rddande ordning-
en for miljofragornas behandling i samband med de olika planeringsfaser
som foreglr ett vagbygge bor utvarderas vid lamplig tidpunkt och senast
under 1989. Enligt folkparticts uppfattning bor det finnas mdjlighet att
samordna och utforma bestammelserna sa att man dels undviker att de
kolliderar med varandra, dels undviker onodig byrikrati och ett svarover-
skadligt regelverk. Forslag om miljoskyddsprovning av vagar framlaggs i
folkpartiets motion om miljolagstiftningen.

Hemstallan

Mot bakgrund av det anforda hemstaller vi

|. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betraffande grundlaggande principer for trafik och
mil )6 samt miljoavgifter,

latt riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betrdaffande ekonomiska stimulanser for utveckling
av Elsbett/ELKO-motorer. vitgasmotorer for personbilsdrift,']

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betraffande principer for miljéavgifter och miljo-
kostnadsansvar for vagtrafik och flygtrafik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1
motionen anforts betrdffande uppdrag till naturvardsverket om att
lagga fram fOrslag till skarpta miljokrav for sjofarten.

Mot. 1988/89
T222



4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i Mot. 1988/89
motionen anforts betriaffande intensifierad satsning p& kringfartsle- T222
der,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betraffande sambandet mellan bra vagar och batt-
re miljo.

[att riksdagen hos regeringen begar att naturvardsverket far i
uppdrag att ldgga fram fGrslag till skarpta avgasnormer for person-
bilar fr.o.m. 1995 ars modeller,’)

{att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betriaffande tidigareldggning av inférande av
skirpta utslippsnormer {or tunga dieselfordon till 1992,°]

6. att riksdagen hos regeringen begidr att naturvardsverket och
trafiksakerhetsverket far i uppdrag att genomfora en omfattande in-
formationskampanj betrdffande hastigheterna infér sommarsiasong-
en 1989,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betrdffande mojligheterna till effektivare hastig-
hetsovervakning an idag.’]

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts betraffande uppdrag till lansstyrelserna att kart-
lagga eventuella behov av siankta fartgranser for vagar inom sarskilt
fororeningskansliga omréaden,

{att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad |
motionen anforts om utredning av problemen kring en automatisk
hastighetsdvervakning innan forsoksverksamhet startar,’]

8. att riksdagen hos regeringen begir forslag till sAdan lagindring
att kommuner far rétt att infora sirskilda omrades- eller trang-
selavgifter i storstadernas cityomraden, samt betrdffande sarskilda
restriktioner i sdidant omrade vid tillfdlliga allvarliga utslappssitua-
tioner. s. k. inversioner,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betraffande sarskild utslappsmiljoavgift for flyget,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts betraffande bullerrestriktioner och landningsfor-
bud i vissa fall vid buller,

I'l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts betriffande kemiska och andra bekdmpningsme-
del vid flygplatser och vid nyanldggning av flygplatser,

(att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betraffande hdjning av skrotpremie/avgift for bi-
lar till 1500 kr..%]

' 1988/89:N282
> 1988/89:J08@0
' 1988/89:Ju226



latt riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i Mot. 1988/89
motionen anforts betrifiande inférande av skrotpremic/avgift pA T222
dack’].

Stockholm den 23 januari 1989

Bengt Westerberg (1p)

Ingemar Eliasson (1p) Kerstin Ekman (1p)

Karin Ahrland (fp) Kar!-Géaran Biorsmark (fp)
Charlotte Branting (fp) Birgit Friggebo (ip)

Sigge Godin (fp) Elver Jonsson (fp)

Ingela Madrtensson (fp) Anne Wibble (Ip)
Jan-Erik Wikstrom (fp) Lars Ernestam (fp)

Anders Castberger (p)



