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Motion till riksdagen
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av Helena Lindahl m.fl. (C)

Forverkligande av Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor titta pa finansieringsldsningar for Norrbotniabanans forverkligande
exempelvis genom att staten, via Riksgélden, lanar upp hela den summa som banan
berdknas kosta och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
overviga att ge bolaget Norrbotniabanan AB 1 uppdrag att tillsammans med
Trafikverket ansvara for samt genomfora projektet fullt ut och att dterbetalning bor
ske pd samma sétt som uppldgget med Botniabanan — en aterbetalningsmodell dér
infrastrukturbudgeten under en viss tid belastas med en rligt &terkommande summa
— och tillkédnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overviga att snarast ge 1 uppdrag till Trafikverket att forcera plan- och byggarbetet,
for hela strackan, for att mojliggora kortast mdjliga byggtid (detta for att nyttorna
ska falla ut tidigt och matcha de gigantiska investeringar som gors i norr) och om att
det dr viktigt att satta ett malar for banans fardigstillande, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Motivering

Trafikverket, som skoter jarnvagar och vigar 1 Sverige, konstaterar i sin investerings-
plan fram till 2033 att behoven och 6nskemalen &r betydligt storre dn tillgdngen pa
medel.

Under ménga artionden har infrastrukturen forsummats, vilket har blivit allt mer
tydligt. Sverige har under lang tid halkat efter och det kommer att bli bade kostsamt och
dyrt att bygga upp vigar och jarnvégar till de nivier som &r nddvéndiga for bade
befolkningens och naringslivets behov av transporter.

En mycket viktig satsning for Sverige och dess skogs- och gruvnéring &r att slutfora
byggnationen av den Botniska korridoren. Det dr ett infrastrukturstrak som sedan ar



2013 ingér i det europeiska stomnitet for jirnvig samt sedan 2021 ingér i en av de nio
stomnétskorridorerna vilka EU:s medlemsstater sagt ska prioriteras for fardigstéllande
senast ar 2030. Idag fattas den sista ldnken i den Botniska korridoren, 27 mil jarnvig
mellan Umea och Lulea, den sa kallade Norrbotniabanan.

Beslutet fran EU-kommissionen 2013 att ge TEN-T-status till Botniska korridoren
har, efter hart arbete av berdrda parter i norr, resulterat 1 att EU 2015 godkénde en
ansOkan om medfinansiering med 100 miljoner kronor for att fardigstilla jarnvags-
planerna for den forsta etappen av Norrbotniabanan — det vill sdga strickan mellan
Umead och Skelleftea. Resterande 100 miljoner medfinansieras via de regionala
transportplanerna i Visterbotten och Norrbotten. Detta dr en extremt viktig faktor och
framgang vad géller tillskott av medel. Jirnvéigsplanerna mellan Umea och Déva, ca
12 km har vunnit laga kraft sedan tidigare och bygget pigar. Inom kort véntas
resterande jarnvégsplaner till Skellefted faststéllas av Trafikverket. Nar planerna vunnit
laga kraft kan bygget ta vid. Forra aret erholl Trafikverket ytterligare medfinansiering
fran EU, drygt 80 miljoner, for detaljprojektering och faltundersékningar pa straickan
mellan Ytterbyn och Grandbodarna. Det finns dven framtida mojligheter att via EU
ansoka om medfinansiering och erhélla upp till 30 % av byggkostnaderna.

Norrbotniabanan ingar nu i sin helhet 1 den nationella infrastrukturplanen for ren
2022-2033. Med tanke pé att bygget soderifran pagar for fullt, att bygget pa resterande
strdcka upp till Skelleftea kan pdborjas inom kort, att EU medverkat genom med-
finansiering och att Trafikverkets organisation nu arbetar med hela strickan mellan
Umea och Lulea, ar det av storsta vikt att arbetet inte stannar av utan intensifieras med
byggnation bade fran norr och soder. Viktigt dr ocksa att regeringen tillsammans med
Trafikverket sitter ett malar da banan ska sta klar. Det sistnimnda for att kommuner,
regioner och operatorer ska kunna planera nér resecentrumen ska sté klara och nér de
nya fordonen ska vara pa plats.

En finansieringslosning for hela banan

En mojlig finansieringslosning for Norrbotniabanan skulle kunna vara att staten, via
Riksgédlden, lanar upp hela den summa som banan beridknas kosta. Ett forslag som i
sammanhanget kan begrundas ir att ge bolaget Norrbotniabanan AB i1 uppdrag att
tillsammans med Trafikverket ansvara for samt genomfora projektet fullt ut och att
aterbetalning sker pa samma sétt som uppldgget med Botniabanan — en aterbetalnings-
modell dér infrastrukturbudgeten under en viss tid belastas med en arligt &terkommande
summa som motiveras av de gigantiska investeringar som néringslivet gor i norra
Sverige. De flesta partier nationellt stiller sig positiva till investeringen, inte minst for
att klara av kompetensforsorjningen och de 6kande godstransporterna i samband med
néringslivets investeringar. En upplaning for snabbare och effektivare genomforande
innebdr dessutom att man minskar risken for ett ineffektivt byggande och darmed hogre
kostnader.

Viktigt att arbetet intensifieras

Norrbotniabanan ér oerhort viktig for att klara kompetensforsorjningen 1 norr nér
tusentals nya arbetstillfdllen skapas och ndringslivet investerar. Man behdver tinka
bredare sdger regeringens samordnare for de stora investeringarna, Peter Larsson, som



raknar med ett befolkningstillskott pa 100 000 personer i de tva nordligaste ldnen till ar
2035. Det ar alltsa 14tt att forsta vikten av att Norrbotniabanan fardigstélls s& fort som
mojligt.

For att intensifiera arbetet méste Norrbotniabanan AB och de berdrda regionerna
kunna jobba vidare med den ekonomiska delen. Darfor ér det viktigt att regeringen
exempelvis utser en enskild forhandlingsperson som kan jobba med att 16sa
finansieringen av hela banan.

Behov, utmaningar och mdjligheter

Idag far industrierna i norra Norrland forlita sig pa den enkelspariga stambanan genom
ovre Norrland som dr over 100 &r gammal. Inga mdjligheter finns att leda om trafiken
till annat elektrifierat spar. Stambanan har dessutom tvira kurvor och branta lutningar,
vilket gor att hastigheten ar 1&g och enkelsparet gor att risken for storningar ar stor.
Vintetiderna for motande tag ér ineffektiva och bidrar till att Stambanan i 6vre Norrland
ar fullbokad de tider som godskunderna efterfrdgar. Stambanan har dessutom natt
kapacitetstaket och duger inte som ett effektivt och langsiktigt hallbart alternativ for
godstransporterna i norra Norrland.

Industrin har lange varit i behov av mer kapacitet pa jarnvag och en robustare
jarnvégsinfrastruktur med bland annat mdjligheter till omledning till annat elektrifierat
spar. Nu nir basindustrin med flera gor investeringar pa 6ver 700 miljarder i Véster-
botten och Norrbotten behovs dkad kapacitet och hogre leveranssékerhet. Industrin 1
norra Sverige star redan idag for en betydande del av Sveriges nettoexportviarde och
behover en infrastruktur som ar kostnadseffektiv. Basindustrin 1 norr &r ocksa central 1
arbetet for att minska CO2-utsldppen, men en forutsattning for att de ska lyckas med
detta arbete dr en forbéttrad infrastruktur.

Dessutom ér Norrbotniabanan en viktig satsning for Europa, vilket den beviljade
medfinansieringen ar ett tecken pd, och ndgot som EU-kommissionen uttrycker.
Norrbotniabanan binder samman Europas jarnvéigsnit med Finland och Norge i norr och
soderut till Europa.

Norrbotniabanan blir av stor vikt for att klara kompetensforsorjningen 1 norr — inte
minst med anledning av de gigantiska investeringarna. Banan halverar restiderna efter
Norrlandskusten med betydande regionforstoring som foljd. For exempelvis Skellefteas
del skulle arbetsmarknadsomradet véxa frén dagens ca 80 000 personer till dver 300 000
personer samt Oka attraktiviteten for hela kuststraket, vilket &r av stor betydelse for att
klara kompetensforsorjning 1 samband med den etablerade batterifabriken i staden. Men
vérlden tar inte slut i och med landsgrénserna i norr. Efter bagen runt Bottenviken bor
det 6ver 600 000 ménniskor och finska Uledborg ligger bara 13 mil fran griansen och ér
en vixande stad som har stort universitet och en blomstrande IT-industri. Med
jarnvégen kan du né universitetet i Uleaborg pa tva timmar fran Luled och pa den
svenska sidan kan du med Norrbotniabanan né inte bara ett utan tre universitet (LTU,
UMU och SLU) pé 45 minuter oavsett var du befinner dig pa banan. Banan har ocksa
stor betydelse 1 det forandrade geopolitiska laget, inte minst ur forsvarssynpunkt.



Stor enighet om Norrbotniabanan

Det finns en mycket stark vilja att forverkliga Norrbotniabanan fran sévél EU som
Norrbotten och Visterbotten och det giller bade offentliga institutioner, naringsliv som
vanliga medborgare. Med anledning av néringslivets gigantiska investeringar i norr &r
insikten att detta projekt skapar mervarden och tillvéaxt for hela Sverige.

Darfor dr det viktigt att regeringen inleder diskussioner med berdrda regioner och
intressenter s& som Norrbotniabanan AB och Trafikverket, for att skyndsamt hitta
finansieringslosningar och organisering for Norrbotniabanans forverkligande.

Viljan att hitta en 16sning for banans genomforande ar stark och det finns dven en
stor oppenhet att diskutera olika mdojliga finansieringslosningar. Det dr virt att ta pa
allvar.

Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna.

Helena Lindahl (C) Anne-Li Sjolund (C)

Anders W Jonsson (C)
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