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Jan Sandberg (m)
Stimulans av motorintresset

Motorintresset ar stort i vart land. Bland ungdom ar motorintresse och
motorhobby en av de storsta fritidssysselsattningarna.

Trots att de motorintresserade utgoér en s& stor grupp behandlas de
motoraktiva fortfarande med stor njugghet av politiker och byrakrater.

Genom kommunernas ointresse ochi vissa fall ovilja samt myndigheternas
och statsmakternas regler och lagar motarbetas motorfolket och snarjs i en
djungel av paragrafer.

Politikerna bor arbeta for ett samhille dar den enskilde individens
intresse, s 1&ngt som mojligt, satts fore staten och kollektivet. Valfrihet
borde vara ett centralt begrepp for dem. Onddig byrakrati och krdngel méste
bekdmpas. Inom motoromradet finns det mycket som behdver dndras och
rattas till.

Motorkultur

Vart samhalle blir alltmer tekniskt komplicerat. Manga manniskor kanner
oro infor teknik och teknisk utveckling. Den tekniska utvecklingen ar en
forutsattning for utveckling och 6kad valfard. Trots att vilstdndet 6kar och
samhillets resurser mé&ngdubblats under 1900-talet har manga sociala
problem blivit storre. Inte minst ungdomsproblemen 6kar i orovackande
takt. Alkohol- och narkotikaproblem breder ut sig. Normléshet och bristan-
de effektivitet ar ett problem inte minst i skolorna.

Manga skyllter utvecklingen pé att ungdom inte ges tillrackliga mojligheter
till en "aktiv och berikande fritid" och att ansvar och fostran i folkrorelser
och organisationer maste till. Av dessa anledningar satsar stat, landsting och
kommuner varje &r valdiga summor pa ungdom och dess fritid. Det ar bra.
Uppenbarligen racker inte de hittills vidtagna atgarderna. Problemen har ju
bevisligen inte minskat.

Att vara aktivt engagerad i ndgon motorsport, att aktivt jobba med
motorhobby — t. ex. att renovera bilar eller motorcyklar, att bygga choppers,
bétar, flygplan eller Hot Rods ger verkliga mojligheter till sjalvforverkligan-
de. Dessutom ger denna verksamhet otroliga tekniska kunskaper, kédnsla for
ansvar, planering, kamratskap osv. De seriést motorverksamma ungdomar-
na driver inte omkring i alkohol- eller narkotikatrask, de ar inte angestfyllda
infor teknik eller teknisk utbildning. De blir inte bara kritiska utan dven
konstruktivt verkande méanniskor. Det behdver vi.

Darfor méste det vara politikernas mal att hjilpa, inte stjalpa, dessa
motorintresserade manniskor. Motorintresse ar ndgonting bra och vardefullt



bade fér samhiillet och forde enskilda individerna. Dirfér maste motorsport,
motorkultur och motorhobby bli accepterade.

Av ndgon anledning har motorintresse. motoraktiviteter och motorsport
kommit att nedvirderas. Vart samhille ar ett tekniskt samhille. Vi har en
teknisk kultur men “"motor” far inte ens namnas i samband med kulturakti-
viteter. Detta ar farligt. inte minst med tanke pd att vi riskerar att tappa en del
av verklighetskontakten om vi tillater “proffstyckarna™ att styra manniskor
till att satta motorfrdgor och kulturfragor i motsatsstallning till varandra.
Inom f4 omraden finns det t.ex. en sadan bredd bland ungdomen nir det
galler konstnirlig och skapande verksamhet som inom just motorsektorn.

Detta faktum mdste politiker och myndigheter uppmirksamma. Regler
och attityder gentemot exempelvis customiseringar. chopperbyggen osv.
méste andras. Det finns fog for en rad detaljindringar till stod for
kulturbevararna inom motoromradet.

Byrakrati
Fa ting ar s& kringsnirjda av lagar, bestaimmelser och forbud som motorfor-
don. Alit vad betriffar utseende och konstruktion. regler for framférande
och underhdll regleras av en lagstiftning som blivit s& omfattande och
detaljrik, att den pd vissa omraden ter sig narmast 16jevickande. Jag tar hir
upp nagra konkreta exempel pa vad begreppet motorbyrékrati kan innefatta.

Forsikringspolitiken. Den nu gillande trafikskadelagen medfor stora
svarigheter for framfor allt motorcykelagarna. De har i egenskap av en
minoritet inom motorfordonsomradet fatt vidkannas ofta skyhoga MC-
forsakringspremier. Ansvariga for lagen har ocksd uttalat att ett av malen
med lagen var att minska antalet motorcyklar pd vara vagar. Trafikskadela-
gen och dess tillimpning av exempelvis forsidkringsbolagen maste dndras.

NTR:s rapporter. Nordiska Trafikrddet (NTR) arett samarbetsorgan inom
Nordiska rddet. Dess uppgifter bestdr framst i att utreda trafiksakerhetsfra-
gor. gora problemanalyser och komma med férslag till dtgirder. NTR torde
vara mest kant for sin rapport nr 13 om begrinsning av motorcyklarnas
cylindervolym. vilket blev en stor ungdomsfraga i valet 1976. Faktauppgifter-
na i den rapporten bevisade att det inte var NTR:s kompetens och
sakkunskap som 1ag till grund for forslaget. Malsittningen fran borjan var att
forsvéra innehavet av MC — sedan gillde det att hitta argumenten for det.
Som tur var sd genomskadade den senare borgerliga regeringen syftet och
stoppade forslaget.

Till manga problem har NTR haftett forbud eller begransningar som regel.
I ett senare alster. Rapport 19, pliderade NTR for att extra korkort skatl
krivas for att 6verga till tung MC. Faktamaterialet var dven i denna rapport
undermadligt. men det stoppade inte riksdagen frdn att infbra separata
korkort for tung MC. Trots motstdnd frdn moderaterna genomférdes
forslaget och dr i dag en realitet.

Terringkorningslagen. 1975 &rs varriksdag antog under svar tidspress den
vilkinda terrangkorningslagen (1975:1313) som férbjuder motorfordon att
fardas fritt i naturen. Meningen var att skydda fjaltnaturen fran snoskoter,
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men lagen kom att gilla samtliga motorfordon. dverallt. Kommunerna har
senare 1 tillimpningsforeskrifterna till lagen formodats anvisa lampliga
terraingomraden for t. ex. trial-dkning, men sa har skett pd mycket fa stallen.
For utovare av endurortillforlitlighetsakning m. m., sa ricker det dessutom
inte med ett litet avgransat omrade. utan kravs milsldnga strackor genom
terrangen. Terrdngkorningslagen bor omarbetas eller helt avskaffas.

Besikming. Trots att de tidigare krockbestimmelserna nu har avskaffats,
finns mycket byrdkrati att bekdmpa inom fordonsbesiktningsomradet.
Forutom en i vissa stycken negativ instéllning frdn Svensk Bilprovning och
TSV sa forekommer bl. a. direkt felaktiga uppgifter i deras fordonsbocker,
som ligger till grund for ett eventuellt godkdannande av fordonen. Ett
exempel pé detta ar att vissa Chevrolet Camaro SS -69, importerade fran
USA. ej godkanns darfor att de, enligt SBP, ej existerar! Trots att dgare
kunnat visa originalhandbocker m. m. har SBP ej 1atit sig Overtygas.
Samtidigt som denna vadlrenommerade bilmodell ej godkanns, s& sldpps
exempelvis Oststatsbilen Skoda igenom. Detta trots att just den bilen visat sig
vilta vid undanmandéver i 30 km/tim.!

Motoranlaggningar

Manga kommuner har aktiva motorsportorganisationer som vill ha motorba-
nor. Upplatelse av mark och kommunal borgen ricker ofta for att de skall
kunna realisera sina planer. De skall d&, och gor det ofta mer an gédrna, sjdlva
ansvara for drift och underhall av eventuella anldggningar. Sddana forslag
bor uppmuntras.

A 20-hotet mot den éldre bilparken och motorentusiasterna

Naturvardsverket har tagit fram ett forslag till strangare regler for avgasre-
ning. Det mirkliga med detta forslag — kallat A 20 — dr att man skall borja
mata utslappen av kolvaten. Kolvatehalten skall matas vid kontrollbesikt-
ningen, och om man ej klarar granserna kravs ombesiktning.

Ju éldre bilen ér, desto mer sliten blir motorn. | takt med att motorslitaget
okar s okar ocksa utslappen av kolvaten. Den enda mdjligheten att rada bot
pa detta ar att totalrenovera hela motorn eller, vilket ofta ar billigare, kdpa
en ny motor.

De nyafoéreslagna A 20-gransernaslar hardast mot de samst stallda: unga,
gamla, hemmafruar — de som inte har rad att kosta pa dyrbara reparationer
for att bilen skall klara de nya kraven. Darfér kommer skrotningen av
bilparken att 6ka dramatiskt. Naturvardsverket raknar med att ca 700000
bilar inte kommer att klara de nya kraven. Och den siffran ar tilltagen i
underkant. Iur ménga av dessa bildgare som har rdd med en helrenovering
av motor ar oklart.

Miljovinsten med A 20-forslaget dr beraknat till ca 100 milj. kr. Detta kan
sattas i relation till de 6kade reparations- och besiktningskostnaderna pa
narmare 350 milj. kr. A20-forslaget bor ej genomforas.
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MC-forsiakringar

Det storsta problemet pad MC-sidan dr de hoga forsakringspremierna. Dessa
bottnar i det s.k. no-fault-systemet parat med en idé om att varje
fordonsgrupp skall bara sina egna kostnader. Aterkrav efter en olycka som
vdllat kostnader mellan fordonsgrupper (bil/MC) med avseende pa vallandet
sker inte alltid. Riktlinjerna for detta anges i trafikskadelagen, resten ar
praxis fran forsakringsbolagen. Resultatet blir att motorcyklisterna far leva
med harresande premier. Nar den nuvarande trafikskadelagen (no-fault)
antogs kdnde man till att motorcyklisterna skulle f& kdarvare tider. Mannen
bakom lagfdrslaget, Ulf K Nordensson, sade sjalv féljande: "Om den nya
trafikskadelagen far till f6ljd att antalet motorcyklar starkt decimeras ar det
bara att valkomna.” (!) Trafikskadelagen och forsakringsbolagens klassifice-
ring behover forandras.

Korkort for tung MC

1985 fattade riksdagens majoritet ett beslut som innebér att man numera
maste ta ett extra korkort for att kéra en motorcykel éver 125 cm®.
Argumenten for detta var att de tunga motorcyklarna ar inblandade i
procentuellt fler olyckor dn de latta motorcyklarna. Detta ar fel. Det ar
framst latta motorcyklar som ar inblandade i de flesta olyckorna.

Baktanken med forslaget var givetvis att minska antalet motorcyklar. och
det har helt riktigt blivit féljden. Riksdagsbeslutet bor omproévas.

Dubbel accrs

Nir nagon bygger om exempelvisen bil eller MC med en ram fran ett fordon,
en motor fran en annan etc. sa klassas de av riksskatteverket som fordon med
ny identitet och dgaren maste darfér betala ny accis. I storleksordningen
100-talet motorcyklister har tvingats betala mer an 3000 kr. i denna typ av
accis. Annu fler bildgare har utsatts for samma dubbelbeskattning. I vissa fall
kan det rora sig om femsiffriga belopp som maste betalas i form av en andra
accis. Forfarandet ar forkastligt eftersom delarna redan tidigare funnits pa ett
motorfordon dar accis har betalats. Riksdagen bor ge regeringen till kdnna
att dessa typer av ombyggda fordon ej skall dubbelbeskattas.

Samlarfordon

Riksdagen har beslutat att lata “teknikhistoriskt intressanta fordon™ undan-
tas fran vagtrafikskatten frdn och med den forsta januari 1985. Beslutet
innebar att fordon av arsmodell 1950 och dldre skulle omfattas. Det medfor
att det for varje ar som gar blir allt farre fordon som omfattas av befrielsen.
Det rimligaste vore att beslutet gillt alla fordon som uppnatt en viss alder.
Regeringen bor darfor forelagga riksdagen forslag om att en rullande
30-ars-grans infors.

Import av samlarfordon bor underlattas. 1 Sverige bor ett system som
anvinds i Norge inforas. Dér far personen som importerar ett samlarfordon
betala en schablonavgift pad 1500 kr. och samtidigt foérbinda sig att dga
fordonet minst ett ar. Regeringen bor dterkomma till riksdagen med ett
férslag med denna inriktning.
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Utokad begrinsad registreringsbesiktning

For ndgra ar sedan infordes mojlighet till begransad registreringsbesiktning
vid montering eller demontering av draganordningar pa personbil. Det har
sparat en hel del pengar och besvar for landets bilagare. Denna mojlighet
behover inféras dven for andra smarre forandringar.

Den begransade registreringsbesiktningen ar endast tillamplig for person-
bilar. Alla bilar med en totalvikt pa hogst exempelvis 3500 kg borde kunna
bli foremal for begransad registreringsbesiktning.

Regeringen bor ge trafiksdkerhetsverket i uppdrag att omarbeta bestam-
melserna for begransad registreringsbesiktning s att de blir tillampliga for
mer an montering och demontering av draganordningar pd personbil.

Avslutning

Motorintresse ar ndgot bra och vardefullt bdde for samhallet och for de
enskilda individerna. Darfér maste motorsport, motorkultur och motorhob-
by bli fullt accepterade. Saval regler som attityder gentemot detta fritidsin-
tresse maste forandras.

Regeringen bor ta initiativ till att, i samarbete med forslagvis de
motorintresserades organisationer och genom anordnande av s. k. hearings
verka for att lagar och regler som forsvarar denna typ av fritidssysselsattning
avskaffas.

Hemstillan

Med é&beropande av vad i motionen anforts hemstalls

[att riksdagen begar att regeringen framlagger forslag om andring-
ar i trafikskadelagen och dartill horande tillampningar s& att de
negativa effekterna for bl. a. motorcyklisterna férsvinner,')

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts om Nordiska Trafiksakerhetsrddets rapporter 13
och 19,

[att riksdagen begar att regeringen framlagger forslag om andring-
ar i terrangkorningslagstiftningen i enlighet med vad som i motionen
anforts,?)

[att riksdagen uttalar att naturvardsverkets A 20-forslag ej bor
genomforas,?)

2. att riksdagen beslutar att avskaffa kravet pad extra korkort for
tung MC,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts betraffande dubbel accisbeskattning féor ombyggda
fordon,?)

[att riksdagen begar att regeringen snarast forelagger riksdagen
forslag om en rullande 30-arsgrans for samlarfordon vad galler
befrielse fran vigtrafikskatt,]

[att riksdagen beslutar att infora ett schablonbelopp pa 1 500 kr.
for import av samlarfordon enligt norsk modell,*]
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3. att riksdagen begidr att regeringen ger trafiksikerhetsverket i
uppdrag att omarbeta bestimmelserna for begransad registreringsbe-
siktning i enlighet med motionens intentioner,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts nar det galler avskaffande av lagar och regler inom

motorhobbyomrédet.
Stockholm den 26 januari 1987
Jan Sandberg (m)

' 1986/87. L&08.
2 1986/87:10760.
4 1986/87:Sk563.
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