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Vastsvensk infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsdttningarna for att skapa en forbattrad infrastruktur 1 Véstsverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Infrastrukturfrdgorna dr oerhort viktiga for att binda ihop vart land. I en allt mer rorlig
varld vaxer behoven av transporter bade for privatpersoner och for néaringsliv.
Vistsverige har stark exportindustri och manga kunskapsintensiva internationella
foretag. Det for med sig manga resor, i allt frdn pendlande till besok i1 andra lander.
Dérfor dr en utvecklad infrastruktur en central forutséttning for Vistsveriges framtida
utveckling.

Hallands, Vistra Gotalands och Varmlands lén ligger i ett for Sverige strategiskt
viktigt 1dge mellan tre av nordens huvudstider. Nagot som innebér en stor potential som
idag inte nyttjas fullt ut. Har bor och verkar 6ver 2 miljoner manniskor och omradet ar
en naturlig knutpunkt for handel, industri och internationella utbyten. Vistsverige stéar
idag for en fjérdedel av landets transporter och &r det omréde i Sverige som har storst
flode av gods. Ett okat arbets- och utbildningspendlande ar att vinta i Véstsverige. For
att kunna utveckla regionen behdvs bade 6kade mojligheter till utbildning och arbete.
Men en forutsittning for detta dr en effektiv infrastruktur.

Bristfillig jarnvag

Jarnvégen har lange varit ett problem i hela landet med en sérbarhet som lett till manga
forseningar och instéllda tdg. Den utvecklingen méste brytas och det &r inte hallbart att
det inte gér att lita pa tagets tidtabell. Ett problem som inte bara drabbar resenirerna
utan ocksé far konsekvenser for niringslivet. I regeringens beslut om nationell
transportplan presenterades en del dtgirder och viktiga steg mot ett modernt och hallbart



transportsystem. Jirnvagen rustas upp, moderniseras och byggs ut vilket dr bra men
fortfarande finns det strickor regeringen bor atgérda.

Regeringen gor stora satsningar 1 véstra Sverige och det dr vidlkommen att 3,8
miljarder kronor satsas pd ny stambana Goteborg—Bords. Det ska bli en del av nya
stambanor for hoghastighetstag som battre ska knyta samman Stockholm och Goteborg
respektive Malmo. En utbyggnad ska ske 1 en takt som ekonomin tillater och pé ett
kostnadseffektivt sitt och dr en viktig stracka for hela Vistsveriges utveckling. Med den
anledningen bor strackan vara prioriterad. Snabbheten i persontransporter skulle 6ka
mycket och utvecklingspotentialen utmed den nya banan &r stor. Vi far en koppling
mellan storre stidder och flygplatsen Landvetter. Det dvriga jarnvigsnitet far en
avlastning som innebér att gods- och persontrafiken pa de andra straken far storre
forutséttningar att fungera mycket bittre.

Vistra stambanan ar jarnvigslinken mellan huvudstaden och Géteborg. Den dr
viktig for de tusentals pendlare pd stambanan och en forutséttning for att avlasta
godstrafiken fran vigarna. Det behdvs fler spar ldngs hela strackan; storst dr behovet
mellan Goteborg och Alingsas, dir omedelbara insatser dr nddvindiga.

Det finns ocksé stora behov av att forbattra jarnvégstrafiken pa strackorna
Koépenhamn—Goteborg—Oslo och Oslo—Stockholm. Runt véra storstdder finns en stark
tillvaxt och arbetsmarknad vi méste se till att nyttja. Dagens brist pa infrastruktur leder
till tillvaxtforluster. Bade den svenska, norska och danska arbetsmarknaden ar beroende
av att manniskor arbetspendlar dver gransen for att sikra tillgangen pa kompetens.
Cirka 25 000 boende arbetspendlar idag fran Sverige till Norge. Det ér fler &n som
exempelvis arbetspendlar fran Sverige till Danmark. De regionala arbetsmarknaderna
kan genom investeringar i bittre infrastruktur fa mojlighet att véxa. Arbetspendling med
langre geografiska avstand blir mdjlig nér restiden minskar.

En driftsdker och snabb jarnvig med en restid mellan huvudstdderna pa hogst tre
timmar &r alltsd av nationellt intresse for savél Norge, Danmark och Sverige. Darfor bor
regeringen vidta atgédrder for att fa till en snabbare och driftsiker jarnvagsforbindelse pd
strickorna Kopenhamn—Gaoteborg—Oslo och Oslo—Stockholm. Ett sadant initiativ och
samarbete dver griansen skulle kunna ge stora synergieffekter for alla parter och
dessutom fordjupa arbetet med en gréinslds arbetsmarknad. En utbyggd gemensam
infrastruktur bidrar ocksa till att konkurrera med flyget och 16sa klimatutmaningarna
samt Okar ocksd mojligheterna for foretag att exportera och na nya marknader.

Vinersjofarten och Goteborgs Hamn

Goteborgs Hamn ér nordens storsta hamn och av EU utsedd till en strategisk sk
corehamn. Farleden in till hamnen behdver fordjupas med cirka fyra meter for att kunna
ta emot de allt storre godsfartygen och direktlinjer till andra virldsdelar. Stora fartyg
innebdr lagre transportkostnad och utsldpp per enhet. Totalt behdver 24 Globen med
lermassor gravas upp, en investering med hog samhillsekonomisk nytta enligt
Trafikverket. Hamnen kan som enda nordisk hamn ta emot de storsta, oceangidende
containerfartygen. Men redan idag kan vissa fartyg inte ga med full last. Det 4r bra att
en fordjupning finns med i regeringens infrastrukturplan. I och med att farledsfordjup-
ning dr nddvéndig bade for den trafik som gar idag och for nédsta generations fartyg ér
det viktigt att arbetet inleds sa snart som mojligt. Regeringen bor dven se over hela den
statliga hamnpolitiken for att kunna ge myndigheter och naringsliv langsiktiga
forutséttningar.



En fordjupad farled ar ocksa nagonting som kravs for att utveckla Véanersjofarten.
Runt om Vinern finns stora internationella och nationella foretag som ér beroende av
sjofarten. Idag kors enbart bulk pad Vinern. Ska Véanern kunna ta container i framtiden ar
Inland Water Ways, IWW, en nddvindighet. I Vistsverige finns flera traditionella
néringsgrenar som pappers- och massaindustrin samt stal- och verkstadsindustrin som
tillsammans &r stora arbetsgivare. Ndgot som gor det extra viktigt med satsningar pa
Vinersjofarten for att inte exporten ska drabbas av flaskhalsar. Vi vialkomnar beskedet
fran regeringen om att slussarna i Trollhédttekanal kommer att erséttas inom kommande
planeringsperiod.

Trafikverket har i sin kapacitetsutredning konstaterat att sjofarten har kapacitet att
avlasta ovriga trafikslag. Med sikte pa miljoméssigt acceptabla branslen kan regeringen
medverka genom ett omfattande omstillningsstdd till sjéfarten. Det kan skapa nya jobb
i Sverige samtidigt som det blir renare fartyg. P4 kort sikt kommer transportkostnaderna
att 6ka avsevirt. Farledsavgifterna méste mot denna bakgrund ses dver. Sjofartsverkets
verksamhet finansieras genom farledsavgifter.

Flyg

I Vistsverige verkar minga nationella och internationella foretag som ér beroende av
snabbare kommunikationer bdde inom och utom landet. Dérfor dr det av stor vikt att de
regionala flygplatserna som Karlstad, Torsby, Hagfors, Skovde, Trollhéttan-
Vinersborgs och Halmstad City Airport 1 framtiden bade behélls och utvecklas.

Landvetter Airport utvecklas nu till Véstsveriges port till vérlden. Flygplatsen har
idag ett 90-tal direktlinjer till ett tjugotal ldnder och totalt passerar ndrmare sju miljoner
passagerare flygplatsens dorrar varje ar. De idag 4 000 anstillda berdknas nir dka till
10 000 nér Airport city ar fullt utbyggd med logistikpark, kontorsfastigheter och
handelscenter. Med tagtunneln pa plats i Goteborg och jarnvigen utbyggd mojliggors
flygplatsens vision av nollutslépp av fossil koldioxid. Pa sa sétta kan Sverige fortsitta
vara virldsledande nir det géller klimatsmarta flygplatser.

Datatrafik och telefon

Tillgang till bredband och internettjinster dr i dagens samhélle lika viktigt som annan
form av infrastruktur. Sverige har ldnge varit i ledande position nér det handlar om
utbyggnad av en digital infrastruktur och hir behdver vi halla 1 och driva pa utveck-
lingen. Men det finns fortfarande brister pa flera hall i Vistsverige vad géller bade
mobiltickningen och tillgdngen till snabbt bredband. Vi forutsitter att det héjda
anslaget till bredbandsutbyggnaden ska ticka de behov som finns i Véstsverige

Cykelbanor

Mojligheterna att anldgga cykelbanor nér nya statliga vigar byggs behover ses over
liksom att anldgga cykelbanor vid befintliga statliga vigar dir sddana saknas. Fler
cykelbanor ger en friskare befolkning och en miljovénligare trafik. Utbyggda och nya
cykelstrék har stor betydelse for besoksniringen i Vistsverige, inte minst i vara storre
stader.
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