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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hojd skatt pa diesel och sénkt fordonsskatt.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdjd skatt pa bensin och sénkt fordonsskatt i glesbygd.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om statliga bidrag till kollektivtrafik i glesbygden.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Rikstrafiken i uppdrag att utreda hur ett 1lampligt for-
delningssystem for att ge statliga bidrag till kollektivtrafik i glesbygd kan
se ut.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata busstrafiken slippa hojda drivmedelsskattehdjning-
ar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sdnka fordonsskatten for tunga bussar till 2000 &rs niva.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kilometerskatt for tunga fordon.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om koldioxiddifferentierad fordonsskatt.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten bor utreda om det dr mojligt att infora en koldiox-
idbaserad fordonsskatt for dldre bilar.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora subvention till efterkonvertering av gamla bilar.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en koldioxidrelaterad forséljningsskatt pad nya
personbilar.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att miljdinrikta formansbeskattningen och ta bort forméan
av fri parkering fran vérderingen av forméansbil.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de kommuner eller regioner som vill ska ges mojlighet
att infora tréngselskatt genom avtal med regeringen.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mdjligheten att 1ata kommuner sjélva besluta om
att infora trangselskatt.

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora ett s.k. cykelavdrag.

16. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att skattebefria kollektivtrafikkort
som 16neforman.

17. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor infora en klimatskatt pé inrikes flyg, mot-
svarande en kostnad pa 10 800 kr per start och landning.
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18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en skatt pa fritidsbatar och sénka skatten pa alky-
latbensin.

19. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en skatt pa fluorerade vixthusgaser.

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att nedséttningen av koldioxidskatten pa fossila brénslen
for industrin utan EU:s handelssystem bor minskas sa att skattenivan
hojs fran 21 till 30 6re/kg koldioxid.

21. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att upprétta en handlingsplan f6r minskad kottkonsumtion.

22. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hdja skatten pad handelsgddsel och bekdmpningsmedel
med 20 %.

23. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att minska nedséttningen av koldioxidskatten pa eldnings-
olja och diesel inom jordbruket s& att skattenivan hojs fran 21 till 30
ore/kg koldioxid.

24. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att klimatanpassa fastighetsbeskatt-
ningen.

3 Bakgrund

Att vi stér infor stora utmaningar vad géller var framtida miljé ar de flesta
eniga om. Insatser behover genomforas pa i stort sett alla samhéllsomraden.
Alla medborgare och foretag berdrs, och manga atgirder kriver langsiktiga
insatser. Klimathotet maste tas pa storsta allvar, och stora insatser méste vid-
tas omgdende. For att kunna astadkomma den utslédppsminskning som behdvs
krivs det att atgdrder vidtas i en jimn takt dver tiden. Det &r inte rimligt att
nésta generation far ta merparten av kostnaderna for att minska utslappen.

3.1 Skatter som styrmedel 1 miljopolitiken

Skatter ar ett viktigt styrmedel i klimat- och miljdomstéllningen. Vénsterpar-
tiet har hoga ambitioner for att utveckla den svenska klimatpolitiken och for
att Sverige ska kunna minska sina utsldpp med 40 procent till ar 2020 i forhél-
lande till 1990 ars niva. Fram till &r 2050 bor utsldppen vara minst 75-90
procent lagre dn ar 1990. Vi har ocksd som maél att klimatsatsningarna ska
uppga till 1 procent av BNP under mandatperioden.

Skatter, tillsammans med andra styrmedel, &r viktiga verktyg for att na
dessa klimatmal. Det handlar t.ex. om hojda koldioxidskatter och att infora en
kilometerskatt for att minska transporters skadliga paverkan pa miljon och
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styra over till mer kollektivt resande. Vi vill ocksa ha stimulanser for att pa-
skynda energieffektivisering av industrier och bostédder.

Vi dr medvetna om att skattedtgidrder inom miljo- och energiomradet kan
innebdra kdnnbara fordyringar for manga 1ag- och medelinkomsttagare. In-
komstskattefordndringar kan bidra till att utjamna dessa effekter mellan olika

grupper.

4 Miljoanpassad végtrafik

Det globala klimatet hotas av ménniskans utsldpp av véxthusgaser. Det ar
framfor allt forbranningen av fossila energislag — olja, kol och naturgas — som
gor att halten av klimatgaserna okar. Halten av véxthusgaser kommer att
fortsdtta att stiga i ménga decennier om inte atgdrder vidtas for att minska
utsldappen.

Den vixthusgas som framfor allt trafiken ger upphov till kommer fran kol-
dioxid. Transportsektorns andel av koldioxidutslédppen dr ca 45 procent. Vag-
transporterna stér for cirka en tredjedel av Sveriges koldioxidutsldpp. Trafik-
sektorn dr det enda samhéllsomréde i den icke-handlande sektorn dér utslédp-
pen Okat kraftigt under senare ar och dér prognosen visar fortsatt kraftig 6k-
ning.

For att vinda denna trend krévs en rad atgirder. Det handlar om héjda kol-
dioxidskatter, att infora en kilometerskatt pa tunga transporter for att minska
transporters skadliga paverkan pa miljon och styra Gver till mer kollektivt
resande. Vi vill dven ge fler kommuner/regioner mojlighet att infora trang-
selskatt och att de ska fa besluta om hur intdkterna ska anviandas. Nedan pre-
senterar vi mer detaljerat véra skatteforslag som syftar till att minska koldiox-
idutslédppen fran végtrafiken.

4.1 Vigtrafik

4.1.1 Hojd skatt pa diesel — siinkt fordonsskatt

Vi foreslar en hojning av skatten péd diesel med 20 6re &r 2009 och ytterligare
20 ore ar 2010 samtidigt som fordonsskatten sénks. Sankningen av fordons-
skatt avser bade personbilar och tung trafik. Pa s& sitt styr vi mot ett hogre
pris pa den rorliga transportkostnaden och ett ldgre pa den fasta.

Dieselskatten ar i dag ldgre dn bensinskatten samtidigt som fordonsskatten
for dieselfordon dr hogre. Bensinfordon ger nagot storre utsldpp av véxthus-
gaser dn dieselfordon beroende pé att dieselmotorn har hogre verkningsgrad
och alltsd anvinder brénslet effektivare. Men diesel ger i sin tur upphov till
storre utslédpp av kviveoxider, partiklar och cancerframkallande &mnen &n
bensin. Det dr darfor svart att entydigt hdvda att det ena drivmedlet ar béttre
eller sémre 4n det andra eftersom bada orsakar att de nationella miljomalen &r
svara att nd. Darfor bor beskattning av bensin och diesel bli mer likstéllda &n i
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dag. I takt med forbéttringar i form av ny teknik, t.ex. att nya dieselbilar har
partikelfilter som effektivt tar bort partiklar, ska sjdlvklart en omprovning ske
nér det géller nivaer av skatter. Vad som anforts om hdjd skatt pa diesel och
sankt fordonsskatt bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

4.1.2 Hojd bensinskatt

Vinsterpartiet foreslar att bensinskatten hdjs med 21 6re ar 2009 och ytterli-
gare 25 ore ar 2010. Vi behover i storre utstrackning fa dver trafik fran végar
till ekologiskt héllbara fardsitt. Bensinskatten &r ett mycket effektivt ekono-
miskt styrmedel for att styra till transporter som dr béattre for miljon. I en rad
rapporter fran bland annat Energimyndigheten, Naturvardsverket och Sika (Sta-
tens institut for kommunikations-analys) foreslds hojda skatter pd drivmedel
for att na det transportpolitiska malet om att vigtrafiken inte ska sldppa ut mer
koldioxid 2010 &n vad som gjordes 1990.

En hojning av drivmedelskatter ger dock odnskade effekter for dem med
laga inkomster och for dem som bor i glesbygd. Dérfor gor vi en skattevax-
ling sa att dessa grupper inte drabbas s& hart. Det sker bl.a. genom sénkt in-
komstskatt, sinkt fordonskatt i glesbygd, avskaffande av regeringens trafik-
forsékringspremie och genom ett riktat stod till kollektivtrafik i glesbygd. Vad
som anforts om hojd bensinskatt och fordonsskatt i glesbygd bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kénna.

4.1.3 Statliga medel till kollektivtrafik i glesbygd

En vil fungerande och prisvird kollektivtrafik dr en av de viktigaste faktorer-
na for regional utveckling i alla regioner. Den ska inte styras utifran kortsik-
tiga privata vinstintressen utan utifran medborgarnas behov och milj6- och
trafikpolitiska mal.

Behovet av transporter varierar stort beroende pa var i landet man bor. Det
finns darfor inte en 16sning som passar hela landet. De ldnga avstanden i
Norrland och andra delar av vart land med 14g befolkningstithet leder till att
manga maste resa langa strickor dagligen for att kunna ta sig till och fran
arbeten eller utbildningar. Fungerande transporter 4r en livsnddvéandighet for
bade enskilda och foretag, och det bésta ar sjélvfallet om merparten av re-
sorna kan 19sas genom kollektiva transporter.

Men det dr inte realistiskt att tro att det helt gar att ersitta bilresor &ven om
det sker forbattringar av det kollektiva resandet. Vi inser att det finns delar av
Sverige dir bilen &r skillnaden mellan att bo kvar pa landet eller flytta in till
regioncentrumet. Dessa omrdden saknar i stort sett mdjlighet till kollektivtra-
fik for exempelvis arbetspendling.

Trots dessa begrénsningar gar det dock att forbéttra kollektivtrafiken avse-
virt i glesbygd, inte minst genom ett dkat utbud av kollektivtrafik. For detta
dndamal vill vi avsitta 2,5 miljarder under en tredrsperiod till kollektivtrafik i
glesbygd (500 miljoner kronor 2009, 1 000 miljoner kronor 2010 och 1 000
miljoner kronor 2011). Medlen tillfaller kommuner och landsting som vidare-
befordrar medlen till respektive huvudman. Detta bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen till kénna.
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Det ér svart att redan nu fastsla ett exakt system for kreditering av medel
fran stat till trafikhuvudménnen via kommuner och landsting. Vi anser bl.a.
att det ska finnas krav pa att medlen verkligen anvénds till att hoja antalet
resor. Vi vill darfor att Rikstrafiken far i uppdrag att utreda hur ett lampligt
fordelningssystem kan se ut och som bidrar till att antalet resor verkligen
okar. Den exakta utformningen av systemet, dess avgransningar och utbetal-
ningsforfarande kan sdledes inte vara mojligt att infora forrdn den 1 juli 2009.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

4.1.4 Lat busstrafiken slippa hojda drivmedelsskatter

Vinsterpartiet driver krav pa dkade energi- och koldioxidskatter. Priset pa
transporter ska inkludera kostnader for miljoskador, hdlsoeffekter, trafiko-
lyckor och andra samhéllsekonomiska kostnader. Vi behover dérfor i storre
utstrackning forsoka fa over trafik fran végar till ekologiskt héllbara fardsétt.
Bensin- och dieselskatten dr ett mycket effektivt ekonomiskt styrmedel for att
styra till transporter som ar béttre for miljon.

Men samtidigt som hojd dieselskatt dr en atgdrd for att minska miljobe-
lastningen, leder atgirden delvis till forsdmrade mojligheter att bedriva kol-
lektivtrafik. Visserligen vill Véansterpartiet gora kraftfulla satsningar pa kol-
lektivtrafiken med nya statliga bidrag, men allt annat lika innebér ett hogre
dieselpris att det blir dyrare att bedriva busstrafik. Den senaste statliga hoj-
ningen av dieselskatten betydde att busstrafiken fick dkade drivmedelskost-
nader motsvarande 100 miljoner kronor. Detta motverkar naturligtvis ambit-
ionen att fa fler att &ka kollektivt. Vi anser darfor att busstrafiken inte ska
belastas med Okade drivmedelskostnader, och genom ett restitutionsforfa-
rande ges erséttning for dessa. Det skulle for staten betyda ca 100 miljoner i
minskade intikter, vilket vi i budgetsammanhang vill aterfora till busstrafiken
2009. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Vinsterpartiet vill sdkerstdlla att busstrafiken dven fortséttningsvis inte
drabbas av okade kostnader for hojda drivmedelsskatter. Om det i framtiden
t.ex. skulle bli aktuellt att i enlighet med forslag fran Klimatberedningen
BNP-koppla drivmedelsskatterna till den ekonomiska utvecklingen &r vi be-
redda att kompensera busstrafiken for dessa dkade kostnader.

4.1.5 Lat busstrafiken fa sinkta fordonskatter

Ar 2000 hojdes fordonskatten for bussar fran 1 500 kr till 20 000 kr. Det &r
inte rimligt att bussar ska paforas sa hog fordonskatt med tanke pé att tdg och
flyg &r skattebefriade. Kollektivtrafiken maste stimuleras, och vi vill dérfor
sanka fordonskatten for tunga bussar till 2000 &rs niva. Forslaget skulle kosta
staten ca 200 miljoner kronor per ar i minskade skatteintidkter. Detta bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kénna.

4.1.6 Kilometerskatt for tunga fordon

Det ar lastbilstransporterna som statt for den storsta delen av trafikokningen
pa végarna. Eftersom transportkostnaden for de flesta niringsbranscher oftast
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dr endast ett par procent av varuvirdet finns det sma incitament att stilla om
till ett mer ekologiskt hallbart transportsdtt. For att motverka ytterligare 6k-
ning av den tunga trafiken och stimulera till bransleeffektivare fordon kravs
atgérder. Vi vill darfor infora en kilometerskatt for tunga fordon. Det skulle
vara ett bra styrmedel ur miljohdnseende. En kilometerskatt effektiviserar
utnyttjandet av infrastrukturen och styr mot minskade végtransportvolymer
eftersom skatten tas ut efter de rorliga kostnaderna. Kilometerskatt finns i dag
i Schweiz, Tyskland och Osterrike, och i Storbritannien finns det planer pa att
infora det.

Om varje lastbil har GPS-mottagare dr det mdojligt att avldsa hur langt man
kort och i vilket land. De olika linderna kan sedan ta ut olika skattenivéer om
de vill. Det finns dven mdjlighet att differentiera skatten pa olika végar, vilket
dr bra utifran ett regionalpolitiskt perspektiv. P& sé sitt kan t.ex. vigar med
mycket transporter av skogsprodukter eller dér det saknas alternativ till vig-
transporter fa en annan skatteniva.

Forutom miljoperspektivet kan en kilometerskatt &ven bidra till kostnads-
neutralitet mellan svenska och utldndska ékare. Alla tunga fordon som forflyt-
tar sig pa svenska vigar kommer att betala en kilometerskatt — detta obero-
ende av vilket land fordonet kommer ifrén. Det gér inte heller att undga be-
skattning genom att tanka utomlands.

Sika (Statens institut for kommunikationsanalys) har utrett hur ett konkret
forslag till kilometerskatt for tunga fordon skulle kunna se ut i Sverige. Det
finns detaljer i forslaget som maéste diskuteras vidare, men det finns ingen
som helst anledning att vinta med den politiska inriktningen. Vi ser det som
oerhort angelédget att det nu fattas ett beslut i riksdagen om att ett system for
kilometerskatt for tunga fordon trader i kraft senast 2011. Vad som anforts
ovan om kilometerskatt for tunga fordon bor riksdagen ge regeringen till
kénna.

4.1.7 Gor fordonsskatten mer koldioxiddifferentierad

Den nya fordonskatten som borjade gélla den 1 oktober 2006 &r omlagd fran
en viktbaserad fordonsskatt till en koldioxidbaserad skatt. Det &r en lagstift-
ning som Vénsterpartiet medverkat till och stéllt sig bakom.

Vi tycker dock att fordonsskatten kan vara dnnu mer miljoinriktad. Natur-
vardsverket har ldmnat ett forslag som innebér att den fiskala basskatten pa
360 kr avskaffas och i stéllet hojs koldioxidkomponenten fréan 15 kr/g CO, till
24 kr/g CO». Det skulle betyda att bilar med 1aga utslépp av koldioxid gynnas.
For dessa bilar kan en sddan fordonsskatteforandring betyda en sankt fordons-
skatt med 800 kr medan mer bréinsleslukande bilar far en hojd skatt med
1200 kr. Forslaget dr statsfinansiellt neutralt, eftersom det endast sker en
omfordelning av intdkterna fran fordonsskatten.

Vad som ovan anforts om koldioxiddifferentierad fordonsskatt bor riksda-
gen ge regeringen till kénna.
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4.1.8 Infor en koldioxidbaserad fordonsskatt for daldre bilar

Aldre bilar har bade hdgre bilavgasutslipp och hdgre koldioxidutslipp. Aldre
bilar har ofta sdmre teknik bade avseende hélsofarliga bilavgaser och bréinsle-
effektivitet samt bilar med élder och korstricka slédpper ut mer bilavgaser pa
grund av forslitning.

Den fordonsskatt som géller fran och med den 1 oktober 2006 (och som
bara omfattar nya bilar) innebar en genomsnittlig hojning av fordonsskatten
med 100 kr/bil. En idé skulle vara att hoja den arliga fordonsskatten med
100 kr for 4ldre bensinbilar med katalysator. Annu #ldre bilar (fore 1989) har
avsevart hogre bilavgasutsldpp och dr mer bréansleslukande, och de mest
bréansleslukande av dessa kommer att ha avsevirt ldgre arlig fordonsskatt 4n
nya bilar. Detta forsenar en utskrotning, vilket ger simre brinsleeffektivitet i
bilparken. Naturvardsverket har foreslagit att for att internalisera de hogre
bilavgasutsldppen och bidra till 6kad brénsleeffektivitet ska bensinbilar utan
katalysator och dieselbilar av arsmodell 1988 och dldre ges ett paslag. For att
kunna bibehélla skillnaden péa i genomsnitt 500 kr mellan bilar med respek-
tive utan katalysatorer foreslar Naturvardsverket ett paslag med 36 procent
(i genomsnitt 600 kr/bil) pa arlig fordonsskatt.

I stéllet for att hoja fordonsskatten for dldre bilar generellt, tror vi att det
skulle vara bittre att fordndra fordonsskatten sé att den blir koldioxidrelaterad
pa liknade sitt som den nya fordonsskatten. Det kan finnas problem med att
retroaktivt infora ett nytt system i en gammal konstruktion. Men vi anser att
staten bor utreda om det dr mojligt att infora en koldioxidbaserad fordonsskatt
for éldre bilar. Detta bor ges regeringen till kénna.

4.1.9 Subvention till efterkonvertering av gamla bilar

Regeringen inférde en miljobilspremie i samband med den varekonomiska
propositionen. Konkret betyder det att en person som kdper en ny miljobil far
en subvention pa 10 000 kr.

Aven om premien har vissa poénger ir vi kritiska till forslaget. En miljo-
bilspremie till en bildgare kan létt mista sitt syfte om dgaren &nda anvénder
sig av fossila drivmedel. Ett stod till t.ex. en bil som gar pa bade etanol och
bensin kan sla helt fel om bildgaren enbart tankar bensin. D4 &r det mer kost-
nadseffektivt att anvinda statliga medel till att pa olika sétt stimulera en dver-
gang till fornybara drivmedel, dvs. att helt enkelt gora det billigare att kopa
biodrivmedel &n fossila branslen eller att infora en subvention till efterkonver-
tering av bilar. En sddan ekonomisk styrning ar mer traffsiker.

Men det finns ett omrade som skulle vara betydelsefullt att subventionera
utifrén ett ekologiskt och socialt perspektiv. Det giller efterkonvertering av
dldre bilar. Det kan t.ex. vara att mojliggora att bensinbilar fordndras sa att de
dven kan anvinda sig av etanol. Sverige har ver fyra miljoner personbilar
och 225 000 motorcyklar. Genomsnittsaldern pa svenska personbilar dr mer
dn tio ar. Att alltfler nya bilar siljs som miljobilar dr bra, men dven fortsétt-
ningsvis kommer en mycket stor del av végfordonen att vara fossildrivna.
Potentialen for konvertering av fossilbrénsledrivna vagfordon dr med andra
ord stor. De med laga inkomster och kvinnor har i hogre grad éldre bilar. For
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dem idr det kanske inte aktuellt eller mdjligt att kdpa en ny bil, och da skulle
en efterkonvertering dnda mojliggdra en aktiv insats mot mindre miljopaver-
kan.

Vi foreslér att det infors en statlig subvention till bildgaren om hon eller
han efterkonverterar sin bensinbil till etanol. Kostnaden for konvertering av
en personbil varierar kraftigt. Olika experter hamnar i intervallet 4 000—
30 000 kr. Men det hoga beloppet dr dock mer kopplat till bilar med &rsmo-
dell 2000 och senare. For bilar fran aren 1985-1999 bor kostnaderna, inklu-
sive arbetskostnad, snarare ligga i intervallet 5 000—10 000 kr, beroende pa
val av konverteringssats.

Subventionen dr tankt att omfatta 5 000 kr och dras av mot fordonsskatten.
Det betyder att man under tre—fyra ar ar befriad fran att betala fordonsskatt.
Subventionen berdknas kosta ca 400 miljoner kronor under forsta aret. Berdk-
ningen baseras pé att 10 procent av bildgarna varje ar later sin bensinbil ge-
nomga en efterkonvertering. Subventionen ska kunna erhéllas under 2009—
2011.

Vad som anférs om subvention till efterkonvertering av gamla bilar bor
ges regeringen till kdnna.

4.1.10 Infor en koldioxidrelaterad forsiljningsskatt pa nya
personbilar

Sverige &r ett av f4 EU-ldnder som inte har en forsdljnings- eller registre-
ringsavgift. EU-kommissionen har lagt fram ett forslag som gar ut pa att lian-
derna ska avskaffa sina forséljnings- eller registreringsavgifter. Det finns
dock dnnu inget slutgiltigt beslut i fragan.

Miljovardsberedningen, miljdorganisationer och Utredningen om en hand-
lingsplan for hallbar konsumtion — for hushallen (SOU 2005:51; Bilen, biffen,
bostaden) anser att Sverige ska infora en forsédljningsskatt. Det dr viktigt att
ge tydliga signaler om vilken vdg samhaéllet vill att fordonstillverkare ska ga.
En forséljningsskatt tydliggor livscykelkostnaden samtidigt som den upp-
muntrar till k6ép av mindre bilar.

1 SOU 2005:51 presenterades ett konkret forslag till forsiljningsskatt som
vi anser &r intressant. Bilar dver en viss niva betalar en forsdljningsskatt,
medan bilar under en niva ar befriade fran forsiljningsskatt. Vi har bett riks-
dagens utredningstjénst att utifrdn det forslaget rdkna fram vad en forsilj-
ningsskatt kan ge for intékter till statskassan.

Beroende pé nivaer kan det ge en intdkt pd 2 3004 300 miljoner kronor.
Men da har man inte tagit hdnsyn till beteendeéndringar, vilket ar syftet med
forslaget. Vi vill att konsumenten ska styra sin konsumtion mot mindre miljo-
paverkan, vilket naturligtvis ger ldgre intékter till staten. Vi gor darfor ett
antagande att forsadljningsskatten leder till att 75 procent av dem som kdper en
bil véljer en bil som slépper ut 20-50 gram CO»/km mindre 4dn den bil som de
annars skulle ha kopt. Bedomningen ér att statens intdkter da i stillet kommer
att uppga till 600 miljoner kronor.

Vad som ovan anfors om att infora en forsdljningsskatt pa nya bilar bor ges
regeringen till kénna.
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4.1.11 Miljoinrikta forméansbeskattningen

Eftersom sa manga nya personbilar kdps av foretag dr det viktigt att formans-
systemet har koppling till miljopaverkan. I dag finns det vissa fordelar med
att skaffa miljobil. Reglerna betyder att man kan f& 60—80 procent nedsatt-
ning om man har en miljébil.

Det &r bra att premiera inkdp av miljobilar, men dagens utformning av reg-
lerna leder till 14g priskénslighet, och det far till effekt att nya bilar &r tyngre,
motorstarkare och mer brinsleslukande jamfort med manga andra EU-lénder.
Och eftersom de flesta bilar som siljs ar fossilbilar maste forméanssystemet
dndras sa att det inte forsvarar eller motverkar stravan att nd miljomal. Olje-
kommissionen (med bl.a. representanter fran Volvo och LRF) har pekat pa att
en dndrad formansbeskattning &r en av tre viktiga atgérder for att fa fram
brénslesnéla fordon. Dagens formansbeskattning kan néstan ses som en riktad
satsning till mén att inte behdva ta hinsyn till miljopaverkan. Ungefér 85
procent av forméansbilarna gar till mén.

Naturvardsverket har undersokt vilka miljoeffekterna blir om Sverige
skulle ha ett liknade system som Storbritannien inférde 2002. Storbritanniens
utgangspunkter var att minska klimatpaverkan och forbéttra den lokala luft-
kvaliteten. Resultatet av Naturvardsverkets analys visar att koldioxidutslap-
pen skulle minska med néstan 4 procent, vilket méste anses vara hogt for en
enskild atgédrd. Den goda effekten uppstér eftersom uppskattningsvis 25 pro-
cent av nybilsforsdljningen dr formansbilar.

Vi anser att forméanssystemet ska &dndras sé att det baseras pé bilarnas mil-
jopaverkan, dvs. ett koldioxidbaserat formansskattesystem som kopplar bilar-
nas koldioxidutslapp till forménsvérdet.

Forménen av fri parkering ingar i schablonen for bilférman — detta oavsett
om formansbilen anvénds i tjansten eller privat eller var i landet man bor. En
p-plats maste anses ha olika vérde beroende pé var i landet man befinner sig.
En schablon kan ddrmed inte ticka in denna forman och blir ddrmed en for-
tackt forman till dem som reser med bil. Vi anser dérfor att formén av fri
parkering inte bor ingd i vérderingen av forménsbil utan bér hanteras inom
systemet for beskattning av parkeringsforméan. Detta bor ges regeringen till
kédnna.

4.1.12 Andring av villkoren for tringselskatter

Det finns ett antal ekonomiska styrmedel for att fa trafiken att betala sina
samhillsekonomiska kostnader. Ett av dem é&r tringselskatt. Det dr omojligt
att bygga bort tringseln i storstdderna genom nya vagar. Nya kringfartsleder
leder till mer trafik och i slutdindan samma problem som de var ténkta att
avhjilpa. Nagot som dock hjélper mot vigtringsel &r en tringselskatt i kom-
bination med forbéttrad kollektivtrafik. Syftet med tringselskatt &r att majlig-
gora for dem som har behov av att fardas med bil att kunna goéra det utan
tidsforluster, f4 ned onddigt bildkande och att minska miljopaverkan.
Vigtrafikens utsldpp av koldioxid paverkar jordens klimat mycket nega-
tivt. Biltrafiken orsakar dven stora luftfororeningar i den lokala miljon, vilket
orsakar ohélsa for ménniskor som bor i titorter. De kommuner eller regioner
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som vill ska ges mdjlighet att infora tringselskatt genom avtal med regering-
en. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Mot bakgrund av vad vi framfort ovan har Vénsterpartiet foresprékat info-
randet av tringselskatt i Stockholm, men gérna dven pa andra platser i landet.
En kommun kan dock inte sjédlv bestimma att infora trangselskatt. For att det
ska vara mojligt krivs enligt vissa bedomare en @ndring av grundlagen. I
véintan pé detta bor en kommun som sa onskar f4 mojlighet att infora tréing-
selskatt genom avtal med regeringen.

Eftersom det rader en viss oklarhet om riksdagen kan delegera till kommu-
ner att infora trangselavgifter eller om det maste till en dndring av grundlagen
anser vi att regeringen ska utreda hur det egentligen forhéller sig. Vi vill att
kommuner i framtiden sjélva ska fa avgora om de vill infora trangselavgifter.

Vad som ovan anforts om trangselskatt bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

4.1.13 Klimattrampa till jobbet!

Det finns mycket som talar for att cykeln dr ett viktigt transportmedel. T det
hér sammanhanget vill vi framhalla minskad milj6- och klimatpaverkan, men
aspekter som forbattrad hilsa och dkad trafiksdkerhet dr dven de intimt for-
knippade med cykeln.

Vi vill slopa arbetsgivaravgiften och forménsbeskattningen for cykel i de
fall dir arbetsgivare koper en cykel till den anstéllde for maximalt 5 000 kr —
detta i syfte att fa arbetsgivare att stimulera sin personal att i stillet for bil ta
cykel till arbetsplatsen. Detta bor ges regeringen till kidnna.

4.1.14 Utred mojligheten att skattebefria kollektivtrafikkort som
loneforman

I dag &r bilen norm for beskattning och planering av resor och transporter. En
fordndring av skattestyrmedlet sa att det blir mer fairdmedelsneutralt ger béttre
mdjligheter for personer att vélja kollektivtrafiken som fardsétt och didrmed
for biltrafikens skadliga miljopaverkan att minska.

Med detta som bakgrund foreslar Vénsterpartiet, i enlighet med Klimatbe-
redningen, att man bor se dver mdjligheten att skattebefria kollektivtrafikkort
som 16neférmén pd samma sdtt som gors med t.ex. bidrag till friskvérd i dag.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

4.2  Flygtrafiken

FN:s klimatpanel, IPCC, forutspar att flygets samlade globala utslipp av
vixthusgaser ar 2050 i varsta fall kan uppga till 15 procent. Det dr en oroande
utveckling.

Den internationella flygtrafiken omfattas tyvirr inte av Kyotoprotokollet
som reglerar utsldpp av vixthusgaser. And3 #r det pa en internationell niva en
fordndring méste ske eftersom den internationella flygtrafiken ar svér att
miljobeskatta om det inte sker i flera lander samtidigt.
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Vi anser att det dr mycket viktigt att Sverige i internationella sammanhang
aktivt agerar i bade EU och FN for att den internationella luftfartens klimat-
paverkan inkluderas i den internationella klimatkonventionen efter 2012.

4.2.1 Klimatskatt pa inrikesflyg

Vinsterpartiet foreslar att en klimatskatt infors pa inrikesflyget. Det sker
genom en schabloniserad start- och landningsavgift. En sadan konstruktion
skulle 6ka incitamentet att fylla planen med resendrer och ddrmed minska
paverkan pa miljon. Oberoende av omfattningen av flygtransporter i Sverige
ar det viktigt att de flygplan som lyfter verkligen utnyttjas sa effektivt som
mojligt. Vart forslag till klimatskatt pa inrikesflyget &r inte en lika traffsaker
konstruktion som en brinsleskatt, men i vintan pd dndrade internationella
regelverk &r det dnda ett tydligt ekonomiskt styrmedel mot en minskad milj6-
paverkan.

Var utgangspunkt &r att nivan pa koldioxid- och energiskatt pa flygfotogen
ska motsvara nivin som giller for bensin for bilar. Ar 2006 anvinde inrikes-
flyget flygfotogen motsvarande 270 tusen kubikmeter (det saknas uppgifter
for senare ar). Flygfotogen innehéller ca 10 procent mer energi, vilket gor att
energiskatten 2008 skulle bli 3,25 per liter (2,95 per liter for bilbensin). Intak-
ten for staten blir da ca 878 miljoner kronor. Koldioxidskatten for bensin
2008 &r 2,34 per liter, vilket skulle ge en skatteintékt pa ca 632 miljoner kro-
nor. Den sammanlagda intdkten for koldioxid- och energiskatten berdknas da
uppga till 1 510 miljoner kronor.

Det finns inga berdkningar pa hur en sadan skatt skulle paverka efterfragan
pa flygresor. Men i samband med att den forra regeringen foreslog en passa-
gerarskatt pa flygresor, gjorde Sika (Statens institut for kommunikationsana-
lys) en berdkning pad hur flygresorna skulle minska om passagerarskatten
inforandes. Sika konstaterade att minskningen skulle uppga till 154 000 resor
av totalt 7 miljoner resor. Det betyder en nedgang av efterfrigan med 2,2
procent. Om vart forslag skulle minska efterfrdgan med det dubbla (dvs. 4,4
procent) skulle det betyda att intékter for staten motsvarande ca 1 440 miljo-
ner kronor (878 + 632=1510=>1 510 * 0,956 = 1 443 560).

Det krivs troligen vissa tekniska utredningar om avgransningar m.m. innan
systemet kan sittas i verket. Det gor att vi inte tror oss kunna infora skatten
redan den 1 januari 2008 utan forst den 1 juli 2009.

Utifrén berdkningarna ovan gar det att faststélla vilket pris som ska gélla
varje gang ett inrikesplan lyfter eller landar frin en flygplats. Ar 2007 gjordes
ca 140 000 landningar inrikes. Med 4,4 procent farre landningar (dvs. ca
134 000) och en tinkt intdkt pd 1 440 miljoner kronor, motsvarar det 10 800
kr i avgift varje ging ett plan landar eller startar. For ett plan med 100 passa-
gerare dr kostnaden alltsd ca 108 kr per passagerare. Skatten ger ett tydligt
incitament att fylla planen s& mycket det gar och pa sétt minska kostnaden per
passagerare.

Sverige bor infora en klimatskatt pa inrikesflyg motsvarande en kostnad pa
10 800 kr per start eller landning. Vad som ovan anforts om klimatskatt pa
inrikesflyg bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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4.3 Sjoétrafiken

4.3.1 Infor skatt pa fritidsbatar — sink skatten pa alkylatbensin
med en krona per liter

Vinsterpartiet anser att fritidsbatar bor betala for den kostnad som de medfor
vad giller sjordddning, haverier, miljopaverkan osv. Batar har dock ingen
fordonsskatt sdsom personbilar har, trots att det medfor kostnader att uppratt-
halla infrastruktur och sjosakerhet. Vi anser dérfor att det ska inforas en bat-
skatt for fritidsbatar. En saddan skatt kan finansiera dels fritidsbatarnas andel
av infrastrukturkostnaderna, dels en sédnkning av skatten pa alkylatbensin.
Statens intdkter fran den nya bétskatten uppgar till 243 miljoner kronor. Vért
resonemang och vara berdkningar av den nya batskatten utvecklas mer i mot-
ion 2007/08: T326.

Vi foreslar att 25 miljoner kronor av intdkterna fran en batskatt anvénds
for sdnkning av skatten pa alkylatbensin. En 6vergang till alkylatbensin mins-
kar utsldppen av PAH, bensen, kvdveoxider och andra d&mnen till vatten och
luft. Atgérden har betydelse for att nd miljokvalitetsmélen Hav i balans, Le-
vande kust och skérgard och Giftfri miljo. En forutsittning for en batskatt ar
att det finns ett batregister. Regeringen bor dirfor ta fram ett lagforslag till
bétskatt som kan gilla frdn och med 2010. Vad som anforts om skatt pé fri-
tidsbéatar och sénkt skatt pa alkylatbensin bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

4.3.2 Prova mojligheten att infora kilometerskatt pa Ostersjon

European Federation for Transport and Environment och Naturskyddsfor-
eningen har ldmnat ett forslag pd hur man skulle kunna inféra en kilome-
terskatt for sjotrafiken runt Ostersjon. Vi ser det som ett intressant forslag till
hur man kan internalisera sjofartens kostnader for miljopaverkan. Forslaget
behdver analyseras vidare, och det &r visentligt att det genomfors av alla eller
néstan alla linder runt Ostersjon. Frigan om kilometerskatt pa Ostersjon tas
dven upp i motionen Den svenska miljopolitiken 1 EU (2008/09:MJ459).

5 Klimatatgarder for industrin

Aven industrin méste minska sina utslipp. I dag stir den svenska industrin for
drygt en tredjedel av de svenska utsldppen, och enligt prognoserna kommer
utslidppen att 6ka. Vi foreslar att atgérder vidtas for att begrinsa dven indu-
strins utslépp.

5.1 Miljoskatter for fluorerade véaxthusgaser

Utsléppen av fluorerade véxthusgaser (F-gaser) har fordubblats aren 1990—
2005. Sedan 1990-talet har man forsokt ersétta klor-fluor-kol-foreningar som
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t.ex. freon med F-gaser. De anvinds bl.a. som kéldmedium i kyl-, frys- och
klimatanlaggningar, som isoleringsmedium vid tillverkning av olika plaster
och som isolerande gas i elektrisk utrustning. Dessa gaser har en mycket
kraftig vaxthuseffekt och en lang livsldngd i atmosfaren. Darfor ar det viktigt
att begrinsa utsldppen av dem for att vi ska nd véra uppsatta miljomal. De
fluorerade vixthusgaserna omfattas av Kyotoprotokollet.

Vinsterpartiet foreslar darfor att en miljoskatt tas ut pa flourerade gaser (F-
gaser). Energimyndigheten och Naturvardsverket har analyserat konsekven-
serna av att infora detta kompletterande styrmedel inom industrin. Om skatten
infors kan utsldppen reduceras med ytterligare 0,2 miljoner ton koldioxide-
kvivalenter per ar enligt myndigheternas analys. Skatten ar tankt att tas ut vid
import av en fluorerad gas eller import av en produkt som innehaller gasen.
Nivan bor sittas i paritet med dagens reducerade niva for uttag av koldiox-
idskatt.

Vad som anforts om fluorerade gaser bor riksdagen som sin mening ge re-
geringen till kdnna.

5.2 Minskad nedsittning av koldioxidskatten for
industrin utanfor EU:s handelssystem

Huvuddelen av utslédppen av vixthusgaser fran industrin omfattas av EU:s
system for handel med utsldppsritter. For att halla nere de administrativa
kostnaderna for systemet har dock en begrinsning inforts som innebér att det
endast omfattar forbranningsanldggningar med en total installerad kapacitet
over 20 MW.

Under grdnsen pa 20 MW finns manga foretag med relativt sma utslépp
per anldggning. Det &r i huvudsak dessa verksamheter som utgdr gruppen
industrier utanfor EU:s handelssystem eller "l4tt industri” (med avseende pa
energiforbrukningen). Aven om utsléppen &r sma per anldggning 4r de sam-
lade utsldppen inte obetydliga jamfort med Ovriga utsldpp i verksamheter
utanfor den handlande sektorn i Sverige. Utsldppen av koldioxid i sektorn
berdknas 6ka enligt den senaste prognosen for att totalt uppga till ca 2,5 mil-
joner ton ar 2020.

Analyser gjorda av Naturvardsverket och Energimyndigheten visar att en
minskad nedsdttning av koldioxidskatten sa att skatten pa koldioxid hojs till
30 ore/kg koldioxid har liten betydelse for konkurrenskraften for den latta
industrin, med undantag for véxthusnéringen, eftersom kostnaden for den
foreslagna skattefordndringen ar 14g jaimfort med branschernas sammanlagda
rorelseresultat. Ddremot menar man att en skattehdjning skulle vara ett bra
styrmedel for att minska koldioxidutsldppen i den hér sektorn.

Mot bakgrund av detta foreslar Vinsterpartiet att nedséttningen av koldi-
oxidskatten for industri utanfér EU:s handelssystem bor minskas sa att skatte-
nivéan hojs fran 21 ore/kg till 30 6re/kg koldioxid.

Ytterligare forslag for en effektivare energianvéndning i den ”ldtta indu-
strin” presenterar Energieffektiviseringsutredningen i sitt delbetdnkande fran
februari 2008. Styrmedlen i planen ska analyseras vidare av utredningen.
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Vinsterpartiet vill i det har sammanhanget lyfta fram atgdrden att genom
skatteavdrag eller bidrag infora statliga stod till energieffektiviseringsatgér-
der. Vi foreslar darfor att regeringen utreder hur ett sddant system skulle
kunna utformas.

Vad som ovan anfors om nedséttning av koldioxidskatten och statliga stod
till energieffektiviseringsatgérder i den ”latta industrin” bor ges regeringen till
kédnna.

6 Atgirder for ett hallbart jordbruk

Vad vi dter och hur maten produceras paverkar i stor utstrackning utslédppen
av vixthusgaser och vart klimat.

6.1 Infor en miljoavgift pa kraftfoder 1 syfte att
minska kottkonsumtionen.

Enligt en rapport fran FN:s livsmedelsorgan bidrar boskapssektorn med hela
18 procent av de globala utsldppen av vixthusgaser, vilket &r mer 4n transpor-
terna globalt ger upphov till.

Animaliska produkter kraver dessutom mycket mer energidtging én vege-
tabilier. Det gar at cirka fyra och ett halvt kilo vegetabilier for att producera
ett kilo flaskkott och nio kilo vegetabilier for att producera ett kilo notkott. 1
vistvérlden konsumerar vi flera ganger mer vegetabilier 4n vad man gor i de
fattiga landerna, och den frimsta orsaken till detta dr att den storsta delen av
véara vegetabilier anvinds till foder for djuruppfodning. I Sverige gér sa
mycket som tva tredjedelar av spannmalsproduktionen till foder. Globalt &r
det cirka en tredjedel som anvinds som djurfoder. Samtidigt lider miljoner
ménniskor av hunger.

Vi stiller oss mot bakgrund av dessa uppgifter starkt kritiska till att fort-
sdtta att 1ata stora delar av var spannmal och vért vatten nyttjas av boskap.
Det ar inte rimligt att den storskaliga boskapsuppfodningen tar bokstavligen
livsnédvéndiga resurser frdn ménniskor och dessutom orsakar allvarliga mil-
joproblem. Det &r uppenbarligen inte bara energimarknaden och trafiksektorn
som maste energieffektiviseras utan dven var kosthéllning. En 6kad vegeta-
risk kost skulle innebira savil ett mer effektivt resursutnyttjande som mindre
miljopéverkan.

Vinsterpartiet foreslar att det uppréttas en handlingsplan for minskad kott-
konsumtion. Atgirder i handlingsplanen kan vara en miljdavgift pa de vege-
tabilier som anvinds till att fo6da upp djur inom kd&ttproduktionen samt 6kad
information om kottkonsumtionens miljoeffekter. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kénna.



6.2 Hojd skatt pa handelsgddsel och
bekdmpningsmedel

Halterna av bekdmpningsmedel 6kar i svenska béckar och &ar och ar s hoga
att de kan skada vattenlevande djur och véxter. For att begrdnsa jordbrukets
ndringsutsldpp i sjoar, vattendrag och hav prioriterar Vinsterpartiet sedan
manga ar stod och regler som hindrar néringslackage fran jordbruket. Det
handlar bl.a. om stdd till inrdttande av kantzoner och fler anldggningar av
vatmarker som hindrar naringsdmnen att n havet. Ekologisk odling och eko-
logisk djurhallning har flera positiva effekter for att uppnéd de svenska miljo-
mélen, fraimst minskad spridning av kemikalier och néringsdmnen i ekosy-
stemet.

Som ett led i att minska jordbrukets paverkan for 6vergddningen av haven
foreslar vi i enlighet med budgetmotionen for ar 2009 en hdjning av skatten
pa handelsgddsel med 20 procent. Vi foreslar dven att skatten pa bekdmp-
ningsmedel hojs med 20 procent. Detta bor ges regeringen till kdnna.

6.3 Minskad nedsittning av koldioxidskatten pa
fossila brénslen inom jordbruket

Jordbruksproduktion orsakar utsldpp av vixthusgaser ocksa genom anvind-
ning av fossila brinslen. Anvéndningen av drivmedel, frémst diesel, i olika
typer av arbetsmaskiner dominerar anviandningen av fossila brinslen inom
jordbruket.

Pa samma sitt som med nedsdttning av koldioxidskatt avseende industrin
utanfor EU:s handelssystem menar Naturvardsverket och Energimyndigheten
att konkurrenskraften for jordbruket — vaxthusniringen undantagen — péaver-
kas vildigt lite av en minskad nedsittning av koldioxidskatten pé fossila
brénslen inom jordbruket. Dessutom framhaller myndigheterna att det finns
goda mojligheter att minska fossilbrénsleanvéndningen for uppvarmning av
byggnader inom jordbruket genom att byta ut olja mot biobrénslen.

Vinsterpartiet foreslar darfor att nedséttningen av koldioxidskatten pa eld-
ningsolja och diesel inom jordbruket och &vriga areella néringar, pd samma
sétt som for industri utanfor EU:s utslédppshandelsystem, bor minskas sé att
skattenivan hojs fran 21 till 30 dre/kg koldioxid. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen som sin mening till kédnna.

6.4 Energieffektivisera for battre miljo

Det rader stor enighet om att effektivare energianvindning dr en nyckel for
utvecklingen av ett héallbart energisystem, for att begrénsa utslédppen av véxt-
husgaser och for att minska andra miljoproblem som energiproduktionen
orsakar. Bostadssektorns energiforbrukning utgdér en mycket stor andel av den
samlade miljobelastningen, totalt ca 30 procent av de totala utsldppen av
vixthusgaser. Potentialen nir det géller att spara energi dir dr dérfor stor.

Okiant namn pa
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6.5 Klimatanpassad fastighetsskatt

Naturskyddsforeningen presenterade nyligen ett forslag pa hur man kan an-
vianda fastighetsskatten som styrmedel for att stimulera fastighetsdgare att
gOra investeringar och renoveringar som minskar husets energianvindning.
De menar att om nuvarande boskatter stdlls om blir det ocksa lonsamt for
fastighetségaren att effektivisera energianvdandningen, minska pa utslappen av
vixthusgaser och i ovrigt minska klimatbelastningen. Sa fungerar det inte i
dagsliaget. Tvartom géar nuvarande boendebeskattning ofta pa tvirs mot sam-
hillets klimatambitioner. Personer som t.ex. installerar en solenergianlagg-
ning eller energieffektiva fonster far hojt taxeringsvérde och okad skatt (om
man inte redan betalar 6 000 kr om é&ret).

Vi i Vinsterpartiet stédller oss mycket positiva till mojligheten att klimat-
anpassa fastighetsbeskattningen sd att den som gor energisparande renove-
ringar i fastigheter ges skatteincitament. Vi foreslar dérfor att regeringen
utreder hur ett sddant system skulle kunna utformas. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kdnna.

7 Tabeller — grona skatter

Skattehdjningar

2009 2010 2011
Diesel (102020 for miljo-
klass 1,2 och 3) 410 820 820
Diesel (102020 for miljo-
klass 1, 2, 3) 410 820 820
Bensin (21-46-46) 1000 2200 2200
Fordonsskatt, koldioxidrelation 30 30 30
Registreringsskatt bilar 300 600 600
Klimatskatt, inrikesflyg 720 1440 1440
Batskatt 243 243
Miljoskatt, fluorerade gaser 100 100 100
Koldioxidskatt, icke-handlande
sektorn samt jordbruket 150 150 150
Bekédmpningsmedel och han-
delsgddsel 80 80 80
Summa, miljoner kronor 3200 6 483 6 483
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Skatteséinkningar/satsningar

Fel! Okidnt namn pa

2009 2010 2011
Fordonsskatt, diesel 410 820 820
Fordonsskatt, glesbygd 60 60 60
Kollektivtrafik, glesbygd 500 1 000 1 000
Ingen drivmedelsskattehdjning
for kollektivtrafiken 100 185 270
Fordonsskatt, busstrafik 200 200 200
Fordonsskatt, koldioxidrelation 30 30 30
Fordonsskatt, efterkonvertering
gamla bilar 400 800 1200
Cykelavdrag 45 90 90
Alkylatbensin 25 25
Summa, miljoner kronor 1745 3210 3695

Stockholm den 7 oktober 2008

Peter Pedersen (v)
Marie Engstrom (v)
Wiwi-Anne Johansson (v)

Kent Persson (v)

Ulla Andersson (v)
Jacob Johnson (v)

19



	1 Innehållsförteckning
	2  Förslag till riksdagsbeslut
	3 Bakgrund
	3.1 Skatter som styrmedel i miljöpolitiken

	4 Miljöanpassad vägtrafik
	4.1 Vägtrafik
	4.1.1 Höjd skatt på diesel – sänkt fordonsskatt
	4.1.2 Höjd bensinskatt
	4.1.3 Statliga medel till kollektivtrafik i glesbygd
	4.1.4 Låt busstrafiken slippa höjda drivmedelsskatter
	4.1.5 Låt busstrafiken få sänkta fordonskatter
	4.1.6 Kilometerskatt för tunga fordon
	4.1.7 Gör fordonsskatten mer koldioxiddifferentierad
	4.1.8 Inför en koldioxidbaserad fordonsskatt för äldre bilar
	4.1.9 Subvention till efterkonvertering av gamla bilar
	4.1.10 Inför en koldioxidrelaterad försäljningsskatt på nya personbilar
	4.1.11 Miljöinrikta förmånsbeskattningen
	4.1.12 Ändring av villkoren för trängselskatter
	4.1.13 Klimattrampa till jobbet!
	4.1.14 Utred möjligheten att skattebefria kollektivtrafikkort som löneförmån

	4.2 Flygtrafiken
	4.2.1 Klimatskatt på inrikesflyg

	4.3 Sjötrafiken
	4.3.1 Inför skatt på fritidsbåtar – sänk skatten på alkylatbensin med en krona per liter
	4.3.2 Pröva möjligheten att införa kilometerskatt på Östersjön


	5 Klimatåtgärder för industrin
	5.1 Miljöskatter för fluorerade växthusgaser
	5.2 Minskad nedsättning av koldioxidskatten för industrin utanför EU:s handelssystem

	6 Åtgärder för ett hållbart jordbruk
	6.1 Inför en miljöavgift på kraftfoder i syfte att minska köttkonsumtionen.
	6.2 Höjd skatt på handelsgödsel och bekämpningsmedel
	6.3 Minskad nedsättning av koldioxidskatten på fossila bränslen inom jordbruket
	6.4 Energieffektivisera för bättre miljö
	6.5 Klimatanpassad fastighetsskatt

	7 Tabeller – gröna skatter

