M1134
Enskild motion

Motion till riksdagen
2016/17:1851

av Sten Bergheden (M)

Kinnekulletaget

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fverviga att ge
Trafikverket 1 uppgift att lagga fram forslag pa hur man kan utveckla Kinnekullebanan
och de mindre jarnvégarna medan de véntar pé en total elektrifiering, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

I den nuvarande nationella infrastrukturplanen finns i stort sett inga medel avsatta till de
mindre jirnvdgarna i Véstra Gotaland. I dagsldget finns inte heller tillrdckligt med
pengar hos Trafikverket att underhalla vissa banor och bibehalla den funktion som de en
ging &r byggda for. Akuta hastighetsnedséttningar har varit nddvandiga med instélld
tdgtrafik som foljd. En successiv nedtrappning av funktionen ar ett hot mot Vistra
Gotaland fyra banor som Trafikverket betraktar som lagtrafikerade”. Det &r virt att
poidngtera att &ven dessa banor dr viktiga for samhallsutvecklingen och viktiga for
invanarna att na arbete, utbildning och fritidsaktiviteter. De &r dven viktiga for
samhdllsutvecklingen och de ménniskor som bor och verkar i straken utmed banorna.
De fyra banorna ar Kinnekullebanan, Viskadalsbanan, Bohusbanan och
Alvsborgsbanan.

Kinnekulletagets totala strickning 4r Orebro—Mariestad—Lidkdping—Goteborg.
Kinnekulletagets uppgift ar att tillgodose bade lokala resbehov utmed banan och mer
langvéga resbehov till och fran linjens &ndpunkter. Det &r patagligt att Kinnekullebanan
ar en viktig ldnk savil lokalt som 1 ett storre trafiksystem. Under ett ar gors 425 000
resor med Kinnekulletiget, vilket motsvarar 1 400 resor per dag. Resandet med
Kinnekulletaget har under det senaste decenniet 6kat med 45 procent. Storst 0kning
skedde nér Kinnekulletaget borjade trafikera ner till Goteborg. Numera kan man resa
fran exempelvis Mariestad och Lidkoping till Goteborg utan omstigning. Det
genomsnittliga turutbudet pa banan uppgar till 8-9 dubbelturer per vardag. Enligt
Miailbild Tag 2035 finns en ambition att satsa ytterligare pa banan med mer trafik och
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snabbare tdg, men banans kapacitet &r inte tillracklig. Det finns ocksa en ambition fran
regionens sida att trafikera med eltdg, men banan &r idag oelektrifierad.

Banan har en viktig funktion nér det géller mdojlighet att na arbete och utbildning,
inte minst i Orebro och Géteborg. Kinnekullebanan striicker sig igenom ett av Unescos
utpekade biosfaromraden,

Vinerskérgirden med Kinnekulle, vilket innebér att omradet pekats ut som
modellomrade for héllbar utveckling. Det finns en stor potential att integrera hallbart
resande och hallbar besoks- och turistndring pd sikt ndr banan elektrifieras och trafiken
kan oka.

Behovet av en elektrifiering av Kinnekullejarnvigen ar mycket stort och behdver
planeras och byggas skyndsamt, men de sméa jarnvagarna kan under tiden ocksa vara ett
bra forsoksomride for ny modern elteknik eller gasdrift. Darfor bor det dvervégas att ge
Trafikverket 1 uppgift att undersoka hur man kan utveckla Kinnekullebanan fram till
dess att den kan elektrifieras fullt ut.
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