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Oresundsmetron

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsittningarna for att bygga Oresundsmetron och tillkéinnager detta for
regeringen.

Motivering

Nér Fehmarn bélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland Sppnar ar 2029 visar
prognoser att antalet godstdg mellan Skandinavien och Centraleuropa kan fordubblas.
Detta ligger vél i linje med ambitionen att mer godstransporter ska ga via jarnvig, for att
minska CO,-utsldppen. Om kapaciteten for godstag och fjarrtdg dver sundet inte okar
riskerar Oresund att bli en flaskhals. En tunnelbaneforbindelse kan avlasta Oresunds-
bron frédn pendeltrafik och ddrmed frigora utrymme for 6kad tagtrafik — regiontag,
fjarrtdg och godstdg med palitliga tidtabeller och farre forseningar.

Det har gatt drygt 20 &r sedan Oresundsbron invigdes. De forvintningar som fanns
pa bron har i manga avseenden dvertréffats. Nu ér tiden mogen att ta ndsta steg och
borja planera for fler fasta forbindelser, dels for att det vore bra for hela Sverige att 6ka
integrationen med Danmark, dels for Skanes utveckling. Men ocksa for att det finns ett
viaxande behov av tagforbindelser for att klara transportbehoven mellan Sverige och
ovriga Europa.

Det finns flera starka skil for att forverkliga Oresundsmetron:

1. Minskade klimatutsléipp. Syftet med Oresundsmetron r att tillgodose det viixande
behovet av kollektivtrafik och miljévéanliga transporter. Tunnelbana &r ett gronare
alternativ #n att kdra bil. Annu viktigare r att metron kan avlasta Oresundsbron och
diarmed skapa utrymme for mer tagtrafik. Genom att avlasta bron kan metron bidra
till att realisera EU:s malséttning om mer hallbara godstransporter. Potentiellt kan
metron bidra till minskade CO,-utslédpp motsvarande 1 700 lastbilstransporter per



dygn 6ver bron, en och en halv ganger sd mycket klimatpaverkande utslapp som
genererades 1 hela Malmo kommun under 2017.

. Underléttar handel med omvirlden. Sverige ar ett exportberoende land. Var ekonomi
star och faller med mdjligheten att transportera varor framst till 6vriga Europa. Nér
efterfrigan av transporter via godstag okar vill vi inte riskera att Oresund blir en
flaskhals. Bittre transportmdjligheter och fler alternativ stirker konkurrenskraften
for svensk industri.

Tillvixtmotor. Med Oresundsmetron kommer det bara att ta cirka 20 minuter att resa
fran centrala Malmo till centrala K&penhamn. Fran Lund kortas restiden till 40
minuter och tdtorterna runtomkring Lund kommer att kunna nd Képenhamn inom en
timme. Sverige och Danmark kommer nirmare varandra. Oresundsregionen kommer
kunna mita sig med andra europeiska storstadsregioner nir det géller arbetsmarknad

och utbud. Lunds stéllning som en ledande kunskapsstad och ddrmed Sveriges
stdllning som forskningsnation kan stéirkas ytterligare. En dynamisk och vixande
storstadsregion i Sydsverige/Ostdanmark kan bli en vilbehovlig tillviixtmotor for
hela Sverige.

4. Tagforbindelser till kontinenten. For att fa ett hallbart resande krdvs att det blir
lattare att resa med tdg frdn Sverige till olika stidder i Europa. Genom att avlasta

Oresundsbron kan Oresundsmetron mojliggora ett 6kat fjérrtdgsresande till Tyskland

och andra lédnder. For den som ska resa fran Sverige till Képenhamn blir det
smidigare, och for den som ska resa langre blir det ocksa battre. Taget blir pa riktigt
ett alternativ ocksa for affarsresenirer.

5. Haéllbar och kostnadseffektiv 16sning. Det som slutligen avgor om ett visionart
projekt som Oresundsmetron kan genomforas ér forstas kostnaderna och vem som
ska betala. Jimfort med niir Oresundsbron byggdes pa 1990-talet har den tekniska
utvecklingen gatt framét. Tanken ir att borra en tunnel i kalkberget under Oresund,
dér geologin dr gynnsam. En miljdanalys visar att djurlivet i havet eller faunan pa
havsbotten inte behover storas under byggperioden. De utborrade massorna kan
sedan anvindas till utfyllnad 1 stadsutvecklingsprojekt och framtida skydd for
havsnivahdjningar.

Oresundsmetron #r ett hallbart och kostnadseffektivt projekt, eftersom den litt kan
dockas in 1 befintlig och planerad infrastruktur pa savél den danska som den svenska
sidan. Det krdvs inga ytterligare viagbyggen eller andra stora projekt som stor befintlig
bebyggelse. Kombinationen av Oresundsbron och Oresundsmetron kommer kunna bira

sina egna kostnader. Metron avlastar bron och dérfor bor bron och metron betraktas som

en helhet. Nér bron dr avbetalad &r det rimligt att intdkterna frén biltrafiken pa bron
anvénds for att finansiera byggandet av metron — som ska gora det littare att resa
kollektivt framdver.

Ekonomiskt har Oresundsbron blivit en succé for bade Sverige och Danmark.

Intdkterna fran trafikanterna uppgér redan till 2,8 miljarder kronor per &r, ett belopp som

forvintas stiga successivt i takt med att trafiken fortsdtter oka.

Vi behover blicka framét och gora investeringar som lyfter svensk ekonomi och
stiarker samarbetet mellan ldnder inte bara kortsiktigt utan ocksa pa sikt. Darfor bor
regeringen snarast ta beslut om att utreda forutséttningarna for att forverkliga
Oresundsmetron — en investering som har goda forutsittningar att bli klimatsmart,
héllbar och kostnadseffektiv.
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