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2017/18:61

Torsdagen den 25 januari

Kl. 12.00-13.27
14.00-14.59

8 1 Anmalan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Miljopartiets riksdagsgrupp an-
malt Mats Pertoft som suppleant i utbildningsutskottet.

Andre vice talmannen forklarade vald under tiden den 25 januari-
30 april till

suppleant i utbildningsutskottet
Mats Pertoft (MP)

§ 2 Anmalan om fordrajt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2017/18:278

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:278 Vag- och jarnvagsinvesteringar
av Christian Holm Barenfeld (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 13 februari 2018.
Skalet till drojsmalet ar brist pa tider i kammaren samt tidigare inbo-
kade resor och arrangemang.
Stockholm den 24 januari 2018
Néringsdepartementet
Tomas Eneroth (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Ahlén
Expeditionschef
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§ 3 Anmaélan om faktapromemorior

Andre vice talmannen anmélde att féljande faktapromemorior om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2017/18:FPM44 Forordning om efterlevnad och uppréatthallande av har-

moniserad unionslagstiftning KOM(2017) 795 till naringsutskottet
2017/18:FPM45 Foérordning om Omsesidigt erkdnnande av varor

KOM(2017) 796 till naringsutskottet

§ 4 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hénvisades till utskott:
Motion
2017/18:3953 till justitieutskottet

EU-dokument

KOM(2017) 795 till naringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
20 mars.

KOM(2018) 20 till skatteutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
20 mars.

KOM(2018) 33 till trafikutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
19 mars.

§ 5 Svar pa interpellation 2017/18:296 om mer kollektivtrafik for
pengarna

Anf. 1 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Emma Wallrup har frégat mig om jag avser att verka for
att regeringen lagger fram fler forslag for att nd en 6kad samhéllsnytta, och
som ger mer kollektivtrafik for pengarna, samt hur jag bedémer att vi pa
ett realistiskt satt kan narma oss fordubblingsmalet inom kollektivtrafiken
och vilka politiska verktyg som krévs.

Jag vill inleda med att regeringen anser att kollektivtrafik kan bidra till
I6sningar pa flera milj6- och klimatutmaningar, sarskilt i stader. Sverige
har bland annat ambitionen att bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland.
God samhéllsplanering ékar mojligheterna till transporteffektiva stader
som samtidigt kan underlatta for resendrer att vélja kapacitetsstark kollek-
tivtrafik, gang och cykel i stallet for personbil.

Emma Wallrup refererar till en rapport fran Svensk Kollektivtrafik
som lyfter fram en rad forslag for att minska kostnaderna for regionala
kollektivtrafikmyndigheter och samtidigt ge mer samhallsnytta.



Da regional kollektivtrafik ar ett ansvar for kommuner och landsting i
respektive lan och da till exempel lokal infrastruktur och skolor &r ett kom-
munalt ansvar &r det flera av forslagen som framfor allt ror dessa aktorer
pa lokal och regional niva.

Staten har ocksa mojlighet att framja kollektivtrafiken, och regeringen
har tagit flera initiativ p& detta omrade. Genom stadsmiljoavtal kan kom-
munerna fa medfinansiering for investeringar i infrastruktur for kollektiv-
trafik. Samhallet far darmed mojlighet att f& mer kollektivtrafik for peng-
arna. Vidare ger regeringens elbusspremie méjlighet fér regionala kollek-
tivtrafikmyndigheter och kommuner att soka en premie for inforskaffande
av elektriskt drivna bussar. Regeringen bidrar ocksa till fungerande kol-
lektivtrafik genom investeringar i transportinfrastruktur, sdsom jarnvéagar
och busskdérfalt, och det finns ytterligare méjligheter for kommuner att
soka medfinansiering for vissa kollektivtrafikatgarder genom forordning-
en om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldgg-
ningar med mera.

Dessutom gdrs, inom regeringens samverkansprogram Nasta genera-
tions resor och transporter, en satsning pa en nationell fardplan for kombi-
nerad mobilitet for att underlatta tjanster som erbjuder mojlighet att resa
med bil, cykel, kollektivtrafik eller med andra fardmedel genom ett enda
abonnemang. Redan varen 2018 kan sadana tjanster finnas tillgangliga.

Sammanfattningsvis kan s&gas att regeringen har tagit en rad initiativ
for att framja kollektivtrafik for en 6kad samhéllsnytta, samtidigt som ett
stort ansvar for utvecklingen av kollektivtrafiken ligger hos andra aktorer,
bland annat pa lokal och regional niva.

Anf. 2 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Jag ville stalla denna fraga till ministern eftersom den ar
sa otroligt viktig.

Vi har ett stort klimatproblem. Det &r ganska otdckt att se hur korallre-
ven i alla varldens hav haller pa att d6 ut, darfor att haven har blivit surare
i och med en 6kad koldioxidhalt. Det &r oticka scenarier.

Vi ser starka vaderhandelser som kommer att paverka inte minst infra-
strukturen i varldens lander, vilket kommer att géra samhallet valdigt sar-
bart om vi inte agerar mycket kraftfullt och tittar pa hur vi bade kan fanga
in koldioxid och minska utslappen.

Vi &r i ett akut krisldge — det finns inget annat man kan saga. Darfor ar
kollektivtrafiken sa oerhort viktig. Det &r problem med att f& biobranslet
att racka, problem med mineraler till elbilar och s vidare. Kollektivtrafi-
ken ar nog den viktigaste pusselbiten, skulle jag vilja sdga, for att f& ihop
hela pusslet.

Kostnaderna i kollektivtrafiken har 6kat fran 28,4 miljarder kronor ar
2007 till 45,6 miljarder kronor ar 2016. Den rapport som har tagits fram
av Svensk Kollektivtrafik pekar pa att det bland annat &r dyrare fordon
som har gjort att det kostar mer, men aven kostnaderna for upphandling,
avtal, brénsle och léner har dkat.

Vi behover titta pa dels hur vi kan fa pengarna att racka till mer kol-
lektivtrafik, dels hur vi kan fa en stark styreffekt ver till ett 6kat resande.
Sjalv har jag tittat jattemycket pa Freiburg, som har jobbat med samhalls-
planering och att satsa pa kollektivtrafiken och dér sanka priset. Jag brukar
tala om att det &r tre ben: dkad tillganglighet for kollektivtrafik, minskad
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tillganglighet for bil i staden och sénkta priser for kollektivtrafik. | Frei-
burg kostar ett manadskort 500 kronor for resor i hela regionen, sa det ar
valdigt fordelaktigt, och da ingar dven sparvagn.

| Freiburg har samhallssubventionen minskat med den hér satsningen.
Trots att de har sankt priset far de in mer pengar genom den starka hav-
armseffekten for ett 6kat resande med kollektivtrafiken. Jag har éven talat
med forskare som stoder den har modellen och sager att det &r exakt s&
man ska jobba.

Jag tanker att vi fran statligt hall skulle kunna gynna en sadan utveck-
ling. Vi skulle kunna ta fram en plan, dels fér hur man kan sénka priset for
resendren, dels for hur man kan bidra till det till kommunerna pa olika sétt.
Detta har vi i Vénsterpartiet motionerat om.

Man skulle ocksa kunna erbjuda eller stilla krav pa kommuner och
regioner att ha battre plattformar for samordning och skapa en struktur dér
samhéllsplanerarna i kommunen och den regionala kollektivtrafikmyndig-
heten samverkar for att fa en stadsplanering som gynnar kollektivtrafiken,
och da &ven diskutera prisbilden. Under nyliberalismen, d& man har velat
sénka skatter, har det varit tabu i Sverige att tala om pris i kollektivtrafiken.
Folk nastan skriker at en nar man hojer rosten i ett forum och bara namner
att ocksa kollektivtrafikens taxor maste vara en del av bilden. Precis som
vid alla annan konsumtion finns det dér ett samband mellan pris och efter-
fragan.

Detta har vi inte fatt diskutera, mycket pa grund av, tror jag, att man
har varit sa radd for att skatteintakterna inte skulle racka. Men nu &r vi i
ett annat lage. Vi styr om baten och gar mot en 6kad fokusering pa sam-
hallsnyttor och inte bara skattesankningar, s jag tror att det &r ett nytt lage
nu att diskutera detta.

Anf. 3 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, Emma Wallrup, foér engagemanget! Jag delar det i
allra hogsta grad, och jag delar ocksé uppfattningen att det var en sorglig
period ndr man satte skattesankningar fore viktiga samhéllsinvesteringar.
Jag mérker tydligt i rollen som infrastrukturminister att det &r otroliga hal,
inte bara fysiska hal pa vagar runt omkring i landet utan ocksa i under-
hallsplaner och investeringar. Det &r darfor som vi satsar 100 miljarder
mer i kommande nationell plan pa infrastruktur, for det behdvs. Mycket av
investeringarna kommer att vara i inte minst sparbunden trafik. For att vi
ska klara att bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland géller det att satsa
pa det som &r klimatsmart.

Vi har under var regeringsperiod kanske gjort mer 4n vad nagon reger-
ing tidigare har gjort for att just framja utvecklingen av kollektivtrafik, och
i hela landet. Jag inser att mycket av diskussionen handlar om vad vi kan
gora i vara stora stader nér det handlar om stadsmiljoavtalen, elektrifiering
av bussar och anropsstyrd trafik. Det pagéar en mangd projekt dar vi & med
och finansierar och ordnar medfinansiering.

Jag kommer sjalv ursprungligen fran Kosta med 800 invanare. Jag har
sedan vuxit upp i Vaxjo. | den landsbygd som jag kommer ifran &r det
minst lika viktigt att vi hittar alternativ. Darfor ar satsningen pa kollektiv-
trafik i landsbygd ocksa valdigt bra, fér man hittar fler verktyg som gor att
man kan hitta andra alternativ.



Jag tror att bade regeringen och Emma Wallrup ar rétt i tiden. Nar det
géller konsumtionsmonster och resvanor kan vi naturligtvis konstatera att
den yngre generationen ar for en 6kad mobilitet; man vill réra sig mer.
Men man &r inte lika benédgen att &ga en egen bil och ha den utanfor sitt
eget hus, utan man hittar garna andra transportmedel. Det innebér att in-
tresset for bilpooler och anropsstyrd trafik ékar dramatiskt.

Kopplar vi sedan p4, vilket jag vet att interpellationen inte fullt ut hand-
lar om men jag inte kan lata bli att namna, mojligheten att fa en digitali-
serad och sjalvkdrande fordonspark som kan framja goda transporter och
smarta och effektiva I6sningar i stadskarnor star vi infor oanade majlig-
heter.

Ska det funka krévs en samplanering av alla aktorer. Jag har varit tydlig
med att Trafikverket i sitt arbete inte bara ska titta pa vagar och jarnvéagar
och den fysiska infrastrukturen utan ocksa ska titta pa hur bostadsomraden
utvecklas och pa hela samhéllsplaneringen. Det ar darfor Trafikverkets
forslag till nationell plan for forsta gdngen har med bostéder, nagot som
egentligen borde vara sjélvklart.

Ska vi bygga samhallen dér vi ska leva och bo och kunna ta oss till
jobb och till vanner och bekanta maste planeringen ha lite stérre horisont
an det enskilda vagprojektet. D& maste vi se hur vi bygger framtidens stad
dar kollektivtrafik, miljézoner och andra losningar kommer att vara en
mycket naturlig del.

Jag kanner att det har &r ett politikomrade dar regeringen tar fler ini-
tiativ &n vi nagonsin gjort och dar intresset ar stort. Lat oss gemensamt
verka for att pendeln inte slar tillbaka, utan att det miljéengagemang som
finns bade i stader och pa landsbygd renderar 6kat tryck pa fler politiska
satsningar pa kollektivtrafik och 6kade resurser for att kunna gora smarta
investeringar.

Jag ser att fordonsindustrin redan ar Iangt framme. Man vill vara med
i denna utveckling och erbjuder smarta alternativ for upphandling. Vidare
&r den elbusspremie som vi har foreslagit och nu driver igenom ett bra
exempel p& nagot som kan ge stor effekt i stadskirnorna framover.

Anf. 4 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Jag delar mycket av ministerns syn pa detta. Men jag fra-
gar mig varfor priset inte omndmns. Vi har en situation dér kollektivtrafi-
ken har blivit valdigt dyr. Manga bilforare sager att de véljer bilen for att
det &r billigare. Inte minst galler det manga méan som vill &ga sin bil och
fortsétta att ha bil.

Nar kollektivtrafiken byggs ut anpassas den till medelklassens affars-
mén. Man har byggt snabba stomlinjer med ganska hogra priser. Det &r en
konsmaktsordning i trafikplaneringen som vi behdver komma bort fran.
Vi har gynnat trafik som framfor allt affarsmén reser med. Det galler flyg,
och nu ar det héghastighetstag. Har riskerar det ocksa att bli hdga priser.
Alla modeller pekar pé att denna grupp kommer att gynnas, for de kommer
att fa hogre loner.

Detta ar inte okej. Vi maste planera samhallet for alla, och prishilden
ar jatteviktig for laginkomsttagare, som Socialdemokraterna borde varna,
for kvinnor och for pensionérer men &ven for den som vill vélja bort bilen
av planboksskal. Darfor ar det sorgligt om ministern inte vill diskutera pri-
set. Jag hoppas att ministern kommer att folja samhéllsutvecklingen och
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vaga gora det framdver. Det kanske ar svart att ta ny stallning, men vi
behdver ta denna diskussion.

Faktum &r att vi star infor en stundande klimatkris som &r mycket obe-
haglig. Vi maste vidta de starka atgarder som behdvs, och har kan priset i
kollektivtrafiken vara viktigt for att verkligen na fordubblingsmalet.

Jag vet att manga kollektivtrafiknamnder, inte minst i Uppsala, nastan
har slappt tron pd att det gar att na fordubblingsmalet. Men det gar. Om
man anvander alla de tre ben som jag ndmnde tidigare, inbegripet tillgang-
lighet och pris, har man alla méjligheter att na fordubblingsmalet och
eventuellt dven fa en god budget om man jobbar pa ratt satt.

Detta &r spannande. Det &r inte sékert att det ger samma effekt i regio-
nerna, men man borde kunna géra lite fler forsok och ga i denna riktning.

Manga av de férslag som laggs fram i rapporten gér at detta hall. Aven
utredningen om en fossilfri fordonsflotta, som regeringen nyligen har till-
satt for att se hur man kan jobba vidare och ta fram fler atgarder till olika
myndigheter, foreslar att stadsmiljoavtalen kan jobba mer effektivt vad
géller att ha motprestationer for att minska bilismen i staderna. Har skulle
man kunna anvéanda detta tankesatt for att fa en havarmseffekt.

Dérfor fragar jag ministern igen: Hur ska vi f& mer kollektivtrafik for
pengarna, och hur kan vi verkligen narma oss fordubblingsmalet?

Anf. 5 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tycker att jag svarade pa fragan. Vi gor stora sats-
ningar for att starka kollektivtrafiken. Vi gor det genom att vi, kanske mer
an nagon regering, 6kar samfinansieringen och resurserna till kollektivtra-
fiken. Det géller vare sig vi talar om kollektivtrafik pa landsbygden eller
via stadsmiljoavtalen. For att inte tala om att vi infor avgiftsfri kollektiv-
trafik under sommarlovet fér skolungdomar, pa tal om prisfragan. Sa vi
diskuterar saklart ocksa prisfragan.

Samtidigt maste man vara medveten om att det inte ar regeringen som
bestammer SL:s taxor. Det 4r inte regeringen som har ansvar for Skanetra-
fiken eller andra, utan det &r regionala huvudmaén. Det gor att jag i egen-
skap av statsrad ska vara vildigt forsiktig med att peka finger at de politi-
ker i regioner och kommuner som har att ansvara for kollektivtrafiken. Det
ansvaret ska de ta och vdga mot andra viktiga angeldgenheter som de har
inom ramen for regionens ansvar.

Det staten gor ar att underlétta deras vardag genom viktiga investe-
ringar, genom stadsmiljéavtalen, genom landsbygdssatsningen och genom
att dessutom brett genom de forskningsprogram vi har frimja en utveck-
ling dér vi hittar smartare modeller med anropsstyrd trafik och elektrifierad
drivlina.

Nér det galler snabba linjer och vilka grupper som premieras delar jag
helt och héllet utgangspunkten att vi maste fortsitta att genomlysa s att vi
dels med koénsuppdelad statistik, dels med granskning av resmonster ser
vilka som gynnas av satsningarna.

Min bestamda uppfattning &r att satsningar pa kollektivtrafik har en
tydlig genderprofil. Det &r i hdgre utstrackning kvinnor som anvander sig
av kollektivtrafik och alltsa ar det, ur den synpunkten, bra for jamstalld-
heten, men vi maste skaffa battre underlag for att veta detta.



Jag tanker inte har recensera debatten i Stockholmsomradet om skip
stop. Men det &r klart att den prioritering man har valt i stora trafiktita
regioner paverkar vilka satsningar man gér. Men det ar inte regeringens
sak att avgora. Vi kan stimulera, och det gor vi, vi kan premiera och pa-
verka prisbilden och vi kan se till att man gor réatt investeringar. Vi starker
kollektivtrafiken pé ett bra sitt — mer &n vad kanske ndgon annan regering
har gjort.

Vi gor detta i glatt och bra samarbete med Vansterpartiet, sa darfor vill
jag indirekt tacka Emma Wallrup for gott bistand i detta arbete.

Anf. 6 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Ja, jag &r ocksa glad for att vi kan samarbeta i detta i
budgeten och i andra sammanhang. Det ar bra. Det ar ocksa bra att fokus
satts alltmer pa jarnvag och kollektivtrafik, vilket Vansterpartiet valkom-
nar.

Vi vill ha en konstruktiv dialog och jobba effektivt. Vi har hela tiden
ett malfokus pa att alla ska vara med i samhallet och att kollektivtrafiken
inte ska bli for dyr s att alla kan resa.

Innan jag kom till riksdagen jobbade jag inom &ldreomsorgen. Jag job-
bade med ensamstaende kvinnor som slet hart och var ambitidsa. De drab-
bades hart nar det infordes ett regionkort i Uppsala, for d& hojde man gla-
deligen priset pd manadskortet med 50 procent. Man trodde namligen att
fler ute i lanet skulle resa. De kvinnor jag jobbade drabbades hart av detta,
och vissa tog kdrkort medan andra slet med cykeln &ven vintertid.

Detta &r inte okej i en samhallsutveckling dér vi borde vérna alla grup-
per och sérskilt dem som tar hand om vara éldre och narmaste.

Jag tycker att vi borde 1&gga ribban hdgre nar vi talar priser och inte
fortsétta den nyliberala eran med byggande av snygga resecenter dar ingen
kan sitta och det ar lattast att konsumera, med héga priser i kollektivtrafi-
ken, med snabba stomlinjer sa att pensionarer far ga langt och sa vidare.
Vi méste byta samhéllsfokus.

Ett annat problem &r att man i manga omraden planerar trdnga bostads-
omraden dar kollektivtrafiken inte far plats eftersom vi har stadsplanerare
som har i uppdrag att planera snyggt och trangt i stéllet for funktionellt.
Det &r ett problem fran den nyliberala eran som vi maste ta itu med.

Anf. 7 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag ténker inte recensera stadsplanerare, lokala besluts-
fattare eller dem som utformar smarta trafiklésningar. Jag forutsétter att de
gor detta utifran de allra basta visioner och tankar om hur fler ska kunna
aka med kollektivtrafiken.

Pa tal om prisbilden inser jag att det alltid, inte minst hos dem som har
att fatta beslut om regiontrafiken, kommer att finnas en avvagning mellan
subventionsgraden for trafiken och att f& pengar for stora investeringar. Vi
ska vara medvetna om att kollektivtrafiken subventioneras. Vi bidrar alla
gemensamt, for biljettintékterna tacker inte kostnaderna.

Bade jag och Emma Wallrup tillhér dem som tycker att kollektivtrafi-
ken inte ska ha gamla dieselbussar utan elektrifierade fordon och smarta
losningar, men detta kréver att man har resurser for att kunna gora dessa
investeringar framdver. Jag tror att investeringsnivaerna kommer att vara
fortsatt hoga, oavsett om vi pratar om sparbunden kollektivtrafik eller

Prot. 2017/18:61
25 januari

Svar pa
interpellationer



Prot. 2017/18:61
25 januari

Svar pa
interpellationer

andra typer av fordon. Vi maste hitta smarta finansieringsmodeller for
detta, och det ar klart att det kan ga ut 6ver priset.

Alla medborgare i det har landet kommer att fa géra en uppoffring nar
vi ska ga fran ett samhalle som fullstandigt har struntat i vilka koldioxid-
utslapp vi har till ett samhélle dar vi alla maste ta ansvar. Detta kommer
att paverka oavsett om vi aker flyg — pa tal om flygskatten — tag eller bil,
eller for den delen de kollektiva ldsningar vi har.

Vi maste inse att resandet kommer att kosta ndgot mer om vi ska gora
det klimatsmart. Jag ar fullstandigt optimistisk 6ver mdéjligheterna, for
svenska folket vill &ka med. Lat oss se till att vi ger de regionala politikerna
verktyg for att fatta ratt beslut. Om inte annat far valjarna justera detta vid
néstkommande valrorelse.

Overliggningen var harmed avslutad.

§ 6 Svar pa interpellation 2017/18:297 om en fossilfri fordonsflotta

Anf. 8 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Emma Wallrup har fragat mig hur jag bedomer majlig-
heterna att nd malet om fossilfrihet till 2030 samt vilka konkreta styrmedel
jag beddmer att vi behdver starka eller vilka nya styrmedel som jag bedo-
mer behdver komma pa plats for att mojliggora maluppfyllelse.

Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland, och de nationella
miljokvalitetsmalen ska nas. Pa regeringens forslag har riksdagen beslutat
att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart —
ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfart med ar 2010. For
att na malet behdvs atgarder pa flera fronter dar bade samhallsplanering
och utveckling av effektiva transportsystem, inklusive effektiva fordon,
fossilfria drivmedel och atgarder som hanterar transportefterfragan, kan
bidra. Naturvardsverket har gjort en forsta prognos av mojligheterna for
maluppfyllelse. Analysen visar att vi ar pa rétt vag men att ytterligare styr-
medel behovs.

For att nd mélen kréavs vidare bland annat en fortsatt snabb teknisk ut-
veckling av fordon och drivmedel som mdjliggér en substitution av fossil-
drivna transporter. Samtidigt kommer omstéllningen till 2030 till stor del
att ske med dagens fordonspark. Tillgang till biobranslen for den befintliga
fordonsparken ar darfor avgorande for att na sektorsmalet.

Regeringen har under mandatperioden redan vidtagit en lang rad atgar-
der for att minska utsldppen av vaxthusgaser fran transporter. Har kan
ndmnas ett bonus—malus-system som stimulerar kép av fordon med rela-
tivt sett lagre utslapp, en reduktionsplikt for successivt 6kad inblandning
av biodrivmedel i bensin och diesel samt investeringsstddet Klimatklivet.

Regeringen har bland annat anvisat sérskilda medel for Energimyndig-
hetens samordning av en omstallning av transportsektorn till fossilfrihet.
Inom ramen for detta uppdrag har myndigheten, med bistand av Transport-
styrelsen, Trafikverket, Trafikanalys, Naturvardsverket och Boverket, ta-
git fram en strategisk plan for omstéllningen, vilken utgor ett viktigt un-
derlag for regeringens fortsatta 6vervaganden inom omradet.



Regeringen har dessutom avsatt resurser for att inféra en miljokom-
pensation for godstransporter pa jarnvag. Vidare har Trafikverket reger-
ingens uppdrag att utreda forutsattningarna for att elvagar pa sikt ska
kunna vara en del av det svenska transportsystemet.

Sverige &r drivande i flera férhandlingar pd EU-niva, bland annat ut-
slappskrav for fordon samt revidering av Eurovinjettdirektivet, som &r vik-
tiga for vara mojligheter att na klimatmalen pa ett kostnadseffektivt satt.

Under varen 2018 kommer regeringen att presentera en klimatstrategi,
dar omstéllningen till en fossilfri transportsektor utgor en viktig del. Under
varen kommer regeringen dven att besluta om en ny nationell plan for
transportsystemet for aren 2018-2029 liksom en strategi for effektiva,
hallbara och kapacitetsstarka godstransporter.

Redan i dag bidrar beslutade styrmedel till minskat fossilberoende, och
regeringen arbetar pa bred front genom ett flertal initiativ for att transport-
sektorns klimatmal ska nas. Regeringen foljer noga utvecklingen och tar
I6pande stéllning till behovet av ytterligare insatser.

Anf. 9 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret.

Jag &r positiv da det nu ar pé gang att ta fram flera bra planer och ett
mer Overgripande grepp. Detta vdlkomnar jag mycket.

Jag skulle vilja betona vikten av det som Naturvérdsverket har sagt och
som andra — manga forskare, IPCC, FFF-utredningen med flera — har pa-
pekat, namligen att det &r viktigt att ha malstyrning och titta pa samhalls-
planering, inte bara pa teknik. Det ar viktigt att hela tiden fora fram detta i
debatten eftersom det ar latt att stirra sig blind pa teknik och tro att det ska
leda dnda fram, men vi behover ett transportsnalt samhalle ocksa. Detta
papekas i den strategiska plan for omstéllning av transportsektorn till fos-
silfrinet, som regeringen har gett i uppdrag at Energimyndigheten och
andra att ta fram, som jag ndmnde i mitt tidigare anférande. De talar just
om ha ett transportsnalt samhalle.

EU pressar pa at andra hallet, med regionforstoring. Det ar en ren be-
stallning fran gigantiska foretag, som har littare att etablera sig i glesbyg-
der runt om i hela Europa om det &r stora regioner. Men man maste hela
tiden vara medveten om vad som &r det folkliga perspektivet och vad som
gynnar den storsta kapitalagaren. Manniskor mar trots allt inte bra av att
pendla. De far mindre tid for sin familj, fritid och sa vidare. Det ar alltsa
viktigt att ha klara glasdégon och se vem man foljer.

Sedan kan det vara bra med regionférstoring om man vill ha béttre
kunskaper inom sjukvarden och sa vidare. Man maste se nyanserat pa
detta. Man ska veta vad man gor, och man ska veta att denna planering gar
tvartemot det transportsnala samhallet. Jag tycker att det ar viktigt att hela
tiden titta p& helheten i politiken sa att man bygger ihop och inte gar at tva
olika hall samtidigt.

En annan sak som lyfts upp i den strategiska planen och som jag tycker
ar viktigt att debattera ar att man behdver jobba med bade morot och piska.
Efter sommaren har vi fatt &nnu varre klimatrapporter: Det ar gigantiska
hél i tundran, husen sjunker, hogre metanhalt i atmosfaren rapporterades
efter sommaren — man vet inte om det kommer fran haven eller tundran —
och sa vidare. Laget skarps ytterligare hela tiden.
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Jag ar miljoaktivist och har jobbat for miljoorganisationer fore riksda-
gen och sa vidare, men i de tider vi lever i nu och infor valet tror jag arligt
talat att det & morotterna som géaller mer an piskorna. Vi maste fa valjarna
—alla — att kénna: Vi ska stalla om, vi ar med pa det, vi oppnar dorren — ja,
stall om, radda oss! Jag tror att det just nu &r smartare med morotter. Vi
behover lite piskor, men framfor allt morotter.

Vi behover mer kollektivtrafik och jarnvag. Vi har till exempel natta-
gen. | forhandlingarna diskuterade vi att rddda nattagen till Jimtland, som
gar varje dag, for att ge en morot till Norrland nar flygskatten infors. Det
ska vara en mojlighet att pendla med tag. Att dka med nattag upp till Os-
tersund har gett mojlighet for hela Norrland att pendla med tag, hor man
nar man pratar med norrlanningar som bor langt upp. Da kan de sova den
vdgen och sedan ta sig upp med andra transportmedel, och det &r ett valdigt
bra alternativ till flyget.

Dessa glasogon tycker jag att vi behdver vara jattenoga med nu och
alltsa ha ett markperspektiv: Hur gor vi det lattare for medborgaren nar vi
staller om?

Anf. 10 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Emma Wallrup ndmnde nattéget till Ostersund. Det &r
klart att jag &r jatteglad Over att vi kunde presentera den ldsningen. Det var
inte kommersiellt gangbart, men vi gick in med samhalleliga medel for att
underlatta forutsattningarna. Det &r viktigt for Jamtland — det maste vi
komma ihag. Det handlar inte bara om stockholmares majlighet att ta sig
upp till skidorter, utan det handlar om hela Jdmtland och regionens ut-
veckling. Darfor ar det viktigt att vi nu forhoppningsvis skapar béttre for-
utsattningar for trafik att kunna béra sig i den regionen framéver.

Ambitionen &r att hela Sverige ska kunna leva. Det ar ocksa bakgrun-
den till den stora satsning som vi gér pa utlokalisering och omlokalisering
och pa att statlig service ska finnas i hela landet. Dérfor blir jag lite orolig
i detta sammanhang. Jag tolkar Emma Wallrup som att tveksamheten till
regionforstoring beror pa att den leder till 6kat resande, men alternativet
ar urbanisering.

Jag gillar inte riktigt den tanken. Jag gillar tanken pa att jag ska kunna
verka och bo hemma i Smaland. Vi ska kunna flytta jobb dit, men jag ska
ocksa kunna ha en storre region sa att jag kan ta mig ned till Malmo eller
till Képenhamn med fungerande och snabba tag.

Vi far alltsa akta oss hér sa att vi inte anvander styrmedel som bidrar
till en fortsatt skarp 6kning av urbaniseringen, for hela landet maste ha
goda forutséttningar.

Jag tror att de flesta i Sverige forstar detta. Jag marker att det finns ett
starkt engagemang. Tagakandet har okat dramatiskt. Stora internationella
koncerner men &ven sméféretag anviander nu i sin upphandling mycket
tydliga styrmedel for att framja ett fossilfritt resande. Vi kommer att un-
derlatta det genom att ocksa fran regeringens sida ga fram med rétt styr-
medel, sa att vi framjar denna omstallning.

Fordonsindustrin som for tio femton &r sedan ibland kunde sitta med
klackarna i backen och vara lite tveksam star nu snarare — atminstone i
Sverige — frustande och sager: Vad bra. Kan det inte ga lite fortare?



Jag har sjalv tittat pa elvdgarna i Sandviken och kunnat se hur man i ett
stort internationellt projekt om eldrivna tunga fordon valde mellan att in-
vestera i Kalifornien eller i Sandviken. Och man valde Sandviken. Scania,
Siemens och andra laddar nu tillsammans med Ernsts Express déar sina
lastbilar och klarar pé& det sattet av tunga transporter med eldrivlina helt
fossilfritt.

Jag talar ofta om detta nér jag ar ute i landet och talar da om den per-
manenta vérldsutstallningen. Ska vi nd malet om att bli varldens forsta fos-
silfria valfardsland méste vi ga fran ett lage dar vi bara har projekt och
demoanlaggningar till att faktiskt pa riktigt implementera ny teknik for att
visa att det & mojligt, bland annat for att det &r bra och viktigt hér.

Det ar det moraliska imperativet, att vi ska gora det vi kan i var tid for
att se till att vi lamnar en battre varld efter oss till vara barn och barnbarn.
Men det finns naturligtvis ocksa ett starkt handelspolitiskt och kommersi-
ellt perspektiv ndr svenska foretag &r vérldsledande, nar néringsliv, aka-
demi och politik tillsammans faktiskt formar géra smarta gemensamma
upphandlingar och hitta bra transportlésningar som ar fossilfria genom att
tunga fordon kommer in i en digitaliserad hamn for att i stérre utstrackning
anvinda sjofart eftersom det ar klimatsmart. Det ar klart att omvérlden da
i &nnu storre utstrackning kommer att komma till Sverige, inte minst asia-
tiska lander. Vi ser att miljoteknikexporten och exporten generellt nu 6kar
till Asien, just for att vi har vagat anvanda styrmedel.

Har skiljer vi oss fran tidigare borgerliga regeringar som sa att mark-
naden far skota detta. Det innebar ocksa att vi i Sverige inte blev varldsle-
dande. Sverige é&r ett litet exportberoende industriland, och vi lever pa att
vi vagar vara i framkant och ha val fungerande samverkan. Med tydliga
klimatmal, som vi har, kommer vi att kunna nd malen om att kunna ha en
fossilfri fordonsflotta.

Jag ar fullstandigt dvertygad om att det finns ett brett starkt stod béade
i den svenska befolkningen och hos det svenska naringslivet for en sadan
omstallning.

Anf. 11 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Jag tackar ministern for detta. Jag haller helt med om att
det ar mycket positivt att vi jobbar med ny teknik, elvagar och sé vidare.
Det &r véldigt bra. Det ska vi fortsatta med och stérka detta arbete.

Det &r ocksa viktigt att inte glomma bort jarnvagen och kollektivtrafi-
ken, som anda &r det mest transporteffektiva och energieffektiva inom de
bada omradena. Bara man har fokus pa det ocksa sa att sdga och inte later
den sjélvkdérande bilen eller de elektrifierade vdgarna ta dver debatten.
Man ska gora bada sakerna samtidigt.

Jag vill ga in pa det som ocksa tas upp i den utredning som regeringen
bestéllde i samband med FFF-utredningen, namligen véagslitageskatten
och att det ar viktigt att utveckla geografisk och tidsméssig differentiering
vad géller avgiftsnivaer. Det har fran Ostkusthamnar i samverkan kommit
ett begrepp, ndmligen regionalt baserad kilometerskatt. Det kanske kom-
mer fran andra hall ocksd. Men det finns nu med i den text i budgeten som
vi har forhandlat fram. Detta debatteras ganska lite. Men det &r otroligt
formanligt for att na alla mal som vi vill na. Dessutom slipper man géra
de avdrag som &ven Vansterpartiet har diskuterat I&nge for skogsindustrin
och s vidare for att vi inte vill ta bort jobb i Norrland och sé vidare. Det
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handlar just om att man skapar sma eller stora zoner — jag tanker mig
ganska stora zoner — dar det inte kostar sd mycket. Men det kostar mer om
man byter zon. Det skulle innebara att den lokala akerinaringen, de svens-
ka akerierna och skogsindustrin inte drabbas, men man gynnar 6verflytt-
ning till sjéfart och jarnvag for de langa strackorna.

Detta ar sd oerhdrt smart. Jag tror att det & Schweiz eller nagot annat
lite mindre land i Europa som redan har detta. Jag tycker att det ar mycket
intressant. Men det har diskuterats sa lite. Det &r nastan bara jag som har
lyft fram det i debatten i olika omgangar i trafikutskottet och sa vidare. Det
kanns sa trakigt eftersom det ar en sddan losning som alla borde gilla. Jag
har faktiskt &ven hort borgerliga ledaméter vid olika tillfallen séga att det
inte ska vara nagra problem nar man lagger fram den har modellen. Sedan
vet jag inte om de vidhaller det nar det kommer till kritan. Men dessa asik-
ter har i alla fall kommit fram.

Om vi ska na en fossilfri fordonsflotta ar det jatteviktigt att komma bort
frdn den stora mangden lastbilar pa vara vagar. Det ar ocksa viktigt att
komma bort fran cabotage och de farliga ekipage som kor onyktra, med
déliga lastbilar och sa vidare.

Detta ar en modell som jag garna skulle vilja héra ministerns tankar
kring och om man tittar mer pé den.

Anf. 12 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Det ar ingen tvekan om att vi tittar valdigt mycket pa
detta. Jag ska borja dar Emma Wallrup slutade, ndmligen med den lastbils-
trafik som vi har. Vi har redan gjort flera insatser for att sékerstélla att den
sker pa sjysta villkor, namligen att det ar tuffa kontroller, att vi har cabo-
tagekontroller, att vi har klampning — vi avser att utdka denna mojlighet —
och att vi har sanktionsavgifter. Detta &r viktigt inte bara for de lastbils-
chaufforer som rékar illa ut eller utnyttjas av utlandska akerier. Det ar
ocksa viktigt for svensk akerinaring att det ska vara ordning och reda och
att det ska vara sjysta konkurrensvillkor.

Jag tar nu ett flertal initiativ framover for att ga vidare just for att si-
kerstalla att vi har bra konkurrensvillkor. | detta sammanhang kan man
notera att kravet pa vinterdack ocksa ar en viktig del for att sakerstalla att
de fordon som &r pa vara vagar framfors pa ett sakert sétt. Detta tillsam-
mans med alkobommar kan vi sékerstélla att de fordon som kommer in i
Sverige, till exempel tunga transporter, inte kors av berusade forare. Har
gors alltsa valdigt mycket.

Jag tror att det ar viktigt att vi fortsétter att titta pa hur vi kan klara av
omstallningen fran vag till jarnvag och till sjofart. 1bland tror jag att det i
den svenska debatten, utan att recensera den for mycket, har funnits
mycket stora férhoppningar om att vi snabbt ska kunna vaxla 6ver mycket
gods fran vag till jarnvég. Det later sig inte enkelt goras av det enkla skalet
att det &r valdigt fullt pa vara jarnvagar. Svenska folket vill resa mer, och
foretag vill skicka mer gods. Alltsa ar det otroligt fullt. Det har inte gjorts
tillrackliga investeringar i jarnvagssystemen under tidigare ar.

Nar jag &r ute och talar om infrastruktur ndmner jag alltid de underin-
vesteringar som har varit i Sverige under lang tid. For inte sa lange sedan
hade vi en finansminister — Anders Borg — som vid ett flertal tillfallen sa
att det var olonsamt att satsa pa jarnvagstrafiken. Priset for det ar nu ett
stort berg av underhallsinsatser i det jarnvagssystem som vi har i dag. Men



det ar ocksa ett skriande behov av nyinvesteringar. Det ar darfor som jag
ar glad 6ver att vi kan lagga 100 miljarder mer i den nationella planen pa
investeringar, dar en mycket stor del kommer att ske i inte minst jarnvéags-
systemet.

| detta sammanhang &r jag glad éver att Emma Wallrup ndmner ham-
narna. Jag hade i gar ett historiskt méte. Regeringen bjod for forsta gangen
in Sveriges hamnar. Det har inte gjorts tidigare. Jag tror att det var foretra-
dare for 54 hamnar pa plats. Det var direktorer for hamnarna men ocksa
regionala politiker som ofta finns i styrelserna. Vi férde en mycket bra
diskussion om den utveckling som hamnarna stér infor. Det &r en positiv
utveckling som péagar. Nu ékar inflaggningen, nu starks den svenska han-
delsflottan, inte minst tack vare tonnagebeskattningen, som vi férdndrade.
Ska vi utveckla sjofarten annu mer och lagga 6ver mer gods pa sjcfarten
maste dven hamninfrastrukturen fungera val — tydlig digitalisering och
tydliga strak. I férlangningen tror jag namligen att kdpare av godstjanster
inte fullt ut kommer att bry sig om huruvida det &r lastbilen, taget eller
sjofarten som utfdr dessa tjanster. Han eller hon vill veta om det &r klimat-
smart och tillforlitligt. Det handlar om mobilitet. Det &r snarare den tjans-
ten som man koper.

Vi maste underlitta den omstallning och den flexibilitet som kommer
att behdvas i godshanteringssystemet framover. Har ligger nyckeln i att
vaxla 6ver Sverige till klimatsmarta transporter. Det ar darfér som jag har
ambitionen att tillsammans med den nationella planen, dar vi klargor in-
vesteringarna, ocksa lagga fram en tydlig plan for godsstrategin framover,
sd att aktorerna vet hur vi ser pa att bygga strak och hur vi kan kombinera
BK4 och 74-tonslastbilar med smarta hamnar som é&r digitaliserade. Da
klarar Sverige omstéllningen.

Anf. 13 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret.

Det har kommit kritik mot alkobommarna — att det tar tid att fa dem pa
plats. Det galler alltsé att vi agerar nu och far dem pa plats. Manga akare
jag pratar med ar namligen oroliga, for de vet att folk kor onyktra. P& de
rastcampingar dar man bor och vilar ut forekommer det festande och sa
vidare, och sedan kor man vidare full. Det finns alltsa ett stort problem har,
och det &r farligt.

Det ar ocksa viktigt att titta pa omlastningsnoder. Jag talade med Néa-
ringslivets Transportrad pa Transportforum, och man patalade att det ofta
inte finns omlastningsnoder dér det behdvs och att man darfor inte kan
vilja jarnvag och sjofart. Har skulle vi alltsd ocksa behova se ytterligare
initiativ for att strategiskt titta pa detta och stirka dessa bitar — nu nar vi
talar mycket om intermodalitet och s vidare. Jag hoppas alltsa att det
kommer upp pa agendan ordentligt.

Nar det galler detta med 74 ton &r det sa att det inom HCT-forskningen,
som den férra regeringen tillsatte, var en forskargrupp som tittade just pa
hur man undviker omlastning till vag fran jarnvag nar man gar mot 74 ton.
De papekade att det ar viktigt att anvanda de fa resurser man har rétt, sa
att man i forsta hand starker vagar och broar som gar mot omlastning mot
jarnvag och sjofart.

Enligt forskningen kan man allts verkligen styra detta, och det tycker
jag ocksa att det forekommer for lite om i debatten — att det finns forskning
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pa detta inom det statliga projekt som fanns inom HCT. Jag forscker lyfta
fram det sa ofta som mojligt s att ingen ska glomma bort det, for det kanns
sa viktigt. Det handlar om att inte fa en dverflyttning, vilket vi fick forra
gangen vi 6kade vikten pa lastbilar.

Anf. 14 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tror att vi delar malsattningen och synen att det finns
fler saker att gbra. Godsstrategin och den nationella planen ar bra verktyg
for detta.

Ndar vi tittar pd implementeringen av BK4 och lastbilar som véager
74 ton eller pa prioriteringar i den nationella planen maste vi ocksa ha ett
naringspolitiskt perspektiv. Vi maste se hur den som kdper godstransporter
tanker, och da handlar det om tillforlitlighet och pris — men ocksa klimat-
krav i 0kad utstrackning. Jag fick i gar véldigt bra exempel pa hur stora
kunder staller ganska tuffa klimatkrav pa hamnarna framover.

Detta maste vara utgangspunkten nar vi utformar ett strak och ratt prio-
riteringar. Vi kan inte och far inte hamna i ett lage dar de investeringar
som gors inte fullt ut kan nyttjas till foljd av att de gors styckevis och delt
eller inte samverkar med varandra. Det innebér att det r ganska tuffa prio-
riteringar som behdver goras framéver vad géller vilka strak som ar vikti-
gast for att starka kedjorna och naturligtvis ockséa var de tunga invester-
ingarna ska ligga for att hela linjens transportled ska kunna fungera.

Jag markte inte minst under motet med hamnarna i gér att det finns ett
mycket starkt engagemang, och det &r ju mot bakgrund av att intresset for
sjofarten 6kar — 90 procent av Sveriges export gar via sjofart. Den utveck-
ling vi ser ar ocksa att fler vill lagga mer gods pa sjofarten. Da kommer vi
dock att behgva saval digitalisera som géra tydligare prioriteringar och
klara hela kedjan in, och hér &r ansvaret delat inom staten och dven mellan
dgarna av hamnarna.

Dérfor ar det viktigt att nu fa igéng en sédan dialog. Det &r sé vi syste-
matiskt arbetar med att Sverige ska bli den dar permanenta varldsutstall-
ningen for miljosmart teknik och kunna bli vérldens forsta fossilfria val-
fardsland. Jag kanner mig trygg i att vi med rétt politik faktiskt kan na de
malen.

Overliggningen var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2017/18:324 om Forbifart Stockholm i
Haggvik

Anf. 15 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Niklas Wykman har fragat mig vilka atgarder jag vidtar
for att bygget av Forbifarten i Haggvik ska aterupptas sa snart som mojligt.

Trafikverket & den myndighet som ansvarar for att Forbifart Stock-
holm byggs med hog kvalitet och sé effektivt som méjligt. Jag vill betona
att det ar entreprendren som ensidigt valt att pausa projektet. Trafikverket
delar inte entreprendrens uppfattning om de arbetshandlingar som ligger
till grund for bygget.



Trafikverket ar en sjalvstandig myndighet, och det ankommer inte pa
regeringen eller ett enskilt statsrad att vidta atgarder kopplat till en for-
handling mellan en myndighet och dess entreprendr. Jag forutsatter och
litar pa att Trafikverket verkar for att arbetet kan aterupptas sa snart som
mojligt.

Anf. 16 NIKLAS WYKMAN (M):

Herr talman! Forst och framst: Detta &r min forsta debatt med Tomas
Eneroth, och jag vill séga att det ar kul och bra med engagerade statsrad —
alldeles oavsett politisk farg. Det ar bra fér Sverige.

Detta r en viktig fraga i en viktig tid. Vi har en mycket Stockholmsfi-
entlig regering: Jobb ska flyttas fran Stockholm, och skatter hojs framfor
allt for ménniskor som bor just i Stockholm. Utjdmningsskatten hojs i
Stockholm, trots att det finns behov i var valfard. Vi har infrastrukturpro-
jekt som gang pa gang stoppas eller forsenas, och fran regeringen kommer
det gang pa gang attacker pa den valfardsmodell som praglar Stockholm
och Stockholms kommuner, med valfrihet och egenmakt for brukarna. Det
ar nastan ko bland regeringens ministrar for att fa& komma och klaga pé
Stockholm, stockholmarna och de val och livsval som gors i den hér regio-
nen.

Herr talman! Det senaste problemet for infrastrukturen och infrastruk-
turutvecklingen i Stockholmsregionen ar det byggstopp som &n en gang
praglar Forbifart Stockholm. Forbifart Stockholm &r av central vikt for
hela regionens, hela huvudstadens och darmed hela landets utveckling. Det
handlar i praktiken om avlastning pa Essingeleden, och i forlangningen
handlar det givetvis om att vi ska fa battre méjlighet att arbetspendla, for-
flytta varor och gods samt bedriva tillvéxtfrdmjande handel har i Stock-
holm.

Forra gangen bygget stoppades var det regeringen sjalv som gjorde det.
Det gjordes till en kostnad av 4 miljoner kronor per dag som regeringen
av prestigeskél, konfliktskél eller okdnda skél valde att sldnga i sjon i stél-
let for att se till att de kom stockholmarna och Stockholms utveckling till
del. Det &r en mycket Stockholmsfientlig politik. Nar vi nu hor statsradet
séga att han har fullt fortroende fér myndigheterna och inte avser att lagga
sig i deras arbete dr det anmarkningsvart mot bakgrund av att regeringen
sjélv tidigare har stoppat bygget for att man inte kan komma éverens utan
brakar med varandra i stallet for att utveckla landet.

Nu nar det aterigen star still i byggnationen véljer regeringen att helt ta
sin hand ifran detta. Det ar dock regeringen som styr landet, och det ar
regeringen som har ansvar fér hur myndigheterna skéts. Att vi har en in-
frastrukturminister som helt tar sin hand ifran ett av de storsta haverier vi
just nu har i utvecklingen av svensk infrastruktur ar bade anmarkningsvért
och allvarligt. Varfor vill infrastrukturministern inte engagera sig i fragan
sd att bygget kan fortsitta och vi kan fa den forbifart som jobb och tillvéxt
i Stockholm behéver?

Herr talman! Detta bristande engagemang kan sattas in i ett storre sam-
manhang dar regeringen vill flytta jobb fran Stockholm, ensidigt hoja skat-
ter i Stockholm, ta mer utjamningsskatt fran Stockholm och ge sig pa den
valfardsmodell med valfrihet och egenmakt som rader i Stockholm. | kom-
bination med detta ska minister p4 minister gang pa gang kritisera stock-
holmarna for de val och livsval de gor. Det ser orovackande ut for Sveriges
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utveckling att vi har en regering som hela tiden vill ta politiska poanger
genom att ge sig pa storstadsregionen.

Anf. 17 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack for det inledande berémmet, Niklas Wykman! Jag
kan kvittera genom att séga att det alltid &r roligt att debattera med Niklas.
Jag uppskattar sérskilt att ledamoten namner begreppet “egenmakt” tva
ganger, eftersom det var jag som myntade begreppet i Sverige och skrev
en bok om det i borjan av 90-talet.

Dér slutar val samstdimmigheten. Jag tycker inte att regeringen ar
Stockholmsfientlig. Vi star for stora investeringar i Stockholmsomradet.
Pa trafikomradet géller det inte minst Citybanan, som vi nu ser féljderna
av: Vi far forbattrad punktlighet och forbattrat flode. Sarskilt nu efter att
skip stop-tagen har lagts ned ser vi forbattrade mojligheter i trafiken.

Det stora haveri som mojligtvis finns i Stockholmsomradet — som
denna interpellation dock inte alls handlar om — &r val NKS. Det &r knapp-
ast regeringens ansvar att moderata politiker i Stockholmsregionen priva-
tiserar sjukvarden och skapar projekt som kommer att kosta Stockholms
skattebetalare miljarder och ater miljarder. Detta ar naturligtvis ytterst all-
varligt, och jag tror att manga stockholmare kénner en stark oro for det.

Denna fraga handlar om nagonting helt annat. Den handlar om ett pa-
gdende arbete med Forbifarten, som nu blir av, vilket den inte blev tidi-
gare. Det finns en langsiktig overenskommelse om Forbifarten, vilket ar
viktigt. Precis som i manga andra infrastrukturprojekt kan dock entrepre-
ndren och bestéllaren ibland ha olika uppfattningar.

Jag tycker att det &r lite orovackande om Niklas Wykman, som ledamot
av Sveriges riksdag, uppmanar statsradet att ga in och tycka till i en lokal
forhandling mellan en entreprendr och en myndighet. Férutom att detta i
sig sdkert skulle leda till att jag omedelbart, och pa goda grunder, blev KU-
anmald och anklagad for ministerstyre skulle det &ven dppna upp ett vitt
falt for politisk lobbying, dar statsrad och riksdagsledaméter skulle bérja
bry sig om sadant som &r tvister mellan entreprendérer och myndigheter.
En sédan politisk utveckling tror jag att varken Niklas Wykman eller jag
vill se framdver.

I grunden vill jag fraga Niklas Wykman om ledamoten menar allvar
med att regeringen ska gé in i denna konflikt och ta stallning for NCC eller
Trafikverket. Ar det regeringens uppdrag att ga in i partskonflikter och
tycka till? Jag tycker att politiken ska forhalla sig objektiv till den typen
av konflikter och sékerstélla att aktorerna fullfoljer sina uppdrag.

For att avsluta dar Niklas Wykman lade en stor del av sitt engagemang
vill jag séga att detta inte dr en Stockholmsfientlig regering. Detta ar en
regering som varnar hela Sverige, vilket inkluderar Stockholmsregionens
framvaxt.

Utvecklingen i Stockholm &r positiv. Arbetsldsheten sjunker drama-
tiskt — det gjorde den inte under alliansregeringens tid. Nu har stockhol-
marna jobb. Utvecklingen sker dessutom i hela Stockholmsomradet.

Det byggs bostéder, vilket inte heller gjordes under alliansregeringens
tid. Det byggs valdigt manga bostader i Stockholmsomradet, pé forekom-
men anledning. Det rader en skriande bostadsbrist till féljd av en miss-
lyckad politik som prioriterade skattesankningar i stallet for investeringar.



Nu vénder vi pa Sveriges utveckling. Vi investerar, och vi har stora
overskott i statens finanser. Detta tjanar bade stockholmarna och resten av
Sverige pa.

Sverige maste hélla ihop. D4 kan vi inte halla pa och plocka billiga
politiska poang pa att forsoka stalla Stockholm mot évriga landet.

Nar jag leder Arlandarddet, dar representanter fran alla myndigheter
och frdn manga andra intressen tittar pa Arlandas utveckling, gor jag det
inte bara for Stockholmsregionens skull. Jag gor det for att Arlanda ar hela
Sveriges flygnav och for att det innebdr ett starkt stod for svensk export-
industri, vare sig vi talar om LKAB, SSAB eller smélandska skogsfaretag.

Dérfor tycker jag att uppdraget &r att vara nationell foretradare. Jag
hoppas och tror att de flesta ledamoterna i riksdagen ocksa tycker sa.

Anf. 18 NIKLAS WYKMAN (M):

Herr talman! Tomas Eneroth séger att regeringen inte ar Stockholms-
fientlig. Da gar det att fundera pa varfor regeringen vill flytta ut jobb fran
Stockholm, varfor man sarskilt hojer de skatter som manga stockholmare
betalar, varfér man héjer utjamningsskatten for Stockholms landsting och
kommuner samt varfér man stoppar infrastrukturprojekt och later dem sté
stilla till en kostnad av 4 miljoner kronor per dag.

Om man inte ar Stockholmsfientlig, varfor ger man sig da pa hela den
valfardsmodell som praglar Stockholm och Stockholms kommuner, med
valfrihet och egenmakt? Varfor ar det da ko bland regeringens ministrar
for att klaga pa Stockholm, stockholmarna, deras val och deras livsval?

Om regeringen inte ar Stockholmsfientlig, varfor kan da inte Tomas
Eneroth ta initiativ till att Forbifarten ska fardigstallas? Detta &r ett mycket
stort infrastrukturprojekt pa 30 miljarder kronor som nu strandar darfor att
regeringens myndigheter och entreprendrer inte kan komma 6verens eller
tala med varandra.

Tomas Eneroth forsoker att gmma sig bakom att det skulle bli minis-
terstyre, men det handlar inte alls om det. Att som minister tillse att ens
myndigheter fungerar pa ett bra och avvagt satt och fullgér sina uppgifter
ligger inom regeringens mandat och ingar till med i regeringens uppgift.

Nu har vi ett stopp for den viktigaste infrastruktursatsningen i Sverige,
som &r av stor betydelse for jobb och tillvaxt i Stockholm och Stockholms-
regionen och i forldngningen darmed i hela Sverige. Det &r allvarligt att
ministern inte ens vill diskutera denna fraga eller har ndgon idé om eller
nagot forslag pa hur Forbifart Stockholm ska fardigstéllas utan i stéllet
véljer att passivt iaktta medan bygget star stilla.

Vad géller Nya Karolinska sjukhuset, herr talman, tillhor jag dem som
alltid har varit emot den finansieringsmodell som har valts. Det anmark-
ningsviérda ar socialdemokratins mycket korta minne i sadana fall — inte
for att det har med denna interpellation att géra, men det var Tomas Ene-
roths parti som rostade for det bygge och den finansieringsmodell som nu
galler. Jag tillnérde dock dem som var emot det hela fran borjan. Jag vet
inte vad Tomas Eneroth har sagt om detta.

Herr talman! Tomas Eneroth och socialdemokratin lovade guld och
gréna skogar. Av detta blev det dock forsenade tag, hojda skatter, ett stort
haveri pa Transportstyrelsen och nu ett stillastdende bygge av Forbifart
Stockholm.
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Det ar valrorelse, och &n en gang ska Tomas Eneroth och socialdemo-
kratin lova guld och gréna skogar. Men vi kan dn en gang forvanta oss
hojda skatter och forsenade tag. Vi har stoppade vagbyggen, och just nu
pagar vad som kanske &r den storsta utredningen nagonsin i Sveriges riks-
dag och i konstitutionsutskottet om ett historiskt sikerhetshaveri pa Trans-
portstyrelsen.

| ett lage dar regeringen har staplat misslyckande p& misslyckande och
lagt Stockholmsfientlighet till Stockholmsfientlighet valjer Tomas Ene-
roth att stélla sig helt passiv och vid sidan av att forbifartsbygget star stilla.
Detta sker dessutom, herr talman, efter att regeringen sjalv stoppade byg-
get.

Kan Tomas Eneroth atminstone reda ut varfor regeringen stoppade
bygget och valde att lata skattebetalarna sta for en kostnad pa 4 miljoner
kronor varje dag for att lata bygget sta still?

Anf. 19 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag forstar att Niklas Wykman garna vill smita fran sak-
fragan och gora detta till en allmanpolitisk debatt. Det har jag inga bekym-
mer med, &ven om herr talmannen kanske har det.

Jag kan konstatera att stockholmarna med denna regering har fatt hogre
sysselsattning. Faktum &r att vi har den hégsta sysselsattning som nagonsin
har uppmatts i Sverige. S& var det inte nar alliansregeringen styrde Sve-
rige. Da var valets stora fraga arbetsldsheten bland ungdomar.

Niklas Wykman gick tillsammans med andra moderata foretradare ut
och varnade for att en socialdemokratiskt ledd regering skulle innebéra att
ungdomar i horder skulle komma att gé ut i arbetsldshet, apropa de stora
subventioner som den borgerliga regeringen gav till Max, McDonalds och
andra foretag.

Nu &r ungdomsarbetsldsheten den ldgsta pa 14 ar. Vi tog bort allians-
regeringens ineffektiva subventioner av tjanstemarknaden. Vi sékerstéllde
att vi i stallet utbildade méanniskor nér jobben véxte fram.

Nu har vi en 1&g ungdomsarbetslshet. Vi har den hogsta sysselstt-
ningen nagonsin. Vi tog dessutom tag i bostadsbyggandet, vilket jag vet
att manga stockholmare ar valdigt glada 6ver. Nu behdver man inte tro att
det ar en drom att fa en bostad, utan det finns en chans att fa en bostad
framdver. Lat oss hoppas, och 1t oss sékerstalla, att vi har en stor volym
pa bostadsbyggandet dven framdver!

Pa samma sétt tar vi tag i infrastrukturinvesteringarna, dar alliansreger-
ingen lat bli att gora investeringar. Detta géller saval underhall som nyin-
vesteringar. Ett skl till att vi har signalfel, vixelfel och elfel, bade i Stock-
holmsregionen och i andra delar av landet, ar att den forra regeringen un-
der lang tid struntade i att investera tillrackligt mycket i jarnvagsunderhall
och jarnvag. Detta var i ett lage da stockholmarna sjalva ville dka mer tag.

Dérfor &r jag glad att vi inom ramen for Stockholmsférhandlingen och
Sverigeforhandlingen har kunnat fa till stdnd viktiga avtal for invester-
ingar. Jag ar glad Gver att vara statsrad i en regering som satsar 100 mil-
jarder mer pa infrastruktur i Stockholmsomradet an vad den borgerliga re-
geringen gjorde.

Men detta kan inte foranleda mig att gripa in i en konflikt mellan en
myndighet, som har att verkstélla ett uppdrag, och en enskild entreprendr.



Grundfragan handlar uppenbarligen om att Niklas Wykman tycker att re-
geringen ska ga in och déma huruvida det ar Trafikverket eller NCC som
har ratt i den konflikt som pagar. Det &r inte regeringens uppgift.

Jag blir aterigen forvanad 6ver att Niklas Wykman valjer detta enga-
gemang, nar vi i stallet skulle kunna se en bredare gemensam satsning pa
att fortsétta att utveckla Stockholm.

Jag gor detta for att jag vet att det ar bra for hela landet. Nér jag leder
Arlandaradet gor jag det inte bara for Stockholmsregionen utan for hela
landet. Nar vi framdver tar beslut om viktiga samhallsinvesteringar och
infrastrukturinvesteringar kommer dessa att rora bade Stockholmsregio-
nen och resten av landet.

Att det skulle vara Stockholmsfientligt att vara emot vinster i valfarden
var inte sa klokt sagt, om jag ska vara nyanserad. Det finns véldigt manga
stockholmare som tycker att det &r helt fel att féretag ska gora stora vinster
pa att bedriva valfardsverksamhet och inte aterinvestera vinsterna i skolor
eller i sjukvard.

Att det skulle vara Stockholmsfientligt att vara fér Norrbotniabanan
tror jag inte heller. Valdigt manga av dem som bor i Stockholm kommer
kanske fran landets norra delar och drommer om att de med snabba och
bra transporter ska kunna ta sig upp till Norrlandskusten.

Den polemik som Niklas Wykman agnar sig at handlar om att polari-
sera svensk politik och satta stockholmare mot andra manniskor i detta
land, och det &r en farlig utveckling. Vi behdver inte mer polarisering i
svensk politik. Vi behéver mer samarbete. Vi behover fler som vagar se
till helheten och inse att det ar det som &r den svenska modellen. Det &r sa
vi klarar utmaningarna framdéver, inte genom att 6ka klyftorna och splittra
manniskor.

Anf. 20 NIKLAS WYKMAN (M):

Herr talman! Stockholms kollektivtrafik ar battre an nagonsin. Det &r
fler resenérer, hogre intékter och battre punktlighet. Dessutom har allian-
sen i Stockholm gjort stora satsningar pa att 6ka kvalitet och turtathet for
dem som reser kollektivt.

Detta motarbetas tyvérr av en regering som stoppade bygget av Forbi-
farten, vilket kommer att gora det svarare att bygga ut kollektivtrafiken
framaver, vilket i sin tur gor det svarare for bilister att f& vardagen att ga
ihop. Det motverkas av en regering som inte kan tillhandahalla den spar-
kvalitet och de avgangstider som man har blivit utlovad i Stockholm.

Att Tomas Eneroth nu inte kan svara pa fragan vad han avser att géra
for att bygget ska komma i gang igen ar givetvis orovackande. Tomas Ene-
roth séger att han inte kan géra nagonting for att bygget av Forbifarten ska
fortgd. Men sanningen &r ju att regeringen kunde stoppa bygget for 4 mil-
joner kronor per dag. Till ingen nytta alls valde regeringen att stoppa byg-
get av Forbifart Stockholm. Nu nar bygget star stilla pa grund av otydlig-
heter kan regeringen daremot inget gora.

Jag ar anda beredd att saga att det kanske ligger nagonting i att den har
regeringen faktiskt nastan bara kan skapa problem och inte I6sa nagra. To-
mas Eneroth s&ger: Vi kunde skapa problemen genom att stoppa bygget av
Forbifart Stockholm till en kostnad av 4 miljoner kronor per dag. Nu nér
det finns andra problem &r det ingenting som regeringen kan gora.
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Slutsatsen, herr talman, blir att for Stockholm kan den hér regeringen
bara skapa problem men inte I6sa ett enda problem.

Anf. 21 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag har sjalv befunnit mig i opposition i den har kamma-
ren mot den davarande borgerliga regeringen. Ett tag i riksdagen forsokte
jag anvanda mig av agitationen att allt ar regeringens fel, den begriper inte
folkets basta och vi i oppositionen har minsann alla svar. Jag mérkte till
slut att det inte var nagon framgangsrik strategi. Man framstalldes som lite
gnallig. Folk slutade lyssna. Det ar inte riktigt sa som folk forvantar sig att
man som politiker ska ta ansvar.

Jag tror att vi i Sverige maste fundera 6ver vilket uppdrag vi som for-
troendevalda har, vare sig vi ar pa regeringssidan eller pa oppositionssidan.

Att méla upp ett sddant svartvitt scenario, anvanda invektiv som att
regeringen skulle vara Stockholmsfientlig eller dverdriva riskerna gagnar
nog inte manniskors intresse for politik. Valdigt manga &r i dag oroade
over de Klyftor som finns i samhallet. Det gagnas inte av att man utmalar
en bild av att Stockholms intressen skulle std mot évriga landets intressen.
S4 ar det inte.

Jag har haft formanen att bo i den hér staden och pendla till den under
valdigt manga ar. Jag trivs i Stockholm, och jag glads &t att det nu byggs i
Stockholm, att det investeras i Stockholm. Men jag ser ocksd med oro pa
hur regionala politiker ibland genomfér projekt som vidgar klyftorna.

Genom de nationella satsningar som vi gor 6kar nu sysselséttningen i
Sverige till rekordnivaer. Det byggs mer och det investeras mer. Det
skapar framtidshopp. D4 tror jag inte att politiken gagnas av att man sager
att regeringen vill satsa pa jobb i glesbygden, pa infrastrukturinvesteringar
i Norrland eller hemma i Smaland. Tvartom tror jag att stockholmare &r
djupt engagerade i hela Sveriges utveckling.

Jag delar inte den bild som Niklas Wykman presenterar har. Aterigen
ska jag inte gripa in i en konflikt mellan en enskild entreprendr och en
myndighet. Det ligger inte pé regeringens ansvar.

Jag tackar for en bra och intressant debatt. Jag uppskattar att begreppet
egenmakt ndmndes, och jag ser fram emot fortsatta debatter.

Overliggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2017/18:317 om kriminell anvandning av
samordningsnummer

Anf, 22 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Mikael Oscarsson har fragat justitie- och inrikesministern
vilka &tgarder han avser att vidta for att atgarda problemen med att krimi-
nella utnyttjar samordningsnummer. Interpellationen har dverlamnats till
mig.

Syftet med samordningsnummer &r att myndigheter och andra verk-
samhetsomraden ska ha en gemensam identitetsbeteckning aven for perso-
ner som inte &r folkbokférda. Samordningsnummer fyller ddrmed en viktig
funktion i samhallet da numret tillgodoser myndigheters behov av en saker



kommunikation avseende personer som inte har en stark koppling till det
svenska samhéllet. Reglerna for personnummer och samordningsnummer
finns i folkbokféringslagen och folkbokféringsférordningen.

Personens identitet ska som regel vara styrkt for att ett samordnings-
nummer ska kunna tilldelas. Det & den myndighet som begér tilldelning
av samordningsnummer som ska bedéma behovet av ett sddant nummer
och om personens identitet kan anses vara faststalld. | de fall som nu upp-
marksammats ar det Transportstyrelsen som har begart att Skatteverket ska
tilldela samordningsnummer vid agarbyte av fordon.

Transportstyrelsens identitetskontroll vid dgarbyte sker genom att per-
sonen skickar in en kopia av sin identitetshandling till myndigheten. Vid
misstanke om manipulerad kopia eller falsk identitetshandling begérs
inget samordningsnummer, och avslag ges pa agarbytet om inte arendet
kompletteras med korrekta handlingar.

Transportstyrelsen har vidtagit ett antal atgarder for att komma till ratta
med problematiken kring identitetskontroll i samband med &garbyten. Ru-
tiner har setts dver och instruktioner har fortydligats. Transportstyrelsen
inledde under 2017 ocksd en myndighetssamverkan i frdgan med bland
annat Skatteverket, i syfte att identifiera vad berérda myndigheter kan goéra
tillsammans respektive var for sig. Regeringen forutsétter att myndigheter
sékerstéller hanteringen av identitetskontroller i samband med att samord-
ningsnummer begars.

Dock aterstar problem kopplade till samordningsnummer inom Trans-
portstyrelsen. Dar arbetar just nu en arbetsgrupp med att hitta ytterligare
atgarder for att komma till ratta med hanteringen av samordningsnummer.
Resultat av den interna utredningen kommer att presenteras under varen.
| den man Transportstyrelsen ser behov av atgérder utanfér myndighetens
eget omrade kommer den att uppmarksamma regeringen pa detta. Jag
kommer givetvis att folja denna fraga i nira dialog med myndigheten.

Anf. 23 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! Jag har under en tid engagerat mig i den har fragan. Jag
hade en debatt i borjan av sommaren med justitieministern. Jag stéllde dar-
for interpellationen till honom for att félja upp debatten som vi hade i maj
forra aret. Da fick jag uppfattningen att justitieministern och regeringen
kande till att det hér har varit ett problem under en tid och att man nu skulle
ta itu med det. Som jag uppfattar det har valdigt lite skett.

Problemet, herr talman, &r att det ar véldigt latt att komma at tillfalliga
personnummer, sa kallade samordningsnummer. Det finns inte bara ett satt
som man kan fa samordningsnummer pd, men just nu ar det Transportsty-
relsen som &r i blickpunkten.

Jag vill rekommendera statsradet att ta del av en rapport som kom fran
den nationella operativa avdelningen inom polisen for ett ar sedan, Brotts-
verktyg at internationella brottsnéatverk. Den handlar om hur det gar till
med samordningsnummer och bilmélvakter.

Enligt min asikt borde man sétta granser. Polisen foreslar atgarder som
jag ocksa har motionerat om i riksdagen. Det borde till exempel inte vara
tillatet att ha mer &n en bil. Jag kan tala om for statsradet Eneroth att det
finns exempel pa personer med samordningsnummer som har 10, 100,
1 000 eller 2 000 bilar. D& borde det vara rimligt att satta en grans. Det kan
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finnas legitima skal att fa ett samordningsnummer, men har finns det ett
missbruk.

Sedan borde man titta pa Norge. Dar har man tidsbegransade samord-
ningsnummer. Vara samordningsnummer galler for alltid. Det borde fin-
nas en begransning dar.

Sedan har vi den ganska sjalvklara saken att man borde identifiera sig
nar man vill ha ett tillfalligt personnummer. Man borde visa upp sig for
polisen, Skattekontoret eller Transportstyrelsen, kanske vid ett medborgar-
kontor, herr talman, men sa sker inte. Det ar har problemet finns.

| stallet skickar man in papperskopior. Jag ser att bade statsradet och
jag har papperskopior framfor oss, och de &r kanske ganska suddiga. Men
dessa som skickas in ar jattesuddiga — jag har sett dem sjalv — och gar anda
rétt igenom.

I den rapport som polisen har gjort har man tittat narmare pa 512 sam-
ordningsnummer. For er som lyssnar pa debatten vill jag beréatta att dessa
agde 28 897 bilar. Det har systemet som nu finns ar en orsak till att Sverige
framstér som sa positivt och gynnsamt — ocksa enligt polisen — att verka i
for utlandska stoldligor.

Det finns olika sorters brottslighet inom vilka man anvéander detta. En
del handlar om de kriminella stéldligorna. For dem &r det perfekt att ha
dessa bilar som inte ar registrerade eller skattade for. Det vore livsfarligt
om nagon skulle krocka med dem, men nar forarna aker fast ar det inte de
sjalva som &ger bilarna.

Framfor allt &r det s&, herr talman, att nar polisen efter manga om och
men forsoker hitta ankarpersonen handlar det i manga fall om ett person-
nummer som inte finns.

Fragan &r: Vad gor regeringen?

Anf. 24 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, Mikael Oscarsson, for engagemanget! Jag kan helt
arligt sdga att jag delar engagemanget, och jag uppskattar det. Jag ar djupt
bekymrad over utvecklingen vad galler bilmalvakter, och det ar en fraga
som jag sjalv ocksa tidigare engagerat mig i.

Utover de 25 miljoner som vi avsétter i budgetpropositionen under tre
ar for kommunernas rakning sa att de kan forsla bort fordon och ha lite
mer muskler for att komma at de fysiska problem som bilmalvakter inne-
bar tillsatter vi nu en utredning. Hovrattslagmannen Bjorn Hansson ska
skyndsamt — till den 30 juni — utreda fler verktyg for att ge bade polis och
Kronofogdemyndigheten majligheter att stavja bilmalvaktsverksamheten.
| detta sammanhang har han ocksa frihet att lyfta upp andra férslag. Jag
tycker att det har ar viktigt, och jag ar beredd att vanda pa véldigt manga
stenar for att stavja detta.

Det handlar om att man anvander det har systemet for att organisera
kriminell verksamhet. Jag &r valdigt nojd dver att Transportstyrelsen nu
tillsétter en intern arbetsgrupp som redan till den 31 mars ska komma fram
med konkreta atgarder for att se till att man hanterar samordningsnumren
pa ratt satt.

Jag ar nog lika upprord som Mikael Oscarsson over att det hér har blivit
ett verktyg for organiserad brottslighet, och jag &r valdigt angeldgen om
att myndigheterna sa skyndsamt som méjligt anvander och far ratt verktyg
for att stavja utvecklingen.



Jag noterar att det under alliansregeringens tid var forst under det sista
aret av dess regeringstid som man uppmarksammade bilmalvakterna och
det kom ett uppdrag. Nar den lag som da tradde i kraft nu utvérderas och
vi ser att det finns brister tycker jag att det &r viktigt att vi &r beredda att
ga vidare.

Detta bor inte vara en partiskiljande fraga, och &r det inte heller. Fragan
handlar bade om att vi inom politiken ska ge ratt verktyg till myndighet-
erna sa att de kan gripa in och om att polisen och Kronofogdemyndigheten
ska kunna gora ratt insatser.

Jag ser valdigt positivt pa hur inte minst polisen i Malmé har arbetat
systematiskt och framgangsrikt med kartlaggning och pa sa vis har kunnat
stoppa bilmalvakter. Jag ser ocksa hur man i Goteborg har borjat anvanda
ny teknik och tillgdnglighet for att stdvja utvecklingen.

Jag kan alltsa forsakra Mikael Oscarsson om att regeringen ser ytterst
allvarligt pa detta. Vi aviserar inte bara pengar utan tillsétter ocksa en tyd-
lig utredning som ska vara klar till den 30 juni. Bjérn Hansson ska i den
foresla fler atgarder. Jag ser fram emot att folja Transportstyrelsens interna
arbetsgrupp som ska verka for att man tillampar reglerna fér samordnings-
numren pa ratt satt.

Jag forutsatter ocksa att Skatteverket i dialog med alla andra myndig-
heter ocksa sakerstaller att man anvander samordningsnumren pa rétt satt.
Jag har noterat att Skatteverket dessutom har kommunicerat detta i offent-
liga medier.

Min forhoppning ar alltsa att bade Mikael Oscarssons och regeringens
engagemang i fragan ska leda till att vi vander utvecklingen, far farre bil-
malvakter och pa sa vis forsvarar for den kriminella verksamhet som just
nu pagar i Sverige. Jag tycker att det har ar ytterst allvarligt, och darfor ar
jag tacksam for interpellationen och tycker att det ar bra att fragan belyses
pa detta satt.

Anf. 25 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! Det som statsradet sager stimmer, och det 4r an varre.
Det hér dkar. Sa sent som i gar talade jag med en ledande person pd NOA
som berattade att utlandska stéldligor véaxer i omfattning. De star for Gver
50 procent av inbrotten. D& maste vi titta pa vad vi kan gora.

Jag ar glad 6ver orden om mitt engagemang, men det finns en skillnad,
namligen att statsradet ar statsrad och har majlighet att paverka. Jag tycker
att det ar lite sorgligt att ytterligare atta manader nu har forflutit utan att
det har blivit ndgon andring i detta.

L&t oss ta ett varv till om det som rapporten handlar om: utlandska
stoldligor som opererar i Sverige. Det gar till pa sa vis att de har en person
som aker runt och gps-mérker vilka hus de ska satsa pa. Kanske hinner ett
par personer med nio villor pa en formiddag i Sunnersta i Uppsala, som
har haft problem, eller ndgon annanstans, och de tjanar upp till 3 000 kro-
nor om dagen.

Finland har betydligt farre inbrott. Det handlar om en brakdel, kanske
anda upp till 20 ganger farre i forhallande till antalet medborgare. Vad
skiljer da Finland fran Sverige?

Vi maste forst och framst gora nagot at skandalen med samordnings-
numren. Utredningar i all dra, men ga nu hem och se till att ge order om
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att man inte kan fa dga sa har manga bilar! Varfor inte kolla upp var sam-
ordningsnumren finns och om det handlar om verkliga personer? Det kan
inte fa fortsatta pa det satt som vi nu har det.

Det finns dven andra saker. Vara grannlander Norge, Finland, Dan-
mark, Polen och Tyskland har alla s& kallade ANPR-kameror vid gran-
serna. Vad betyder det? Jo, det &r kameror som ser om det kommer en bil
som man inte har betalat skatt for och som inte ar registrerad. Det blinkar
till, och man har darmed kontroll. Annars blir det som ett rékfyllt rum dar
vi inte har ordning pé vad som sker.

Jag tog aven upp frédgan om gréanspolisen. Jag hade begart att fa debat-
tera med statsradets kollega, men nu bollades fragan éver sa jag far ta det
hér. Statsradet kan skicka med fragan till honom. Gréanspolisen fungerar
inte. Vad polisen skulle vilja &r att ha befogenheter nédr det exempelvis
kommer en férja fran Riga. Riga &r en fantastiskt vacker stad och ligger i
ett fantastiskt land, men det kommer stéldligor darifran. Nar man kommer
for 17:e gangen och ar domd den ena gangen efter den andra ska man na-
turligtvis bli avvisad.

Ytterligare en sak handlar om nar man soker asyl. Valdigt manga fran
Georgien soker just nu asyl. Det tar ungefér ett ar att behandla det. Vet
statsradet hur manga procent som far stanna kvar? 0 procent. Vet statsradet
vad som hander under tiden? Man kan aka fast den ena gangen efter den
andra, vilket ocksa sker, utan att bli utvisad. Ingenting hander.

Jag har suttit i riksdagen under ganska manga ar och vet att ett enda
beslut inte kan forandra allt detta. Men vi maste se oss sjélva i spegeln,
herr talman. Varfor framstar Sverige som sa gynnsamt att verka i? Vi
maste vidta en rad atgérder har som gor att man inte kan soka asyl den ena
veckan for att redan veckan darpa ha hunnit dka fast ndgra ganger. Men
naturligtvis ska det finnas ett snabbspar om man kommer fran ett sakert
land.

Vad sager statsradet om dessa forslag om att &ga en enda bil med sam-
ordningsnummer och att kolla upp dem?

Anf. 26 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag sa tidigare att jag uppskattar engagemanget. Vad jag
inte uppskattar &r att Mikael Oscarsson omedelbart drar in svensk asyllag-
stiftning och asylratten i en fraga om bilmalvakter och bilstolder. Det ar
en retorik som jag inte sa ofta hor fran kristdemokratiska foretradare. De
har i stéllet varnat asylratten och har tyckt att det &r viktigt att méanniskor
som flyr for sina liv fran krig och fortryck eller tortyr ska ha méjlighet att
inte avvisas vid griansen utan kunna soka asyl och f& den provad pa ett
rattssakert satt i Sverige.

Jag inser att engagemanget gor att retoriken ibland drar ivdg, men vi
maste vara noga med vad vi sager i Sveriges riksdags kammare.

P& samma sétt noterar jag, for att vara tydlig, att utvecklingen med bil-
malvakter skenade ivdg under 2000-talet. S sent som i juni och oktober
2014 var det 45 000-46 000 bilmalvakter. Det var forst da, efter atta ar,
som den borgerliga regeringen behagade agera genom att tillsétta en ut-
redning. Sedan dess har vi lagt fram ett flertal férslag som hjélper polisen
att gripa in. Justitiedepartementet har lagt fram 100 propositioner, tror jag
att det ar uppe i, med alltifran 6kade mojligheter till kameradvervakning
till mer resurser till polisen &n vad den sjélv begar.



Det jag ansvarar for pa infrastrukturomradet handlar om att sakerstélla
att man fran Transportstyrelsens sida men ocksa nar det géller regelverket
som jag forfogar Over far battre majligheter att stavja utvecklingen med
bilmalvakter. Darfor tillsatter vi nu i februari en utredning som ska vara
klar i juni. Darigenom ska vi s& snart som méjligt kunna fa ratt verktyg for
polisen att iansprakta bilar pa distans och stoppa den illegala hanteringen.
Om utredaren ocksa vill titta pa antalet fordon man hanterar ar utredaren
fri att titta p& olika mojligheter. Den friheten ska han ha, for jag ar beredd
att vanda pa alla stenar for att se till att vi har ratt verktyg for att bryta den
utveckling som skett under lang tid. Det &r dér jag delar Mikael Oscarssons
engagemang. Vi kan inte se pa nar en brottsutveckling fortgar, utan har
maste vi ge ratt verktyg.

Men lika viktigt &r det — och det vet jag att Mikael Oscarsson kanner
till med den erfarenhet han har i Sveriges riksdag — att de forslag reger-
ingen lagger fram maste beredas och ha bakgrundsunderlag innan de laggs
pa riksdagens bord. Darfor &r jag glad éver att vi nu utreder detta snabbt,
sd att jag far ett underlag for att fatta viktiga beslut som gor att polis och
kronofogde fér battre verktyg for att stavja utvecklingen.

Aterigen: Det hér &r inte en partiskiljande fraga, men det sker en sam-
héllsutveckling som alla vi politiker som har att verka i dessa tider har att
ta stallning till — hur framjar vi en positiv utveckling, och hur stavjar vi en
Okad kriminalitet, vare sig den &r internationellt organiserad eller inte? Jag
noterar att de insatser som gérs inom trafikomradet inte alltid har haft stod
fran Mikael Oscarssons parti.

Nar vi nu gar fram med cabotagekontroller, klampning och sanktions-
avgifter och pa det sattet hardare reglerar utlandska akares transporter in i
Sverige, nar vi till och med staller krav pa att de precis som méanga svenska
akerier ska ha vinterdack pa sina lastbilar och att man inte ska kunna sitta
och kora lastbil eller annat tungt fordon och prata i mobiltelefon med mo-
bilen i handen samtidigt, ar det férslag som ser till att vi skarper kontrollen
och okar trafiksakerheten men ocksa forbattrar och utjamnar konkurrens-
forutsattningarna mellan svensk akerinaring och utlandska akerier.

Jag tycker att detta &r viktigt. Det ska harmonisera med EU:s regler,
men det handlar om att vi ska fa ordning och reda. Polisens verktyg &r en
del — den andra handlar om vilka regler vi har nér det géller cabotagekon-
troller. Jag vélkomnar Mikael Oscarsson och hans parti in i den gemen-
skapen.

Anf. 27 MIKAEL OSCARSSON (KD):

Herr talman! Sjalvklart ska man kunna soka asyl. Vad vi sager ar att
det kan inforas ett snabbspar for dem som ansoker om asyl men grips och
doms for brottslighet, exempelvis stéld, i synnerhet nar man kommer fran
ett sa kallat sakert land. Jag namnde Georgien — 100 procent far &ka till-
baka. Man kan naturligtvis f& préva, men om man visar att man i stéllet
héller p& med brottslighet ar det klart att det maste fa konsekvenser. Allt
annat &r orimligt.

Det har skapar otrygghet. Nu vill det till att det kommer atgarder och
att man svarar upp. Det finns ett underlag fran polisen, frin NOA, dar man
visar pa det stora problemet med samordningsnummer. Finns den fragan
med i direktiven till utredaren? Annars &r det ju valdigt méarkligt, med
tanke pa att detta ar en sa vital del i den har verksamheten, som skapar sa

Prot. 2017/18:61
25 januari

Svar pa
interpellationer

25



Prot. 2017/18:61
25 januari

Svar pa
interpellationer

26

mycket otrygghet och som ocksa driver manniskosmuggling, mannisko-
handel och organiserat tiggeri.

Det finns konkreta forslag. Det finns sex forslag som polisen har raknat
upp och som vi ocksa har fort fram motionsvéagen i riksdagen. Det handlar
om forfattningsandringen — att det ska vara otillatet att utan sarskilt till-
stand dga mer an en bil. Vad sager ministern om det hiar med s méanga
bilar? Ar det inte rimligt att infra en sddan begrénsning? Och det har med
att identifiera sig — staller inte ministern upp pa att detta maste inforas
genast, oavsett om man ska registrera ett nytt aktiebolag i Sverige eller
kopa bil? Har handlar det om att man andrar agarforhallandena hundratals
ganger per vecka. Borde det inte komma upp en sensor ocksa, som man
kunde satta pa? Kan man ge ett uppdrag at Transportstyrelsen? Nu far man
gora allt det har manuellt.

De fina orden &r bra, men det har skapar otrygghet, och nu krévs det
handling. De har sakerna maste ordnas, och det snabbt!

Anf. 28 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Aterigen: Med det engagemanget och med den ambi-
tionsniva som Mikael Oscarsson vill att Transportstyrelsen ska ha forutsat-
ter jag att det innebéar att Kristdemokraterna i kommande budget foreslar
ordentligt utvkade medel till vara trafikmyndigheter. Det maste det i s fall
innebdra for Transportstyrelsen, for ska vi ge mojlighet till sensor eller
personliga moten maste ju den myndigheten lokaliseras i stora delar av
landet. Det &r det vi talar om. Vi har forsokt effektivisera och samordna
detta. Men det &r klart att allt & mojligt om man &r beredd att ge tillrackliga
resurser.

Jag tycker att det viktigaste ar att det &r rattssakra resurser och att man
ser till att man kommer till ratta med de fel som finns i form av att det inte
ar rattssakert. Det tycker jag &r allvarligt. Dar méste myndigheten séker-
stalla att de rutiner som finns tillampas pa ett battre satt och att de &r sak-
rare ur individsynpunkt och ur integritetssynpunkt. Dér vet jag att Skatte-
verket och Transportstyrelsen arbetar intensivt tillsammans, pd samma sétt
som att Skatteverket ar angelaget om att alla andra myndigheter ska till-
lampa samordningsnummer pa rétt stt.

Det ar ocksa sa att den utredning som vi nu tillsétter har tydliga direk-
tiv. Den ska utvardera de lagandringar som gjordes, titta pa hur vi kan an-
vanda ianspraktagandelagen, ’ta fram utformning av en férordning om
stdd till kommuner for kostnader i samband med bortforsling, uppstélining
och skrotning av fordon” och ”foresld andra atgérder for att komma till
ritta med problemet med fordonsmalvakter”. Den sista formuleringen &r
jag extra nojd med, for den innebdr att utredaren har fria hander att foresla
valdigt mycket mer, och det &r mitt sétt att fran regeringen till utredaren
tydligt signalera: Se nu till att vi far rétt verktyg for att stoppa utvecklingen
med bilmalvakter!

Men nar vi gor forandringen ska den goras pé ett rattssikert satt. Vi
maste gora den pa ett satt som ocksa gor det mojligt for myndigheten att
implementera detta. Men jag &r angeldgen om att det ska ske snabbt. Under
atta ar styrde alliansregeringen. Forst sista aret lyfte man pa fingret och
tillsatte en utredning. Vi agerar vasentligt snabbare an sa.

Overlaggningen var harmed avslutad.



Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.27 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 14.00, da fragestunden skulle borja.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 14.00.

§ 9 Fragestund

Anf. 29 ANDRE VICE TALMANNEN:

Jag vill halsa statsrdden valkomna. Fragor besvaras av narings- och in-
novationsminister Mikael Damberg, forsvarsminister Peter Hultqvist, so-
cialminister Annika Strandhall och statsradet Peter Eriksson.

En fraga ska vara av dvergripande allmanpolitiskt slag eller avse ett
amne som faller inom statsradets ansvarsomrade och ror dennes tjansteut-
ovning. Narings- och innovationsminister Mikael Damberg besvarar saval
allmanpolitiska fragor som fragor inom sitt eget ansvarsomrade.

En ny vardgaranti

Anf. 30 JAKOB FORSSMED (KD):

Herr talman! Min fraga gar till statsradet Strandhall.

Vintetiderna i varden har med regeringens politik 6kat kraftigt. Fortro-
endet for varden har forsvagats. Och i stallet for reformer for att komma
till ratta med detta har regeringen satsat pa gratisreformer. Det har sa att
sdga blivit gratis for dldre att sitta allt langre pa akuten eller att vanta langre
pa operation.

Nar allt farre landsting uppfyller vardgarantin som innebér att man har
ratt att traffa en lakare inom sju dagar vill regeringen infora en ny vardga-
ranti dar denna ratt tas bort. Regeringens egen expertmyndighet, Vardana-
lys, avrader i sitt remissvar: “Forslaget riskerar att leda till 6kad ojamlik-
het, forsamrad tillgang till lakare, ett urholkat vardeerbjudande samt i for-
langningen ett sdnkt fortroende for primérvarden.”

Regeringen kallar det dock for en forstarkt vardgaranti. George Orwell
skulle ha varit gron, kanske till och med rédgrén av avund, om han hade
hort detta nysprak.

Hur kan en sadan forsvagning av vardgarantin beskrivas som en for-
starkning?

Anf. 31 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Till att borja med borjade vardkoerna dka under er tid vid
makten, Jakob Forssmed. Dessutom inforde er regering, under ledning av
socialminister Goran Hagglund, en komiljard. Det gjorde man inte for att
I6sa personalproblemen i varden utan for att fa vardpersonalen, som redan
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var stressad, att springa snabbare. Foljden blev att vard- och omsorgsper-
sonal toppar sjukskrivningarna pa grund av stress. Vi tar nu ett grundligt
tag i det problemet.

Den vardgaranti som regeringen nu infor innebar att man snabbare
kommer att kunna fa vard inom primarvarden. Den innebér ocksa att vi tar
till vara alla legitimerade professioner som finns inom halso- och sjukvar-
den. Det &r precis vad den svenska hélso- och sjukvérden ska gora.

Om man har behov av att traffa en psykolog, vilket ungefér varannan
person som sjukskrivs har, pa grund av stressrelaterad depression och éng-
est, ska man fé traffa en psykolog. Om man har behov av att traffa en fy-
sioterapeut, eftersom man har problem med ryggen, ska man fa traffa en
fysioterapeut. Och man ska fa gora det snabbare an i dag.

Anf. 32 JAKOB FORSSMED (KD):

Herr talman! Om man tror att kdmiljarden &r orsaken till arbetsmiljo-
problemen inom hélso- och sjukvérden har man gjort en nagot bristfallig
analys.

Jag atergar gadrna till myndigheten Vardanalys bedomning av ert for-
slag, Annika Strandhéll. De varnar for att det “riskerar att leda till 6kad
geografisk ojimlikhet och dkade skillnader mellan grupper”. Ar inte det
precis motsatsen till det regeringen séger sig strava efter med sina forslag?

Anf. 33 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Under er tid vid makten, Jakob Forssmed, sag ni med
kirurgisk precision till att inte satsa pa personalen inom halso- och sjuk-
varden. Det ser vi konsekvenserna av i dag.

Vi infor nu en vardgaranti som har valdigt starkt stod bland alla var-
dens professioner. Vi tar vara pa all kompetens som finns i primarvarden
och ser till att folk far tillgang till varden snabbare. Det tycker de flesta ar
bra — jag ocksa.

Forskning, innovation och kommersialisering i Oresundsregionen

Anf. 34 LENA EMILSSON (S):

Herr talman! Jag riktar min fraga till statsradet Mikael Damberg.

Oresundsregionen &r ett forskningstatt och dynamiskt omrade med stor
mojlighet till tillvaxt. 1 Skane finns det tva universitet och en hogskola.
Maxlaboratoriet i Lund &r fardigbyggt, och ESS ar under byggnation. Med
tva labb och internationellt samarbete i mycket stor skala finns det ocksa
oanade mdjligheter.

Nar omfattande forskning bedrivs finns det ocksa majlighet att kom-
mersialisera manga nya innovationer. Men det kanske inte sker. Forskare
som inte ar tillrackligt bra pd kommersialisering behover mer stod.

Hur kan statsradet stodja utvecklingen av hela kedjan: forskning, inno-
vation och kommersialisering?



Anf. 35 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag vill tacka for fragan.

Det &r en sprudlande och stark kunskapsregion dér det hander valdigt
mycket. Och det nya universitetet ar ytterligare en flagga som kommer att
satta Sverige pa kartan.

Jag tror att det var i gar som det kom en ny rankning fran Bloomberg
over innovationslander i varlden. Och Sverige hamnade pa plats tva. Vi ar
bara efter Sydkorea nar det galler innovation. Det har med vara starka uni-
versitet och forskningsmiljoer att géra. Man har 6ver tid byggt ett konkur-
renskraftigt samhélle som skapar manga jobb.

Nér vi tittar lite djupare pa siffrorna méarker vi dock att just kommersia-
liseringsfasen har varit ett problem. Vi &r lite medelmattiga dar.

Det har varit i fokus for mig som néringsminister sedan dag ett. Vi har
till exempel jobbat med Big Science Sweden, dar vi ger 30 miljoner kro-
nor, via Vinnova, Vetenskapsradet och Tillvaxtverket, for att engagera na-
ringslivet mer i de har stora forskningssatsningarna, till exempel ESS och
Max IV.

Anf. 36 LENA EMILSSON (S):

Herr talman! Det galler ocksa att fa universitet och hdgskolor att sporra
sina forskare att verkligen forsoka driva sina innovationer for att kommer-
sialisera dem. Har tror jag att vi behdver mycket battre infrastruktur.

Hur kan vi jobba for att fa denna infrastruktur, som ska leda till att fler
produkter kommersialiseras? Det handlar ocksa om radgivning och att fa
studenterna att inse detta.

Anf. 37 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Vi jobbar mycket med att fa universitet och hégskolor att
samverka mer med det omkringliggande samhallet, med forskningen men
ocksa med uthildningen. Dér ligger en stor del av nyckeln.

Dessutom ser en utredning nu éver hur resursfordelningssystemet ska
forandras Gver tid, sa att vi far mer samverkan mellan universitet och kun-
skap i forskningen och med naringslivet utanfor. Men ocksa inkubatorer
och innovationskontoren pa universitet och hogskolor spelar en stor roll i
detta.

Vi kommer att fortsétta jobba med det. Har finns ndmligen fortfarande
potential for Sverige att utvecklas och bli &nnu béttre.

Upphandlingen av ett nytt luftvarnssystem

Anf. 38 ROGER RICHTOFF (SD):

Herr talman! Min fraga gar till férsvarsministern och galler luftvarn.

Det har skickats en offertforfragan angéende Patriotsystemet. Vi anser
att det finns ett annat system som &r minst lika dugligt och béttre, ndmligen
det fransk-italienska. Aster 30 och framfdr allt svensk forsvarsindustri
med den svenska radarn &r vida 6verlagsen det amerikanska alternativet,
Patriotsystemet.
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Det ar beklagligt att vi kommer att fa ett helt oférsvarat luftvarn, efter-
som det inte gar att applicera Patriotsystemet pa vara korvetter. Vi kommer
att ga miste om ett djup i vart luftférsvarssystem.

Hur ser forsvarsministern pa just denna sak?

Anf. 39 Fdérsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Jag vill tacka for fragan fran Roger Richtoff.

Vi har gétt med ett letter of request till USA, som de kommer att svara
pa. Efter det far vi driva en forhandlingsprocess via FMV om de slutliga
kostnaderna.

Det val regeringen har gjort bygger pa den rekommendation som For-
svarsmakten har utverkat utifran en grundlig analys av vilka olika behov
som finns inom svensk forsvarsmakt.

Jag har gatt igenom handlingarna oerhért noggrant och talat med en
lang rad olika experter i ssmmanhanget. Jag ar Gvertygad om att den for-
fragan vi har gjort &nda ar den som bast lever upp till vara forutséttningar.
Vilka mojligheter som finns fér svensk industri kommer att diskuteras i ett
vidare perspektiv.

Det 4r sdana saker vi far aterkomma till nar vi i slutdndan ser vad som
kommer ut av processen.

Anf. 40 ROGER RICHTOFF (SD):

Herr talman! Jag kopplar pa fragan om kostnaderna.

I polska tidningar — om jag nu har fatt en korrekt dversattning — sager
man att kostnaderna ar fullstandigt oacceptabla. Det galler &ven Ruma-
nien. Tillrackligt antal robotar for svensk del skulle innebédra 20—25 mil-
jarder. Men man skulle kunna minska antalet robotar. Det ar fraga om en
oerhord kostnad, och det kan bli en gékunge i forsvaret. Hur ser forsvars-
ministern pa den delen?

Anf. 41 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Det & FMV som skéter forhandlingsprocessen. Jag tror
att det klokaste for bade min och andras del &r att inte spekulera for mycket
om det slutliga resultatet forrén vi ser det.

Jag kommer att dterkomma med information, forklaringar och resultat
den dagen forhandlingarna &r avslutade och jag har nagot att siga. Det &r
battre att prata nar det finns ndgot pa bordet i stallet for att spekulera i
forvag.

Klimatsmart och biloberoende bostadsbyggande

Anf. 42 LORENTZ TOVATT (MP):

Herr talman! Min fraga gar till bostadsminister Peter Eriksson.

Det byggs mycket i Sverige, och det ar forstds mycket positivt. Gron
politik far effekt pd samhallsbygget.

Samtidigt ar det viktigt att bygga klimatsmart och inte bygga in sig i
ett alltfor onddigt bilberoende. Det r extra viktigt med tanke pa att Sverige
i internationella undersokningar kommer ut ganska daligt nar det galler att
bygga in sig i bilberoende och hur extern handel byggs ut. Det ar nagot
som slar ut den detaljhandel som tidigare har funnits i innerstaderna.



Har bostadsministern idéer och tankar om hur vi ska bygga pa ett sétt
som inte gor att vi bygger in oss i ett for tidigt bilberoende?

Anf. 43 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Det finns en rad projekt. Det finns ett projekt i Narings-
departementet som heter Smarta stader dar dessa fragor ingar. Det finns
ocksa en rad praktiska exempel p& hur man runt om i Sverige bérjar pla-
nera nya bostadsomraden utan att bilen hamnar sa i centrum, s& som det
var tidigare.

Jag tycker att ett bra exempel ar Vallastaden i Linkoping — arets bo-
massa. Dar parkeras bilen utanfér omradet. | bostadsomradet anvands ga-
tuutrymmet till helt andra funktioner. Det & mer sociala aspekter och
andra aspekter som gor att det blir ett mycket trevligt, intressant, spannan-
de och attraktivt bostadsomrade.

Jag skulle gérna rekommendera kommuner och andra som planerar bo-
stadsomraden i dag att titta pa dessa exempel och se vilka majligheter som
finns att anvdnda gatuutrymmet pé ett smartare satt.

Anf. 44 LORENTZ TOVATT (MP):

Herr talman! Tack, bostadsministern, for svaret! Jag delar entusiasmen
for flera av dessa projekt som bostadsministern namner.

Jag ténkte vara lite mer specifik. Det finns i dag en formulering i plan-
och bygglagen som far kommuner att krava parkeringsplatser i nybygg-
nationer. Det dr ndgot som fordyrar byggen och gor att man bygger in sig
i beroendet.

Anser bostadsministern att det finns skl att se 6ver formuleringen i
plan- och bygglagen?

Anf. 45 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Det &r den parkeringsnorm man talar om. Den innebér att
man pd manga stallen anser att man maste bygga ett visst antal parkerings-
platser i forhallande till képyta och den area som byggs.

Det ar en felaktig tolkning. Det rader frivillighet om hur méanga parke-
ringsplatser som ska byggas. Det viktigaste att betona &r att den tolkning
som en del har gjort under lang tid, det vill sdga att man maste bygga ett
visst antal parkeringsplatser, ar fel.

Aterinférande av den bortre tidsgransen i sjukférsakringen

Anf. 46 HELENA BONNIER (M):

Herr talman! Min fraga gar till statsradet Strandhall.

Den 14 december 2017 gav en majoritet i riksdagen uttryck for sin vilja
att regeringen ska aterinfora den bortre tidsgransen i sjukforsakringen som
en del i arbetet att minska de langa sjukskrivningarna.

Regeringen tog den 1 februari 2016 bort den bortre tidsgransen i strid
mot samlad expertis och kompetens, och regeringen har vid ett flertal till-
fallen med emfas uttryckt att man inte tanker aterinfora tidsgransen.

Regeringen representerar dock inte folkets vilja, utan det gor riksda-
gen. Eftersom en majoritet i riksdagen genom tillkdnnagivandet forklarat
att den bortre tidsgransen bor aterinforas vill jag stalla féljande fraga till
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ministern: Kommer regeringen att respektera riksdagens beslut och vidta
atgarder for att aterinfora den bortre tidsgransen?

Anf. 47 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Regeringen har naturligtvis den stdrsta respekt for riks-
dagen och riksdagens vilja.

Under tidsperioden 2010-2014, nér det fanns en bortre tidsgréans i sjuk-
forsakringen i Sverige, 6kade sjukskrivningarna med 6ver 50 procent.
Samtidigt utférsdkrades 100 000 svenskar ur sjukférsékringen. Sjuktalen
steg, och svenskar utforsiakrades ur sjukforsikringen. Det var inte sa att
sjuktalen sjonk eller att m&nniskor blev friskare.

Med regeringens politik, som vi har tillampat under den har mandatpe-
rioden, har nu sjuktalen bade planat ut och sjunkit. Fler manniskor kommer
tillbaka till jobbet och hélsan igen. Det borde vara en gemensam ambition
fran riksdagen.

Anf. 48 HELENA BONNIER (M):

Herr talman! Historieskrivningen &r en sak, men nu stallde jag en fraga
om framtiden.

Eftersom ministern inte var narvarande nar denna fraga diskuterades i
kammaren den 14 december &r det sjalvklart for mig att fa stalla fragan:
Hur kommer nu statsradet att arbeta for att genomféra det som riksdagen
har gett uttryck for?

Anf. 49 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Regeringen har sjalvklart tagit del av riksdagens énske-
mal i fragan. Vi kommer naturligtvis att 6vervéaga fragan och sétta den i
relation till den politik regeringen bedriver. De resultat som den politik
regeringen bedriver har gett maste séttas i relation till de resultat som gavs
under de ar UIf Kristersson var socialforsakringsminister. Sjuktalen ske-
nade samtidigt som 100 000 personer utfoérsakrades ur forsakringen.

Hot mot personal i bolag som helt eller delvis &gs av staten

Anf. 50 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman! Min fraga gar till narings- och innovationsminister Dam-
berg.

Jag tycker att mycket av vad den hér regeringen gor i fraga om indu-
stristrategi, exportstrategi och sa vidare ar helt okej, undantaget vapenex-
port till ndgra mycket tvivelaktiga lander.

Det som har bdrjat oroa mig dr de vibbar som har kommit fram nér det
galler strejkrattsfragan och de bolag eller foretag som staten ager helt eller
ar en av de stdrsta &garna i. De anvénder sig av hot om att ta in beman-
ningsforetag for att skota ordinarie arbetsuppgifter om inte besparingsvill-
kor godtas, vilket konkret innebér samre arbetsvillkor.

Jag har fatt uppgifter om att SAS skulle anvinda sig av sddana metoder
gentemot kabinpersonal i forhandlingarna.

Herr talman! Min fraga till naringsministern lyder: Stimmer det att s&-
dana hot far forekomma i bolag dar staten &r en av de storsta dgarna?



Anf. 51 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag borjar med att tacka for berommet. Jag forstar att det
ar stort berém nar Birger Lahti sager att det ar helt okej. Da kanns det som
att vi har fatt vagen for att vi gor nagot bra.

Sedan kom en serios frdga om de statliga bolagen och hur vi valjer att
styra.

Vi har forvantningar pa de statliga bolagen att upptrada foredomligt.
Det finns en del bolag dér staten &r heldgare av bolagen. Det blir en annan
typ av styrning av de bolagen an i de bolag dér staten &r delagare. Det kan
vara en liten del men kanske en stor del i forhallande till andra &gare.

SAS ér ett kommersiellt bolag och finns pa aktiemarknaden. Staten &r
den stdrsta &garen tillsammans med ett antal andra stater.

Vi har tydliga forvantningar ocksa pa ett delagt bolag som SAS att félja
lagar och regler samt agera foredomligt. Men de operativa fragorna ar
SAS, inte &garens.

Anf. 52 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Men daliga exempel sprider
sig lika latt som bra exempel. Vore det inte béattre av en socialdemokratiskt
ledd regering att forsoka skapa bra exempel nar man férhandlar om villkor
pa arbetsmarknaden an att lata daliga exempel bli foredome? De sprider
sig lika latt som bra exempel.

Anf. 53 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag ar helt 6vertygad om att ocksa SAS ledning ser ett
stort varde i att komma 6verens med fackliga parter. Man har slutit véldigt
manga avtal de senaste aren — ocksa en del tuffa avtal, dar det har handlat
om att minska kostnaderna i bolaget for att det ska kunna vara konkurrens-
kraftigt och bli mer 16nsamt och stabilt. Jag &r helt dvertygad om att ocksa
bolaget ser ett vérde i att komma 6verens med de fackliga parterna.

Det &r den forvintan jag har — att ocksa de bolag som staten ager aktier
i upptrader korrekt pa arbetsmarknaden och forsoker fora en bra dialog
med de fackliga parterna.

Sankta pensioner for tidigare kommun- och landstingsanstallda

Anf. 54 BARBRO WESTERHOLM (L):

Herr talman! Min fraga riktar sig till socialminister Annika Strandhall.

Pensiondrerna i Sverige gick in i 2018 med forvéntningar om mer
pengar i pensionskuvertet. Sedan mottes 150 000 80-aringar och &ldre av
en chock: Upp till 1 000 kronor mindre per ménad blev det fraga om.

Det har bygger pa ett avtal mellan SKL och vissa fackliga organisa-
tioner. Staten var underkunnig om avtalet nar det sléts men dr inte ansvarig
for det.

Min fraga ar: Kan staten pa nagot sitt underlatta for alla dessa manni-
skor som méttes av denna chock?
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Anf. 55 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Tack, Barbro Westerholm!

Regeringen satsar ju 3 miljarder pa att ta bort den sa kallade pensio-
nérsskatten for ett stort antal pensionérer. Tre av fyra svenska pensiondrer
kommer att fa det lite battre ekonomiskt tack vare det.

Jag blev véldigt tagen av den situation som métte 150 000 pensionérer
nar det visade sig att ett gammalt tjanstepensionsavtal fran 90-talet, tecknat
nar ATP forsvann, nu far konsekvenser for en grupp utsatta aldre pensio-
narer.

Jag har ocksa tydligt patalat att jag 6nskar och hoppas att parterna som
har ansvaret for detta — regeringen har ju inga verktyg i verktygsladan har
— satter sig ned och talar om hur man kan reda ut det. Jag har fatt indikatio-
ner pa att sadant ocksa sker.

Anf. 56 BARBRO WESTERHOLM (L):

Herr talman! Det var ju ett tydligt svar: Staten kan inte ga in och repa-
rera det har. Det trodde jag inte heller, men for dem som tittar p& det har
och foljer fragan ar det viktigt att veta om.

Pensionérsskatten visste de ju om redan tidigare. Det har dr en chock
som drabbar méanga. En del ar ocksa gifta par, och da ar det ett par tusen-
lappar det handlar om.

Anf. 57 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Jag stod pa Jarntorget i Goteborg i torsdags och pratade
med massor av seniorer om det faktum att vi nu fran regeringens sida in-
vesterar stort i att gora det battre for pensionérerna.

Jag talade da med en dam som hade arbetat hela sitt liv som undersko-
terska och sjukskoterska och nu skulle bli av med 900 kronor i manaden.
Hon grét, och det gjorde nastan jag ocksa.

Jag hoppas verkligen att parterna som &ar ansvariga for det héar avtalet
hittar en 16sning for dessa pensionérer.

Utokad kvotering av foraldraforsakringen

Anf. 58 ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Den psykiska ohélsan bland barn och unga i Sverige 6kar
mer an i jdmforbara lander. Parallellt med denna dystra utveckling har kra-
ven okat pa smabarnsforaldrar att arbeta heltid och att barn ska borja i for-
skolan tidigt.

Att utveckla en trygg anknytning tar tid och maste fa ta tid. Det ger en
trygghet i grunden som ofta finns kvar hela livet.

Men regeringen har bestéllt en utredning som gar i helt motsatt rikt-
ning. Forslagen innebédr mindre flexibilitet, kortare foraldraforsakring,
Okad kvotering och nya begrénsningar.

Vi kristdemokrater kommer i alla 1&gen att ta strid mot familjefientliga
forslag och for alla barnfamiljers ratt att gora egna val och forma sina liv.

Forslaget om att kvotera ytterligare tvd manader finns inte med i den
snabbremiss som skickas ut, har jag noterat. Darfor vill jag fraga social-
ministern om regeringen har placerat forslaget dar det hor hemma, namli-
gen i papperskorgen.



Anf. 59 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Det &r otroligt viktigt att vi har en foréldraforsakring i
Sverige som bidrar till att &ven de sma barnen far tillgang till bada sina
foraldrar.

Vi har i Sverige i dag en foraldraforsakring som vi haft i 43 r och en
situation dar mammor fortfarande tar ut 90 procent av ledigheten for barn
under tva ar.

| dag vet vi s& mycket mer. Vi vet att barn som far tillgéng till bada
sina foraldrar nar barnen &r riktigt smé ocksé far en béattre koppling och
anknytning till bada sina foraldrar — det &r ndgonting som ar oerhort viktigt
— och att de barn vars foraldrar delade pa foraldraledigheten nar barnen var
sma i hogre utstrackning bor véaxelvis vid en separation.

Det ligger naturligtvis i allas intresse att 6ka jamstalldheten. Regering-
en gar nu snabbt fram med tva viktiga forslag — att 6ka méjligheten for
stjarnfamiljer att dela foréldraledigheten och ytterligare ett férslag. Resten
far vi komma tillbaka till i man av tid.

Anf. 60 ANDREAS CARLSON (KD):

Herr talman! Min fraga ar pa vilket satt kvotering och andra begrans-
ningar av foraldraforsakringen gor att barn och foraldrar far mer tid for
varandra att anknyta och lagga livspusslet.

Ju mer fyrkantiga systemen &r, desto samre forutsattningar skapas for
familjerna att fa ihop sin vardag. Det ar barnen som far betala priset for
detta.

Vi kommer darfor fran Kristdemokraternas sida att saga nej till alla
former av kvotering och de familjefientliga forslag som finns i den hér
utredningen.

Anf. 61 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Det ar verkligen familjefientligt att inte tycka att vi ska
ha s& goda forutséttningar som mojligt for i det har fallet bada foraldrarna
att ta del av barnens liv nar de ar riktigt sma.

Det har ocksa varit en viktig del av den har regeringens politik men
ocksa tidigare socialdemokratiska regeringars politik — att man ska fa mer
tid med sina barn, till exempel genom en foraldraforsakring.

Vi vet att Kristdemokraterna inte delar den ambitionen.

Okade resurser till forsvaret

Anf. 62 HANS WALLMARK (M):

Herr talman! Forsvarsministern finns i kammaren, sa det vore fel av
mig att inte rikta en fraga till honom.

Visom &r intresserade av att starka Sveriges forsvarsformaga gar nagra
intressanta veckor och manader till motes. Nu kommer Férsvarsmaktens
budgetunderlag for 2019, Forsvarsmaktens érsredovisning av vad som
hinde 2017, Forsvarsmaktens perspektivplan och den sa kallade materiel-
bergsutredningen.

Sa fort nagon fran Alliansen papekar behovet av att tillskjuta mer re-
surser brukar det avfirdas av regeringssidan som “anslagsbingo”. Anda
har vi tillsammans med regeringen medverkat till att det har blivit 10,2
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miljarder mer nér det géller sjélva inriktningsbeslutet, 500 miljoner kronor
i varandringsbudgeten och 22,7 miljarder i 2018 ars budget.

Min fraga till férsvarsministern ar denna: Med allt det vi ser, vore det
inte rimligt att Sverige nu 6kar sina férsvarsanstrangningar i riktning mot
motsvarande 2 procent av bnp under, sag, den kommande tiodrsperioden?

Anf. 63 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Tack for den intressanta fragestallningen!

Jag brukar inte anvanda forklenande omdémen eller antydningar till
det nér det galler dem jag har gjort upp med om ekonomiska nivaer. Dér-
emot tycker jag att det i den politiska debatten ibland kan bli lite vél yvigt
nar man staplar belopp pa varandra och den som har hogsta beloppet vin-
ner tavlingen och ska framsta som bast i sammanhanget.

Det vi maste gora ar att noggrant analysera vilka atgarder som ger mest
effekt och pa vilket sétt vi konkret starker den militara férmagan. Darefter
far man satta prislappar.

Jag &r djupt medveten om att en hel del handlingar kommer att produ-
ceras framover, bland annat budgetunderlaget. Det kommer inte att bli helt
okomplicerat, och da galler det att ta sig an det utifran de realiteter som é&r.

Var inriktning &r att 6ka den militara formagan fram till 2020 och dér-
efter.

Anf. 64 HANS WALLMARK (M):

Herr talman! Jag tror inte att det handlar om en tévling, men jag tror
att vi som ar besjalade av att stirka svensk forsvarsformaga ocksa maste
ha insikt om att detta under de kommande &ren kommer att krava ytterli-
gare anstrangningar. Darfér menar jag och Moderaterna att det &r en real-
istisk bedomning att vi under, sag, en tioarsperiod maste ga upp i anstrang-
ning till motsvarande ungefar 2 procent av bnp. Min konkreta fraga ar da:
Ar detta en realistisk beddmning som forsvarsministern ocksa delar?

Anf. 65 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Det kravs inte ngon djupare insikt for att inse att ekono-
min maste starkas om vi ska 6ka den militara formagan. Detta har jag sagt
manga ganger; det ar i sig ingen nyhet.

Déremot ar jag inte beredd att Idsa mig vid nagra bnp-nivaer eller be-
lopp, utan jag vill att detta sker pa ett planerat sétt efter hand som sakfra-
gorna dyker upp och ska hanteras. Utmaningarna ar for alldeles stora for
att vi ska vara lasta vid belopp och procentsatser.

Effekterna av regeringens migrationspolitik pa bostadssituationen

Anf. 66 ROGER HEDLUND (SD):

Herr talman! Under 2017 beviljades 56 000 uppehallstillstand till asyl-
sokande och anhdriga till dem, samtidigt som det fardigstélldes 56 000 bo-
stader i Sverige. Resultatet av regeringens migrationspolitik ar foroddande
for bostadspolitiken och bostadsmarknaden. Samtidigt har vi en anvisning-
slag som i praktiken tvingar kommunerna att reservera bostéder for nyan-
landa invandrare. F& bostader aterstar dérefter for de bostadsbehévande
svenska medborgarna.



Darmed kommer jag till min fraga till bostadsministern: Kommer vi
med regeringens politik nagonsin att fa se en balans pa bostadsmarknaden?

Anf. 67 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Jag skulle vilja s&ga att krig dar forodande for ménniskor
och skapar mycket stora problem. Det tror jag att var och en av dem som
har kommit fran kriget i Syrien och fran Mellandstern kan vittna om. De
allra flesta av dem ar glada 6ver att ha kunnat komma till ett land som har
tagit emot dem.

Vi har bostadsbrist i Sverige. Det beror pa att vi har byggt alldeles for
lite under Iang tid; det &r inte bara kopplat till migrationen. Men nu bygger
vi ordentligt, och fortsatter vi att gdra det kommer vi att kunna se till att vi
har anstandiga bostader till alla som finns hér i landet. Jag skulle vilja stélla
en motfraga: Vad &r alternativet?

Anf. 68 ROGER HEDLUND (SD):

Herr talman! Med det svaret kvarstar fragan om vi nagonsin kommer
att fa balans pé& bostadsmarknaden. Kollar vi pa prognoserna for 2018 ser
vi att antalet asylsokande fortfarande ar valdigt hogt, samtidigt som antalet
fardigstallda bostader inte nar upp till en niva som innebar att vi inom en
rimlig tid kan fa balans pa bostadsmarknaden. Darmed kvarstar alltsd min
frdga, och jag skulle gérna vilja ha svar pa den av ministern.

Anf. 69 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Man kan gora rakneexempel pa olika satt. Bygger vi
56 000 bostader innebdr det att 6ver 100 000 ménniskor har mojlighet att
fa en bostad — det ar i genomsnitt 2,1 manniskor per bostad i Sverige. Det
innebar ocksa att vi om vi bygger mer &n sa klarar av att minska bostads-
bristen. Men problemet med brist pa bostader kommer att finnas under
ganska lang tid, och darfor ar det viktigt att vi ser till att halla uppe bo-
stadsbyggandet och inte tar bort de stdd vi har infort fran regeringens sida.

Foretagarna och foraldraférsakringen

Anf. 70 SOLVEIG ZANDER (C):

Herr talman! Jag stéller min fraga till socialférsikringsminister Annika
Strandhdll. Det handlar om foretagare och foréldraforsakring, vilket fak-
tiskt &r ett problem.

| Riksrevisionens rapport framgar att det oavsett bolagsform ar otydligt
och ofdrutsagbart vilken foraldrapenning man har rétt till. Det &r den sjuk-
penninggrundande inkomsten som &r svar att forutsaga. Detta betyder att
foréldrar som &r foretagare inte tar ut foraldraforsakring.

Personalen pa Forsikringskassan ar okunnig. Man far olika besked fran
olika handlaggare om vilken erséttning som géller. Informationen &r brist-
fallig.

For mig och Centerpartiet ar foretagarna viktiga. Vad gor ministern at
detta?
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Anf. 71 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Tack, Solveig Zander, for denna véldigt angelagna fraga!
Vi ser ndmligen, precis som Solveig Zander sdger, att foretagare i mindre
utstrackning utnyttjar foraldraforsakringen.

Ett arbete som nu pagar pa Socialdepartementet handlar just om hur vi
staller om fran det satt pa vilket vi i dag raknar ut sjukpenninggrundande
inkomst, som véldigt mycket hanger samman med vilken typ av anstall-
ning du har. Detta &r ett problem for foretagare, for kombinatérer och for
manniskor som géar mellan olika anstallningsformer.

Vi tittar nu pd mojligheten att i enlighet med det forslag som fordes
fram av Parlamentariska socialforsakringsutredningen i stéllet infora hi-
storisk SGI. Man tittar da pa vilka inkomster du har haft, inte pa vilken
anstéllningsform du har haft.

Detta &r ett gediget arbete som kommer att ta tid, men det kommer att
vara till fordel for bland annat just foretagare, vilket &r viktigt.

Anf. 72 SOLVEIG ZANDER (C):

Herr talman! Foretagare tar inte ut sin foraldraférsakring, och ert kvo-
teringssystem kommer att innebéra att annu farre foretagare gor det. Fram-
for allt géller detta mannen, varav 70 procent redan i dag inte tar ut ndgon
foraldraforsakring. Detta betyder att barnen gér miste om att vara med
béda sina foraldrar. Varfor ska ni kvotera sa att det drabbar foretagare?

Anf. 73 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Foréldraférsakringen ar en inkomstbortfallsforsakring,
som tacker upp for inkomster som man inte har under foréldraledigheten
for att man ska kunna vara foraldraledig. Detta dr anledningen till mitt svar
pa din tidigare fraga.

Det maste verkligen gladja Solveig Zander att vi nu i ett snabbspar gar
fram med just en del av Foraldraforsakringsutredningen for att géra det
mojligt att overlata dagar pa fler. Detta borde ocksa foretagare kunna ha
nytta av.

Kostnaderna for bredbandsanslutning i glesbygd

Anf. 74 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Min fraga gar till statsradet Peter Eriksson.

Vi har nu en regering som ser hela Sverige och darfor har andrat i malet
for bredbandstackning sa att alla manniskor i Sverige faktiskt omfattas. Vi
lamnar inte 1 miljon utanfor, som den tidigare regeringen gjorde.

Dérfor ledde det till viss gladje nér Radio Norrbotten i bdrjan av
veckan rapporterade att det nu bara skulle kosta 5 000 kronor att ansluta
sig till bredband. Jag var nagot skeptisk till uppgiften eftersom vi inte hort
talas om detta tidigare riktigt pa det sattet. Jag skulle vilja att statsradet
nérmare beréttar hur det ar tdnkt med dessa 5 000 kronor. Detta ar ju val-
digt viktigt for ménga manniskor — de som bor langst ut i Sverige.



Anf. 75 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Vi har en stark bredbandspolitik som innebér att alla ska
kunna ta del av de nya tjanster som skapas pa natet. Valdigt manga kom-
mer de narmaste aren ocksa att fa tillgang till fiber, vilket innebér en stark
uppkoppling och ocksa battre mobiltackning.

Men det finns négra, langst ut i skogen, pa fjallet och i omraden med
svag tackning av mobiltelefoni och dér fiber inte kommer att gravas ned i
marken. For dem infor vi nu frdn den 1 mars en garanti: De kommer att
kunna fa internetuppkoppling med statens hjalp. Det ar inte lika bra som
bredband, men det kommer att vara anstandigt och innebéra att man kan
bedriva en verksamhet och skéta sina bankafférer. Egenkostnaden &r bara
5 000 kronor.

Anf. 76 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Tack, Peter Eriksson, for svaret! Det ar viktigt att vi far
detta fortydligande om vilken grupp det handlar om.

I anslutning till detta kan man ocksa sdga att jag, med tanke pa internet
of things och en massa andra saker, i dag vill vara uppkopplad var jag én
ar — inte bara dar jag rakar bo eller ha mitt foretag.

Darfor ar det ocksa viktigt att vi funderar 6ver hur vi kan fa en battre
yttackning. Jag tanker pé sjalvkérande bilar och tunga fordon, som stan-
digt behdver vara uppkopplade. Hur ser statsradet pa detta?

Anf. 77 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Post- och telestyrelsen kommer under det narmaste aret
att ga ut med nya frekvenser, som innebér att vi kommer att fa en béttre
yttackning nér det galler mobilnéten. Det kommer ocksa att vara en borjan
pa att introducera 5G. Detta innebdr att allt fler manniskor kommer att ha
en stabil, bra och rejal mobiltelefoniuppkoppling och né nétet den vagen.
Fortfarande &r det sakert enskilda hushéll som inte nds av detta, och for
dem &r garantin en bra méjlighet i framtiden.

Regeringens atgarder for att bistd Gui Minhai

Anf. 78 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Denna fraga skulle normalt rikta sig till utrikesministern,
men den &r bradskande, och darfor riktar jag den till Mikael Damberg, som
foretrader hela regeringen.

Den svenske medborgaren Gui Minhai halls fangslad i Kina. Han blev
i praktiken kidnappad och ford till Kina och har sedan hallits fangslad un-
der lang tid. Han &r en politisk fange. Allt tyder pa att det 4r hans engage-
mang for manskliga rattigheter och yttrandefrihet som gér att han halls
fangslad.

Situationen har nyligen forvarrats, nar han aterigen blev gripen i Kina.
Det finns anledning att frukta bade for hans halsa och for hans sikerhet.

Jag vill hora vad regeringen avser att gora i form av direkta protester
mot den Kinesiska regeringen och om man avser att f& Europeiska unionen
att formellt protestera mer &n man redan har gjort. Jag undrar ocksd om
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regeringen vet vem som nu haller honom fangen och var. Vilket sékerhets-
organ &r det, och har han utsatts for tortyr eller annan krénkande behand-
ling i fangenskap?

Anf. 79 Nérings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Regeringen ser med stérsta allvar pa att den svenske med-
borgaren Gui Minhai utan narmare férklaring greps av kinesiska myndig-
heter under en pagaende konsular stodinsats i lordags. Kinas ambassador
i Stockholm kallades upp till UD dé gripandet skedde.

Som framgatt av medieuppgifter var han vid gripandet i sallskap av
diplomatisk personal som agerade for att konsulart bista en svensk med-
borgare i behov av ldkarvard. Det ar helt i enlighet med grundlaggande
internationella regler som ger oss ratt att ge vara medborgare konsulért
stdd. Kinesiska myndigheter har vid upprepade tillfallen forsékrat oss om
att han har varit en fri man sedan han slépptes efter att ha avtjanat sitt straff
for ett trafikrelaterat brott och att vi kan ha kontakt med var medborgare.

Vi forvantar oss att var medborgare omedelbart frislapps och ges moj-
lighet att tréffa svensk diplomatisk och medicinsk personal.

Anf. 80 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Jag skulle vilja tacka Mikael Damberg for svaret. Jag
uppskattar att man har framfért direkta protester till de kinesiska myndig-
heterna. Det &r nu viktigt att protesterna fortsatter och att man satter press
pa Kina. Jag skulle vilja aterkomma till frdgan om att féra det vidare till
Europeiska unionen. Vi vet att EU:s utsanda i Kina har protesterat. Gar det
att fora upp det pa en hagre politisk niva?

Jag undrar ocksa om ni vet vilket sakerhetsorgan i Kina som héller Gui
Minhai fangslad och var han halls fangslad i dagsléaget.

Anf. 81 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag ska vara &rlig och s&ga att jag inte har den informa-
tionen. A andra sidan &r detta inte mitt primdra ansvarsomrade i reger-
ingen. Men jag ska personligen tala med utrikesministern om den har fra-
gestunden och fora fram de synpunkter som Vansterpartiets ledare fram-
fort i denna kammare.

Den aterinforda varnpliktens foljder for forbanden

Anf. 82 ALEXANDRA VOLKER (S):

Herr talman! Min fraga gar till forsvarsministern. Sedan den 1 januari
i ar har vi aterigen varnpliktsutbildning i Sverige. Det innebar att vi nu for
forsta gangen pa flera ar ser ut att kunna fylla Forsvarsmaktens 4 000 ut-
bildningsplatser.

Detta skapar ett nytt lage och en ny méjlighet att utbilda annu fler. Re-
geringen har redan nu markerat en ambition att 6ka utbildningsplatserna
frén 4 000 till 5000. Detta ar mycket bra for den svenska forsvarsfor-
magan, men vi kan ocksa utga fran att det innebar en stor forandring for



Forsvarsmakten, som nu, for forsta gangen pa flera ar, kommer att ha moj-
lighet att utbilda varnpliktiga.

Min fraga till forsvarsministern ar helt enkelt: Vad kommer den ater-
inforda plikten att innebéra for forbanden?

Anf. 83 Fdrsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Jag far tacka Alexandra Volker for fragan. Med det enbart
professionella och yrkesinriktade férsvar som vi hade tidigare lyckades vi
inte uppna fulla férband. Vi hade inte soldater att besitta alla positioner
med. Darfor var det nodvandigt att ta beslut om att aterinféra véarnplikten
for att fa fulla forband som kan efterfragas ocksa i givet lage. Det ar egent-
ligen detta som &r bakgrunden. Det gamla personalforsdrjningssystemet
stod inte rycken mot verkligheten.

Ett kombinerat system som det vi har, med bade professionella soldater
— frivilligt anstéllda — och pliktsoldater, & en modell som ocksa finns i
Norge, Estland och Danmark, s vi &r inte ensamma om den typen av sy-
stem.

Jag ar 6vertygad om att detta kommer att fungera pa ett stabiliserande
satt och bidra till 6kad militar forméga i Sverige.

Anf. 84 ALEXANDRA VOLKER (S):

Herr talman! Tack, forsvarsministern, for svaret! Konsekvenserna av
att vi under flera &r har haft tomma platser pa grundutbildningen har inte
minst visat sig pa officersprogrammet. Att Forsvarsmakten har tillrackligt
med officerare ar ju nddvandigt for att kunna bemanna saval krigsforban-
den som utbildningsorganisationen i personalférsdrjningssystemet. Per-
sonalforsorjningsutredningen foreslog darfor att aterinfora kategorin be-
falsuttagna totalforsvarspliktiga. Hur ser forsvarsministern pa det?

Anf. 85 Forsvarsminister PETER HULTQVIST (S):

Herr talman! Detta ar en del som vi maste titta pa framéver. Jag har
inget principiellt motstand pa den har punkten utan ser det som en naturlig
utveckling. Detta ar naturligtvis ndgot som maste utredas och som vi far
aterkomma till. Men det &r rimligt att féra upp detta i debatten, precis som
Alexandra Volker gor.

Atgarder for en fungerande sjukférsékring

Anf. 86 KERSTIN NILSSON (S):

Herr talman! Min fraga gar till socialministern.

Nar vi blir sjuka och inte kan arbeta ska vi kunna fa ekonomisk trygg-
het och stod och hjalp for att kunna aterga i arbete. Men dagens sjukfor-
sakring har visat sig inte vara sa trygg och forutsagbar som vi vill ha den.
Det har ocksa ministern uppmarksammat.

Forsakringskassan gor vid 180:e dagen en arbetsformagebeddmning
gentemot hela arbetsmarknaden, inte mot normalt férekommande arbete
utan mot fiktiva arbeten. Det ar obegripligt.

Vi ser manniskor som trots pagdende medicinsk rehabilitering far sin
sjukpenning indragen. Féljderna blir att de kan tvingas sdga upp sig fran
ett arbete som de efter rehabilitering kanske hade kunnat aterga till. Det
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borde ju vara rimligt att avvakta resultat av en pagaende rehabilitering in-
nan beslut om rétten till ersattning tas.

Jag ar glad Gver att regeringen nu tar tag i fragan och har presenterat
en rad olika atgarder. Jag vill frdga ministern vilka atgarder regeringen
tanker vidta for att vi ska ha en sjukférsakring som fungerar nar vi behéver
den.

Anf. 87 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Om du blir sjuk i Sverige ska du kunna lita pa att du har
en trygg forsdkring och att du far ett snabbt stod for att komma tillbaka till
halsa och jobb. Du ska forsta vad det & som hénder, och du ska forsta hur
din vég tillbaka kan se ut.

Vi ser tva tydliga utmaningar. Den ena ér att stodet till individen beho-
ver Oka. Den andra &r att myndigheternas samverkan behgver bli battre,
likasd med hélso- och sjukvarden. Darfor kommer vi nu att se 6ver till-
lampningen av “normalt forekommande arbete” i forsdkringen, och vi
kommer ocksa att se 6ver hur sarskilda skl i forsakringen tillimpas. For
den som véntar pa rehabilitering eller har en plan for rehabilitering for att
komma tillbaka till jobbet igen ska det hela inte avbrytas i onédan. Och
nar man provar manniskor mot arbetsmarknaden maste det sjalvklart hand-
la om en verklig arbetsmarknad.

| dag fattade regeringen ocksa beslut om flera delar i uppdrag till For-
sékringskassan néar det galler att starka samordningen och att starka dialo-
gen med hélso- och sjukvarden.

Anf. 88 KERSTIN NILSSON (S):

Herr talman! Tack for det, socialministern! Det &r jatteviktigt att ge
tydliga uppdrag till Forsakringskassan, som nu under en tid har fatt valdig
kritik fran varden, arbetsgivare och andra myndigheter for att de har dragit
sig undan nér det har gallt det aktiva rehabarbetet i enskilda arenden. Det
ar valkommet att Forsakringskassan ska bli mer aktiv utat.

Anf. 89 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Ja, jag tror ocksa att det &r otroligt viktigt for oss att vara
tydliga med detta, oavsett vilken myndighet det &r. Det kan vara Forsak-
ringskassan, som naturligtvis har en otroligt viktig roll. Det kan vara Ar-
betsformedlingen eller, for den delen, halso- och sjukvarden. Alla vara
myndigheter och samhallsinstitutioner ska pa basta satt samverka for att
sttta manniskor som &r i en utsatt situation — for att de ska komma tillbaka
till bade halsa och arbete, om det finns ett sddant att komma tilloaka till.
Det tjanar hela samhallet pa.

Byggbonusen

Anf. 90 OLA JOHANSSON (C):

Herr talman! Min fraga gar till Peter Eriksson.

Regeringen har infort verkningslosa bostadssubventioner. Med 5,2
miljarder kronor arligen dopas marknaden. Till skillnad fran i idrottens
varld ar det tillatet. Byggstoden styr snett. De spér pa byggbolagens vinster
och styrs mot Stockholm, som far nastan dubbelt upp jamfort med évriga



Sverige. Samma sak ar det med lejonparten av de kommuner som far ta
del av regeringens bygghonus. De aterfinns runt storstaderna. Det gar nés-
tan inget stod alls till kommuner som skulle behtva det bast.

Jag tar ett exempel fran Halland, med 325 000 invanare i sex kommu-
ner. Av dessa kommuner ar det bara fem som far byggbonus. Den minsta
— Hylte, med 11 000 invanare — kan inte ens soka. Vi 6vriga bel6nas for
vad man skulle ha gjort i alla fall: planlagt och byggt foér en dkande be-
folkning.

Fréagan till Peter Eriksson ar om han ar nojd med det sétt som bygg-
bonusen fordelas pa.

Anf. 91 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Ja, det méste jag sdga. Den senaste byggbonusen fick
199 kommuner vara med och dela pa. Detta har inneburit att en stor majo-
ritet av de svenska kommunerna har bostadsforsorjningsplaner. Det &r
egentligen ett lagkrav att alla ska ha det. Men bara for nagra ar sedan var
det mindre &n en tredjedel som hade planer, som innebar att vi byggde
bostéader i Sverige. Detta &r ett av kraven for att kommunerna ska fa del av
byggbonusen. Ett annat krav ar att man bygger bostader.

Jag har lite svart att se varfor de som inte vill eller kan bygga bostader
ska fa del av en bonus som &r ett stod just for att man ska bygga.

Anf. 92 OLA JOHANSSON (C):

Herr talman! Det ar intressant att bostadsministern tar upp fragan om
uppfdljning. Det visar ju sig att Boverket inte staller nagot som helst krav
pa aterredovisning av vart pengarna har gétt. Det handlar om att man har
gett ett startbesked som inte alls behdver spegla det verkliga boendet. Det
kan handla om att man har sagt att man ska gora ataganden nar det géller
asylmottagning, som man inte har levt upp till. Mycket av byggbonusen
betalas ut till kommuner utan att de har levt upp till sina dtaganden. Tycker
ministern att detta ar okej?

Anf. 93 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Herr talman! Jag kan acceptera kritik dar man séger att vi gor for lite,
att vi borde stalla tuffare krav pd kommunerna och att vi borde satsa pa att
stodja annu mer byggande. Men jag har svart att forsta denna kritik. Det
vi gor i regeringen bidrar faktiskt till att kommunerna satsar pa att bygga.
Det handlar om att ge dem resurser for att anstélla manniskor som kan
hantera plan- och byggdrenden. Investeringsstddet, som gick ut till 10 000
bostader det senaste aret, innebér att fler kan fa bostader till rimliga hyror.
Jag har svart att forsta att det ar det som ar problemet.

Kompetensforsorjningen i halso - och sjukvarden

Anf. 94 KRISTINA NILSSON (S):

Herr talman! Min fréga riktar sig till socialminister Annika Strandhall
och handlar om hélso- och sjukvarden.

Att halso- och sjukvarden fungerar ar en oerhort viktig trygghetsfraga
for vara medborgare. Att vi har utmaningar ser vi i stort sett dagligen i den
debatt som forekommer inte minst i mitt 1an, VV&sternorrland.
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Det jag ser som ett oerhort stort problem i framtiden géller kompetens-
forsorjningsfragorna. Hur ska vi klara av att rigga detta med tillrackligt
manga duktiga underskaterskor, sjukskoterskor och lakare? Kan vi inte fa
dem pa plats ar det nastan ingen vits med nagot annat vi gor. Darfor vill
jag fraga ministern: Vad gor regeringen for att sakra kompetensforsorj-
ningen?

Anf. 95 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Tack, Kristina Nilsson, for en oerhort viktig fraga! Detta
ar karnfragan nar det galler kvaliteten i halso- och sjukvarden och framfor
allt tillgangligheten.

Redan hosten 2015 paborjade regeringen utbyggnaden for att fa fler
barnmorskeplatser, underskoterskeplatser och specialistsjukskoterskeplat-
ser. | ar gar vi vidare och bygger ut lakarutbildningen. Vi har ocksa skjutit
till medel for att sjukskoterskor ska kunna fa studielon for att vidareutbilda
sig. Vi behover se till att vi har tillrackligt med kompetenta som kan an-
stallas dar de behovs.

Vad som ocksa sker i den narmaste framtiden ar att vi skjuter till 2 mil-
jarder kronor ytterligare till Sveriges landsting for att de ska kunna for-
béattra arbetsvillkoren, anstélla fler medarbetare och jobba med utveckling
av personal och med arbetsmiljofragor.

Detta &r ett steg pa vagen. Det kommer att vara ett mycket langsiktigt
arbete som vi behdver gora tillsammans.

Anf. 96 KRISTINA NILSSON (S):

Herr talman! Tack sa mycket, ministern, for svaret! Jag tror att detta ar
en satsning som pa lang sikt kommer att vara mycket mer betydelsefull an
den satsning som vi tidigare hade: kémiljarden, som den forra regeringen
inforde. Ministern berdrde det lite i sitt forsta inldgg i dag, men jag tror att
det kan vara bra om ministern fortydligar varfor detta ar mycket mer an-
geléget &n en kémiljard.

Anf. 97 Socialminister ANNIKA STRANDHALL (S):

Herr talman! Man kunde konstatera att den komiljard som fanns for att
Oka tillgangligheten riktade sig mot symtomet, ndmligen att vi hade koer.
Men grundproblemet &r att det saknas bemanning och att vi har ett gene-
rationsskifte i halso- och sjukvarden. Da gar det inte att kasta pengar for
att personalen ska springa fortare, utan vi behdver utbilda fler och se till
att landstingen har resurser for att satsa pa sin personal. Det &r personalen
som ar sjalva hjartat i halso- och sjukvarden och som vi ska vérna allra
mest.

Regeringens initiativ for att gynna smaforetagen

Anf. 98 DAVID LINDVALL (S):

Herr talman! Min fraga riktar sig till narings- och innovationsminister
Mikael Damberg, och den handlar om vara svenska sméforetag. De finns,
som bekant, i alla branscher och i alla delar av landet.

Jag kan exempelvis ndmna besoksnaringen. Den ligger mig, som got-
lanning, varmt om hjartat. Det &r en bransch som helt och héllet bars upp



av smaforetag. Samtidigt vet vi att vi har betydande utmaningar, sarskilt
nar det galler trygghet, forenkling och mojligheter att anstalla. Vi kan titta
pa besoksnaringen som bransch. 98 procent av restaurangforetagarna har
farre an 20 anstallda. Och det ar de sma foretagen som skapar nya arbets-
tillfallen.

Min fraga till ndrings- och innovationsministern blir darfor: Vilka ini-
tiativ har regeringen tagit for att de sma foretagen i alla branscher runt om
i hela landet ska kunna véxa och utvecklas?

Anf. 99 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Tack for fragan! Sverige behover verkligen fler véxande
foretag. Inte minst Gotland &r en del av Sverige dar smaforetagandet &r
sprudlande. Just nu har vi en ganska positiv utveckling. Manga sméforetag
har planer pa att vaxa och expandera. Sju av tio sager att de vill expandera.
Deras storsta hinder i dag &r faktiskt kompetensforsorjningen: att de inte
hittar ratt personer for att kunna véxa och anstélla. Darfér gor vi stora ut-
bildningssatsningar. Smaforetagen i Sverige kan bli en integrationsmotor,
skulle jag vilja saga, nar det galler att ta vara pa alla som har kommit till
Sverige.

Men vi gor ocksa riktade insatser. Vi jobbar med ett digitaliseringspro-
jekt for att forenkla inte minst for restaurangbranschen och besdksnér-
ingen. Vi jobbar med skatteférandringar, sa att alla som &r ensamforeta-
gare och som anstaller sin forsta medarbetare kan fa en skatterabatt pa
63 000 kronor det forsta aret, nar man vaxer som foretag. Vi har jobbat
med att korta betaltiderna. Vi jobbar med trygghet i uppstartsfasen for fo-
retagarna, sa att de kan behalla sin SGI i 36 manader. Och vi jobbar med
finansiering.

Anf. 100 DAVID LINDVALL (S):

Herr talman! Ja, det sprudlar i de svenska smaforetagen, inte minst pa
landsbygden. Jag skulle vilja férdjupa mig lite grann i det. Hur sakerstaller
vi att de satsningar som vi nu gér gemensamt och som vi fattar beslut om
i denna kammare verkligen nér ut i hela landet, sa att denna utveckling kan
synas ocksa pa den svenska landsbygden?

Anf. 101 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Tack for fragan! Jag tror att en viktig del ar att staten har
en speciell roll pa landsbygden. Det galler inte minst Almi, som finns dver
hela landet och som skéter mycket av utlaningen nar bankerna inte riktigt
finns dar och kanske inte orkar hela vagen. Vi har under denna mandatpe-
riod 6kat Almis mojlighet att l&na ut till sma och medelstora foretag. Det
&r en viktig del.

Nar det galler Norrlandslanen, om jag far byta perspektiv, har vi nu
tillfort Norrlandsfonden nya pengar, sé att man kan jobba med riskkapital
och véxande foretag.

Detta ar tva exempel pa hur vi kan fa fler vaxande foretag i hela landet
och pa landshygden.

Fragestunden var harmed avslutad.
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Féljande dokument anméldes och bordlades:
Skrivelse
2017/18:52 Redovisning av verksamheten i Internationella valutafonden
2016 och 2017

Motioner

med anledning av prop. 2017/18:59 Ett utvidgat straffrattsligt skydd for
transpersoner

2017/18:3955 av Mia Sydow Mélleby m.fl. (V)

2017/18:3960 av Jonas Millard och Fredrik Eriksson (SD)

§ 11 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 24 januari

2017/18:334 En utredning om dddshjalp

av Johan Hultberg (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)
2017/18:335 Foraldraforsakring for foretagare
av Lotta Finstorp (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

§ 12 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 24 januari

2017/18:636 Overgivna katter

av Lotta Finstorp (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2017/18:637 Samverkan med utldndska myndigheter for att finna
krigsbrottslingar

av Markus Wiechel (SD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:638 Anonyma vittnen

av Andreas Carlson (KD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:639 Det svenska medborgarskapet

av Tomas Tobé (M)

till statsradet Heléne Fritzon (S)
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till socialminister Annika Strandhall (S)
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av Adam Marttinen (SD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:644 Intagna som begar brott

av Adam Marttinen (SD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:645 Tomtratter

av Caroline Szyber (KD)

till statsradet Heléne Fritzon (S)

2017/18:646 Organdonationer

av Jenny Petersson (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

2017/18:647 Ett nationellt digitalt system for bygglov
av Thomas Strand (S)

till statsradet Peter Eriksson (MP)

2017/18:648 Merkostnadsersattning

av Ann-Britt Asebol (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

2017/18:649 Vaccination mot massling

av Lotta Olsson (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

2017/18:650 Likabehandling vid fordelning av skolpeng
av Johan Hultberg (M)

till statsradet Anna Ekstrom (S)

§ 13 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 24 januari

2017/18:563 Restaureringen av Hornborgasjon

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2017/18:569 Konsumentskydd vid kép av smartphone

av Lars Beckman (M)

till statsradet Heléne Fritzon (S)

2017/18:570 Befrielse fran medborgarskap vid risk for tvangsgifte
av Johan Forssell (M)

till statsradet Heléne Fritzon (S)
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2017/18:571 Miljoavgift pa engdngsmuggar

av Jens Holm (V)

till miljéminister Karolina Skog (MP)

2017/18:573 Censur och sjalvcensur

av Christer Nylander (L)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2017/18:574 Att forhindra spridning av massling

av Sofia Arkelsten (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

2017/18:575 Desinformation gallande vaccin

av Sofia Arkelsten (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

2017/18:577 Krankningar av larare

av Boriana Aberg (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)
2017/18:576 Gripandet av Oyub Titiev

av Kerstin Lundgren (C)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2017/18:578 Forsvarsberedningens formulering

av Sofia Damm (KD)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2017/18:579 Individuell prévning for personer som soker till polisut-
bildning

av Roger Haddad (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:581 Regelforenklingar hos myndigheter

av Jorgen Warborn (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2017/18:584 Ansvarsférdelning mellan klimatministern och miljémi-
nistern

av Rickard Nordin (C)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2017/18:580 Svensk jaktturism

av Jesper Skalberg Karlsson (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:585 Vardgaranti

av Jenny Petersson (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

2017/18:589 Krav for vidareutbildning av larare

av Maria Stockhaus (M)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

2017/18:590 Arbetsmiljoverkets opinionsbildning

av Lars Beckman (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:586 Lakemedelshantering i ambulanssjukvarden
av Cecilia Widegren (M)

till socialminister Annika Strandhéll (S)

2017/18:587 Inbrottsvag dver landsbygden

av Cecilia Widegren (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)



§ 14 Kammaren atskildes kl. 14.59.

Sammantradet leddes av andre vice talmannen.

Vid protokollet

ANNA ASPEGREN

/Olof Pilo
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