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Ho6jd maximal bruttovikt for lastbilar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt &dndra
trafikforordningen sé att den maximala bruttovikten for lastbilar hojs fran 64 ton till 74
ton och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk skogsindustri dr Sveriges storsta nettoexportor, 90 procent av massa-, pappers-
och kartongproduktionen och 70 procent av de sdgade trdvarorna exporteras. Branschen
exporterar for 124 miljarder per ar och sysselsdtter 70 000 personer.

Skogsindustrin dr Sveriges storsta transportdr genom sina kop av transporter pa
lastbil, jirnvédg och per bat. Nistan 70 procent av massa- och pappersexporten och
60 procent av travaruexporten transporteras med fartyg. Resten gar med jarnviag och
lastbil.

Bakgrunden till detta &r branschens hogt stillda klimatmal och en hog ambition att
transportera mer pa jarnvag. Under perioden 2001-2008 6kade andelen rundvirke pé
jarnvdg med sd mycket som 75 procent. Denna 6kning har tyvérr stannat av pa grund av
jarnvagens bristande kvalitet. Det géller framforallt behov av underhall och flaskhalsar
som inte atgardas. Dessutom nedprioriteras godstrafiken pa jarnvégen till forman for
persontrafiken, dér alltfler aktdrer konkurrerar om spértider, vilket har inneburit att
transporttiderna okar. Till exempel var gangtiden for en godstransport fran Borlidnge till
Goteborg atta timmer och 15 minuter &r 2002. I tidtabellen for 2014 tar samma transport
tio timmar och 50 minuter, enligt uppgift fran logistikforetaget Green Cargo. En
forsdmring med mer 4n tva och en halvtimme.

Skogsindustrin anvinder sig av lastbil forst och framst nar rundvirket ska
transporteras fran skogen till massa- och pappersbruket. Det beror pé att det inte finns
nagot alternativ. Det svenska vagnétet omfattar ndra 55 000 mil, varav 31 000 mil ar
skogsbilvégar.

EU och Sverige har ambitiosa klimatmal. EU har beslutat sig for att sdnka sina
utsldapp av koldioxid inom transportsektorn med 20 procent. I Sverige har vi ett
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nationellt mal som innebér att vi ska minska utsldppen med 40 procent. Om vi ska
lyckas uppné dessa mal racker det inte med alternativa fordonsbrinslen eller
omfordelning till jirnvag.

Detta tillsammans med skogsindustrins insikt om att virnandet av bade klimatet och
svensk konkurrenskraft gar hand 1 hand gjorde att branschen initierade ett
forskningsprojekt med langre och tyngre fordon under 2006. Forskningsprojektet fick
namnet "En trave till” (ETT) och syftade till att transportera mer rundvirke vid varje
transport, frin skogen till fabriken. Skogforsk och Volvo gjorde 2009 sina forsta
praktiska forsok med ett langre och tyngre fordon. Projektet kom att utdkas och da med
lastbilar som bara vara tyngre, men inte ldngre. Delprojektet kom att kallas ”Storre
travar” (ST). Nar projektet gick i mal 2012 och resultaten redovisades i slutrapporten
pavisades att projektet gett mycket lovande resultat inom alla studerade omraden:
emissioner, vagslitage, trafiksdkerhet och kostnader.

Finland blev forst med att anvénda sig av den svenska forskningen. Redan den 1
oktober 2013 inforde och hdjde Finland den maximala bruttovikten pa sina lastbilar till
76 ton. Finsk massa- och pappersindustri dr var frimsta konkurrent. Det var tyvirr inte
forsta gdngen som Sverige inte nyttjar det egen forskning och kunnande lett fram till.
Senfardighet och tungt fotarbete innebar igen att konkurrensen snedvreds till Finlands
fordel. Om svensk skogsindustri ska vara konkurrenskraftig maste forutsittningarna
vara konkurrensneutrala gentemot vér frimsta konkurrent, annars riskeras jobb,
produktion och 1 dess forlingning svensk vélfard.

Darfor dr det viktigt att sdvél riksdagen som regeringen nu tar steget och hgjer den
totala tillatna fordonsvikten till 74 ton. ST-lastbilarna som Skogforsk och Volvo har
tagit fram har samma hojd, samma bredd och é&r lika 1dnga som de konventionella
lastbilarna for 64 ton. Det som skiljer ér att 74-tonslastbilarna, de med storre trave, ST-
lastbilarna, har tva hjulaxlar extra, det vill sdga nio axlar istdllet for sju som finns pé en
konventionell lastbil. De tva extra hjulaxlarna fordelar den ytterligare vikten pa ST-
lastbilen, bade i axeltryck och pd bromsverkan. Det betyder att ST-lastbilarna dr lagliga
pa alla enskilda delar, som axeltryck, langd, h6jd och bredd forutom att de verskrider
den totala tilldtna fordonsvikten.

Det ar viktigt att 74-tonsfordon kan koras pa alla svenska vagar, det vill sdga pa det
allménna viagnitet, enligt gidllande principer med bérighetsbegransningar. Enligt
Trafikverket klarar 70 procent av Sveriges broar idag 74-tonslastbilar och ytterligare
10—15 procent skulle eventuellt klara 74 ton. Redan idag finns begransningar i vignitet,
vilka hanteras genom skyltar som visar begrinsningar. Akeribranschen ir redan idag
van att hantera dessa begriansningar.

Att infora ST-lastbilar eller 74-tonslastbilar sliter inte mer pa véra végar, da lasten
fordelas pé fler hjulaxlar. Det &r snarare tvdrtom da férre lastbilstransporter minskar
slitaget pa vigen. Tre 74-tonslastbilar lastar i genomsnitt 25 procent mer dn en
konventionell lastbil, vilket betyder att tre 74-tonslastbilar kan lasta lika mycket som
fyra stycken konventionella lastbilar.

En hdjning av den maximala bruttovikten innebér foljande:

e Brénsleforbrukningen minskar med 814 procent.

e Koldioxidutslippen minskar med 8—14 procent. Aven andra miljéfdroreningar
kommer att minska i motsvarande grad.

e Transportkostnaderna minskar med ca tio procent.

e Den 6kade bruttovikten forvéntas inte 6ka vagslitaget.
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e Det blir farre antal tunga fordon pa végarna (tre fordon kan lasta lika mycket som
fyra idag).

e Okad trafiksikerhet (foretagen skulle kdpa nya moderna fordon som kan ta 74 ton,
vilket leder till farre bilar och paverkar trafiksdkerheten positivt).

o Firre lastbilar pa vigarna okar ocksa trafiksédkerheten.

Om trafikférordningen éndras s att den maximala bruttovikten for lastbilar hojs fran
64 ton till 74 ton sa kommer det att leda till att utsl&ppen minskar. Det resulterar ocksa i
minskade transportkostnader, férre lastbilar pd vigarna (6kad trafiksikerhet) samt att
Sveriges konkurrenskraft stirks. En sadan dndring maste riksdagen ge regeringen
tillkdnna.

Peter Persson (S)



