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av Daniel Helldén och Annika Hirvonen (bada MP)

Forutsittningar att g och cykla till Oland

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att gdende och cyklister
ska kunna ta sig 6ver Kalmarsund utan kostnad, och detta tillkinnager riksdagen for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att l4ta utreda
mdjligheten att forse Olandsbron med ett tilligg for gdende och cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Broférbindelsen mellan Oland och fastlandet har sedan 90-talet reserverats for motor-
fordonstrafik och sedan 2009 avgiftsbelagts for gdende och cyklister. Trafikverket har
salunda stingt ned den cykel- och gangtrafik som tillhért Olandsbrons naturliga fléden
sedan bron 6ppnades 1972. Skélet var att 1atta pa den trafiksituation som fororsakats av
att allt fler bilburna valt att ta sig till Oland. Initialt valde man att 16sa &verfarten for
géende och cyklister genom en avgiftsfri bussforbindelse. Detta slutade dock Trafik-
verket med och idag har Trafikverket tagit sin hand ifrdn den del av trafiken som
numera i nationella planer och strategier ska oka: cykeltrafiken.

Det dr samma utveckling som man kan se pa védgnétet generellt ndr motesfria tva-
plus-ett-vdgar byggs. Utrymmet for gdende och cyklister ersétts inte pa ett tillfreds-
stillande sétt av Trafikverket. Detta &r problematiskt for utvecklingen av hallbara
transporter och rimmar inte med de mél for 6kad cykling som uttalats av bade trafik-
utskottet och regeringen. G6r man en omdisponering av befintligt vigutrymme till
forman for biltrafiken och trycker bort gdng- och cykeltrafiken borde grundprincipen
vara att den ersitts pa ett fullgott sitt.

Nationellt och i riksdagen finns en enighet om att cyklandet ska 6ka. VTI fick 2021 i
uppdrag av regeringen att ta fram forslag pa mal knutna till 2035 som syftar till att 6ka
cyklingen i hela landet. Uppdraget redovisades i maj 2022 och malet forutsitter en
rimlig likvérdig behandling av cyklister fran de nationella myndigheterna.



Som beskrivet 10ste Trafikverket resorna for cyklister fram till 2009 med en gratis
cykelbuss dédr cyklister enkelt kunde transportera sig mellan brofédstena utan avgift. Nér
gratisbussen drogs in gick kringliggande kommuner ihop med en lokal aktor 1 en cykel-
férja som tar ut motsvarande kollektivtrafiktaxa for att ta sig 6ver sundet som cyklist.
Samma sak giller for gadende. Férjan &r en bra lokal satsning nir den gar men ir i sin
utformning inte en tillrdcklig 16sning. Frekvensen av cyklister var avsevért storre nir
den avgiftsfria cykelbussen fanns pa plats. Runt 20 000-30 000 cyklister tog sig over
bron med gratisbussen och endast 5 700 fanns kvar nér bussen avgiftsbelades. Nar
farjan tillkom steg antalet cyklister ndgot igen, men avgifterna har anda fatt forodande
konsekvenser for cyklingen till och fran Oland.

Det finns en ldnsbuss som géar 6ver bron men den har enbart plats for ndgra enstaka
cyklar och fyller pé intet sitt behovet. Fiarjan som mérkligt nog finansieras lokalt och
inte via nationella medel trafikerar endast sundet en del av éret.

Detta gar pd tvérs mot véra nationella klimat-, milj6- och hédlsomél. Sannolikt har
bade pendlare och turister bytt cykeln mot bilen och darmed forsvaras mojligheten att
oka cyklingens andel. Man har prioriterat bort en liten och enkel insats som gav ett stort
mervirde for bade turister, invanare och miljo. P4 flera andra stéllen skoter Trafikverket
overfarter for sévil cyklar som bilar med farjetrafik utan att ta ut en avgift. Men pa
Olandsbron har man infort en cykeltull genom att forst avgiftsbeligga cykelbussen och
sedan hénvisa till en dnnu dyrare batoverfart.

Mojligheten att cykla far inte prioriteras bort pé detta sitt. Cyklister ska inte miss-
gynnas utan méste kunna ta sig kostnadsfritt 6ver Kalmarsund, antingen genom att de
tillats att cykla pa bron eller genom att det tillskapas en gratis buss- eller batforbindelse
med hog frekvens for gdende och cyklister. Detta bor vara Trafikverkets ansvar.

Riksdagen bor darfor tillkdnnage for regeringen som sin mening vad som anfors 1
motionen om att gdende och cyklister ska kunna ta sig 6ver Kalmarsund utan kostnad.

Broalternativ

Det finns ett alternativ till dagens totalforbud for gaende och cyklister som bor utredas.
Genom en péhéngsbro pé den befintliga bron vore det mojligt att skapa utrymme for
bade giende och cyklister att fritt ta sig mellan Oland och fastlandet. Det existerar
atskilliga exempel pa denna form av 19sning runt om 1 vérlden, bland annat gang- och
cykelbron 1 Nijmegen, 1 Nederlidnderna, som fardigstélldes 2004. Detta bor darfor
utredas.

Det inte ar brukligt att riksdagen pekar ut specifika objekt, men detta handlar mer
om principen att Trafikverket borde ha utrett mojligheten att 1ita Oland behalla sin
landforbindelse for gaende och cyklister genom ett tilldgg, i detta fall som en pahangs-
bro. Det dr ndgot som bor goras generellt och i detta sammanhang specifikt for Olands-
bron och ér ddrmed foremal for stillningstagande for riksdagen. Det ar en fraga om ett
forhallningsitt till gdng och cykel inom det nationella trafiksystemet och en fraga om en
rattvis tillgang till landets transportvigar.

Darfor bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening vad som anfors 1
motionen om att 13ta utreda mojligheten att forse Olandsbron med ett tilligg for giende
och cyklister.



Daniel Helldén (MP) Annika Hirvonen (MP)
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