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Motion till riksdagen
2023/24:2787

av Rickard Nordin m.fl. (C)

med anledning av skr. 2023/24:44
Riksrevisionens rapport om
reduktionsplikten for bensin och diesel

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om avskaffad koldioxidskatt
for biobréanslen inom reduktionsplikten och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sénkt
reduktionspliktsavgift och tillkdinnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om differentierad moms och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverga till
europadiesel och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 6kad produktion och
forsorjningstrygghet genom s.k. contracts for difference och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en reformering av
reduktionsplikten och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Klimatkrisen dr en av vér tids storsta utmaningar. Det dr samtidigt en fraga dér Sverige
kan spela en avgorande internationell roll som foregédngsland, och dér vért ledarskap
samtidigt kan leda till jobb, tillvixt och affarsmojligheter. Det ér glidjande att kunskapen
och medvetenheten om klimatférandringarna ar storre dn ndgonsin. Samtidigt kunde
inte budskapet i FN:s klimatpanels sjétte syntesrapport om den samlade klimatveten-
skapen vara tydligare: klimatet kan inte védnta. Utsldppen méste vinda ned senast redan
ar 2025 och sedan fortsétta kraftigt nedat om det ska vara mojligt att klara 1,5-graders-
malet. Dessutom har klimatférdndringarna och den globala uppvarmningen en negativ



paverkan pa naturen och pa den biologiska mangfalden. Det ar helt avgérande att vi nar
1,5-gradersmalet for att bibehdlla fungerande ekosystem. Centerpartiet ser klimatmalen,
bade de svenska och de pa EU-nivé, som avgorande riktmérken for att lyckas med den
grona omstéllningen.

Syftet med reduktionsplikten &r att minska koldioxidutslédppen fran transportsektorn.
Utover klimatnyttan bidrar reduktionsplikten enligt Energimyndigheten pé sikt dven
med en 6kad forsérjningstrygghet for drivmedel. Riksrevisionen har granskat om reduk-
tionsplikten bidrar till att nd de klimatpolitiska malen pa ett effektivt sétt. Riksrevisionen
bedomer att reduktionsplikten delvis kan bidra till klimatpolitiska mal pa ett effektivt
satt. De anser dven att ett styrmedel som reduktionsplikten har forutsittningar att bidra
till framfor allt malet for inrikes transporter till 2030 till rimlig kostnad, jamfort med
andra sitt att na det malet.

Riksrevisionen rekommenderar att regeringen ger Energimyndigheten 1 uppdrag att
ta fram fullstindiga konsekvensanalyser for de nya utformningsalternativ for reduktions-
plikten som myndigheten foreslagit. Analyserna bor beredas med andra relevanta
myndigheter. Riksrevisionen rekommenderar dven en fordndring av reduktionspliktens
utformning, med bl.a. dessa fullstdndiga konsekvensanalyser som grund, sa att den med
hénsyn tagen till de risker som finns och deras mdjliga konsekvenser s effektivt som
mojligt bidrar till klimatmélen. Samtidigt bor andra nodvindiga atgirder vidtas sa att
klimatméalen nés sa effektivt som mdjligt.

Centerpartiet vilkomnar Riksrevisionens slutsatser om att styrmedel som reduktions-
plikten har forutsittningar att bidra till mélet for inrikes transporter till 2030 till rimlig
kostnad, jamfort med andra sétt att na det mélet. Vi vialkomnar dven Riksrevisionens
rekommendationer, sérskilt den om att nddvindiga atgarder bor vidtas sd att klimat-
malen nas sa effektivt som mojligt. Det ar tydligt i Riksrevisionens rapport att inbland-
ning av fornybara drivmedel i kombination med skattebefrielse pd fornybara drivmedel
samt elektrifiering ar betydligt mer kostnadseffektivt dn att enbart satsa pa elektrifiering.
Det bekriftas ocksé i Konjunkturinstitutets rapport ”Miljo, ekonomi och politik 2023 —
Fordelningseffekter av miljo- och klimatpolitik™.

I propositionen Sidnkning av reduktionsplikten for bensin och diesel (prop. 2023/24:28)
har regeringen foreslagit en kraftig sénkning av reduktionsplikten, ndgot som Center-
partiet varit mycket kritiska emot. I propositionens konsekvensanalys beskrivs de
konsekvenser som den foreslagna kraftiga sdnkningen av reduktionsplikten kommer att
innebdra. Mest patagliga dr de mycket negativa effekterna for klimatet. Sdnkningen av
reduktionsplikten berdknas 6ka utsldppen fran inrikes transporter och arbetsmaskiner
med ca 4 miljoner ton 2024 jamfort med 2023. Det motsvarar en 6kning med knappt 10
procent av Sveriges territoriella utsldpp av vaxthusgaser. Virt att notera &r att denna
berdkning inte omfattar den minskade forséljningen och anvéndningen av laddbara fordon
som sdnkningen av reduktionsplikten forvéntas leda till. Dessutom kan sdnkningen av
reduktionsplikten, och den minskade efterfrdgan péd biodrivmedel som den medfor, leda
till att viljan att investera i nya anldggningar for produktion av biodrivmedel minskar.
Det i sin tur skulle kunna leda till att utsldppen globalt 6kar jgmfort med om reduktions-
plikten inte hade sénkts.

Sédnkningen av reduktionsplikten utgor dven en stor utmaning vad giller mdjligheten
for Sverige att na de nationella etappmalen. For att citera propositionens konsekvens-
analys: ”Om det inte infors andra styrmedel som minskar utslappen, kommer det att
krévas avsevért hogre krav pa drivmedelsleverantorerna 2030 dn vad som foreslas for
2024-2026 for att nd etappmalen. En snabb 6kning av reduktionsnivderna kan ge



utmaningar, med bland annat risk for brist pa kapacitet for produktion av biodrivmedel
for nordiska forhallanden.” Aven Sveriges ataganden enligt ansvarsforordningen utsétts
for kraftiga svingningar: ”En konsekvens av att sdnka reduktionsplikten for bensin och
diesel till 6 procent under 2024-2026 ir att de krav som stélls pd drivmedelsleveran-
torerna, om inte nya styrmedel infors, sannolikt kommer att behova vara betydligt hogre
under 2027-2030 for att Sverige ska kunna klara atagandet enligt ansvarsfordelnings-
forordningen.” I propositionen finns dven att ldsa: ”Om kraven pa drivmedelsleveran-
torerna inte stdlls tillrdckligt hogt, kommer Sverige att vara beroende av att kopa
utslappsenheter fran andra medlemsstater, vilket dr en osdker vag.” Det dr en utveckling
som Centerpartiet ar starkt kritiska till. Bade for att det dr hogst osdkert om dessa
utsléppsritter ens finns tillgédngliga och dels for att ett sddant angreppssétt helt missar de
nyttor som motsvarande investeringar hade medfort i Sverige i form av sévil arbets-
tillfallen som forsorjningstrygghet. Det finns dessutom en avsevérd risk att Sverige
behover aterbetala hela eller stora delar av de medel som Sverige erhallit fran EU:s
aterhdmtningsfond, forutom de boter som kan viantas om Sverige inte nar de europeiska
klimatmé&len som &r bindande. Miljardbelopp riskerar att behdva betalas, ndgot som
regeringen inte alls budgeterat for och som &r helt onddiga och oforsvarliga utgifter att
behova betala, helt utan nytta i Sverige.

En av de saker som oftast efterfragas fran naringslivet av politiken &r langsiktiga
spelregler. Kring reduktionsplikten fanns dessa. Sju av atta partier var helt eniga om
vikten av reduktionsplikten samt hur bade regelverk och nivéer skulle vara for atskilliga
ar framover. Att abrupt skrota mycket stora delar av inblandningen av férnybara driv-
medel samtidigt som allt som ska ske frdn 2027 och framét helt slopas, ar ett drapslag
mot langsiktigheten. Detta helt utan svar pé hur klimatmaélen 1 stéllet ska uppnas.

Det ar ocksa tydligt att det for att nA ESR-mélen finns fi andra l6sningar &n att
lagga bordan pa jord- och skogsbruket, dvs. marksektorn, eftersom transporterna och
ddrmed inte heller arbetsmaskinerna kommer att kunna ta den férvintade andel som
aviserats tidigare.

Mot bakgrund av de kraftigt negativa konsekvenserna for klimatet, niringslivet,
jord- och skogsbruket, forsorjningstryggheten och inte minst fortroendet for politiken
yrkade Centerpartiet avslag pa regeringens proposition 2023/24:28 Sankning av reduk-
tionsplikten for bensin och diesel.

Centerpartiet delar regeringens ambition att forsoka fa ned branslepriset vid pump.
Vi har dirfor tagit fram ett eget forslag for detta, som vi kallar for ”Tanka svenskt”.
Som ett led 1 det vill vi avskaffa koldioxidskatten for biobrinslen inom reduktions-
plikten. I mars 2023 beslutade EU-kommissionen om nya regler i syfte att pdskynda den
grona omstéllningen 1 unionen. Bland annat ges medlemsldnderna 6kad flexibilitet att
utforma och genomfora stodatgérder inom sektorer som ér avgoérande for omstéllningen.
Det innebdr att det star Sverige fritt att genomfora den skattebefrielse som Centerpartiet
tidigare forslagit, att skattebefria biobranslen inom reduktionsplikten.

Dessutom vill vi sdnka reduktionspliktsavgiften. I reduktionsplikten finns en sank-
tionsavgift for de aktorer som inte uppnér den foreskrivna inblandningen. Denna avgift
har kommit att fa en prissittande funktion pad marknaden snarare @n alternativkostnad
for att leva upp till reduktionsplikten. Alternativkostnaden for drivmedelsbolagen ar
snarare varumirkesbaserad dn kostnadsbaserad. Vi foreslér att avgiften sinks till 3,20
kr/kg CO,.

Vi anser ocksa att regeringen bor se over mojligheten att &ndra momssatsen pa
biobrénslen sa att den ligger péd den ldgsta mojliga momssatsen.



Energimyndigheten har foreslagit att Sverige overgar fran diesel MK1 till den euro-
peiska standarden, MK3. Myndigheten visar pd ménga fordelar med en sddan fordandring.
Europadieseln kan hantera en storre inblandning av biobrénslen, den dr mer energi-
effektiv och en dverging skulle ge svenska drivmedelsbolag fler alternativa leverantorer,
vilket i sin tur skulle 6ka var motstandskraft vid kriser och antas ha en prisddmpande
effekt. Centerpartiets samlade bedomning &r att Sverige bor f6lja Energimyndighetens
rekommendation och overgé till att frimja MK3 6ver MK 1.

I sparen av Rysslands olagliga invasion av Ukraina har det blivit tydligt att Sveriges

beredskapslager och sjdlvforsorjning av drivmedel behdver starkas kraftigt. Center-
partiet foreslar darfor en 6verenskommelse mellan staten, leverantdrerna och drivmedels-
producenterna om en kraftigt utbyggd biodrivmedelsproduktion. Overenskommelsen
innebdr ocksé ett referenspris for biodrivmedel enligt s.k. contracts for difference dir
staten garanterar att kdpa in vissa volymer biobrénslen till ett riktpris under ett visst
antal ar. Riktpriset sdtts genom omvénda auktioner. Dessa volymer auktioneras dérefter
ut till de drivmedelsbolag, pa den svenska marknaden, som &r villiga att silja de garan-
terade volymerna till det satta referenspriset. Detta kan ske antingen genom forsiljning
av rena biodrivmedel eller genom 6kad inblandning 1 konventionellt dieselbrénsle. I ett
nésta steg bor dven referenspriset sédttas genom omvénda auktioner. Malet &r att produ-
cera 3 miljarder liter biodrivmedel, vilket motsvarar hélften av dagens dieselanvdndning.

Slutligen foresldr vi en reformering av reduktionsplikten for att nd klimatméalen. Vi
foreslar att inblandningen bibehalls pa de nivaer som géllde innan riksdagen fattade
beslut om proposition 2023/24:28. Den sammanlagda volymen pa bensin och diesel
motsvarar ungefdr 25 procent. Utdver detta vill vi infora en gron kvot for forsiljning av
hoginblandade biobrinslen som motsvarar de kommande behoven upp till 50 procent av
drivmedelsvolymen 2030 for att tillsammans med en offensiv elektrifiering nd klimat-
madlen 2030. Dérigenom tvingar vi upp utbudet av hdginblandade biodrivmedel pé
marknaden, vilket 1 sin tur bor leda till lagre marknadspriser.

Mot denna bakgrund yrkar Centerpartiet bifall pd védra forslag inom ramen for
”Tanka svenskt”.

Rickard Nordin (C)
Stina Larsson (C) Daniel Béickstrom (C)

Anders Karlsson (C)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

