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Allman bakgrund

Efter andra virldskriget har bilismen utvecklats till en massforeteelse i vart
och andra industrilander. Samtidigt gastkramas 6vriga landers storstadsghet-
ton av bilar dven om de ir séllsynta 1 6vriga delar av dessa lander. Bilindu-
strin har betecknats som den vastliga industrivarldens motor.

Efter oljekrisen 1973 antog ménga att bilismen skulle nd en mattnad i vart
land. 1976 intraffade ocksa for forsta gdngen ett kraftigt brott i bilbestandets
standiga Okning, ar frdn ar under hela efterkrigstiden. Mattnaden i det
svenska bilbestandet holl i sig i tre ar. Sedan dess har bilbestandet fortsatt
att 6kai ungefar samma takt som tidigare. Forsti ar har bilbranschen upplevt
en ny mattnad.

Bilismen har onekligen haft en stor inverkan pa kultur och samhalle men
frdgan kan nu stillas om inte dven bilismen kommer att nas av ndgon form
av strukturrationalisering. Biten utfor visserligen en mangd tjanster at sam-
hille, foretag och individer men kostnaderna och oldgenheterna ar samtidigt
betydande. Bilismens skadeverkningar har efter hand blivit alltmer uppen-
bara. Avgaserna star for en smygande miljoforstoring och sjukdomar som
alitfler reagerar mot. Samhallet forsoker darfér dimpa bilismen med mil-
joavgifter. 6kad bensinskatt och biltullar i staderna. Ett bekymmer ar dock
hur effektivt dimpande dessa dtgarder kommer att bli nar hela samhallet har
byggts upp kring bilismen. Flera samverkande dtgarder kommer att kravas.
Kanske narmar vi oss en trafiksituation nar helt nya transportinnovationer,
exempelvis ndgon form av sparbilsystem, kommer att vara mogna att provas.

Minskning av bilismen

For att kunna minska massbilismen, framst i vara storstader, kravs ndgon
form av ordnat atertdg. Ett problem ar harvid att det privatabildgandet, ofta
for ett litet behov, ar mycket dominerande. Lyckas samhallet i sin foresats
att fA manniskor att anvanda bilarna allt mindre sa blir det privatabilagandet
forhallandevis allt dyrare; de hoga fasta kostnaderna for bilen slds ju da ut
pa ett farre antal mil.
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Nya upplatelseformer

Mot den hitr bakgrunden tycks tiden vara inne for utveckling av nya upplatel-
seformer sasom biluthyrning. hyrbilsystem. sambilbrukande och bilpooler.
Det kan namnas att vi har omkring 3.5 miljoner personbilar i Sverige och
endast drygt 22 000 av dessa dr hyrbilar.

Jag har i forskning om samspelet mellan trafik och bebyggelse utvecklat
en rad olika forslag ull hur andra former én privat biligande bittre och billig-
are Kan ge tillgang till bil nidr man verkligen behover den och bara da. Sa
Kallade bilpooler har provats bland annat i Lund, Visterds och Umed. Sam-
ordning mellan kollektivtrafikens periodkort och vanhig biluthyrning har
provats i Goteborg och Lund. Framforallt har en vil fungerande bilandels-
forening etablerats i bostadsomradet Vivalla i Orebro, Vivalla Bil.

Vivalla il

Vivalla Bil ar en ckononmusk forening med visst samarbete med det koopera-
tiva bensinbolagets OK-station i centrum av Vivalla. Vid bensinstationen
har foreningens bilur nodvindig service och parkenng. Foreningen har ver-
Kat sedan borjan av attiotalet. Upprinnelsen var ett forskningsprojekt med
stod av transportforskningsberedningen. Projektets syfte var just att eta-
blera en bilandelstorening vilket lyckades, inte minst med gott stod fran
kommunen. Foreningen har ett trettiotal medlemshushdli och dger 5-6 bilar.
Medlemmarna kan lana nya katalysatorrenade bilar med fri korstricka for
drygt ett hundra kronor per dygn. Foreningens styrelse gor s)ilva en hel del
av den bitvard och det bokforingsarbete som kravs for att det hela ska fun-
geri.

Mcd den goda erfarenheten fran Vivalla Bil och den uppenbara ekono-
miska och praktiska nytta som mediemmarna har av foreningen ar det méark-
ligt att exemplet inte sprider sig och liknande foreningar bildas runt om 1
fandet. Envimbig forklaring kan mojligen vara att vanans makt ér sa stor att
man inte har formatt att tinka om. Andra forklaringar kan vara institutio-
nella svarigheter av ohika slag.

Start av flera bilkooperativ

For att tyekas behover man troligen ett bra samarbete med en bensinstation
och garna aven med en bilverkstad. Kommunen kan behova stilla upp med
viss mark for parkering. Men det finns dven andra problem, sdsom vissa skat-
te- och torsakringstragor. vilka skulle kunna undanrojas med hte god vilja.

Transporttorskningsberedningen skulle kunna underlitta for intresserade
grupper.som vill komma igang. genom att ge ut eninformationsbroschyr om
hur man Kan ga tll vaga f6r att bilda ett bilkooperativ. Dessutom bor enkla
boktormgsprogram for bitkooperativ tas fram och hjalp med detta erbjudas
plonjargrupper.

Utveckling av kommersiell biluthyrning

For biluthyrningsbranschen borde framforallt SJ men dven kommunerna
Kunna underlitta en utveckling av overgang fran hyrbil till tdg och annan
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kollektivtrafik genom planering och anlidggning av hyrbilcentraler vid frimst
de stora jarnvigsstationerna. SJ och biluthyrningsbranschen borde éven
kunna utveckla formanliga kopplingar mellan SJ:s rabattkort/arskort och
hyrbiltariffer.

Fragor om betalningsansvar vid trafik- och parkeringsforseelser med hyr-
bilar bor utredas niarmare. Vid eventuella biltullar i vira stider bor hyrbil-
centraler planeras i anslutning till dessa.

Skatt- och forsiakringsfrdgor i biluthyrningen bor ses over.

Davarande finansminister Gunnar String foreslog 1965 att trafikforsik-
ringen med fordel skulle kunna knytas till kérkortet och dirmed ge inncha-
varen anledning att dverviga ar for ar om och nir han/hon sjilv onskar
limna tillbaka korkortet. Med en korkortsbunden trafikforsiakring skulle
forsikringskostnaden vid bilférhyrning minska samtidigt som olycksbenégna
tillfatlighetsforare helt Korrekt skulle ingd i forsakringskollektivet.

Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstills

I . att riksdagen som sin mening ger regeringen till Kinna att utveck-
ling av olika former av hyrbilssystem bor stodjas,

2. att riksdagen hos regeringen begir att transportforskningsbered-
ningen far i uppdrag att informera om mojligheterna att bilda ekono-
miska bilandelsforeningar,

3. attriksdagen hos regeringen begir att statens jarnvégar far i upp-
drag att redovisa mojliga utvecklingar av hyrbilscentraler vid jarn-
vagsstationerna samt kopplingar mellan rabattkort och biluthyrnings-
tariff,

4. att niksdagen hos regeringen begir att skatte- och forsikringsfra-
gor 1 biluthyrningsbranschen utreds med syfte att underlitta bran-
schens utveckling.,

5. attriksdagen hos regeringen begir att trafiksikerhetsverket fari
uppdrag att utreda betalningsansvaret vid trafik- och parkeringsfor-
seelser med hyrbil samt en alternativ bindning av biltrafikforsik-
ringen titl Korkortet.

Stockhotm den 24 januari 1990

Kjell Dahlstrém (mp)
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