Enskild motion

Motion till riksdagen 2012/13:T495 LH
av Emil Kéllstrom (C)

Jarnvag 1 och kring Vasternorrland

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen om

jarnvagen i Viasternorrlands lan.

Motivering

Infrastruktur i allménhet och jérnvig 1 synnerhet fungerar enligt principen att en kedja
inte &r starkare 4n sin svagaste ldnk. For att norrldndsk exportindustri ska kunna leverera
sina produkter till kund racker det inte att den norrldndska infrastrukturen fungerar —
lika viktigt 4r det att godset kan passera exempelvis Hallsberg, Oresund och till

Goteborgs hamn.

Icke desto mindre finns ett antal angeldgna projekt 1 och kring Viasternorrlands lén som
genomforda skulle bidra till battre floden av resande och gods till fromma for hela

Sveriges utveckling.

Ostkustbanan

Botniabanan och Adalsbanan mellan Hirndsand och Ume4 trafikeras nu for fullt. Helt
nya forutsittningar for jarnvégstrafiken har skapats lings Norrlandskusten. Tillsammans
med Ostkustbanan bildar Adalsbanan och Botniabanan en kustjirnvig for snabba, sikra

och miljovinliga person- och godstransporter.

Det kommer att innebdra en 0kad trafikering av Ostkustbanan som redan idag &r en av

Sveriges mest belastade enkelspar med s& manga tigset att det enligt Trafikverkets
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normer foreligger ett behov av dubbelspar. Trafikprognosen for Ostkustbanan 2020 ar

100 tig per dygn. Nuvarande enkelspar kan knappt hantera dagens trafik.

I budgetproposition for 2010 presenterades den stdrsta satsningen pa infrastruktur som
nagonsin gjorts 1 en budgetproposition. Det mojliggjorde planen for att 6ka kapaciteten
pé Ostkustbanan mellan Gévle och Sundsvall. Konkret betyder det framforallt att nya

motesstationer byggs for att minska antalet forseningar pa strickan.

Den satsning som regeringen har gjort pa jarnviagsparet mellan Gavle och Sundsvall &r
nddvindig, men i langden inte tillracklig. Regeringen bor dirfor Gvervéga att bygga ett

dubbelspar pa strickan Givle-Harnosand.

I samband med detta arbete bor planer for en langsiktig 16sning for jarnvigens
straickning genom Sundsvall utredas ordentligt. Med tanke pa det stora antalet tdg och
Okningen av detsamma tillsammans med stadens storlek torde en jarnvagstunnel genom

centrala Sundsvall vara den mest hdllbara 16sningen.

Adalsbanan mellan Lingsele och Viisteraspby

En annan nddvindig investering ir en upprustning av Adalsbanan mellan Léngsele i
Sollefted kommun och Visteraspby i Kramfors kommun. En modernare bana vore
mycket viktig fOr att skapa ett robustare jairnviagsnit eftersom den fungerar som en ldnk
mellan stambanan och kustjarnvdgen. Banstrdckningen vore dven viktig for de
inomnorrldndska kommunikationerna och bland annat medge tigtrafik pa strackan

Ostersund—Umea.

Mittbanan

Det finns en stor potential i de dst-vistliga kommunikationerna mellan Ostersjon och
Atlanten. For att mojliggora effektiva och konkurrenskraftiga tagtransporter pa strackan
Sundsvall-Trondheim behover Merakerbanan mellan Storlien och Trondheim
elektrifieras och moderniseras. Idag tillats persontdgen bara kéra max 100 kilometer per

timme och godstdgen max 60 kilometer per timme pa striackan.
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Vid en elektrifiering av Merakerbanan skulle person- och godstransporterna mellan
Sundsvall och Trondheim underléttas avsevirt. Det skulle inte minst ha stor betydelse

for det mittnordiska samarbetet.

Ocksa pa den svenska sidan finns brister. P4 vissa strickor mellan Ange och Sundsvall
kan de moderna tdgen kora endast 70 kilometer per timme pd grund av en gammal och
krokig bana. Ocksa detta maste dtgéirdas for att denna mittnordiska lénk till Atlanten kan

bli komplett.

Norrbotniabanan

Norrland bidrar med sin expansiva basindustri till stora virden i svensk ekonomi. I
Norr- och Visterbotten aterfinns en betydande del av landets skogs-, jdrn- och
stalproduktion. Hela 90 procent av den jarnmalm som utvinns i EU kommer fran
Norrbotten och tio av Sveriges femton gruvor finns 1 just Norr- och Visterbotten.
Dessutom har nya, stora malmfyndigheter hittats i Pajalaomrédet, vilket i sin tur
kommer att innebdra en mycket kraftig 6kning av malmproduktionen och dérmed ett
okande transportbehov. Till allt detta kan d&ven ndmnas att stora delar av
vidareforadlingen inom skogs- och gruvniringen sker utanfor regionen och ger dérfor

ett stort ekonomiskt tillskott till andra delar av landet och 6vriga EU.

Dessvirre hotas den ovan ndmnda produktionen och forddlingen att forsvagas da
jarnvagssystemet i norra Norrland inte dr rationellt. Stora virden riskerar att gd
forlorade da godstransporterna till och frn norra Sverige inte kan hélla den standard
som krévs. Idag fattas 26 mil jairnvig (Umea—Luled) for att Botniska korridorens del
inom Sverige ska vara komplett. Om inte Norrbotniabanan fardigstélls samtidigt som
godstransporterna okar, kommer systemet att bli &n mer sdrbart och beroende av langa

lastbilstransporter i framtiden.

Med en utbyggd Norrbotniabana fardigstélls en modern jarnvég langs hela
norrlandskusten. Detta, tillsammans med 6vriga nddvindiga investeringar som ndmns i
motionen, tillskapar en robust infrastruktur goda forutsittningar for utveckling och

tillvéaxt i norra Sverige, for hela Sveriges fromma.
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Stockholm den 3 oktober
2012

Emil Kdllstrém (C)
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