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Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:2746

av Karin Svensson Smith (MP)

Atgirder for att nd nollvisionen i trafiken

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om sénkta hastighetsgrianser
for korkortséaterkallelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att infora ett
prick- eller klippkortssystem liknande det som tillimpas 1 Danmark for
korkortsaterkallelser till f6ljd av trafikforseelser, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
att overfora de nuvarande hastighetsboterna till ett dagsbotssystem och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dterkomma med
mdjlighet till fortbildning som ger behdrighet for poliser att fora sin egen talan vid
trafikbrott och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forsakringsbolagen
bor ges insyn 1 belastningsregistren for att fa ett tillforlitligt underlag for att
differentiera forsékringspremierna efter skaderisk, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att polisen ska ha rétt att
beslagta fordon eller delar av fordon alternativt forse fordon med hjulbojor 1
samband med grova trafikforseelser, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i regleringsbrevet till
Rikspolisstyrelsen infora krav med vidhdngande aterrapportering angaende
hastighetsdvervakningens kvantitet och kvalitet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Transportstyrelsen
bor fa 1 uppdrag att faststilla en plan for utbildning och férarprov som ska vara
obligatoriskt for att f4 behdrighet att kora utryckningsfordon, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikanalys 1
uppdrag att analysera och foresla en fordndrad virdering av trafiksidkerhet —
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berdknad tidsvinst till f6ljd av en véaginvestering stéilld i relation till tidsforlust 1
samband med dodsfall i trafiken, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de som har domts for
rattfylleri bor fa ett krav pad alkolas inskrivet 1 korkortet som villkor for fortsatt
korkortsinnehav, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avskaffa den
nuvarande regeln om trafikskadeersittning till rattfulla forare som sjdlva medverkat
till sina skador och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sveriges riksdag har beslutat att en nollvision ska vara styrande for
trafiksdkerhetsarbetet. Svil vad giller visionens innehdll som storleken pa de medel
som anslagits for att na dit 4r Sverige ett av de mest ambitidsa landerna i virlden vad
giller trafiksékerhet. I forhallande till den 6kande végtrafikvolymen ar risken for att do
och skadas i trafiken mindre &n i minga andra linder. Samhéllsekonomiskt ar det
synnerligen bekymmersamt att antalet personskador till f6ljd av trafiken, enligt
forsakringsbolagens statistik, uppgar till cirka 60 000 per dr. Méanga sjukhusdagar,
atskilliga sjukskrivningsdagar och mycket ménskligt lidande skulle sparas om
trafikolyckorna blev férre och mindre allvarliga.

De atgirder som vidtagits fran olika myndigheter, foretag och dvriga aktorer har
dock inte sammantaget tillrdcklig effekt for att forbattra sdkerheten pa vara végar for att
malet om max 220 doda ar 2020 kommer att nas. For att upprétthélla respekten for
riksdagen som beslutsfattare bor foljande goras:

Sénka hastigheten 1 végtrafiken

Forbjuda anvdndning av kommunikationsutrustning for bilforare
Fa bort alkohol och droger frén vigtrafiken

Oka andelen kollektivtrafik bland personresorna

Fora over en del av godstrafiken pa vigarna till spar och sjofart
Se till att bilbidlten alltid anvénds av alla 1 fordonet.

EU-kommissionen formulerade 2001 i vitboken Den gemensamma transportpolitiken
fram till 2010: viagval infor framtiden ett trafiksdkerhetsmal for Europeiska unionen. I
anslutning till detta trafiksdkerhetsmaél initierades ett antal brett upplagda
forskningsprojekt vilka syftade till att forbattra kunskapen om vilka atgirder som &r
lampliga for att uppnd en sddan minskning. Kunskap om trafikdvervakningens och
sanktionernas betydelse for graden av regelefterlevnad vad giller hastighet,
biltesanvindning och nykterhet finner man huvudsakligen inom ramen for den
satsningen.

Genomgéngen av de nya europeiska forskningsresultaten visar foljande:

Det rader samstdmmighet om att hastigheten utgor en nyckelfaktor vid trafikolyckor.
Om man uppnér regelefterlevnad avseende hastighetsbegriansningar skulle antalet doda
och skadade 1 trafiken minska drastiskt.

Empirin visar i princip entydigt pa att upptécktsrisken och sanktionerna har
avgorande betydelse for 1 vilken utstrdckning ménniskor foljer trafikregler. Som
exempel pa hur snabbt man kan nd resultat med den hér typen av strategier kan ndmnas
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det franska projekt som ar 2003 sdnkte antalet dodsfall med 20,9 % jamfort med éaret
innan. Huvudsakliga atgéarder var 6kad kontroll av hastighet och bélte i kombination
med strangare sanktioner och ett stort medialt intresse.

Svenska bilforare tillhor tillsammans med danskar, cyprioter och polacker den
europeiska toppligan vad géller att uttrycka sin uppskattning av att kora bil fort.
Bilforare tenderar att betrakta sina egna hastighetsovertriadelser som timligen ofarliga
och andras som riskfyllda. Sverige och Frankrike dr de tva lander i Europa dér
bilforarna har svérast att se samband mellan hastighetsdvertrddelser och dkad
olycksrisk. De svenska végarna héller hog standard (sdrskilt i forhallande till
trafikvolymen) vilket medfort goda effekter men ocksa gor att méanniskor frestas att hja
hastigheten. Antalet hastighetsovertradelser ar fler i linder med ménga olika
hastighetsgrinser.

Totalt sett ar trafiksdkerhetsproblemen relaterade till hastighetsovertradelser storre
dn ndgon annan faktor som orsakar problemen och berédknas kosta 150-200 liv arligen.
Sa hér skrev davarande Vigverket pé sin hemsida om hastighet: Vi fattar inte att
hastigheter &r farliga. Det kan vara lika farligt att kora for fort som att falla utfor ett stup
eller fran ett hogt hus. Men vi uppfattar inte automatiskt hastigheten som farlig nir vi
aker bil. Det beror pa att vi minniskor fortfarande reagerar som om vi levde pé
stendldern. Vara gener har inte hunnit anpassa sig till utvecklingen. Darfor inser vi
direkt faran med att falla frdn en hdjd, men inte hur farligt det 4r att krocka i 90 km/tim.
Hastigheten i kollisionsdgonblicket &r helt avgdrande for hur svart manniskor skadas i
en trafikolycka. Hog hastighet bidrar ocksa till att olyckor alls intréffar.

Nir farten okar sa okar bromsstrickan dnnu snabbare. Den totala stoppstrickan blir
ocksa mycket ldngre. Stoppstrickan delas in i reaktionsstricka och bromsstracka.
Reaktionsstriackan dr den stracka som bilen hinner aka under den sekund som det tar att
reagera for exempelvis ett hinder. Bromsstriackan dr strickan som bilen rullar fran det
att bromspedalen trampas ner tills bilen stannar. Vid 70 km/tim &r reaktionsstrackan 19
meter och bromsstrickan 24 meter. Totalt dr stoppstrackan 43 meter. Vid 90 km/tim ar
motsvarande siffror 25 meter respektive 40 meter. Den totala stoppstrickan blir da alltsa
65 meter.

Hastighet och klimatpaverkan

Vigtrafiken dr den storsta enskilda orsaken till att miljomalen inte nds. Detta géller
sarskilt for klimatmalet. Nér hastigheten 0kar, s 6kar dven fordonets forbrukning av
bransle. Den som kor 1 100 km/tim forbrukar ca 1 dl mer brinsle per mil dn den som kor
190 km/tim. Utsléppet av koldioxid beror pd bransleférbrukningen och 6kar ddrmed lika
mycket. Avgasutsldppen av bland annat kvéveoxider 6kar dnnu mer. Koldioxid bidrar
till viaxthuseffekten, medan kvédveoxider bidrar till forsurning och 6vergddning.
Utsldppen av hdlsovadliga &mnen som kolvéten och kvévedioxider blir mindre.

Bullret 6kar med hastigheten

Bullerstorningarna fran ett fordon dkar i takt med hastigheten. Nér en personbil kor
snabbare dn 40—50 km/tim 6verrdstas motorljudet av buller fran dédcken. Bullret 6kar
sedan ytterligare. Exempelvis ér bullerokningen mellan 90 km/tim och 100 km/tim ca
25 procent.
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Minskligare tatort med 30 km/tim

40 km/h som bashastighet 1 tatorter dr vilkommet som en etappvis forbéttring. Men 1
tatorter blir det av sdkerhetsskél allt vanligare med 30 km/tim som hastighetsgrans dar
bilar delar utrymme med gaende och andra oskyddade trafikanter. Bullret minskar till
hélften och luftkvaliteten forbéttras. Den lugnare och sikrare trafiksituationen leder till
okat gaende och cyklande vilket dr avgorande for att nd folkhdlsomalen. Barnen kan ta
sig till skolan pd egen hand, nattsdémnen blir béttre for invanarna och det gér att prata i
normal samtalston pa gatuserveringar.

Hastigheterna paverkar landskapet

Hoga hastigheter paverkar hela landskapet. Om vi vill kora fort, méste vigen och
sidoomradena vara breda for att sikerheten ska garanteras. Pa vintern slits vdgbanan
snabbare ner av dubbar om hastigheterna dr hoga. Salt och partiklar fran dick och
vagbana sprids i storre omraden ldngs vagen ju hogre hastigheterna ar.

Hastighet och jamstélldhet

Min och kvinnor har olika attityder till hastighet. Kvinnor 1 allménhet prioriterar
sakerhet framfor hastighet. Kvinnor har i regel jaimfért med mén en mer positiv
instéillning till sdnkta hastighetsgrinser, hastighetsdvervakning och andra atgérder som
syftar till att minska olyckorna 1 trafiken. Varderingarna aterspeglar sig ocksa i
beteendet. Kvinnor viljer oftare kollektivtrafik och tycks ha en hogre troskel for att
utsitta sig sjdlv samt andra for faror i trafiken. Kvinnor dr mycket sédllan véllande till
andras dod 1 trafiken. Méan kor fortare och tar storre risker. 92 % av dem som fills for
vansinneskdrningar (mer dn 36 km/tim dver hastighetsgransen) dr mén.

Forslag till beslut
Korkortsaterkallelse

Nuvarande botesbelopp édr dock sé laga att de bara har en avskriackande effekt for
mycket fa personer. Korkortsaterkallelse har ocksé en starkt preventiv effekt. Ménga av
dem som Overskrider géllande hastighetsgranser anstranger sig samtidigt for att halla sig
under den hastighet som leder till korkortsaterkallelse. Att dra in korkortet forst vid
overtradelse med 30 km/tim vid hogre hastigheter och 20 km/tim vid lagre
hastighetsgrianser ar for slappt om riksdagens intentioner med nollvisionen ska tas pé
allvar. Grénsen for korkortséterkallelse bor sdnkas med 15 km i samband med
hastighetsoverskridelse vid 70 km/tim-grans och daréver. Gransen for
korkortsaterkallelse bor sdnkas med 10 km/tim i samband med hastighetsdverskridande
vid 30 km/tim och 50 km/tim. Hastighetsovertradelse lagre én 15 km/tim ska leda till
korkortsdterkallelse 1 minst ett ar. Riksdagen bor som sin mening ge regeringen till
kdnna vad som 1 motionen anfors om sénkta granser for korkortsaterkallelse.

Pricksystem

Den allménna instéllningen till fortkdrning, speciellt bland mén, behdver fordndras om
nollvisionen ska realiseras. Overaklagare Sven-Erik Alhem illustrerade vid ett
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trafiksdkerhetsseminarium 28/9 2005 géllande norm med f6ljande tinkvérda liknelse.
Om man kommer for sent till en middag for att man &kt fast for fortkdrning ar det helt
okej, men om man gor det for att man har stulit en vas pa Ahléns #r det inte det. Ett sitt
for lagstiftaren att visa att man menar allvar &r att dvervakning och sanktioner
korresponderar med det lagfdsta regelsystemet. Innehav av korkort bor inte ses som en
ménsklig réttighet. Det borde ses som ett fortroende som kan dras in om fortroendet
missbrukas genom att man utsétter andra for fara. For att 6ka respekten for
trafiksdkerhetsbestimmelserna kan man ldra av det danska exemplet med ett klippkorts-
eller pricksystem for trafikforseelser — tre klipp leder till korkortsaterkallelse. Med hjélp
av detta system har antalet doda 1 trafiken minskat till den nivd Danmark hade for 60 ér
sedan. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet av att infora ett prick- eller klippkortssystem liknande det som
tillaimpas 1 Danmark for korkortsaterkallelser till f61jd av trafikforseelser.

Dagsboter for fortkorning

Nuvarande hastighetsboter har sannolikt en mycket liten preventiv effekt annat &n for
manniskor med mycket ldga inkomster. I Finland och flera andra ldnder tilldmpas ett
dagsbotssystem som visar att lagstiftaren dr seridos med att dvertrddelse av géllande
hastighetsgrianser ar en allvarlig forseelse eftersom den utsétter andra medborgare for en
pataglig olycksrisk med kroppsskada eller dod som eventuell foljd. Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen anfors om att se over
mdjligheterna att 6verfora de nuvarande hastighetsboterna till ett dagsbotssystem.

Hoj trafikpolisens kompetens och status

Ett argument som ofta anvdnds mot att t ex infora dagsboter for hastighetsovertradelser
ar att det skulle belasta ett redan hart anstriangt dklagarvisende. Vigarna ar redan den
storsta brottsplatsen. Det skulle underlatta vésentligt for de rattsvardande
myndigheterna om de poliser som &r ldmpade kunde fa fortbildning och tillracklig
kompetens for att fora sin egen talan vid trafikbrott. En dylik minidklagarutbildning
borde vara en fortbildningsmdjlighet for tillrdckligt meriterade poliser. En sidoeffekt av
detta dr att det skulle hoja trafikpolisens status. Riksdagen tillkdnnager for regeringen
som sin mening vad som i motionen anfors om att aterkomma med mgjlighet till
fortbildning som ger behorighet for poliser att fora sin egen talan vid trafikbrott.

Ge forsakringsbolagen insyn i belastningsregistren

Forsdkringsbolagen gor redan idag riskbedomningar av enskilda forsakringstagare. Det
ror sig om faktorer som bostadsort, alder, kon och tiden for innehav av korkort 1
kombination med bilmodell, st6ldskydd, garage, skaderisk etc. Men 1 och med att
forsdkringsbolagen inte har tillgdng till belastningsregistren kan beddmningen av
skaderisk bli grov och det finns risk for att det blir en kollektiv bestraffning av alla unga
mén eftersom de som grupp bevisligen dr dverrepresenterade bland véllande till
trafikolyckor. Samtidigt innebdr bolagens bristande underlag for en sakligt grundad
premiedifferentiering utifran skaderisk att skotsamma bilister betalar for hga premier
pa grund av att en liten grupp nonchalerar de gemensamma reglerna och darfor orsakar
olyckor. En fordel med storre mojlighet till en sakligt grundad differentiering &r att det
finns storre utrymme for att sdnka premierna for dem som vidtar aktiva



MP3310

sakerhetsatgérder som sianker risken for trafikolycka exempelvis genom att installera
alkolds. Man kan jimfora med mojligheterna att inhdmta kreditupplysning om kunder.
Detta anses inte integritetskrankande, trots att informationen kan paverka utgéngen av
en affarsuppgorelse. Riksdagen bor dérfor som sin mening ge regeringen till kdnna vad
som 1 motionen anférs om att forsdkringsbolagen ges insyn i1 belastningsregistren for att
fa ett tillforlitligt underlag for att differentiera forsékringspremierna efter skaderisk.

Beslag av fordon

En del av dem som kor for fort, sarskilt de som star for vansinneskdrningarna (mer dn
36 km/tim &ver hastighetsgriansen), har inget korkort. Risken for aterfall i trafikfarligt
beteende &r extra stor hos denna grupp. Beslag av fordon/del av fordon kan vara rimligt
for att skydda andra trafikanter. Det kan ocksé vara en dtgérd som stévjar ojust
konkurrens 1 yrkestrafiken. Tyvérr stélls séllan trafiksdkerhetskrav vid upphandling av
transporter. Detta forhdllande missgynnar den yrkestrafik som foljer géllande
trafikbestimmelser och inte pressar sina chaufforer till trafikfarligt beteende. Riksdagen
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen anfors om att polisen
ska ha ritt att beslagta fordon eller del av fordon alternativt forse det med hjulboja i
samband med grova trafikforseelser.

Hastighetsovervakning

I det regleringsbrev som nu styr polisens verksamhet anges vilka uppgifter som ar
prioriterade. Overvakning av den tunga trafiken anges, men inget annat som giller
trafiksdkerhet. Manga forsoker komma at hastighetsproblemet pa vigarna genom att
laborera med nya hastighetsgranser. Men eftersom det bara dr en av alla skyltade
maxhastigheter som respekteras av mer én hilften av de forbipasserande fordonen ar
okad hastighetsdvervakning mycket vasentligare for att komma &t de
hastighetsrelaterade olyckorna. Ambitionen vad géller hastighetsévervakning varierar i
landet. Med tanke pa hastigheternas strategiska betydelse for att nd nollvisionen och
dess etappmal borde hastighetsdvervakning ingéd bland de uppgifter som prioriteras 1
hela landet. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfOrs om att i regleringsbrevet till Rikspolisstyrelsen infora krav med vidhdngande
aterrapportering angéende hastighetsdvervakningens kvantitet och kvalitet.

Trafikovervakningskameror

Trafikverket och Rikspolisstyrelsen har under nagra ar haft forsoksverksamhet pa ett
femtiotal vagstrackor med trafiksékerhetskameror som automatiskt fotograferar fordon
som kor for fort.

Resultaten av de forsok som genomforts i Sverige och utomlands dr mycket positiva. P&
vissa strackor 1 Sverige har trafiksékerhetskamerorna bidragit till att antalet dodsolyckor
sjunkit med 60 procent. P4 samma strickor har antalet svart skadade minskat med 30
procent.

Miljomalskommittén konstaterade att hastighetsovervakning med kameror var (och
ar) den 1 siarklass mest kostnadseffektiva klimatatgird staten kan vidta. Eftersom
hastighetsdvervakning dr den mest kostnadseffektiva atgirden bade i forhéllande till
trafiksdkerhetsmalet och till klimatmalet borde alla dokumenterat farliga vagar forses
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med erforderlig hastighetsovervakning. Riksdagen bor darfér som sin mening ge
regeringen till kdnna att resurser for ATK, Automatisk trafikkontroll, bér 6ronmérkas.

Utbildning for forare till utryckningsfordon

Det finns ett berett forslag till utbildning och férarprov for dem som kor
utryckningsfordon. Detta forslag har remissbehandlats men inte foranlett nigot forslag
fran regeringen. Eftersom flera av huvudménnen for de verksamheter som anvénder sig
av utryckningsfordon tvingats gora besparingar, sé har forarutbildningen drabbats 1
nagra fall. Allmédnheten forvantar sig att exempelvis foraren av en brandbil vid
uttryckning erlagt forarbevis for det fordon han/hon framfor 1 hog hastighet. Sa borde
ocksa vara fallet. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som 1
motionen anfors om att Transportstyrelsen bor fa 1 uppdrag att faststélla en plan for
utbildning samt forarprov som ska vara obligatoriskt for att f4 behdrighet att kora
utryckningsfordon.

Virdering av trafikdod

Tidsvinst angiven i minuter anges ofta som ett motiv for att anlégga en ny vag eller att
bygga om en befintlig vég. En rakare och bredare vig okar bilens konkurrenskraft i
forhallande till andra transportslag och okar risken for att manniskor hojer hastigheten.
Men den tidsvinsten for dem som begagnar sig av vigen stélls inte i relation till den
tidsforlust som gors niar manniskor mister livet i trafikolyckor. Den som mister livet pa
végarna forlorar i genomsnitt 33,5 ar av sitt dterstaende liv. Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad som i motionen anfors om att ge Trafikanalys 1 uppdrag
att analysera och foresla fordndrad virdering av trafiksékerhet — beréknad tidsvinst pa
grund av véginvestering stillt 1 relation till tidsforlust i samband med dodsfall i trafiken.

Krav pé alkolis

[ ungefar hilften av fallen har programmen med alkolas och frivillig
korkortsdterkallelse avbrutits 1 fortid. Av alla dem som lagforts for rattfylleri sedan
programmet startade har endast ca en procent gétt in i och fullfoljt det frivilliga alkolas-
och rehabiliteringsprogrammet. Ovriga 99 procent ir en stor fara i trafiken. Risken for
att de som lagforts for rattfylleri aterfaller &r stor. Cirka en tredjedel av de domda blir
tagna for samma brott igen inom tio ar. Eftersom polisen inte har resurser att kolla mer
an en brakdel 4r morkertalet for rattfyllerister stort. De som bast behdver alkolés vill
inte ha dem ens om de &r gratis. Detta racker som argument for att alla fordon borde
vara utrustade med teknik som gor att fordonet inte gér att starta om foraren har alkohol
1 utandningsluften. Varfor ska den som domts for rattfylleri inte tvingas ha alkolas nar
vederborande ger sig ut i trafiken igen? Det borde vara lika sjdlvklart att manniskor med
alkoholproblem har krav pa alkolés inskrivet 1 korkortet som att synsvaga har krav pa
glasdogon som korkortsvillkor. Riksdagen bor darfor som sin mening till regeringen ge
till kénna att de som domts for rattfylleri far ett krav pa alkolés inskrivet i kdrkortet som
villkor for fortsatt korkortsinnehav.

Trafikskadeersattningen

Flera opinionsundersokningar visar att allmédnheten anser att alkohol inte alls hor
hemma i trafiken. Andé finns det lagregler och tillimpning av dessa som snarast ger
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besked om motsatsen. Reglerna i trafikskadelagen och skadestdndslagen medfor
nidmligen att den som kort alkoholpaverkad och ddrmed har medverkat till sin egen
personskada dnda kan f2 full och ojimkad erséttning vid en trafikolycka. Att en forare
fir hogre ersittning om han bryter mot grundlaggande normer och kor rattfull &n den
som skadas i ett annat sammanhang, t ex den som cyklar omkull eller skadar sig pa
annat sétt, r stotande och undergriver fortroendet for riksdagen samt de réittsvardande
myndigheterna. Overkompensationen till rattfulla forare som skadas sker trots att
vederborande har utsatt andra for en betydande risk att dodas eller skadas. I slutet av
december 2004 intrdffade en tragisk trafikolycka i Skane. En berusad langtradarchauffor
korde pa fel sida av motorvigen och orsakade vid kollisioner med tva bilar fem
manniskors dod, diribland en hel familj. Chaufforen, som var fran ett annat land,
klarade sig utan fysiska skador. Enligt svensk rétt har han ritt till ersdttning frdn den
svenska trafikforsakringen for sina personskador, fysiska och psykiska, oavsett att han
orsakade fem ménniskors dod genom grovt rattfylleri. Endast om
trafikforsdkringsbolaget kan bevisa att han genom egen oaktsamhet orsakade sina egna
skador, 1 kombination med rattfylleri, finns mojlighet att jimka erséittningen. P4 grund
av svensk erséttningspraxis dr han dock alltid garanterad 90 % av sin inkomst upp till ett
belopp av ca 300 000 kr (7,5 x basbeloppet). Fragan om eventuell férédndring av
trafikskadelagen har beretts pa Justitiedepartementet i sex ar. [ mars 2000 1dmnade
Forsdkringsforbundet och Trafikforsékringsforeningen en skrivelse till regeringen med
begiran om Oversyn av vissa bestimmelser 1 trafikskadelagen. Riksdagen bor darfor
som sin mening ge regeringen till kdnna vad som 1 motionen anfors om att avskaffa
nuvarande regel om trafikskadeerséttningen till rattfulla férare som sjdlva medverkat till
sina skador.

Karin Svensson Smith (MP)



