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Avtalet

Koncessionen p& Gotlandstrafiken dvergick den | januari 1988 till rederiet
Nordstrom & Thulin, som for denna del av sin verksamhet bildade ett bolag,
Gotlandslinjen. Ett principavtal skrevs mellan statens transportrdd och det
nya rederiet. Detta avtal ar alltfort en hemlig handling. Gotlands kommun
och ldn sdval som privatpersoner har begart att avtalet skall offentliggéras
men sd sent som i december 1989 meddelade kommunikationsministern att
avtalet i sin helhet sannolikt aldrig kommer att offentliggéras eftersom det
skulle dventyra regeringens mojligheter att traffa framtida affarsmassiga
uppgorelser. Vid en juridisk provning har det fastslagits att det inte ar en
olaglig handling att hemlighélla avtalet.

Den gotlandska befolkningen, resendrerna, skattebetalarna menar dock
attde har ratt att krava detta, inte minst ur moralisk rattvisesynpunkt. I arets
budget anslds sammanlagt 46 miljoner i forslagsanslag, samma summa som
transportradet i sin anslagsframstéllning bedomt som behovlig. Om det aren
riktig kostnadsbedémning dr omojligt att avgora.

Principiella utgdngspunkter

For det nya avtalet har tillkannagivits fyra principiella utgdngspunkter, nam-
ligen

1. Trafik &ret runt pa en nordlig och en sydlig linje.

2. En bra och effektiv trafikforsorjning till en rimlig kostnad.

3. Avtalet skall ge densom driver trafiken incitament att utveckla och for-
battra trafiken samtidigt som samhaéllets kostnader skall vara kontrollerbara.

4. Ge mojligheter till kompletterande trafikutbud under hégsdsong.

Den forsta punkten ar tillgodosedd sa till vida att vi har en aretrunttrafik
pd en nordlig och en sydlig linje. Den andra punkten om en bra och effektiv
trafikforsorjning till en rimlig kostnad d4r omdjlig att bedéma. Det som dock
nu redovisas som en niva dar transportstodet kommer att ligga ar betydligt
over den niva som transportrddet ansdg vara rimlig nar rederibytet genom-
fordes. DA uttalades att statens engagemang for Gotlandstrafiken skulle
pressas ned till 20 miljoner i transportstéd och helst &nnu mindre. Denna
mélsattning var en orimlighet och en orattvisa mot Gotland. Men den blev
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den utlosande faktorn for byte av rederi, ett byte som hittills ocksa visat sig
dra kostnader trots farre fartyg och dirmed samre flexibilitet.Den tredje
punkten om stimulans att utveckla trafiken har hittills resulterat i en miss-
lyckad katamarantrafik sommaren 1988 som inte var till gagn for sommartra-
fiken pa Vistervik.Punkten 4 innehdller ett 16fte om kompletterande trafik
under hogsasong.

Tredje farja i Gotlandstrafiken

Med detta l6fte som utgdngspunkt har Borgholms, Visterviks och Gotlands
kommuner tillsammans med foretradare for Gotlandslinjen nyligen i en PM
till transportradet redovisat ett antal motiv for ett aterupptagande av firje-
trafiken sommartid till och fran Gotland fran Oland/Grankullavik och Vis-
tervik.

Den moéjlighet som fanns senast sommaren 1987 d& Visby sommartidtrafi-
kerades med kombinerad passagerar- och bilfarja saknas i dag. Sommarre-
sandet till och fran Gotland var dd mojligt fran fyra hamnar (Nynashamn,
Oskarshamn, Vistervik och Grankullavik), vilket gav den valfrihet och till-
gédnglighet som kommunerna menar bor finnas. Det gav mojlighet att ta till-
vara och underlitta for den 6kande resandetrenden allmant i samhallet samt
gav det s k spontanresandet fran Oland och Vistervik mojligheter att utveck-
las. Sommaren 1988 fanns Vastervik kvar som "tredje-hamn™ - alternativt
trafikerad med havskatamaranen M/S Vindile.

Under 1989 har ingen farjetrafik till och frdn Gotland bedrivits frdn Gran-
kullavik eller Vastervik. Koncession for sddan linjetrafik innehas av Got-
landslinjen. Under 1989 har 908 000 passagerare 3kt farja mellan Nynas-
hamn/Oskarshamn och Visby.

I promemorian redovisas for Borgholms och Vasterviks kommuner f6l-
jande motiv:

"For kommunerna Borgholms och Visterviks del ar det ett uppenbart till-
skott till turistutbudet om dven en forbindelse med Gotland kan erbjudas.
Kommunerna har mycket omfattande turistverksamhet och har under se-
nare tid investerat vasentligt for ytterligare 6kningar. Oland totalt och Vis-
tervik har tillsammans 1,6 milj gastnétter per sasong exkl. privat uthyrning.
Det finns alltsd en mycket stor 'marknad’ som skulle kunna erbjudas ett 'nar-
maste-alternativ’ till Gotland, planerat resande eller spontanresande.Kom-
munerna, framfor allt Viastervik, har dven genomfort stora investeringar i
hamnutbyggnader som ar vil anpassade for att klara farjetrafik till och fran
Gotland.”

Motiv for Gotlands kommun:

"For Gotlands del ar motiven fler. Givetvis ser aven Gotland mojligheter
till utékad turism om flera hamnalternativ finns pa fastlandssidan sommar-
tid. For Gotlands del dr Vastervik och Grankullavik de tva naturliga hamnar
som en utdkad sommartrafik bor omfatta utdver de tva nddvandiga och stra-
tegiskt belagna aret-runt-hamnarna Nyndshamn och Oskarshamn. En tredje
farja i Gotlandstrafiken skulle medfora att den beredskap som i dag saknas
skulle ateruppstd. Om en fdrja maste tas ur trafik utan reservmojlighet skulle
det pa ett katastrofalt satt sl& mot naringslivet pd Gotland, mot den got-
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landska befolkningen och mot turistresandet (hogsasong). For att fa fullgod
reservkapacitet kravs darfor en tredje farja med rimlig kapacitet badde vad
galler transport- och passagerarfaciliteter.

En tredje farja skulle dven l6sa det allt storre problemet att transportera
s.k. farligt gods till och fr&n Gotland. Sommartid l6ses detta problem for
ndvarande genom att Gotlandslinjen hyr in transportfartyg som hjalper till
att klara sommarens trafikokning samt det farliga godset. Under lagsdsong,
september-maj. transporteras det farliga godset med ordinarie farja som pa
dessa turer i princip inte far ta dvriga passagerare och personbilar.™

Motiv for Gotlandslinjen:

"Aven Gotlandslinjen har givetvis som malsattning och motiv bl.a. att 6ka
resandet till Gotland och anser att ett satt kan vara att erbjuda trafik fran
flera hamnar. Det har dock hittills inte visat sig finnas ndgot direkt forhal-
lande mellan passagerarvolymen och antal hamnar i Gotlandstrafiken. Bola-
get har sjdlvklart dock invandningen att om mer "spridd™ trafikering p& Got-
land skall ske sé far det inte innebdra att andra hamnar, framforallt Oskars-
hamn som ligger geografiskt narmast, tappar motsvarande trafikmangd -
minskad rationalitet medfor 6kade kostnader. Gotlandslinjen maste ocksa
vara saker pé att fd tackning for eventuella merkostnader som kan uppstd
med ett ytterligare aret-runt fartyg och fler hamnalternativ sommartid.

Ett annat motiv for Gotlandslinjen att delta i arbetet att ta fram underlag
for ett tredje fartyg i Gotlandstrafiken ar att bolaget har vissa kapacitets-
problem gallande bildacksutrymmet pa farjorna. Transporterna till och fran
Gotland har under de senaste tva dren 6kat relativt kraftigt och Gotlandslin-
jen har i dag kapacitetssvarigheter ca 20 % av arets dagar. Vid fortsatt vo-
lymoékning 10% gods och oférandrat passagerarantal kommer antalet dagar
under aret da kapacitetssvarigheter uppstar att 6ka till 26 % eller 95 dagar.
For Gotlandslinjens del ar det akuta behovet sdledes utokning pa godssidan
och inte primart i kombination passagerar- och godsfarja.”

Sammanfattningsvis ar det huvudsakligen inom fyra omrdden som utok-
ning av Gotlandstrafiken kan diskuteras:

- fler hamnalternativ

- behovet av reservfarja

- transporter av farligt gods &ret runt
— kapacitetssvarigheter p& godssidan.

Aven om motiven ar nagot olika sa 4r det omdjligt att bortse fran de faktiska
behov som foreligger och slutsatsen maste darfor bli ett krav pé att forutsatt-
ningar skapas for inforskaffande av en tredje farja till Gotlandstrafiken.
Malséttningen om en tillfredsstallande trafikforsorjning understryker detta
krav.

Gotlindskt trafikrad

Gotlandstrafiken och andringar i denna har storsta tankbara regionalpoli-
tiska dignitet och det ar darfor i allra hogsta grad ett intresse frdn Gotlands
lan och kommun att dessa trafikfragor handlaggs i ett sarskilt trafikrad eller
delegation direkt understalld regeringen. En sddan framstallning har ocksa
gjorts till regeringen men hittills inte givit ndgot resultat.
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Rittvis taxesattning

Krav pa trafik till lagsta mojliga samhélisekonomiska kostnader och effekti-
vast mojliga godshantering har varit avgérande for farjornas avgangs- och
ankomsttider. FOr persontransporterna har resultatet blivit det omvdanda
dvs. 1ag turtithet, hoga biljettpriser och obekvdma ankomsttider.Ockerd
och Gotland ar landets enda kommuner som saknar fast forbindelse med
fastlandet. En jamforelse kan darfor vara pé sin plats. Totalt uppgick statens
kostnader 1988 for Ockeros farjetrafik till drygt 27.4 miljoner kr - ca 2600
kr/invanare.

Pa Gotland var kostnaden knappt 40 milj. kr. — ca 700 kr/invanare.

Den nya jarnvdgspolitiken innebdr att staten tar huvudansvaret for infra-
strukturen medan SJ ansvarar for trafiken. Viktig interregional jarnvagstra-
fik skall staten kunna kopa. Om farjor och hamnanldggningar betraktades
som infrastrukturella och staten svarade for dessa kostnader skulle kostnads-
bilden i Gotlandstrafiken radikalt forbattras. Den ekonomiska analys av far-
jetrafiken som transportrddet genomforde 1985 visade att trafikintakterna
Oversteg de rorliga kostnaderna. D3 ingick andd hamnavgifterna i de rorliga
kostnaderna.

Transportradet har i sin anslagsframstallning 1990/91 redovisat kostna-
derna for jarnvégstrafiken. dar statens andel utgér 60 % av totalkostna-
derna. Motsvarande statliga andel i Gotlandstrafiken utgor 20 % av total-
kostnaden, enligt transportradet.

Sammanfattning

En tredje passagerarfarja med mojlighet att transportera farligt gods frigor
kapacitet och Okar tillgédngligheten i dverenstaimmelse med riksdagens tra-
fikpolitiska mal. Farligt gods kan da transporteras i enlighet med gallande
lagstiftning och naringslivets 6nskemal och behov. Vidare kan turlistorna for
passagerare battre anpassas till resbehoven.Det blir allt svarare att konkur-
rera med andra turistmal i landet med de extra kostnader dverfarten medfor.
Aven transportradet pekar pa det sjilvklara sambandet prisniva — passage-
rartillstromning. I transportrddets senaste anslagsframstéllning konstateras
sdlunda att passagerarvolymen var som hogst 1981 samtidigt som prisnivan
var "extremt lag”. En radikal sankning av prisnivan skulle sdledes 6ka passa-
gerartillstrémningen.

Under hogsasong finns underlag for trafikutovare att komplettera basut-
budet med andra linjestrackningar eller pa andra avgdngstider. Det dr viktigt
att sddana forsok kan genomféras. Sarbarheten i farjetrafiken har berorts.
Det ar viktigt att sl fast att en tillkommande farja okar siakerheten.

[ helalandet talar man om vikten av snabba och sikra transporter. P fast-
landet forkortas restider genom utbyggnad av bannitet — snabbtag ar snart
en realitet. Den utsatthet som 6ldget innebar skulle i ndgon mén modifieras
om de tekniska mojligheter som star till buds kunde anvandas for att for-
korta restiden. En separering av gods- och persontransporter och ett trafik-
utbud, anpassat till dessa kategorier skulle medverka till att utjamna den re-
gionala obalansen och fora Gotland narmare fastlandet.
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Hemstéallan Mot. 1989/90

Med hénvisning till det anférda hemstills UlEH

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om nddvandigheten av att forutsdttningar skapas for
inforskaffande av en tredje aret-runt-farja till Gotlandstrafiken,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om ett sarskilt trafikrad eller delegation understalld re-
geringen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen tilt kdnna vad i mo-
tionen anfOrts om en rattvisare taxesattning i Gotlandstrafiken.

Stockholm den 25 januari 1990

Gunhild Bolander (c)



