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Motion till riksdagen
2024/25:3368

av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S)

med anledning av prop. 2024/25:131 Nya
regler for datacenter och héllbara branslen
samt en ny reduktionsplikt

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ersétta den foreslagna
reduktionsplikten med en ny modell for inblandning av biodrivmedel, enligt
motionens forslag om ”Sverigebrénslet”, och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med uppgifter om hur elens bidrag till reduktionsplikten ska beridknas
och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt ska aterkomma med forslag pa atgérder som motverkar
utsldppsokningen 1 nértid till f6ljd av den slopade reduktionsplikten for flygfotogen
och tillkdnnager detta for regeringen.

En ny reduktionsplikt

Klimatpolitiken behover atgirder pa bade kort och lang sikt

Klimatkrisen dr hédr och nu. Miljontals ménniskor drabbas runt om i vérlden av
smaltande isar, stigande havsnivéer och extremvéader som viarmebdljor, torka och
oversvamningar. Dessa forandringar fér allvarliga foljder for ménniskors liv och hélsa.
Aven samhillen paverkas nir hus och vigar forstors och viktiga funktioner som el och
vatten slas ut. Dessutom fér djur och vixter svért att Overleva nir deras livsmiljoer
fordndras.

Viéra transporter har en avgorande paverkan pa klimatet. Néstan en tredjedel av
landets totala utslépp orsakas av inrikes transporter, och huvuddelen kommer fran



végtrafiken. For att klara klimatet ar det darfor avgorande att vi fokuserar pa att stilla
om till en fordonsflotta som inte &r beroende av fossila brinslen.

Omstéllningen stéller krav pa bade en snabbare elektrifiering och en dvergang till
héllbara drivmedel. Bada delarna behdvs for att stilla om pé ett hallbart och effektivt
satt. Vi socialdemokrater ser bl.a. behov av stérkta satsningar pa laddinfrastruktur i hela
landet och pé vitgas som drivmedel for tunga fordon. Samtidigt behdver vi byta ut
fossila drivmedel mot hallbara biodrivmedel fran avfall och restprodukter i exempelvis
skog och jordbruk.

For att stdrka den inhemska produktionen av fornybara biodrivmedel behover kraven
pé biodrivmedelsinblandning vara forutsebara och stabila dver tid. En stark inhemsk
biodrivmedelsindustri skapar inte bara jobb och tillvixt, utan det minskar ocksa vart
beroende av skurkstater, skyddar oss mot svingningar i oljepriset och stirker var
beredskap.

Tyvérr har SD-regeringen svingt fram och tillbaka i denna viktiga fraga. SD-
regeringen gick till val pé att kraftigt sdnka reduktionsplikten for bensin och diesel. Fran
och med 2024 sinkte de reduktionsplikten till 6 procent. Men infor budgeten 2025
andrade de stdndpunkt och foreslog i stillet en hojning av reduktionsplikten till
10 procent inklusive el frén laddstolpar.

Denna brist pa 1angsiktighet slar hart mot svenska biodrivmedelsproducenter som
blir mindre villiga att investera nér forutsdttningarna dndras. Det skapar ocksd osdkerhet
for vanligt folk som far svart att planera sin ekonomi i den kostnadskris vi befinner oss
1.

Socialdemokraterna foreslar Sverigebrianslet och kompensation
till landsbygden

For att skapa en langsiktig och héllbar inblandning av biodrivmedel har vi féreslagit en
ny modell — Sverigebrénslet. Denna modell ger goda forutséttningar att bygga upp en
stark biodrivmedelsindustri pd hemmaplan, vilket gor att vi kan kombinera sidnkta
utsldpp med jobb, tillvéxt och stabilitet i drivmedelspriserna.

Sverigebrinslet innebér en stabil basinblandning av biodrivmedel. Vi vill se en
basinblandning pa 19,3 procent for diesel och 10,0 procent for bensin. For att hélla
priserna stabila vill vi att en del av Sverigebrénslet ska vara en s.k. tilliggsinblandning
som kan variera mer dver tid och utifrén prisbilden. Ddrmed kan vi 6ka eller minska
tilldggsinblandningen beroende pa omvérldsléaget.

Utover detta foreslar vi att Sverige gar 6ver fran MK till den europeiska diesel-
standarden (MK3) som kan hantera storre inblandning av biobrinsle och ger driv-
medelsbolagen storre utbud av leverantorer. Det skulle gora att drivmedel som séljs i
Sverige 1 storre utstrackning kan inhandlas pa en europeisk marknad och vice versa,
vilket kan ha en prisddimpande effekt.

Med vért forslag berdknas vi sédnka utslappen med 6,6 miljoner ton koldioxid-
ekvivalenter mer an regeringen. Det skulle innebira betydligt battre forutséttningar att
na ESR-malet jamfort med regeringens forslag.

For att sdkerstdlla att omstéllningen sker pa ett réttvist sétt behdver de som ér i behov
av bilen for att klara vardagen, som exempelvis boende i glesbygd och pa landsbygden
dér kollektivtrafiken inte alltid &r ett fungerande alternativ, fa tréffsiker kompensation.
Vi har dérfor foreslagit en tankrabatt i var budgetmotion for 2025. Konkret innebér den
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att den som dger en bil far en direkt utbetalning som inte riskerar att dtas upp av
fluktuationer i1 varldsmarknadspriset pa olja eller for att branslebolagen skér emellan.
For en person boende pé landsbygden som éger en bil innebér det ett stodd om 1 000
kronor per bil f6r upp till tva bilar. Det hér skulle gora skillnad pé riktigt.

Regeringen har tillsatt en styrmedelsutredning som i maj 2026 ska ta fram forslag pa
vilka styrmedel som krévs for att Sverige pa ett effektivt sétt ska klara sina klimat-
ataganden nationellt och i EU. Vi vill inte forega den pidgaende utredningen utan
kommer att ta stillning till eventuella justeringar i forslaget eller ytterligare atgérder 1
samband med att utredningen redovisat sitt uppdrag.

Regeringens klimatpolitik dr otillrdcklig

Manga remissinstanser, bl.a. Trafikverket och Statens energimyndighet, har papekat att
regeringens nya reduktionsplikt inte ar tillracklig for att minska utslédppen i den takt som
krévs.

Den redan begransade klimateffekten riskerar att motverkas ytterligare av reger-
ingens aviserade skattesdnkning pa bensin och diesel som trader i kraft den 1 juli 2025.
Enligt regeringens egen klimatredovisning berdknas skattesdnkningen dka utsldppen
med 0,9 miljoner ton koldioxidekvivalenter, vilket minskar effekten av den hojda
reduktionsplikten frén 3,1 till 2,2 miljoner ton for perioden juli 2025-2030.

Aven méjligheten att uppfylla reduktionsplikten med el frén laddstolpar viintas
motverka klimateffekten. Att inkludera el i reduktionsplikten kan bidra till en 6kad
elektrifiering pa lang sikt. Men pé kort sikt bidrar inte elen med minskade koldioxid-
utsldpp. Tvértom riskerar den att motverka utsldppsminskningar genom att andelen
biodrivmedel som blandas in minskar. Det ar darfor viktigt att elkrediternas bidrag till
reduktionsplikten begréinsas.

Propositionen utelamnar viktiga fortydliganden vad géller den nya reduktionspliktens
utformning. Av propositionen framgér inte hur krediter fran publik laddning som redan
delfinansierats genom Klimatklivet och andra offentliga stod ska hanteras. Proposi-
tionen tydliggor inte heller hur elens bidrag till reduktionsplikten ska berdknas. Vi anser
att regeringen maste aterkomma med fortydligande svar gillande dessa oklarheter.

Regeringens foreslagna reduktionsplikt rdcker inte for att klara klimatet och de
uppsatta malen. Enligt Klimatpolitiska radet ser Sverige ut att missa fyra av fyra
klimatmadl till 2030. I sin klimatredovisning hénvisar regeringen till ett huvudscenario”
dér den nya reduktionsplikten gor att Sverige nar EU:s ESR-mal. Men Naturvards-
verket, som tagit fram underlagen for berdkningarna, har ocksd presenterat ett annat lika
sannolikt scenario dir kraven &r langt ifrén att nds. Naturvirdsverket menar att de aldrig
har presenterat nadgot “huvudscenario”. Det framstdr som att regeringen valt att ldgga
fram en glddjekalkyl.

Maluppfyllelsen av ESR vilar pd hogst osdkra antaganden om att drivmedelsanvénd-
ningen inte fordndras trots sdnkta drivmedelsskatter och ett antagande om en hog
elektrifieringstakt i personbilsforsiljningen. Dessutom antas det att Sverige lever upp
till véra dtaganden i LULUCF-forordningen 2021-2025, vilket ar langt ifran sékert.

Regeringens egna reformer bidrar endast marginellt till maluppfyllelsen. Det stora
bidraget kommer fran det 6verskott som den socialdemokratiska regeringen sparat ihop,
som regeringen nu planerar att tdmma. Overskottet i ESR planerade vi socialdemokrater
att anvénda for att klara vart EU-atagande for kolinlagring i skog och mark (LULUCEF),



vilket skulle frimja ett aktivt och hallbart skogsbruk och dirmed ocksa svensk tillvéxt.
Regeringen har ocksa aviserat att den planerar att anvinda flexibiliteten i industrins
utsldppshandel och ddrmed ga miste om betydande intékter fran utslappshandeln i
industrin.

Klimatpolitiska radets senaste rapport visar att politiken behdver fordndras redan
under 2025 for att Sverige ska né sina klimatmal till 2030. For att klara klimatmélen
bedomer Klimatpolitiska radet att en skirpt reduktionsplikt och hogre skatter pa fossila
drivmedel 4r de mest effektiva atgédrderna.

Regeringens agerande, dir atgirder skjuts pa framtiden och utslappen okar, riskerar
att driva upp drivmedelspriserna framdver genom att vi far ett relativt storre dtagande
ndr utsldppsminskningar flyttas fram. EU:s nya utsldppshandelssystem ETS2, som
infors den 1 januari 2027, véntas driva upp drivmedelspriserna kraftigt. Med systemet
kommer fossila branslen att bli dyrare, och biodrivmedel relativt sett billigare. Vart
forslag om Sverigebrinslet och tankrabatten ér dtgdrder som kan inforas hir och nu for
att minska klimatutslappen och kompensera boende 1 glesbygd och pa landsbygden. Det
ar viktigt att regeringen inte agerar for sent.

Dessutom riskerar Sverige att behdva betala hoga boter om vi inte uppfyller EU:s
klimatmal. Det drabbar inte bara miljon utan dven véra planbocker. Sammantaget blir
detta en dyr nota som regeringen lamnar over till svenska hushall att betala.

Reduktionsplikten for flygfotogen tas bort

I linje med EU:s regelverk foreslar regeringen att den svenska reduktionsplikten for
flygfotogen tas bort och ersitts med EU:s gemensamma reduktionsplikt som vid
inforandet den 1 januari 2025 dr minst 2 volymprocent héllbara flygbréinslen. I nértid
innebdr detta en ambitionssédnkning for Sverige, eftersom reduktionspliktsnivan i
princip sénks fran 6 procent till 2 procent. Det &r nodvéndigt att regeringen skyndsamt
aterkommer med kompletterande forslag for att motverka de utslappsékningar som den
foreslagna sankningen innebar.

Anna-Caren Sitherberg (S)

Bjorn Petersson (S) Joakim Jérrebring (S)
Johan Lofstrand (S) Jytte Guteland (S)
Malin Larsson (S) Sofia Skénnbrink (S)
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