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Infrastruktursatsningar 1 Blekinge

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for 6kade infrastrukturinvesteringar i Blekinge ldn samt
mojligheten att utarbeta en nationell strategi for att moéta den 6kade utrikeshandeln
Osterut och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det ér av storsta vikt att Blekinge har en robust och fungerande infrastruktur, inte minst
for tillviixten i hela Sverige. Blekinges geografiska lige, vid sodra Ostersjon, ir centralt
for den 6kade handeln med Polen, Centraleuropa, Baltikum och vidare mot Asien.
Blekinge ligger ocksa nira Oresundsregionen som #r den storsta tillviixtmotorn i
Sydsverige. Blekinges hamnar &r en viktig port for svensk industris export- och
importbehov, handel och frimjande av kontakter med ldnder i och bortom Europa.

En genomténkt infrastruktur dr forutséttningen for att Blekinge ska fortsitta att
utvecklas i rétt riktning. Tillganglighet till arbete, utbildning, bostad, service och kultur
genom smidiga kommunikationer har stor betydelse i mdnniskors vardag. Infrastruktur,
kollektivtrafik, niringslivsutveckling, bostadsbyggande, forskning och innovation
hianger ihop och maste samverka for att resurserna ska anvdndas effektivt.

Kontinuitet &r viktig i planeringen av infrastrukturprojekt. Det dr darfor viktigt att de
redan beslutade planerna for infrastruktur 1 Sydsverige genomfors. Samtidigt har en del
nya forutsittningar tillkommit genom beslutet om utbyggnad av nya stambanor for
hoghastighetstag. Det ekonomiska utrymmet har utvidgats och det 6kade utrymmet bor
nu anvéndas till projekt i Sydsverige.

OECD pekar i rapporten om Smaland—Blekinge pa brister i1 infrastrukturen dar lanet
har sdamre tillgdnglighet via vdg- och jarnvégsnétet till EU-marknader an regioner som
ligger ldngre bort. En anledning ar att efterkrigstidens politik har gynnat ett vastligt
transportndt pa bekostnad av de mer Gstliga. Det haller langsamt pa att fordndras. I och
med Gstutvidgningen av EU och stidrkandet av ekonomierna i 6st har bilden foréndrats.
Det kommer att innebéra en kraftig 6kning av godstransporter genom syddstra Sverige i



framtiden. Enligt Trafikverket kan godsflodet mot dessa omraden komma att overstiga
det som gar mot Visteuropa i absoluta tal redan 2030. Aven Kapacitetsutredningens
prognoser for 2050 slar fast att den internationella handeln forvintas 6ka, sérskilt mot
Ostra Europa, Ryssland och Asien. Cirka 90 procent av landets export- och importgods
transporteras till sjoss, vilket gor sjofarten till det for utrikeshandeln viktigaste
trafikslaget.

Blekinges hamnar maste kopplas samman med EU:s TEN-T-korridor Scan Med i
Sverige. Gor man det har man kopplat ihop TEN-T-korridoren med de i Baltikum och
Polen. Hamnarna i Karlshamn och Karlskrona ingér redan i TEN-T i det s.k. Motorways
of the Sea. Det &r en koppling vi sjdlva kan besluta oss for att gora och som ger svensk
industri 6kad tillgang till de vixande marknaderna i ost.

Med Sydostlidnken, en idag ca 16 km felande lank mellan Blekinge kustbana och
Sédra stambanan i Almhult, kan betydande samhillsekonomiska vinster goras genom
okade godstransporter pa jarnvigen. Genom utbyggnaden av E22 mellan Ronneby och
Nittraby 1 forslaget till nationell plan och foreslagna forbéttringar av riksvdg 27 och 15 1
lansplanen Okar tillgdngligheten och kvalitén i transportarbetet.

I dag saknas en nationell strategi for hur man avser att utveckla sydostra Sveriges
infrastruktur for att mota upp den 6kade Ostorienterade handeln. Vi anser att regeringen
maste upprétta en sadan nationell strategi.

Blekinges hamnar och vagar

I Trafikverkets underlagsrapport redovisas prognoser for TEN-hamnarna dér Karlshamn
med Karlskrona berdknas 6ka volymerna till totalt 11,8 miljoner ton till ar 2030.
Okningen i bdda hamnarna har under den senaste 10-arsperioden legat kring sju procent
arligen, vilket 6verstiger Trafikverkets prognoser.

Karlskrona—Gdynia-rutten ansluter Sverige med Polen. For tillfdllet finns det endast
ett rederi som kor pa denna rutt, Stena Line. Linjen trafikeras av fyra farjor med 22
avgingar och lika minga ankomster per vecka med en restid fran ca 10 timmar och 15
minuter. Det finns 6verfarter upp till 21 ganger per vecka med en resetid fréan ca 10
timmar och 15 minuter. Karlskrona—Gdynia har utokat till tre farjor med planering for
en fjirde farja under 2018. Karlskrona hamn ér direkt kopplad till EU:s TEN-T-
korridor, Baltic-Adriatic Corridor, via Gdynia. Den 6kade trafiken mellan Karlskrona
och Gdynia innebér att hamn- och industriomradet pad Verkd kommer att byggas ut
under de ndrmaste aren for att kunna mota kommande volymdkningar.

Férjelinjen mellan Karlshamn och Klaipeda ar idag den storsta linjeméssiga
godsforbindelsen mellan Sverige och Baltikum. Storre farjor har satts in pa linjen och
man har under 2016 utokat fran 2 till 3 férjor, som utgdér den enda forbindelsen Gsterut
fran sddra Sverige. Rederiet planerar for att investera 1 ytterligare storre férjor som
skulle bli nagra av de stdrre som gar i Ostersjon.

E22 ingar i TEN-T Comprehensive Network och dr den pulsader i transportsystemet
som binder samman stdder och hamnar ldngs ostkusten. I Blekinge med centralorterna
utefter kusten utgdr E22 forbindelselidnken for saviél vardagsresande som transporter och
ar salunda av fundamental betydelse for ldnets utveckling. E22 har idag begransad
tillgénglighet, man behover dstadkomma robusta transportvagar via hamnarna och
samtidigt bejaka ovrig trafik. Den alltmer 6kade lastbilstrafiken 6ver E22 Lésen—Jam;jo
ska rymmas med personbilar och jordbruksfordon pa en 7-9 m bred landsvég utan
motesseparering. Védgen passerar genom Jamjo tatort forbi en skola med 30 km 1



timmen. Trafikverket arbetar nu med forberedelser for att borja bygga denna stricka och
vi forutsitter att bygget pdborjas som planerat 2020.

E22 Ronneby dst—Nittraby &r en lidnk i straket mellan Karlskrona hamn och
Vistsverige/Goteborg. Vigstriackan ligger for utbyggnad 1 forslaget sdtill nationell plan.
Det dr en del i ett for 14net viktigt regionalt pendlingsstrak, och genom utbyggnaden
forstiarks anslutningen for godstrafik till hamnen i Karlskrona.

Jarnvéigen

Sydsverige har ett strategiskt 1dge med néra kopplingar till sdvdl Mélardalen och
Vistsverige som Ovriga Europa. Hela 26 procent av Sveriges befolkning bor i
Sydsverige. Riksdagen har beslutat om utbyggnad av nya stambanor fér hoghastig-
hetstag 1 Sverige. For Sydsveriges del dr den sddra delen, Jonkoping—Malmo, av mycket
stor betydelse. De planerade hoghastighetssparen kommer 1 hogsta grad att paverka
Blekinge. Vi vill se en snabb utbyggnad av tva nya stambanor som kopplar an till
befintliga Vistkustbanan, S6dra stambanan och anslutande sidobanor. Beslutet att
bygga ut till fyra spar mellan Lund och Héssleholm ir av storsta betydelse for att 6ka
kapaciteten dér bristen dr som storst idag. Vi anser att utbyggnaden maéste starta fran
storstdderna, dér kapacitetsbristen &r storst idag. Vi vill ocksé att stambanornas
utbyggnad ska samordnas med forbéttringar av sidobanorna och den regionala trafiken.
Blekinge kustbana och jarnviagen Hissleholm—Kristianstad Blekinge kustbana Skéne-
banan mellan Hassleholm och Kristianstad dr for transporter och resande med tag
motsvarande pulsader som E22 &r pa védgsidan. For Blekinge innebér dessa ett miljo-
och klimatvinligt resande mellan ldnets centralorter utmed kustzonen och med Skane
och Oresundsregionen. For godstrafik p4 jirnvig via Karlshamns hamn #r det den enda
vigen sa linge inte Sydostlinken mellan Sédra stambanan/Almhult och Blekinge
kustbana byggs ut. Kapacitetsbristerna ér akuta pad Skanebanan och behovet av dtgirder
1 form av moétesspér och partiellt dubbelspar dr mycket angeldgna for att kunna erbjuda
resor med tdg i en 6kad arbetsmarknadsforstoring. Néir Blekinge kustbana byggdes var
topografin en forutsdttning som gjorde att strickningen blev mycket krokig. Det gor att
restiden &r oproportionerligt 1ang, och utan kapacitetshdjande atgarder dr det inte
mojligt att 6ka restiden eller turtitheten mellan Karlskrona och Kristianstad. En forsta
mindre etapp 1 form av motesspdr dr foreslagen i nationell plan. Viktigt r att paborja
ndsta etapp 1 strdvan mot minskad restid.

Avsaknad av triangelspér 1 Hassleholm omdjliggor tilltrdde for norrgdende jarnvags-
trafik pad Sodra stambanan till Blekinge kustbana, som darfér maste fortsitta pa stam-
banan for att 1 Malmo vénda tagen for att angoéra Blekinge kustbana. Det medfor att
godstransporter belastar stambanan dér kapacitetsbristerna dr som storst helt 1 onddan
och med 6kade ledtider som f6ljd.

Sydostlanken

Det finns goda skil f6r en upprustning och forlingning av Sydostldnken. En utveckling
av banan skulle bidra till stabiliteten i jairnvagssystemet i sodra Sverige och samtidigt,
pa ett avgdrande sétt, underlétta for den 6kade handeln med 6stra Europa och Asien.
Den hért belastade Sédra stambanan sdder om Almhult skulle ocksé avlastas genom
Sydostldnken. Sydostldnken skulle bidra till 6kad flexibilitet och robusthet i transport-



systemet for bade gods- och persontrafik och integrera Blekinge, sédra Smaland och
Skéne 1 en gemensam arbetsmarknadsregion. Sydostlidnken skulle bli en del i en
klimatvinlig transportkorridor for export och import dver Ostersjon till de vixande
marknaderna i 6stra Europa och Asien. Trafikverket har ocksa i1 jarnvégsutredningen
och 1 underlaget till nationell plan berdknat att Sydostlinken dr samhéllsekonomiskt
l6nsam. Néringslivet i regionen har starkt betonat behovet av Sydostlédnken, ddribland
Volvo personvagnar, Ikea och Karlshamns hamn. Ikea bygger ut och stirker sin position
i Almhult, Volvo personvagnar satsar 35 miljarder i Sverige, déribland i nya produk-
tionsanldggningar 1 Olofstrom.

Sydostlénken finns tack vare regeringen L6fven med 1 den nationella planen {or
infrastruktur 2018-2029. Byggstart for den nya banan &r planerad till &r 2024. Vi forut-
satter att Sydostlédnken prioriteras dven av kommande regeringar och av riksdagen.

Tillvaxtregion med starka SME med réatt forutséttningar

Sydsverige har en flerkdrnig sammanséttning av orter. I alla delar av Sydsverige finns
goda utvecklingsmojligheter med tillvaxtmotorer och regionala kérnor som har en
snabbare befolknings- och sysselséttningstillvéxt dn genomsnittet och stider med
dynamisk tillvaxt.

Tillvaxtmotorerna skapar tillvaxteffekter for hela naromradet och har darfor stor
betydelse for sina regiondelar. En gemensam strategisk planering av infrastruktur och
kollektivtrafik skapar forutsdttningar for bade arbetsmarknad och utbildning 1 Blekinge.
Utover det behover flaskhalsar 1 det nationella och regionala vignétet tas bort. Insatser-
na dr centrala for kompetensforsorjning, vialfungerande arbetsmarknader och for fore-
tagens konkurrenskraft.

Blekinge har en néringslivsstruktur bestdende av sméd och medelstora foretag som
kan vdxa om fOrutsittningarna dr de rétta. En robust kollektivtrafik dr en forutséttning
for foretagens tillgang till arbetskraft. I Blekinge finns brister 1 jarnvéigsnétet, vilket
innebdr ldnga restider, och detta bidrar till att tdget inte &r konkurrenskraftigt jAimf{ort
med bilen. Blekinge ligger néra stora tillvixtomraden men har ett tidshandikapp 1
jarnvégstrafiken. Som en jamforelse kan ndmnas att tidsavstdndet mellan Karlskrona
och Malmo ar nastan exakt detsamma som mellan Linkdping och Malmd. Detta trots att
avstindet i1 kilometer dr ndrmast det dubbla mellan Linkdping och Malmg. Daliga
tdgforbindelser inverkar dven pa resor till Stockholm, dir flyget idag har en stor
betydelse for kommunikationer f6r niringsliv och boende i Blekinge.

Kust-till-kust-banan

Kust-till-kust-banan mellan Karlskrona/hamnen pé Verko och Alvesta kan efter
upprustningen av strickan Emmaboda—Verko 2013 trafikeras av godstransporter.
Kapacitetsbrister mellan Alvesta och Vixjo efter 2025 riskerar att hAmma sévél resor
som 6kade godstransporter pa Kust-till-kust-banan. Det skulle te sig orimligt om det
finns en kvarstaende flaskhals i1 systemet som medfor att nu genomforda investeringar
inte far avsedd effekt.

En modern infrastruktur i Blekinge dr avgorande, inte bara for ldnet 1 sig, utan for
hela den exportberoende svenska ekonomin.
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