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1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stryka de dtgérder i
planen som motverkar klimatmalen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka resurser till
utbyggnad av jarnvigsnétet, for snabbare utbyggnad av de viktiga objekt som
ndmns i motionen, och tillkdnnager detta for regeringen.

2 Bakgrund

I skrivelsen redogor regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut om faststéllelse av
nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033 samt faststillelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur fér samma period.

3 Klimatsmart transportplanering

Vi befinner oss i ett klimatnodlage dér fel beslut kan fa féorddande konsekvenser. Vi fér i
detta lage inte dgna oss at att investera i infrastruktur som gor det svérare att nd klimat-
mdlen. Att t.ex. investera i motorvigsprojekt som syftar till att 6ka kapaciteten i vara
storstadsomraden dr direkt skadligt. Det &r dessutom en felaktig ekonomisk prioritering.
Projekten drar stora ekonomiska resurser bort fran investeringar i det som underléttar att
na klimatmélen sdsom jarnvég och kollektivtrafik- och cykelinfrastruktur.

Vi behover i stéllet sékerstiélla att bade vi sjélva, véra barn och véra barnbarn kan
resa pa ett hallbart fossilfritt satt. Darfor vill Miljopartiet gora stora investeringar i
infrastruktur for framtidens héllbara transporter. Regeringens plan har fétt kritik da den



inte 1 tillracklig utstrackning bidrar till omstéllningen. IVL har bl.a. konstaterat att
planen dr en missad chans till ett transporteffektivt samhélle.

Miljopartiet vill plocka bort Tviarforbindelse Sodertérn samt kapacitetsforstarkande
atgarder till foljd av Tvérforbindelse Sodertdrn och Forbifart Stockholm. Vi vill ocksa
omprova och plocka bort andra motorvagsprojekt som okar kapaciteten och gor det
svérare att na klimatmalen.

Miljopartiet dr ocksa kritiska till stora satsningar pd mycket tunga vigtransporter,
s.k. BK4-végar. Syftet med BK4-satsningar dr att forstirka redan fullt fungerande végar
for tyngre lastbilar. Effekten blir 1 de flesta fall att mer av godstrafiken permanentas och
okar pd vig 1 stéllet for att flytta fran vég till jirnvdg och sjofart. Darfor dr det klokare
och mer prioriterat att satsa pa dessa trafikslag inte minst ur klimatsynpunkt.

4 Bygg ut for snabba tdg 1 hela landet

Det ska vara latt att resa med tig, och vi ska sdkra fossilfritt resande for oss och kom-
mande generationer. Genom mer pengar till nya spar och upprustning ska tdg kunna gé i
250 km/tim 1 hela landet. Med utbyggd och underhéllen jarnvég, och fler nattdg, kan
minniskor snabbt, smidigt och fossilfritt aka tag i Sverige och ut i Europa. Att satsa pa
jarnvégen dr ocksa att underldtta mangas vardagsliv. Nér taget kommer 1 tid och gar
snabbt kan fler vilja att resa héllbart och det blir enklare att pendla.

Miljopartiet vill satsa ytterligare 1 nationell plan for utbyggnad och underhall av
jarnvégen 1 hela landet. Vi har identifierat f6ljande objekt som sarskilt viktiga.

4.1 Snabbare utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstag

Nya stambanor for hoghastighetstag dr en viktig satsning for hela vért jarnvagssystem. I
dag dr det fullt pa sparen. Vi behover 0ka kapaciteten med nya stambanor. Det gar inte
att utveckla och uppgradera de befintliga stambanorna med pdgaende trafik, utan nya
spar maste till. Satsningarna maste goras nu for att kunna bygga stambanor fort.

Nir vi gor denna historiska satsning ska vi sjdlvklart géra det med modern teknik
och bygga for 320 km/tim. Nya stambanor &r inte bara viktiga for att mojliggora snabba
resor mellan nigra av Sveriges storsta stider utan ar ocksa viktiga for att skapa plats for
mer godstransporter och regional pendling pa befintligt nit. Hastigheten dr avgdrande
for overflyttningen av resendrer fran flyg till tdg och dédrmed ocksé klimatnyttan.

Miljopartiet vill snabba pa utbyggnaden av nya stambanor for hdghastighetstag. Det
ar angeléget att nya stambanor fardigstélls sa snart som mojligt. Investeringen for med
sig manga nyttor och det dr viktigt att dessa inte drar ut pa tiden. Vi vill att Lund—Haéss-
leholm och Boras—Goteborg ska fardigstillas sé fort som mojligt och med pressade
tidsplaner. Vi vill omgaende paborja planeringen av centrala delar i projektet. Under
planperioden vill vi komma en bra bit pa vig med Linkdping—Jonkdping och
Jonkoping—Boras.

Miljopartiet vill att nya stambanor ska byggas med nya, tuffare klimatkrav pa den
statliga upphandlingen av projektet. Pa s sitt kan vi ta tillfdllet i akt och vara med och
skynda pa teknikutvecklingen av savil fossilfritt stdl som betong med avsevirt mindre
klimatpaverkan &n dagens.



Ett mojligt sitt att uppna kortare byggtider, lagre totalkostnad och mindre intrang i
naturen dr genom s.k. landbroar. Denna teknik har den fordelen att det skulle kunna
hantera en del av de mélkonflikter som finns, sdsom ingrepp i naturen. Den ger ocksa
ekonomiska fordelar 6ver tid d4 underhéllskostnaden blir légre.

4.2 Okade satsningar for snabbare utbyggnad Ostkustbanan

Dubbelspar pé strackan Gavle—Sundsvall-Hérndsand ér en avgorande jarnvagssatsning
for Gévleborg, Viasternorrland och hela mellersta och norra Sverige.

Ostkustbanan dr idag eftersatt. Exempelvis tar det idag en timme att 8ka med tag
mellan Sundsvall och Harndsand, en stricka pa fem mil. Taget &r alltsé klart langsam-
mare dn bilen pa denna stricka.

Ostkustbanan ar en flaskhals i1 jarnvagssystemet. Att bygga dubbelspar ér déarfor en
satsning for att knyta ihop stora delar av Sverige. Nya Ostkustbanan paverkar inte bara
framkomligheten och restiderna mellan Gévle och Hiarnosand utan stora delar av
Sverige. Exempelvis tar det i dag 6,5 timmar att dka tdg mellan Stockholm och Umea.
Med dubbelspéar mellan Givle och Hirnosand skulle restiden kortas till 3 timmar och 50
minuter.

For att fa ut maximal nytta av den redan byggda Botniabanan samt satsningarna pa
Norrbotniabanan dr det viktigt att bygga bort denna flaskhals langs med Norrlands-
kusten. Pa sa sitt far stora delar av norra Sverige mer attraktiva restider. Strackan ar
ocksa en strategiskt viktig lank i Europas godstransportsystem. Ostkustbanan dr viktig
for den grona nyindustrialiseringen 1 norr.

Dagens enkelspar leder ocksa till ménga forseningar och forsvarar nddvéndigt
underhéllsarbete.

Miljopartiet vill att hela strickan Gévle—Sundsvall-Harnosand byggs sé snart som
mojligt. Vi vill satsa for att kunna bygga hela denna stricka under planperioden. Banan
ar uppdelad 1 etapper och planeringsarbetet har kommit olika ldngt 1 olika delar. For att
snabbt komma vidare 1 arbetet dr darfor det mest angeldgna 1 nértid att bygga strackorna
Hudiksvall-Sundsvall och Gévle—Kringlan. Regeringen satsar mer &n i Trafikverkets
planforslag, men detta efter att Trafikverket kraftigt nedprioriterat Nya Ostkustbanan i
sitt forslag. Regeringens hojning innebdr egentligen bara att banan inte férsenas — vi
behover i stéllet skynda pa bygget.

4.3 Norrbotniabanan

Miljopartiet har ldnge varit drivande for Norrbotniabanan. Att koppla ihop Umea och
Luled &r en viktig satsning for att forbinda hela Norrlandskusten med jarnvag.

Att bygga Norrbotniabanan kommer att ge manga méanniskor 6kade pendlingsmoj-
ligheter. Nér restiden mellan Umed och Luled halveras kommer helt nya forutséttningar
att Oppnas upp for de som bor och arbetar lings med striackan.

Just nu ser vi en fantastisk gron nyindustrialisering 1 framfor allt norra Sverige, som
innebdr att Sverige ligger 1 framkant 1 gron teknik. Men det som produceras 1 norra
Sverige ska inte bara stanna innanfor véra grinser. Darfor dr det otroligt viktigt med
vilfungerande infrastruktur till resten av landet och vidare ut i Europa.



Miljopartiet vill satsa ytterligare for att snabba pé utbyggnaden och darmed klara
trafik till Luled under planperioden. Vi vill ocksd att planeringen for att bygga Norr-
botniabanan 1 sin helhet ska intensifieras.

4.4 Stockholm—Oslo

En snabb jarnvéigsforbindelse Stockholm—Oslo skulle kunna ersétta ménga flygresor
och dessutom ersitta en hel del biltrafik mellan de storre stdderna langs rutten. Strackan
Stockholm—Oslo dr en av Europas mest trafikerade flygrutter. Fore coronapandemin
flog omkring 1,4 miljoner resendrer om aret mellan Arlanda och Oslo. I dag tar en
tagresa mellan Stockholm och Oslo ungefar fem timmar. Genom en satsning pa
jarnvégen pa strickan skulle restiden kunna komma under tre timmar.

I september 1 fjol gav norska regeringen uppdraget till Jernbanedirektoratet att inleda
planering tillsammans med Sverige for en snabb jarnvédgsforbindelse Stockholm—Oslo.
Den 24 februari férnyade den nya norska regeringen uppdraget till Jernbanedirektoratet.
En sddan gemensam utredning kraver dock att Trafikverket far motsvarande uppdrag av
den svenska regeringen. Det dr glddjande att riksdagen den 20 april 2022 tillkdnnagav
for regeringen att Trafikverket bor fé ett sddant uppdrag.

Regeringen ger uppdrag om att utreda strickan tillsammans med Norge och pengar
for utredningar av striackan. Det dr bra, men ménga utredningar har redan genomforts.
Utredningarna hade behovt foljas upp med pengar for att faktiskt borja byggas! Hér
behovs utbyggnad av bade Mélarbanan och Varmlandsbanan och nybyggnation av
Nobelbanan. Miljopartiet vill avsitta medel for att 16sa kapacitetsbrister langs Mélar-
banan och Virmlandsbanan samt fa till en start av Nobelbanan.

Miljopartiet vill ocksa uppdra at Trafikverket att upphandla nattagstrafik mellan
Stockholm och Oslo innan dess att strickan ér fardigutbyggd.

4.5 Fyrspar Stockholm—Uppsala

Att bygga fyrspar mellan Stockholm och Uppsala dr en viktig satsning for att underlitta
tdgpendling, minska utslappen och utveckla en av Europas snabbast vixande regioner.
Varje dag pendlar tiotusentals minniskor pé strickan mellan Uppsala och Stockholm.

Stockholm med omnejd 4r en snabbt vixande region. Det finns ett behov av att
bygga ut infrastrukturens kapacitet. Redan idag &r det under rusningstid fullt pa sparen.
Att bygga fyrspar mellan Stockholm och Uppsala skulle gynna fjérrtag, regionaltdg och
godstrafiken. Dessutom skulle en sddan satsning underlitta vardagen for tusentals
pendlare.

Miljopartiet vill skynda pé utbyggnaden av fyrspdr och menar att den bor fardig-
stdllas under planperioden. Regeringen utokar satsningarna i planen for fyrspar
Stockholm. Det dr en bra forstdrkning, men inte tillrdckligt for att bygga klart under
planperioden. Ytterligare satsningar behdvs for att fardigstélla hela strickan under
planperioden.

4.6 Oslo—Kopenhamn/Hamburg

Strackan mellan Oslo och K&penhamn &r viktig for Norden och hela norra Europa, men
ocksé for Sverige. Med investeringar i en battre jarnvigsforbindelse skulle tva huvud-



stadsregioner knytas ihop med hallbara transporter. Det skulle ocksa 6ppna upp flask-
halsen mellan Oslo och Hamburg, och knyta samman Sverige med dess tvd storsta
handelspartner, Tyskland och Norge. En sédan satsning skulle f& ménga positiva
effekter i Sverige.

For att a&stadkomma en vilfungerande jairnvdag mellan Oslo och K&penhamn kriavs ny
jarnvidg mellan Oslo och Goteborg samt forstarkningar pd Viastkustbanan.

Vistkustbanan r en viktig bana; dock fardigstills inte hela strackan Maria—
Helsingborg C under planperioden i nationell plan. Det &r en viktig strdcka som borde
fardigstéllas under planperioden.

Det dr mycket angelédget att komma igdng med planering av Goteborg—Oslo sa att
byggstart kan ske under planperioden. Strackan Géteborg—Oslo behover en ordentlig
genomgang och utredningsarbete fran Trafikverket. Detta arbete bor inledas snarast for
att mojliggora byggstart under planperioden.

Regeringen har lagt ytterligare en miljard pa Maria—Helsingborg C, utdver
Trafikverkets forslag. Det dr bra, men mer behovs for att fardigstédlla denna viktiga
stracka.

Miljopartiet vill satsa ytterligare pa utredning och for att mojliggora byggstart for
Goteborg—Oslo under planperioden.

4.7 Andra jarnvagssatsningar

Vi behdver satsa stort pa jarnvdgen i hela landet. Det finns en méingd jarnvédgssatsningar
runt om 1 landet som ar viktiga for att mojliggora hallbart resande och hallbara gods-
transporter, déribland:

e Sydostlinken Almhult—Karlshamn
e Dalabanan

e Bergslagsbanan

e Stangadals- och Tjustbanan

e dubbelspar Alvesta—Viaxjo—Kalmar
e Skénebanan

e Ystadbanan

e Vistra stambanan

e Norra stambanan

¢ Kinnekullebanan

e Viskadalsbanan

e Nynésbanan.

Med ett tillskott for satsningar i hela landet skulle ménga behov runt om i landet kunna
atgirdas under planperioden.

5 Oka satsningen pa underhall

For att tagen ska kunna komma och ga 1 tid dr det viktigt att jirnvagen ar val under-
hallen. Jarnvdgen lider fortfarande av att for lite medel har avsatts till underhll under
manga decennier. For att tigen ska kunna komma och ga i tid ar det viktigt att jirnviagen
ar vil underhallen.



Regeringen lagger liknande summa som Trafikverket pa underhall av jarnvdg och
vig. Men en del av deras satsningar pd underhall av vig gir samtidigt till att 6ka
vigkapaciteten. Det riskerar att 6ka biltrafiken och forsvéra for klimatmaélen.

Satsningarna pa BK4, dvs. birighetsklass for riktigt tunga fordon, ar ett omrdde dér
satsningarna leder fel. BK4 riskerar att 6ka vigtransporterna 1 stéllet for att styra mot
héllbara transporter pé jairnvdg och vatten men medfor ocksa ett betydligt storre vag-
slitage, vilket leder till avsevéart hogre underhéllskostnader. Dessa 6kade kostnader som
tyngre lastbilar medfor tar utrymme frén de viktiga satsningarna pé héllbar infrastruktur,
och dndrar balansen mellan lastbil och jarnvdg. Det finns ett stort behov av underhall
inom befintligt viagsystem, framfor allt inom det finmaskiga vignétet. Det dr en mer
prioriterad frdga 4n att 14gga miljarder pa utbyggnad av BK4.

Vi behdver underhalla den infrastruktur vi har. Jirnvdgen behdver mer underhall.
Vigar pa landsbygden, sérskilt enskilda végar, ska vara sidkra och ha tillrickliga medel
for att underhéllas. Déarfor behdver anslagen till underhéll forstirkas ytterligare.

6 Virna och utveckla stadsmiljoavtalen

Ska vi kunna na klimatmalen behover fler resor ske med, gang, cykel och kollektivtrafik
1 stéllet for bil. For att lyckas med det behovs béttre infrastruktur, som fler cykelvigar,
battre busshallplatser och trygga och sékra gangstrak. Kommunerna spelar en viktig roll
for att lyckas med utbyggnaden av den infrastrukturen. Stadsmiljoavtalen som
Miljopartiet drev igenom i regeringen 2015 ger statlig medfinansiering pa upp till 50
procent till kommuner for investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik, cykel och
héllbara godstransportlosningar. I den nationella planen for 2018-2029 permanentades
satsningen med 1 miljard kronor per ar.

Regeringen har valt att halvera stadsmiljoavtalen jamfort med forra planperioden.
Perioden for stadsmiljoavtalen kortas och man lidgger endast 6 miljarder under plan-
perioden. Det gor det svdrare for kommunerna att satsa pd infrastruktur for kollektiv-
trafik och cykel.

Stadsmiljoavtalen &r viktiga for att skynda pa utbyggnaden av infrastruktur for
kollektivtrafik, gdng och cykel. Miljopartiet vill utvidga och utveckla stadsmiljoavtalen.
Det ér viktigt att det finns finansiering av stadsmiljoavtalen for hela planperioden. Vi
vill ocksa att stadsmiljoavtalen ska forstérkas.

7 Oka satsningen pa cykel

Cykel ér ett transportmedel som prioriteras alldeles for 14gt i den nationella infra-
strukturpolitiken. Att satsa pa cykel innebéar minskade klimatutslapp, 6kad trafiksdker-
het och forbittrad tillgdnglighet men dr ocksa en satsning pa folkhélsa. Vi behover skala
upp den nationella cykelpolitiken fran en forsumbar niva till betydande satsningar.
Cykelsatsningar dr inte bara en fraga for stadsmiljoavtalen.

Pa Miljopartiets initiativ innehéller den nationella planen for forsta gdngen ndgonsin
en cykelpott for att frimja 6kad och sédker cykling. Potten ska ga till samfinansiering av
lansplanernas cykeldtgirder langs statliga allménna vagar. Men avsevirt mer behover



goras 1 syfte att mojliggdra sdker cykling i hela landet, och dérfor bor cykelpotten
kraftigt utokas.

Daniel Helldén (MP) Emma Berginger (MP)



