Motion till riksdagen

1988/89:Ju219

av Carl Frick (mp)
Atgirder mot hastighetsovertradelser

Sluta déda och skada pa landets vigar dven om
bruttonationalprodukten minskar!

Bakgrund

Antalet manniskor som dodas och lemlastas pa landets vagar 6kar stadigt i
takt med att antalet fordon och fordonshastigheterna dkar.

For 1985 beraknade trafiksiakerhetsverket i PM 1987:3 personskadeolycks-
fallskostnaden till ca 1S miljarder kronor (15 Gkr) per &r och for 1989 bor de
uppgd till ca 20 Gkr. Lagg dartill allt lidande som dessa skador innebar.

Var miljo skadas kraftigt av bilismens alla utslapp och da framfér allt av
kvaveoxiderna (NO, ), kolvaten (CH) och langsiktigt av koldioxiden (CO,).
Utslappen ar direkt beroende av fordonshastigheterna och antalet fordon i
trafik.

For utstapp av koldioxid har riksdagen 1 maj 1988 fattat det kloka beslutet
att de svenska koldioxidutslappen inte skall f4 6ka framover. Det ar dags att
ga fran ord till handling s att de faktiskt kan minskas.

Inforandet av den katalytiska avgasreningen hjélper till att minska
kvaveoxidutslappen men dessa vinster dts snabbt upp av den planerade
6kningen i biltrafiken. Okningstakten ligger nu i storleksordningen 56 %
per &r. Det finns ingen mojlighet med nuvarande utveckling for bilismen att
klara det av riksdagen beslutade mélet att kvaveoxidutslappen skall minskas
med 30 % till utgdngen av 1995. Ledande forskare hdvdar dessutom att
méangderna kvaveoxidutslapp méste minskas med 75 % i de mest utsatta
omradena eftersom det ar vad naturen maximait kan téla.

Det ar vad manniskor och natur tal som maste satta granserna for vad vi
kan tillata oss.

Transportradet raknar i en prognos med en SO-procentig 6kning av
trafiken fram till &r 2020. Volvochefen hr Gyllenhammar som har speciella
intressen att bevaka frammanar i stora annonser i dagspressen miljdsomma-
ren 1988 en femdubbling av antalet personbilar fram till ar 2010. Vi kan med
andraordridkna med attantalet personbilar kommer att ligga meltan fem och
sjutton miljoner i1 Sverige en bit in p& nasta sekel.

Samhallet ar i hela sin planering inriktat p4 en 6kad landsvagstrafik och
underlattar den av transportradet planerade och den av hr Gyllenhammar
onskade utvecklingen. Med tanke p& hr Gyllenhammars makt och inflytande
ar det mycket troligt att hans visioner kommer ndrmare sanningen om inte



politikerna ser till att utvecklingen fir en mera ansvarsfull inriktning.

Det ar mirkligt att man medvetet arbetar pd en utveckling som innebir att
vi far fler dédade och lemlidstade och mer forstérd natur och utraderade
kulturskatter i vart land. Det omtalade miljomedvetandet har dnnu inte satt
ndgra praktiska spér.

Dagens politik ar skadlig och framtidsforbrukande. Det ar miljopartiet de
gronas uppfattning att den materiella forbrukningen mdste minskas i
framtiden om vi och vira efterkommande skall kunna leva goda liv. I detia
ingdr att antalet viagfordon maste minskas, antalet fordonskilometer sjunka
och att de miljoskadliga utsliappen pa detta satt skall kunna sinkas till de
mingder som natur och manniskor tal.

Trafikekonomi

Ur samhillets synpunkt maste det goras en total bedéomning av bilismens
samhillskostnader och vad som kan géras for att de skall kunna sdnkas.

Som tidigare har ndmnts kan man med hjilp av trafiksikerhetsverkets
utredningsmaterial uppskatta bara personolycksfallskostnaderna till ca 20
Gkr for 1989. Av annat tillgingligt officiellt utredningsmaterial kan miljo-
kostnaderna beriknas hamna mellan 6 och 10 Gkr for 1989. Forstorelsen av
kulturforemdl gar inte att ratt uppskatta i pengar men det kommer att kosta
stora anslag for att komma till riitta med denna forstorelse i framtiden —
forutsatt att vi tycker att det dr viktigt.

Sedan snart 25 ar har man hiivdat att de olika trafikslagen skall bira sina
samhillsekonomiska kostnader. Det dr uppenbart att bilismen inte gor detta.

Beriaknade kostnader:

Vigarna ca 14 Gkr
Olyckorna ca 15 Gkr
Overvakningen ca 1 Gkr
Miljokostnader

Avgaser 5 Gkr

Bulter 4 Gkr ca 9 Gkr
Skattebortfall pga bilavdrag ca 4 Gkr

Summa ca 43 Gkr

Beriaknade intakter:

Forsaljningsskatt ca | Gkr
Bensinskatt ca 12 Gkr
Kilometerskatt ca 1 Gkr
Vagtrafikskatt ca 5 Gkr
Moms ca 4 Gkr

Summa ca 23 Gkr

Samhillsekonomisk drlig kostnad for bilismen: ca 20 Gkr.

Det finns med andra ord mycket goda samhillsekonomiska skal for att
belasta bilismen med hégre kostnader.

Hogre kostnader tillsammans med sdnkta och vil 6vervakade hastighets-
granser bor verksamt kunna bidra till att sinka den totala samhéllskostnaden
for bilismen.
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Enligt PM 1987:3 fran trafiksikerhetsverket skulle en sankning av
medelhastigheten med 15 km per timme 6ver hela landet betyda:

1. att antalet dodsfall skulle minska med nara 60 % och det innebar att
antalet dodade skulle g& ner med mellan 5(X) och 530 personer per ar,

2. att antalet svart skadade och dédade skulle minska med 50 % och det
skulle medfora att ca 3 00X) personer farre per ar skulle skadas svart i
trafiken,

3. attdet totala antalet olyckor i trafiken skulle minska med 40 % eller att
det totala antalet skadade skulle g& ner med mellan 8 000 och 10 000
personer per ar,

4, attdensamlade samhallskostnaden for personskador skulle minska med
8~9 Gkr per ar vid nuvarande trafikvolym,

S. att de skadliga kvdveoxidutslappen skulle minska med narmare 50 %.

6. att drivmedelsforbrukningen skulle minska med ca 10 %.

Det ar vart att namna att antalet dodade i tdgolyckor ar ca 70 personer pé
10 ar.

I det aktuella PM:et fran trafiksikerhetsverket konstateras att den
samhéllsekonomiskt optimala hastigheten pa vagarna ligger klart under 90
km per timme. Det konstateras ocksa att tidsvinsterna med hoga hastigheter
ar mycket sma.

De minskade samhillskostnaderna som detta skulle medféra innebar att
bruttonationalprodukten minskar med minst 8-9 Gkr per ar, troligen mycket
mera eftersom antalet olyckor med andra skador dan manskliga kommer att
minska kraftigt, och det innebar att nybilsforsaljningen och bransleférbruk-
ningen kommer att ga ner och att reparationskostnaderna minskar. Minsk-
ningen i bruttonationalprodukten kommer att ligga pa uppemot 15 Gkr per
ar eller ca 1-1,5 % av bruttonationalprodukten. Den minskade drivmedels-
férbrukningen och den minskade bilforsaljningen innebar attimportbehoven
sjunker och darmed minskar exporttvanget i den svenska ekonomin.

For traditionellt nationalekonomiskt tankande ar detta narmast en kata-

strof men for dem som vill att manniskor skall kunna leva gott dr det en ren
valsignelse.

Atgirdskrav

Eftersom vi i Sverige hitintills inte har brytt oss speciellt mycket om allt det
lidande som trafiken medfor ar det forhoppningsvis sa att de ekonomiska
argumenten biter béttre i ett land som framst valjer att kortsiktigt ekono-
miskt optimera landets verksamhet.
Miljopartiet de grona foreslar foljande hojningar av drivmedelsskatterna:
- Oblyad bensin 1,25 kr. per liter.
- Blyad bensin 2,25 kr. per liter.
- Diesel, en hojning av kilometerskatten som motsvarar 2,25 kr. per liter.
— For utlandska privatbilister tas det ut en vagtrafikskatt vid granspassage
pé 500 kr. och for dieseldrivna utlandska privatfordon en schablonkilo-
meterskatt pa 1 000 kr.
Hastighetsgranserna satts till max 90 km per timme pa motorvig och till
max 7 km per timme i speciellt miljéstérda omraden.
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Sanktioner for hastighetsoverskridanden:
Mojligheterna att anvanda straffsatser enligt nedan bor utredas.

1. For hastighetsoverskridanden p& upp till 9 km per timme skall
botesbeloppet vara 1 000 kr.

2. For hastighetsoverskridanden fran 10 upp till 19 km per timme utgar ett
botesbelopp pa 2 000 kr. samt korkortsindragning pé platsen och med
en varaktighet av ett ar.

3. For hastighetsoverskridanden fran 20 upp till 29 km per timme och ett
botesbelopp pa 3 000 kr.

4. For hastighetsoverskridanden fr.o.m. 30 km per timme beslagtas
fordonet oavsett vem som dger det och korkortsindragning i tva ar och
botesbelopp som motsvarar 150 kr. per 6verskriden km per timme.

System for automatiska 6vervakningar maste inforas och polisen maste ges
resurser att effektivt kunna 6vervaka att gillande trafikbestaimmelser foljs.

Konsekvenser for bilismen

Forandringar av dessa slag bor rimligen forandra bilisternas beteenden och
medfora att det ar mojligt att sainka medelhastigheten pé vara vagar med 15
km per timme och dd bor vi kunna uppnd de av trafiksakerhetsverket
forutspddda minskningarna av kostnaderna for olyckori trafiken. Detta bor i
sin tur kunna leda till en sankning av den genomsnittliga drivmedelsforbruk-
ningen for den enskilde bilisten med 1S % beroende pa de lagre farterna och
en lugnare trafikrytm.

Ett mera planerat bilakande bor leda till att antalet fordonskilometer
minskar med 10 % for den enskilde bilisten. Bilregistreringarna sjunker med
10 %. Detta ar s.k. dynamiska effekter och det innebir att de inte kommer
omedelbart efter det att tgarder har satts in. Det foreslagna sanktionssyste-
met ar dock sa drastiskt att ett fullt genomslag bor komma relativt snabbt.

Privatekonomi

Det ar dock en skillnad mellan samhalisekonomi och person- eller familje-
ekonomi.

Ovanstdende innebar att man som bilist kan valja att modifiera sitt
korande sa att drivmedelskostnaderna halls nere. For en normalbilist som
anvander oblyad bensin kan merkostnaden bli ca 30 kr. per ménad. For en
som anvander blyad bensin kan merkostnaden stiga till ca 140 kr. per
ménad.

Glesbygdsfragan

Eftersom miljopartiet de grona efterstravar minskad materiell forbrukning
ar en minskad bildkning ett steg i ratt riktning och det betyder att det inte
skall f4 vara sa att man i efterhand forsoker kompensera stora delar av dessa
fordyringar genom bidrag.

For glesbygden innebir miljopartiet de gronas forslag till bastillagg — ett
reformerat bostadsbidrag — ett satt att delkompensera for férdyringar i
omraden dar man har svart med alternativen. Till detta kommer trots allt ett
speciellt glesbygdsstod som i Grona Luntan har tagits upp till 1 Gkr for
1989/90.
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Hemstallan Mot. 1988/89
Ju219

Med stod av ovanstdende hemstaller jag

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
priserna pa drivmedel hojs sé att skatten pa oblyad bensin hojs med
1,25 kr. per liter och fér blyad bensin med 2,25 kr. per liter samt
kilometerskatten for dieselfordon justeras si att den motsvarar en
skattehéjning pa 2,25 kr.,']

fatt riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
utlandsregistrerade personbilar vid ankomst till Sverige skall betala en
vagtrafikskatt pa 500 kr.,']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att
utlandsregistrerade dieseldrivna personbilar vid ankomst till Sverige
skall betala en schablonkilometeravgift pa 1 000 kr.,']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
hastigheterna pa vagarna sitts till maximalt 90 km per timme,?]

fatt riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
hastigheterna satts till maximalt 70 km per timme i miljostorda
omraden,?]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kianna att
mojligheten att infora foljande straffsatser utreds s att hastighets-
overskridande pa upp till 9 km per timme botesbelaggs med 1 000 kr.,
att hastighetsoverskridande pa 10-19 km per timme skall innebéra att
korkort beslagtas for en period av ett &r samt att ett botesbelopp pa
2 000 kr. utdoms, att hastighetsoverskridanden pa 20-29 km per
timme skall innebara att korkortet beslagtas fér en period av tva ar och
att ett botesbelopp pé 3 000 kr. utdoms, att hastighetsdverskridanden
over 30 km per timme skall innebédra att korkortet beslagtas for en
period av tva ar samt att fordonet beslagtas oavsett vem som ar agaren
samt att foraren doms till boter varvid boterna satts till 150 kr. per km
per timme som hastigheten Overskrider den aktuella
hastighetsgransen,?]

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att det
skall utformas automatiska system for hastighetskontrolier s& att
upptéacktschansen vasentligen okas,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att polisen
far vasentligt okade resurser for att oOvervaka efterlevnaden av
gallande trafikbestammelser,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att polisen
inte satter kontrollgranser vid hastighetskontroller s& att bilisterna
demoraliseras nar det galler hallandet av hastighetsgranserna.

Stockholm den 19 januari 1989

Carl Frick (mp)
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