Motion till riksdagen
1988/89:T202

av Par Granstedt och Karin Séder (bédac)
Kommunikationsfragor i Stockholm lan

Biltrafiken utgér ett av de storsta miljoproblemen i Stockholmsregionen.
Avgaserna fran savil bensin- som dieseldrivna fordon skapar hot mot s&val
ménniskornas hilsa som naturens. De utgodr en viktig orsak till bl.a.
forsurning och 6vergdédning. Det viktigaste medlet att minska biltrafiken ar
att gora alternativen mer konkurrenskraftiga. Det ar dels frdga om att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv for persontransporterna, dels att se till att s&
mycket som mojligt att godstransporterna kan féras over pé jarnvag.

Utformningen av trafiksystemet har ocksd en stor betydelse for hur
regionen utvecklas. Det ar viktigt att kollektivtrafiken formas med sikte pa
att framja en balanserad utveckling av bl.a. arbetstillfdllena.

Aven om kollektivtrafiken i stockholmsregionen framst 4r en regional
frdga, har staten ett betydande ansvar som huvudman for jarnvagsdriften.
Detta ansvar ar annu mer markant nar det giller godstransporterna.

Jarnvig till Arlanda

Flygforbindelserna spelar en viaxande roll och nérheten till flygplats dirmed
ocksd. Arlanda kommer att vara den dominerande trafikflygplatsen for s&val
utrikes- som inrikesflyg ocksa i framtiden. Darfor ar det viktigt att alla delar
av lanet far goda forbindelser med Arlanda.

Detta skulle avsevart underldttas om Arlanda fick en jarnvagsforbindelse.
Diarmed skulle Arlanda kunna férsorjas med snabbtég inte bara till centrala
Stockholm utan ocks3 till ldnets sydvidstra och sydostra delar. Ocksé
fororterna lings norra stambanan skulle pd detta sitt kunna f& battre
forbindelser med Arlanda. I en framtid skulle man ocksd kunna tanka sig att
Arlandajarnvagen utstracktes mot Norrtélje och Kapellskar.

Ett alternativ till att bygga Arlandabanan langs norra stambanan &r att
bygga om Roslagsbanan till normalspar och forlanga den fradn Lindholmen
till Arlanda och Mairsta. Strackningen dr foga liangre och skulle radikalt
forbattra trafikférsorjningen i nordost. Ocksa i detta fall bor man tankasig en
framtida forbindelse till Norrtalje och Kapellskar via Lindholmen.

Stockholm Nord

| Sollentuna. Upplands-Viasby och Sigtuna langs norra stambanan bor ca
130 000 invanare. Trots kommunernas ldge vid norra stambanan ar fjarrtags-
forbindelserna déliga. Férutom att lokaltagen till Uppsala gor ett uppehall i
Mirsta saknas fjarrtdgsstation i omraddet. Resande till och frdn dessa



kommuner ar hanvisade till att resa till Stockholms central och sedan ta
pendeltaget tillbaka langs samma linje norrut. En avsevart forbattrad
trafikstandard for norra delen av storstockholm skulle enkelt kunna ordnas
genom inrdttandet av en ny fjarrtagsstation forlagd till Marsta, Upplands-
Visby eller Sollentuna. Darmed skulle en situation jamforbar med vad som
for narvarande galler for sydvastsektorn, som forsorjs av en fjarrtagstation
vid Sodertalje sodra, uppstd. En ny fjarrtagsstation i norrort skulle ocksa
innebdra en avlastning i Stockholms central. till stor fordel for alla
resendrer.

SAdralinsdelen

Niar det giller den sodra lansdelen dr det viktigt att tillkomsten av ett
Stockholm Syd i1 Flemingsberg och Sodertélje Syd forverkligas utan drojs-
mal. I och med tillkomsten av Sodertalje Syd bor ocksa fragan om en
upprustning och delvis ombyggnad av Eskiltunabanan — projekt Svealands-
banan - ges 6kad aktualitet. Samtidigt dr det angelédget att en upprustning av
Sodertilje sodra omedelbart kommer till stand. Den stationen kommer dven
palang sikt att ha stora resandestrémmar. Bl. a behovs en handikappanpass-
ning, storre skarmtak pa plattformarna och en allman uppsnyggning.

Transittrafik till Finland

For narvarande sker en mycket omfattande transittrafik med langtradare
fran Finland genom Sverige till kontinenten. Enligt uppgift ror det sig om ca
55 000 langtradare per ar. De har alla att tillryggaldagga ungefar samma
stracka genom Sverige —in i landet 6ver Kapellskareller Stockholm och till
kontinenten over Skane och ater samma vag. Om det vore mojligt att fora
over denna trafik pad jarnvag sd vore det mycket fordelaktigt ur savil
miljosynpunkt som trafiksakerhetssynpunkt. Ocksa ekonomiskt borde det
vara rationellt. Silja Lines planer pa att bygga om en av sina firjor till
jarnvagsfarja ar ocksa ett uttryck for ett okat intresse.

Mot denna bakgrund ar det i hogsta grad onskvidrt om jarnvagen kan ta
over sd mycket som mojligt av transittrafiken. En forsta forutséttning ér att
SJ utifrdn det system med vagnslaster som finns kan erbjuda transport av
trailers genom landet med en snabbhet som inte avsevirt skiljer sig fran
langtradartransport. Eftersom det i princip bara ror sig om transporter
mellan tva hamnar i landet borde detta inte vara omojligt.

Om huvuddelen av transittrafiken till och fran Finland genom Sverige fors
over till jarnvdag far verksamheten en sddan omfattning att Stockholm
knappast blir en lamplig hamn. Tviartom maste anstrangningar goras att
minska Finlandstrafiken pa Stockholm med hinsyn till miljoeffekterna 1
skargarden.

I Hargshamn i Osthammars kommun ar redan en viss verksamhet med
denna inriktning pa ging. Detta initiativ bor kunna kompletteras med
ytterligare insatser. En naturlig plats for in- och utskeppningarna ar ocksa
Kapellskéar utanfor Norrtalje. Detta forutsdtter dock att en jarnvag byggs
som forbinder Kapellskdar med stambanenitet.

Med héansyn till den omfattning som godstransporterna skulle kunna fa och
de stora miljovinster som ligger i att transporterna sker per jarnvig borde ett
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s&dant projekt kunna bli samhallsekonomiskt 16nsamt. Det skulle samtidigt
oppna mdjligheterna for persontrafik pa jarnvag till och fradn Norrtalje och
Kapellskdr. SJ skulle ocksd kunna bygga upp en service med biltdg och
direktgdende vagnar for resendrer fran Finland som vill ta med sig
personbilar till kontinenten.

Sammanfattningsvis bor regeringen ta initiativ att forutsiattningarna att ta
over en stor del, helst huvuddelen, av transittrafiken av gods genom Sverige
mellan Finland och kontinenten provas. Detta skulle bygga pa att SJ skapade
ett system for snabba transporter av fullastade trailers genom landet och
eventuellt att en ny jarnvag byggdes som foérbinder Kapellskar och Norrtilje
med stambanenitet.

Fardavgifteriinnerstadsomraden

Skapandet av en verkligt attraktiv kollektivtrafik i en region som Stockholms
lan krédver stora resurser. Det ar viktigt att detta inte kommer att konkurrera
med andra angelagna insatser inom landstingets ansvarsomrade, t.ex.
varden. En lamplig atgdrd kan vara att finansiera insatserna genom en
miljoavgift pa privatbilism i innerstadsomraden. Det skulle tjana det dubbla
syftet att dels begrinsa biltrafiken i sarskilt miljokansliga omraden, dels
underlétta finansieringen av en nédvandig utbyggnad av kollektivtrafik och
bl.a. infartsparkeringar.

Hemstillan

Med hanvisning till vad som anforts hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
anforts i motionen om jarnvagsforbindelse till Arlanda,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts i motionen om en fjarrtagsstation vid norra stambanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
anforts i motionen om Svealandsbanan och en upprustning av
Sodertilje sodra,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
anforts i motionen om jarnvagsforbindelse till Kapellskar,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
anforts i motionen om fardavgifter i innerstadsomraden.

Stockholm den 10 januari 1989

Péar Granstedt (c) Karin Soder (c)
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