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En modern politik for cykel och 6kad
trafiksakerhet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka cyklingens
status 1 infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att reformera lagstiftning
om cykelvég 1 direkt anslutning till vdg avsedd for motortrafik och tillkinnager
detta fOr regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera
sammanhéngande cykelstradk och snabbcykelvigar och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trygghet for cyklister
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 6kad tydlighet for
cyklister 1 trafik avseende standardiserade farger for cykelbanor och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda allgront for
cyklister 1 korsningar och tillkénnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur
geofencing kan anvéndas for att 6ka tryggheten for cyklister och tillkdnnager detta
for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
att tillata cyklister att svinga hoger mot rétt och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
for cyklister att svinga mot enkelriktat och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om tydligare regler
avseende elsparkcyklar och hyrcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att via regelforandringar forbittra framkomligheten med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.



12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheter att
forenkla att ta med cykel pd tag och tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intensifiera arbetet
med att forebygga olyckor pd mc och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att 6ka mojligheten for mc att kora i kollektivtrafikfélt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Cykelns betydelse i samhéllet 6kar. Allt fler pendlar med cykel aret runt till och fran
arbete och pendlingsstation. Som idrott 6kar cyklingen i popularitet med fler grenar och
ett Okat antal motionslopp. En stor marknad av olika cyklar haller successivt pa att vixa
fram. Detta dr mycket positivt.

En 6kad cykling till och frén jobb och pendlingsstationer aret om innebdr mindre
tringsel och forbattrad folkhélsa. Att barn och ungdomar cyklar till skola och aktiviteter
ar viktigt, inte minst d& forskningen tydligt visar pa minskad fysisk aktivitet hos vissa
grupper barn och ungdomar. Den ldngsiktiga effekten av detta blir att dessa barn och
ungdomar i vuxen alder riskerar fetma, 6kad ohélsa, simre livskvalitet och fortidig dod.
Detsamma giller vuxnas alltmer stillasittande tillvaro framfor datorer och med mindre
inslag av vardagsmotion. Detta &r stora folkhdlsoproblem med tydlig koppling till
socialgruppstillhorighet, utanforskap, bidragsberoende och utsatthet. Ett 6kat cyklande
bland barn och ungdomar l6ser sjalvklart inte alla dessa problem men forskning visar att
vardagsmotion &r en viktig del for langsiktigt god hilsa.

Givet detta blir cyklande och dess langsiktiga forutséttningar i stadsplaneringen
viktiga politiska fragor. Det finns ett tydligt samband mellan tillgangen till sdkra och
sammanhallna cykelstrak och ménniskors vilja att cykla. Moderaterna prioriterar frdgor
om cyklandets forutséttningar och vill se en modern politik som framjar ett tryggt och
sdkert cyklande 1 alla dldrar.

Arbetet med trafiksékerhet med dess nollvision behover intensifieras ytterligare.
Mycket har gjorts men fortfarande dér ménniskor i olyckor fran oskyddade platser pa
mc och cykel sévil som 1 bilar. Sverige behdver brett arbeta med dessa fragor bade
avseende att forkorta tiden for vigarbeten och se 6ver hur vi konstruerar viagracken. Vi
behover aktivt motverka all rattonykterhet oavsett drog och nyttja den digitala teknikens
mojligheter med en storre flexibilitet avseende hastighet och information kopplat till
vagunderlag och trafikforhédllanden.

Stark cyklandets status

Arbetet med att stirka cyklingens status i infrastrukturplaneringen behover stindigt
forbéttras. Riksdagen har i ett tillkdnnagivande uppdragit till regeringen att se 6ver
befintlig lagstiftning. I skrivelse 75 konstateras att regeringen dnnu inte tillsatt ndgon
utredning utan att frigan bereds pa departementet. Regeringen bor skyndsamt se till att
horsamma riksdagens uppfattning. Fragor avseende sammanhingande cykelstrak och
god trygghet for cyklister i trafiken tenderar att bli perifera i infrastrukturdebatten. Stora
och viktiga fragor om vigar, ny sparbunden trafik och flygets utveckling tar i kraft av



sin storlek, politiskt och ekonomiskt, det mesta av det mediala utrymmet. Detta innebar
ocksa att det finns lagstiftning kring cykelfrdgor som dr gammal och behover revideras.

Oka kommuners méjlighet att bygga cykelvig

Ett exempel pa en brist 1 dagens lagstiftning ar viglagens krav som ger staten ensamrétt
att bygga cykelvdg som ir i direkt anslutning till vig avsedd for motortrafik.
Regeringen bor skyndsamt ser over lagstiftningen i denna del.

Uppmuntra cykling genom sammanhéngande strk

Mainniskors vilja att cykla paverkas av tillgangen till sammanhidngande cykelstrak. Som
cyklist ar du oskyddad, och kollision med stora motordrivna fordon kan fa allvarliga
konsekvenser i form av personskador. Arligen omkommer 25 personer i cykelolyckor i
Sverige. Manga fler cyklister skadas allvarligt. Sérskilt kritiskt &r det vid korsningar och
strak dar cyklister ska passera bilvégar.

Fordldrar ska kunna kdnna trygghet i att deras barn kan fardas sdkert till skola och
aktiviteter. P4 samma sdtt maste bade yrkesarbetare och pensionérer slippa den kénsla
av utsatt osdkerhet det innebdr att cykla pa vag trafikerad av bilar, bussar och lastbilar.
Mot denna bakgrund dr byggandet av sammanhingande cykelstrdk mycket viktigt.
Regeringen bor se 6ver hur stat och kommun gemensamt kan stdrka cyklandet i denna
del.

Utred standardiserad fargsattning péa cykelbanor

Tydlighet 1 trafiken &r viktigt for sdkerhet och trygghet. I dag framgar det inte med
tillracklig tydlighet var cyklar, elsparkcyklar respektive gdngtrafikanter ska befinna sig.
Detta innebdr arligen ett antal allvarliga och i manga fall onddiga olyckor. En vig for ett
béttre tydliggorande 1 denna del och dirmed 6ka tryggheten ér fargsattning av cykel-
banor. Regeringen bor se dver trygghetsarbetet 1 stort och dverviaga en modell med
standardiserad fargsattning av cykelstrak.

Utred allgront 1 korsningar

For att oka tryggheten och framkomligheten har olika forsok med allgront ljus for
cyklister testats. Detta innebér att alla cyklande 1 en korsning far gront ljus samtidigt
och att motorfordon samtidigt har rott ljus. Detta 6kar sékerheten dé cyklister enbart kan
fokusera pa 6gonkontakt med andra cyklister medvetna om att 6vrig trafik har rott ljus.
Studier visar att trafikflodena blir béttre och tryggheten dkar. Regeringen bor utreda hur
man nationellt kan ga vidare for att implementera erfarenheterna i hela landet.

Utred geofencingsystem i hela landet

Geofencing ér en digital geografisk zon dér fordon kan styras och fordons tillgéng till
zoner kan begrédnsas. Erfarenheterna visar att detta gor transporter mer effektiva och
okar tryggheten for inte minst cyklister. Nu dr det dags att intensifiera arbetet med att



implementera den digitala tekniken 1 trygghetsarbetet for cyklister. Detta bor regeringen
utreda.

Utreda mojligheten att tilldta cyklister att svanga hoger mot rott
samt mot enkelriktat

Erfarenheter fran Danmark, Holland och Stockholms stad att ge cyklister under vissa
premisser ritt att svinga hoger mot rott ljus samt mot enkelriktat har visat sig ge storre
framkomlighet och forbattrad sdkerhet. Regeringen bor initiera en utvérdering av dessa
erfarenheter och se 6ver mojligheten att gora detta till nationell norm.

Tydligare regler for elsparkcyklar och hyrcyklar

Under det senaste decenniet har en marknad dir mdjlighet att hyra cyklar och
elsparkcyklar véixt fram. Detta dr 1 grunden mycket positivt da det frimjar folkhélsan,
minskar trdngseln och 6kar minniskors mobilitet. Det finns dock ett vixande problem
inne 1 stdderna med cyklar och elsparkscyklar som ldmnas mitt pa végar och pa andra
oldmpliga platser. Detta forsvarar framkomligheten for alla, vilket ar allvarligt inte
minst for exempelvis dldre, funktionsnedsatta och blaljuspersonal. Vissa kommuner har
darfor infort egna regler och begrinsningar. Rapporter som studerat dessa begransningar
har dock ifragasatt lagligheten i dessa kommuners beslut. Regeringen maste nu ta tag i
denna fraga och bor darfor skyndsamt sékerstélla att det genomfors nddvindiga
fortydliganden av regelverket for hyrda cyklar och elsparkcyklar.

Utreda forutsattningarna for att via regelforandringar forbattra
framkomligheten med cykel

Regeringen behdver initiera en storre dversyn av befintlig lagstiftning kopplat till
cykling. Dagens lagstiftning arbetades fram 1 en tid nidr exempelvis dagens digitala
tekniska mdjligheter att styra trafik sdvil som uthyrningsverksamheter av sparkcyklar
var okénda begrepp. Sverige behdver en modern lagstiftning anpassad efter véar tids
krav, utmaningar och mojligheter.

Forbéttrade mojlighet att ta med cykeln pa tag

Under manga decennier var det létt att ta med cykel pa tag. Detta genom att man
lamnade cykeln och fick en pollett. Framme vid sin slutdestination l&imnades cykeln
tillbaka. I dag ar det betydligt svarare; cyklar forvintas hanteras av reseniren som ett
bagage. Utrymme fOr att forvara cyklar saknas. Detta innebér att manga upplever att de
maste dka bil till tdvlingar och pa semester. Regeringen bor utreda mojligheten att
underlétta att ta med cykeln pa fler tag.

Intensifiera arbetet att forebygga olyckor pa mc

Under éren 2015-2019 dog i genomsnitt 23 personer per ar i mc-olyckor i Sverige.
Trenden de senaste aren &dr dessvarre inte vikande. Under 2020 omkom 190 personer i



bilolyckor. Sannolikheten att do i en mc-olycka &r rdknat pa antalet fordon ungefar
dubbelt s stor som 1 bil. Arbetet med att forebygga olyckor med mc bdr intensifieras
genom att en utredning tillsdtts som bland annat ser over vigrackenas utformning och
grus vid asfaltering.

Utred 6kade mojligheter for mc-akande 1 busskorfalt

Det finns goda skl att arbeta aktivt med mc-sékerhet. En sddan vig kan vara att tillata
dessa att kora 1 vissa filer avsedda for kollektivtrafik. Detta sker redan i dag i Norge
som har den omvinda principen mot Sverige — att det dr tillatet att kora om det inte
tydligt framgér att det dr forbjudet. I Sverige kan undantag fran forbudet beviljas.
Regeringen bor, som en del av sdkerhetsarbetet, utreda forutséttningen for utokade
mojlighet for mc att kora 1 busskorfilt 1 Sverige.
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