1979/80:76

Fredagen den 1 februari
KI. 09.00

§ 1 Justerades protokollet for den 24 januari.

§ 2 Andring i den preliminira tidsplanen

TALMANNEN:
Med indring av den prelimindra tidsplanen kommer sammantridet
torsdagen den 14 februari att ta sin borjan kl. 14.00 i stéllet for k1. 12.00.

§ 3 Meddelande om interpellationssvar

1979/80:111 om Svenskt Stdl AB:s verksamhet i Luled

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Sten-Ove Sundstrém har framstillt en interpellation till mig
om SSAB:s verksamhet i Luled. Eftersom interpcllanten inte haft tillfille att
ta emot svaret inom foreskriven tid kommer jag att besvara interpellationen
den 8 februari.

§$ 4 Oﬁ atgirder for att trygga sysselsittningen i Hagfors och
Munkfors

Industriministern NILS ASLING erhéll ordet for att i ett sammanhang
besvara dels Sune Johanssons (s) den 11 januari anmilda fraga, 1979/80:251,
dels Bertil Jonassons (¢) den 22 januari anmiilda fraga, 1979/80:280, och
anforde:

Herr talman! Sune Johansson har frigat mig vilka &tgirder regeringen ér
beredd att vidta for att trygga sysselsiittningen i Hagfors och Munkfors.

Bertil Jonasson har frigat mig vilka atgarder regeringen avser vidta for att
sikra utvecklingen av verktygsstalstillverkningen i Hagfors.

Jag besvarar fragorna i ett sammanhang.

Nir det giiller sysselsdttningsproblemen i Viirmland har jag s& sent som i
november 1979 besvarat nagra interpellationer som berdrde sysselsattnings-
situationen i linet. Jag redogjorde da dels for de insatser regeringen redan
vidtagit i lanet, dels for det arbete som pagar inom regeringskanslict for att
forbittra sysselsiittningssituationen i Virmland.

Till den redogdrelsen kan fogas att regeringen forra veckan beslutade att
tillféra lansstyrelsen 700 000 kr. utéver de 2 500 000 kr. regeringen tidigare
tilldelat linsstyrelsen f&r atgirder i samband med linsplancringen.
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Nir det giller atgirder for att trygga sysselsiittningen i kommunerna
Hagfors och Munkfors kan jag meddela att regeringen i gar beslutade att ge
Uddeholm Strip Steel i Munkfors kommun ett lokaliseringskin pd 5 150 000
kr. {or investeringar, bl. a. i en hiirdningsugn. Vidare har regeringen beslutat
att ge Uddeholms AB i Hagfors kommun ctt lokaliseringslan p& 20 milj. kr.
fOr investeringar som syftar till bl. a. okad vidarebearbetning av verktvgs-
stal, '

Jag kan iven meddcela att Uddeholms AB i samband med diskussionerna
om lokaliseringslan har gjort utfistelser att for ca 10 milj. kr. genomf{éra vissa
sysselsdttningsskapande insatser 1 Viirmland.

SUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag vill borja med att uttala ett tack till industriministern {6r
de isvaret pi min fraga redovisade regeringsbesluten om stod till Hagfors och
Munkfors med anledning av de forstirkningar som behovs niir det giller
stilindustrin. Jag vill likasa tacka for de dkade medel som har tilldelats
ldnsstyrelsen i Viirmland.

Jag har i min friga aktualiserat tva av Virmlands sexton kommuner,
nimligen Munkfors och Hagfors. Men jag skulle i princip ha kunnat
inkludera samtliga kommuner, eftersom arbetsmarknadsliget dr nistan lika
besvirligt i hela ldnct. '

Anledningen till att jag nu har aktualiscrat Munkfors och Hagfors dr att
dessa tva tidigare si trvgga industriorter under de senaste aren blivit
inlemmade i den av samhiillet okontrollerade strukturforindring som tillatits
pagd inom specialstilsindustrin.

De regeringar som har funnits sedan 1976 har enligt mitt formenande
tyvirr placerat sigi en dskadarposition niir det géller de strukturarrangemang
som Uddcholmsbolagen bjudit ut till en dryvg entréavgift for staten.

Kanske dr det si som ¢n fucklig representant i Uddeholm har uttrycekt det
till mig, att Uddeholmsledningen av nagon underlig anledning lyckats
padyvla regering och departement en uppfattning om att man inom bolaget
skall klara sysselsittningen i Hagfors och Munkfors, samtidigt som vem som
helst kan utlisa att dessa tva orter under 1970-talet har forlorat ca 1 000
arbetstillféllen.

Stalindustrierna i Hagfors och Munkfors dominerar sysselsiittningen dér.
Och jag tycker inte det dr for mycket begirt nir vi fran socialdemokratin
kriver att regeringen skaffar sig ett bittre grepp om strukturbesluten inom
Uddeholmsbolaget.

Tilldt mig konstatera att regeringarna scdan 1976 har godtagit att
exempelvis Uddcholm har dragit ner trafiken pa NKLJ — arbetstillfillen
forsvann. Man har godtagit bildandet av dets. k. NU-boluaget - svsselsittning
férsvann. Regeringen godtog bildandet av bandbolag mellan Uddeholm och
Sandviken — sysselsédttning forsvann. Det fareligger planer pa en gjuterifu-
sion mellan Uddeholm och Fagersta som kan resultera i att 100 arbetstill-
fillen forsvinner i Hagfors. Av det mingomtalade Uddeholmslinet har inte
cn krona. enligt de uppgifter vi har fitt dirifrin. kommit Hagfors eller



Munkfors till del.

Jag skulle nu vilja veta vilka initiativ regeringen dr beredd att ta for att
lindra verkningarna for Hagfors och Munkfors av sin passivitet i stalfragorna.
Fran socialdemokratin kraver vi et siirskilt atgéirdspaket av typ Norrbottens-
paket. Arindustriministern beredd att verka for att nigot sidant kommer till

stand?

BERTIL JONASSON {(c¢):

Herr talman! Jag skall ocksé be att fi tacka industriministern for svaret,
specielit for det som géller de dtgirder som beslutades 1 gar till férman or
Hagfors och Munkfors.,

Svsselsittningssituationen i Viirmland ér i det stora hela Kolossalt svir. Vi
har talat om detta forut, och jag skall inte ga in pi den delen just nu, det
medger inte tiden,

Jag vill {indé siiga att den i nuet hardast drabbade kommunen synes vara
Hagfors. Vi har diir manga arbetslosa, och vi har en kraftig befolknings-
minskning. Detta utgdr i och {6r sig risker nir det giller att kunna
uppritthalla den service som ir nédviindig {ér méinniskorna i kommunen.
Diirtir maste man se till att vi inte far en alltfér snedvriden befolkningstor-
delning. med enbart dldre minniskor. Vi miste ha minga i produktivt
arbete, och till det kriivs sysselsittning.

Pé olika sitt maste vi skapa nya svsselsittningar, och det som beslutades i
gdr dr ett steg i ratt riktning.

[ Viirmlands sossetidning har det sagts att Asling har slagit igen akuten och
attom ctt viirmliindskt foretag hamnari kris maste det klara sig pd egen hand.
Det iir glidjande att nu fa veta att sa inte r fallet. Det dr ocksd glidjande att
detta stod har kommit till Hagfors. Det riddar sysselsitttningen for ritt
manga personcr. ‘

Jag hoppas att Nils Asling kan halla dérren 6ppen for ytterligare satsningar
sdvil i Hagfors och Munkfors som i Viirmland i dess helhet. Det dr vildigt
minga féretag som sitter illa till och diir sysselséittningen dir hotad. Jag hoppas
att industriministern inte tar alltfor illa vid sig av alla de pdhopp som i det
avseendet gjorts frin oppositionen.

Vi ir naturligtvis medvetna om landets besvirliga ckonomiska situation,
och vi forstar sjilviallet att en striing aterhallsamhet med ckonomin dr
ofrinkomlig. Men den dr ocksa nddviindig tér att man skall kunna hjilpa de
omraden som har det allra siimst stiillt. och det giller just ett 1in som
Viirmland, med dess situation. Det édr dirfor som jag i detta fall girna vill
viidja till industriministern och siga att det dr tacknimligt om regeringen
mycket noga fdljer utvecklingen och gér vad som édr mojligt for att
dstadkomma ytterligare sysselsiittning.

Jag ber iin en gang att {4 tacka {6r svaret.

Industriministern NILS ASLING:
Herr talman! Jag kan forsikra Bertil Jonasson att jag inte tar de s k.

pahoppen sa allvarligt, i svnnerhet som de vanligen inte ér (orknippade med
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nigon som helst anvisning om alternativa handlingslinjer. Sadana har jag i
viss man saknat i de Virmlandsdebatter vi fort nu under en tid. Forslagen till
alternativa Atgéirder ir tyvirr ganska fa, men jag kan forsiikra Bertil Jonasson
att vi fran regeringens sida dr beredda till ytterligare satsningar pa projckt
som pa olika sdtt kommer fram och som ir dgnade att forstirka sysselsitt-
ningen i Viirmland. Vi dr vil medvetna om problemen, och den's. k. akuten
ar inte stingd. Principerna for industripolitiken dr of6riandrade.

Till Sune Johansson vill jag siga att jag ér litet forvanad over hans
pessimistiska rundmalning, nér vi nu satsar pa projekt efter projekt for att
stiirka den viarmlidndska industrin. Vi har inte stillatigande accepterat att den
hiir rationaliseringsprocessen ocksa innebir forsimrad sysselsdttning pa sina
hall, utan vi ér febrilt sysselsatta med att hitta alternativ. I det sammanhanget
vill jag viidja till Sune Johansson liksom till liinsmyndigheterna att ocksa pa
det lokala planet aktivera sina insatser och inte hamna i denna ndgot
ofruktbara roll att ensidigt kravainsatser. Hir giller det en samverkan for att
forsoka ta fram nya uppslag och affirsidéer som kan inncbira okad
sysselsiittning.

SUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag 4r inte speciellt pessimistisk i det har sammanhanget, lika
litet som i ndgot annat. Givetvis forstar jag de svarigheter som en regering
kan ha nir det giller att piverka strukturproblemen inom ett foretag som
Uddeholm, for det ir ju ctt faktum att samhiillet inte har den moijlighet till
insyn och paverkan som det borde ha fér att kunna leda den hir typen av
foretag at ritt hall. Nir vi kritiserar vissa saker som hinder inom
basindustrierna inncbir inte det att vi pa nagot sitt dr pessimister, utan var
stravan ar att fi cn framatriktning av strukturcn p# niringslivet i virt lan.
Men sjilvfallet dr vi i oppositionsstillning i en dnnu sdmre situation in
regeringen nér det géller insyn och paverkan i samband med foretagens
direkta planer. :

Som exempel pa initiativ som har tagits kan jag nimna for industriminis-
tern att vi inom arbetarrérelsen i Virmland i samband med linsplancringen
4dmnar starta en studiecirkelverksamhet pa resp. ort fér att ta sd ménga
miénniskor som mojligt engagerade i strukturfragorna.

Det dr klart att hopplosheten infor méjligheterna till paverkan av
strukturfragorna sprider sig. For nagra dagar scdan meddelade exempelvis
den facklige representanten i Uddeholms styrelse att han dmnar limna
styrelsen beroende pa att han tycker att de synpunkter han for fram dir inte
beaktas av foretaget i ndgon som helst utstriickning. Det dr utomordentligt
allvarligt om de anstdllda forlorar intresset for dessa frigor darfor att de anser
att deras medbestimmande i foretagen ar for litet. Jag vill i det samman-
hanget stilla en foljdfraga till industriministern: Arindustriministern beredd
att verka for att de anstillda fir ett utdkat medbestimmande i féretag som
Uddeholmsbolaget?

Jag vill ocksé notera att industriministern inte gav mig nigot svar pi fragan
om vad han eventuellt tinker gora i vad det giller SSAB:s plancr pd en



viigstalstillverkning. vilket inom Uddeholmsbolaget kommer att upplevas
som en konkurrens.

BERTIL JONASSON (c¢):

Herr talman! Jag ber att fa tacka industriministern for svaret att akuten
ingalunda ir stingd for Virmland.

Jag dr medveten om att konkreta forslag miste liggas fram och att vi i
Viirmland ocksa sjilva maste medverka till att forslagen dr realistiska och
virda att satsa pa i en framtid. Inom Viirmlandsdelegationen har vi
presenterat atskilliga férslag. och vi har fatt gehor t6ren hel del av dem. Flera
kommer siitkert sa sminingom. och jag dr tacksam {dr industriministerns
besked att regeringen skall préva dessa. Jag tror att det dir nodviindigt att man
i det hiir sammanhanget speciellt beaktar Virmlands situation. De stora
strukturforindringarna har drabbat sirskilt Viirmland hart, och det dr darfor
nadvindigt att satsa pd Virmland och att regeringen ger sitt fulla stod.

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag vill till Sune Johansson siiga att jag inte nirmare har
informerat mig om vigstilstillverkningens framtid och diirfér inte kan limna
ndgot svar i dag.

T ovrigt finner jag det beklagligt om de anstillda vid Uddeholm inte kéinner
sig delaktiga i beslutsprocessen. Jag dr naturligtvis angeldgen om att de skall
vara det. Fungerar inte de nuvarande intlvtandeformerna far man éverviga
hur man kan forstirka dessa. De anstiillda mdste ju vara med i foretagens
beslutsprocess. )

Nitr Sune Johansson siger att vi inte har sddana paverkansmojligheter i
foretagen att utvecklingen kan friimjas dr det egentligen en felaktig
konklusion. Vad som styr forctagen {ir marknaden. Jag skulle vilja veta hur
den industripolitik skall se ut som har paverkansmdjligheter pa den
internationella marknaden nér det giller specialstal, Det blir sa litt fromma
onskemiil. nidr man talar om t. ex. dversiktlig planering. Man skall ocksa se
till vad det dr som styr svsselsittningen. niimligen konkurrenskraften och
marknaden. Ta i stilllet, Sune Johansson, och sdg ett vinligt ord om
smaforetagarna i Viirmland. uppmuntra dem. stod dem. Det ér de som skall
kunna bidra till den nodviindiga differentieringen av niiringsstrukturen i
Virmland.

SUNE JOITANSSON (s):

Herr talman! Betriiffande det sista som industriministern vttrade vill jag
siga att jag tror att jag har visat att jag arbetar for smiforetagen. och det har
ocksé skett 1 Varmlandsdelegationen. Vi krdvde ju ett antal miljoner till
utvecklingsfonden i linet {6r att ge ett extra stdd till smaléretagen. Vid det
tillfillet fick vi inte ndgra pengar, men det dr klart att jag kan frga
industriministern, om han nu édr beredd att hjilpa till att forverkliga de planer
for Viirmland som bade jag och andra har.

Nir det giiller piverkansmajligheterna dr det klart att det ocksd ar viktigt
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att se litet grand péa forctagens marknad. Jag kan beriitta tor industriminis-
ternatt jagi fjol nir jag vari Australien triffade en representant {orett storre
svenskt stilforetag. Pa min friga om han samarbetar med svenska forctag
som for produkter som de sjilva inte har dar nere. men som japanerna
eventuellt tillverkar. upplyste han mig om att konkurrensen i Sverige mellan
de olika stilidretagen medfor att de svenska foretagen ir konkurrenter dven
utomlands. Dirfor gidr man hellre till japanerna och tipsar om order én
viinder sig till svenska broder- eller systerforetag. Detta borde regeringen se
dver.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

§ 5 Om framtidsmdjligheterna for svensk varvsindustri

Industriministern NILS ASLING erholl ordet for att i ett sammanhang
besvara dels Hugo Bengtssons (). dels Eric Jénssons (s) den 11 januari
anmilda frigor, 1979/80:252 resp. 253, och anférde:

Herr talman! Hugo Bengtsson har frigat mig vilka dtgirder jag dmnar
vidta for att trvgga Oresundsvarvets fortbestand och sysselsittningen i
Landskrona och Landskronaregionen.

Eric Jonsson har fragat mig om jag dr beredd att medverka till
varvslasningar, som ger Kockums varv mojligheter att fortleva som ett stort.
rationellt och expansivt varv,

Jag besvarar fragorna i ett sammanhang,

Svenska Varvs styrelse har vid sammantride den 10 januari 1980 bedomt
marknadsutrymmet for de svenska storvarven under 1980-talet titl 5-7
miljoner direkta produktionstimmar per ar under forutsittning att cn mycket
riskfylld satsning inom olika affirsomriden lyckas. Riksdagen angav hosten
1978 att kapaciteten vid storvarven skulle minska till 9 miljoner dirckta
produktionstimmar per ar vid utgangen av ar 1980. En vtterligare kapaci-
tetsminskning utdver den som beslutades av riksdagen hasten 1978 skulle
salunda vara nédviindig for att anpassa kapaciteten till marknadsutrym-
met.

Frigan om kapacitetsminskningen vid varven bereds f. n. inom industri-
departementet med sikte pd att den skall behandlas i den proposition om
-arvsfrigorna som regeringen har for avsikt att foreligga riksdagen viren
1980. Vid beredningen kommer ocksa de samhiillsekonomiska konsekven-
serna av kapacitetsminskningen att belysas.

Innan beredningen dr avslutad, ir jag inte beredd att uttala mig om
Oresundsvarvets cller Kockums varvs framtid.

HUGO BENGTSSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka industriministern for svaret pé
fragan.

Fragan ér stilld mot bakgrund av den strukturplan som Svenska Varv



dverlimnade till industriministern for ndgra veckor sedan och mot bakgrund
av de uttalanden som gjordes i det sammanhanget. Man uttalade da sin
dodsdom dver Oresundsvarvet.

Nu siiger industriministern att han inte idr beredd att limna ndgot bestamt
besked pi de hir punkterna om hur det kommer att bli framéver. Han
hiinvisar da till att beredning pagér i industridepartementet. Jag tvcker dnda
att det hade varit pd sin plats att industriministern hade antytt en
viljeinriktning, angivit hur han ser pd dessa saker. Han maste dndéi ha klart
for sig att det dr drygt 2 800 ménniskor enbart i Landskrona som ér direkt
berdrda av det hiir problemet. Det ir en livsnddvindighet att man plockar
fram nva jobb at dessa minniskor om varvsproduktionen som sadan skall
avvecklas. Det dr darfor jag forutsiitter att man kan anvinda sig av
Oresundsvarvet som arbetsplats under alla omstindigheter och att man i
Ovrigt maste se till att skapa nya sysselsdttningstillfallen at ménniskorna i
Landskrona och Landskronarcgionen.

Om man inte gér detta. vad blir dd konsekvenserna? Om jag borjar med att
titta pd de sociala konsckvenserna finner jag att detinte dr nagot tvivel om att
de kommer att bli ytterst besvirande. Det dr inte svart att forestilla sig hur
manniskor som har ansvar for sin familj upplever sin situation. Médnga har
kanske skaffat ctt eget hem cller en bostadsritt. Dessa blir mer cller mindre
virdeldsa och ingen kommer att efterfraga dem om den hér situationen skulle
intriffa.

Jag hade, industriministern, f&r ungefir en vecka sedan tillfélle att Ivssna
til} professor Ake Nordén i Lund, som beskrev och redovisade ménniskors
hilsotillstand da de utsiitts for den ovisshet som en sadan situation innebér
som den de anstiillda vid Oresundsvarvet i dag upplever. tlan sade att
foretagna undersdkningar visar att pafrestningarna for manga minniskor blir
sd stora att de helt enkelt inte stoppar. De utsiitts for sjukdomstillstind i cn
utstrdckning som inte har varit kiind tidigare. Det ir en faktor som vi absolut
inte kan bortse frin. Dirfér menar jag att det dr angeliget att industrimi-
nistern gar ut och forséker limna de hiir minniskorna ett lugnande besked att
ingenting kommer att hiinda pi Oresundsvarvet forriin nya jobb har skaffats
at berdrda arbetare.

ERIC JONSSON (s):

Herr talman! Far jag allra forst siiga tack till industriministern for svaret pa
min fraga betraffande Kockums varv. Detér synd att han inte vill ange ndgon
pdsitiv viljeinriktning 1 det hiir sammanhanget.

Nir Svenska Varvs styrelse for tre veckor sedan presenterade sitt férslag
om Svenska Varvs framtid fick de som jobbar pa varven och de som bor i
varvsorterna en rejél kalldusch. Sedan dess har utsikterna och férhoppning-
arna om varvens framtid boéljat fram och tillbaka. Framfoér allt har
personalorganisationerna kimpat ihédrdigt fér att bevara varven som
utvecklingsbara arbetsplatser. De fackliga organisationerna har vitgrat att ge
upp kampen for varvens fortsatta cxistens.

Denna beundransviirda insuts tycks nu i viss man ha gett resultat,
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Oresundsvarvet fir ta nva order och fir savitt jag kan forsti en ny
verkstillande direktdr. Industriministern har ocksa sagt. enligt pressuppgit-
ter. att de anstiillda vid varven skall ha trygghet under omstillningstiden. Det
betvder vdl att ingen kan avskedas utan att nytt meningsfullt jobb har
anskaffats.

Den fraga jag stéllt &r om industriministern ir beredd att medverka till
varvslosningar som ger Kockums mojlighcter att fortleva som ett expansivt
toretag.

Anledningen till frdgan ér att ett genomfdérande av Svenska Varvs
strukturplan skulle fa utomordentligt allvarliga konsckvenser for sysselsatt-
ningen i Malmdregionen. Att minska antalet anstillda vid Kockums varv
med 1 900 personer innebiir i praktiken risk fér att hela varvet iggs ned. Det
ar alldeles klart att Kockums inte tal en sa langtgaende nedbantning av
arbetsstyrkan som strukturplanen forutsittter.

Drar man ut konsekvenserna av detta blir resultatet att om Kockums
forsvinner sa ligger man inte bara ned ett varv — man ir pa god viig att ligga
ned hela Malmo. Jag siiger detta didrfor att sydvistra Skine och Malmé inte
ar nagon overhettad region nir det giller sysselséittningen. Tviirtom har vi
relativt sett en sysselsittningsminskning. Ar 1979 var antalet syssclsatta i

Malmohus lin endast 5 & storre dn 1970, Motsvarande siffra 16r hela landet

varca9 %. [ Stockholms ldn var dkningen av antaletsysselsatta under samma
period drygt 9 “. Och i Goteborgs och Bohus 1dn var Skningen ca 7 % .

Om Svenska Varvs nedskirningsplaner genomfors, drabbas Malmdahus lin
hirdare dn ndgot annat lin. Vi har under 1979 haft den hogsta arbetslosheten
ilandet i absoluta sitfror rilknat. Att dartill vtterligare mista mellan 4 000 och
5000 arbetstillfillen dr helt oacceptabelt ur sysselsittningssvnpunkt.

Jag vill dérfor till sist viidja till industriministern att sc till att varvspropo-
sitionen utformas pa siadant séitt att Kockums ges en chans att Gverleva,

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Far jag forst instimma i vad Hugo Bengtsson sade
betriffande nédviindigheten av att skingra ovissheten och otryggheten for de
anstillda pd varvsorterna. Sa langt har tidigare beslut i varvspolitiken varit
olyckliga. eftersom de inte i tillrdcklig omfattning har angett ctt mera precist
lingsiktigt mal for den svenska varvsindustrin. Jag hoppas att vi hir i
kammaren i var skall kunna skingra den ovissheten. fastlagga bestimda mél,
sd att anstillda och varvsledning vet hur staten/dgaren ser pé varvsindustrins
framtid. Det ér ett absolut villkor, sdsom jag ser det.

Min filosofi i arbetet med varvspropositionen dr nu att med Oppen
information till facket och forhoppningsvis tillsammans med oppositionen
hir i kammaren foérsoka hitta vigar for att uppna denna [ingsiktiga
malsiittning. Jag tror att strukturplancn ir en retativt realistisk utgdngspunkt
for de foretagsckonomiska overvigandena. Den innehdller redan den
mycket stora risktaganden, men jag anser att de riskerna fir man ta,
Déirutdver maste emellertid konstrueras ett skyddsnit for de anstillda,
framfor allt for den évertaliga arbetskraften. Vi maste med atgirder som



redan praktiserats i Goteborg i det s. k. P 80, som i vissa varianter skulle
kunna fortleva. genom en massiv insats for alternativ sysselsittning pd varven
och pi varvsorterna kunna kompenscra effekten av strukturplanen. Jag har
for min del t. ex. betriffande Landskrona redan gett min anslutning till
kommunens krav pd att Landskrona skall bli Jokaliseringsort for den nya
stora kolhamnen.

HUGO BENGTSSON (s):

Herr talman! Jag noterar naturligtvis med tillfredsstillelse de positiva
dragen i industriministerns senaste uttalanden. Industriministern séger att vi
maste sitta upp niagon form av skyddsnét som innebir att de ménniskor som
skulle flyttas fran en arbetsuppgift till en annan inte kommer i klim. Det ir
detta jag menar dr angeliget att vi far ctt bestimt uttalande om: ingen
kommer att skiljas fran sitt nuvarande jobb forriin samhillet. som ar dgare till
industrin. har ett nvtt jobb att anvisa vederbérande.

Jag dr naturligtvis helt dvertygad om att vi inte kan garantera ménniskorna
jobb pa just den arbetsplats dér vederbérande star i dag. men vi maste se till
att arbetena kommer att lokaliseras till orten cller till regionen. eftersom det
redan ir s beckymmersamt dar nere. Det ar kiint for industriministern att vi
har 20 000 arbetslosa i Skane. Jag vill ocksa peka pa de neddragningar som
redan skett i Landskrona. Oresundsvarvet har lojalt f6ljt det beslut som
riksdagen har fattat och avvecklat anstillningar f6r nidrmare 700 ménniskor
under de senaste dryga tvd dren. Detta har aterspeglat sig bl. a. i att 400
ligenheter star tomma i kommunen.

Det ir alltsé viildiga problem som vi stir infor i just de hiir ssammanhangen.
Det dr dirfor angeliget att industriministern ger ett bindande besked om att
ingen minniska kommer att skiljas fran sitt jobb forréin det finns ett nytt att
gd tll.

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag ir beredd, Hugo Bengtsson. att vitsorda att méalet for vir
varvsproposition ir att staten sasom dgarc till varven skall ta sitt fulla ansvar
tfor att garantera de anstillda trygghet under omstitllningsperioden. Detta
kan dstadkommas, sdsom har skett framfor allt i Goteborg. genom rent
personalpolitiska atgirder, genom arbetsmarknadspolitiska insatser t. ex. i
{orm av utbildning. genom viss utvecklingsverksambet ete., som far tillgripas
tillsammans med andra malmedvetna atgéiirder for att 6ka sysselsiittningen pa
andra omraden én fartygsbyggande. Milet ir att garantera de anstiillda
trygghet i denna noédvindiga omstéillningsperiod for svensk varvsindustri.

HUGO BENGTSSON (s):

Herr talman! Jag &r naturligtvis atminstone delvis tillfredsstilld med de
uttalanden som industriministern nu gjort. Men jag férvintar mig ocksa att
industriministern kommer att anstringa sig till det yttersta for ate till
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kommunen och regionen lokalisera meningsfull sysselsiittning at de ménnis-
kor som kan komma att bechéva omplaceras.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 6 Om atgirder for att trygga sysselsittningen vid Ato Fritid i
Osby

Industriministern NILS ASLING erholl ordet for att besvara [ennart
Bladhs (s) den 15 januari anmiilda fraga, 1979/80:264. och anforde:

Herr talman! Lennart Bladh har fragat mig dels om jag varit informerad
om en aviserad nedliggning av Ato Fritid 1 Osby. dels vilka atgirder jag
amnar vidtaga for att trygga en fortsatt sysselsiittning vid foretaget.

Fritidsmobelsektorn kiinnetecknas av en pataglig 6verkapacitet med stark
priskonkurrens och atfdljande forluster cller mycket svaga resultat for de
flesta foretag i branschen.

Ato Fritid AB ér ett dotterbolag till Svenska Navigator AB och éir en av de
storre tillverkarna av fritidsmobler i landet. Foretaget sysselsiitter f. n. ca 190
personer. Verksamheten har under de scnaste aren medfért allt storre
forluster och bolagets styrelse har darfor nu beslutat att varsla samtliga
anstiillda om nedlaggning av verksamheten under sommaren 1980,

Priskonkurrensen har lett till stora svarigheter inte bara for Ato utan ocksa
fér en annan stor enhet inom fritidsmébelsektorn., Gunbofdretagen, med
tillverkning i Lycksele och Mald. Gunboforetagen. som har ca 170 anstiillda,
dédrav 6ver 100 i Norrland, begiirde sig i konkurs i slutet av december.

Jag hur sedan en tid tillbaka varit informerad om svéarigheterna for Ato och
om styrelsens dverviiganden med anledning diirav.

I Gunbo har staten stora fordringar i form av lokaliseringslin och
industrigarantilin. Utredning om Gunboforetagens stillning pagar genom
konkursférvaltarnas forsorg. Bevakningen av statens fordringar i konkurs-
boet har gett regeringen anledning att 6verviiga fragor rorande strukturen
inom branschen.

Strukturfrigan ar vasentlig ocksa mot bakgrund av att Stiftelsen Samhalls-
foretag har en omfattande produktion av fritidsmdbler och mébelkompo-
nenter. Representanter {or industridepartementet har dirfér tagit kontakt
med berérda parter. Det 4r dock for tidigt att uttala sig om vad
overldggningarna kan leda till och vilka forutsittningar som kan féreligga for
en fortsatt verksamhet i Ato.

LENNART BLADIH (s):

Herr talman! Jag ber att fi tacka industriministern {6r svaret.

Det har varit intressant att hora debatterna hiir i dag. De har rért sig dver
ett stort fillt av nedliggningshotade foretag i olika branscher och pi olika
slags orter — storre tétorter sdvil som mindre.

I mitt fall giiller det en bygd och en region som ir hirt drabbade sedan lang



tid tillbaka. Jag kan nimna Broby Industrier, Ostand Bruk. Junesco m. fl. |
endel fall har problemen kunnat l6sas tack vare insatser {rén samhiillets sida.
Man har hjiilpt de anstitllda och foretagsledningarna att fa kraft att starta pd
nvtt.

Atoirenintressant [dreteelse. Foretaget tillverkar fritidsmébler, och som
vi horde hitr ir det en mycket hiird konkurrens i branschen. Vissa foretag i
branschen har fatt statlig hjdlp. Jag vill nu friga om bevakningen av statens
fordringar i Gunbo gir fore en eventuell hjilp fGr att fa fart pd verksamheten
i Ato i Osby.

I december minad hade man férhandlingar angdende Ato:s fortsatta
dden. De anstilllda ingavs da ett visst hopp. och det var optimism i Ligret.
Den 15 december trodde facket att problemen skuile fd cn Iésning. Sedan
wick julhelgen. och sa snart som i borjan av januari mdnad kom ett dekret att
en nedliggning forestod.

Detta dr en mycket allvarlig friga. Foretaget har 180 anstiillda — 90 miin
och 90 kvinnor, Det géller en liten bygd. dir de anstillda i Ato inte har
mdjlighet att fa ndgon annan sysselsiittning. Ato ir en fin industri med god
utrustning. Foretaget dr konkurrenskraftigt, om man far méjligheter att
fortsitta att arbeta under samma betingelser som hittills. Féretaget har en
omsiittning pd 50 miljoner. och man exporterar 50 % av sin tillverkning. Ato
ar alltsd ett av de foretag i fritidsbranschen som har en marknad utanfor
Sveriges griinser. Borde inte ocksd det vara ett skill for att man fran
samhiillets sida forsoker ge hjilp?

Jag kan som exempel ta Junesco. som ligger inom detta omride. Aven for
det foretaget var liget mycket allvarligt, men dir tog de anstillda
tillsammans med samhallets olika instanser ett krafttag, och man kunde 9sa
krisen. Man fick livsmodet tillbaka. Man fick i gang foretaget. och i dag gir
det utmérkt.

Det finns dven hdr mojligheter att genom ett krafttag ge foretaget
inspiration att starta pa nytt och gora forctaget konkurrenskraftigt. Detta ar
viktigt givetvis frimst for de anstiillda i féretaget och fér kommunen men
ocksa for samhiillet i Gvrigt genom att man méjliggor en fortsatt export till
lander 1 Europa av dessa mobler.

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag kan forsdkra Lennart Bladh att de dverldggningar som nu
pagar med olika intressenter i dessa foretag tar sikte pa en undersékning av
vilka ytterligare marknader man kan hitta och vilka former av rekonstruktion
som ir méjliga for Gunbo. Overliggningarna géller éver huvid taget fragan
om pa vilket sitt man skall trygga sysselsittningen for de anstiillda i de
berdrda foretagen.

Jag vill samtidigt pa Lennart Bladhs friga om Gunbo gédr fére andra
intressen svara att vi sjdlvtallet forsdker hitta en helhetslosning. Mendet vore
oriitt av mig att inte papcka att Gunbo, som dr verksamt i Viisterbotten. har
ctablering pd orter som adr extremt kiinsliga ur syssclsiittningssynpunkt. [ar
maste sannolikt vissa regionalpolitiska hdnsyn filla avgérandet. Men jag
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skall inte foregripa de hidr overliggningarna. Jag kan bara vitsorda att de tar
sikte pd att man skall forsoéka finna en losning for hela den har krisdrabbade
branschen.

LENNART BLLADH (s):

Herr talman! Ibland kan man tala om “Norrlandsproblem™ dven i mindre
regioner, och Goingebygden dr faktiskt Skanes “Norrland™. Orterna i
bygden ligger relativt isolerade, och man har diir svarare &n pa andra hall att
ge minniskorna annan sysselsiittning efter nedliiggningar. Som jag sade forut
finns det likvil livskraft och yrkesskicklighet — det dr villdigt mycket “go™ i de
hdr minniskorna.

Jag {orstdr mycket vil problemen i Gunbo och Norrlandsproblemen Over
huvud taget liksom varvsproblemen. Det finas mer dn en nedliggningssjuk-
dom i detta land. Jag tror att varje sjukdom egentligen behover specialbe-
handling.

Kan jag tolka industriministerns svar si att Gunboféretagen och Ato skall
fa mojligheter att arbeta under samma forhallanden? Jag menar att det borde
vara rittvist att om Gunbofdretagen fatt statlig hjilp skall Ato fa samma
chans. Om Ato fick denna mdjlighet skulle det. tror jag, innebiira att man gav
foretaget ocksd en vidare chans,

De anstillda dr alltsa bekymrade, och jag vill fraga: Kan man av svaret
utlisa att samhillet inte pd nagot siitt givit Ato dodsstdten utan tviirtom vill
ge Ato samma chans som Gunboféretagen? Jag tror att de anstillda skulle
lugnas av ett besked som kunde ge dem mer livslust och mer kraft att dverleva
viren. for en fortsatt framtid i Osby.

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag vill dd bara upprepa vad jag sade nyss. att de
dverldggningar som sker f6r att [Gsa branschens problem ér férutsittnings-
I6sa, och innan éverliggningarna givit Konkreta resultat kan jag inte avge
nagra ytterligare omddmen.

LLENNART BLADII (s):

Herr talman! T en artikel i Veckans Affiarer nr 2 den 10 januari 1980 har
industriministern vttrat att bade Gunbofdretagen och Ato fick klara sig
sjalva. Var det takta bakom det hela cller var det bara illa utformad

journalistik?

Overliganingen var hirmed avslutad.



§ 7 Om vissa fartygsleveranser fran Solvesborgs Varv

Industriministern NILS ASLING crholl ordet f6r att besvara Torkel
Lindahls (fp) den 19 december anmilda interpellation. 1979/80:113, och
anforde:

Herr talman! Torkel Lindahl har frigat mig om jag avser att sdsom
dgarrepresentant verka for att en snabb 16sning kommer till stand vid
Salvesborgs Varv och om jag avser lita utreda hur fragan har skotts,

Fragorna har stéllts med anledning av en tvist mellan nigra bestillare av
fartyg fran Solvesborgs Varv och varvet om vissa fartyg uppfyller de i
fartygskontrakten angivna specifikationerna.

Gotaverken Solvesborgs AB, som ingdr i Svenska Yarv-koncernen. har
under dren 1977-1980 bvggt en seric om tem mindre bulkfartvg, kallade
nyvbyggena 86. 87, 88. 89 och 90. Serien byggdes ursprungligen utan
bestiillare men kontrakterades ar 1977 av fem olika partrederier. De tre
forsta fartygen levererades dren 1977-1978 med vederborliga klasscertifikat
och godkdnnanden fridn sjofartsverket. Enligt verkets bedémning har
sedermera forutsiittningarna for godkdnnandena idndrats.

T samband med att ett av fartvgen anlopte finsk hamn vintern 1979
torklarade finska sjofartsverket att furtyget inte uppfvllde de isklasskrav som
certifikaten uppvisade. Overlidggningar pagar mellan de finska och svenska
sjofartsverken om vilken isklass fartvgen skall anses ha.

Dagsliget for de fem fartygen ir enligt vad jag har inhiimtat fran Svenska
Varv féljande.

Nvbvgge 86 ligger sedan mars manad 1979 vid Gétaverken Solvesborg for
vissa ombyggnader. De niimnda isklassproblemen och vissa andra problem
har gjort att fartyget fortfarande Jigger kvar vid varvet.

For nybygge 87 foreligger tvist mellan varvet och partrederiet om
betalningen for fartvget. Varvet begirde i juli 1979 att fartyget skulle
beldggas med kvarstad. Fartyget har direfter inte seglat. eftersom tvisten om
betalningen liksom isklassfragan ir olosta. For fartyget har sjofartsverket
dterkallat fartygets konstruktionssiikerhetscertifikat och farteertifikat. Detta
beslut har av varvet overklagats hos regeringen.

For nybvgge 88 har en Overenskommelse tritfats med partrederiet som
bl. a. innebir att fartyget bvggs om fOr att erhiilla isklass som dven
tilifredsstiiller finska krav.

Nybyvggena 89 och 90 ir leveransklara sedan véren 1979 resp. januari 1980).
Fartvgen dr godkinda av klassillskapet. Partrederierna har inte accepterat
leverans av fartygen innan frigan om isklass har [6sts.

Forhandlingar om forlikning pagar mellan Svenska Varv och partrede-
ricrna for nybyggena 86, 87, 89 och 90,

Jag ser sjilvfallet mycket allvarligt pid den uppkomna situationen. T
nuvarande lage, nir éverldggningar pagir mellan Svenska Varv och fyra av
partredericrna om att 1osa foreliggande tvister, vore det olimpligt av mig att
ta nagot initiativ 1 fragan. Jag utgar fran att Svenska Varv pa alla sidtt
péaskvndar de pigiende forhandlingarna.

11 Riksdugens prowkoll 1979:80:75-76
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TORKEL LINDAHL. (fp):

Herr talman! Jag tackar statsridet Asling for svaret pa min interpellation.
Det ir bra att statsradet ser allvarligt pa det intriffade och att han anser att
Svenska Varv pa alla siitt bor paskynda forhandlingarna. Av svaret forstar
jagemellertid att stora delar av detsamma utgdrs av uppeifter inhimtade hos
Svenska Varv. Dd har kanske saken inte —i varje fall inte enligt mitt sétt att sc
— blivit helt korrekt redovisad.

Det rader ingen tvist mellan varvet och bestiillarna om huruvida det dr fel
pa fartvgen cller inte. Det ér fel pa fartvgen — det dr alla eniga om. Tvisten
giller vad man skall gora it det hela.

Fartygen uppfyller helt enkelt inte de krav och specifikationer som finns i
kontrakten. Inte ndgot av fartvgen uppfyller de krav {or isklass som star
ordentligt inskrivna i kontrakten. De har for svaga skrov. Det har bl. a. visat
sig genom isskador som ctt av dem fatt vid forsok att ga iis. De har inte s&
starka maskiner som fordras cnligt isklassen. Detta ir cgentligen ingenting
att overldgga om. Det ryktas nu att man vill {indra giillande bestimmelser.
alltsd dndra bra bestimmelser. for att man skulle kunna tillata si att siga
daliga fartvg for ging i mycket hard fart. Nigot sddant kan icke accepteras.
Detta idr inte nigon liten nonsensfraga - det dr en miljofriga. Fartyg med
farlig last. som gar i is, far inte - lika litet som under andra omstiandigheter —
gd under. Inte heller far det bli nagra utslipp frin sddana fartvg. Detta iir en
siikerhetsfraga for dem som arbetar ombord.

Det talas om att nybvgge 88 nu byggs om och forstiirks sé att kraven for
isklass skall kunna upptvllas. Det dir troligt att man kan géra dndringar vad
giller skrovet. men fartyget har fortfarande for svag maskin. Enligt vad jag
forstar och enligt uppgift fran tillverkaren dr det omdjligt att {4 den
nuvarande maskinen tillrickligt stark. Man har bl. a. problem med att leda
bort virmen.

Ett annat krav som de hiir fartygen inte heller uppfyller ér det krav som
angesikontraktet. att de skall kunna tala heavy cargo. tung last. Det har visat
sig vara friga om cttrejilt konstruktionsfel. Man kan tekniskt uttrycka det sa
hir: Maximiavstindet mellan de bottenstockar som skall hjilpa till att
torstvva fartvget skall enligt bestimmelserna vara 2.50 m, meni verkligheten
dr detta avstand ca 3.20 m. Trots detta har fartvgen fatt certifikat for tung
last. Redarna och skepparna har i god tro lastat dem med sadan last och sedan
upptiickt att fartvgen uppfort sig villdigt underligt. Man har haft stora
problem och undrat vad det berott pa. Sedan man utrett det hela har det visat
sig att fartygen i praktiken har gdtt med livsfarliga dverlaster. Dot dr helt
enkelt oansvarigt och niistan oforklarligt att dessa fartvg., pd det siitt som de
ir konstruerade, har kunnat slippa igenom kontrofler och fa de certitikat som
de fatt.

Alla fartygen i serien har samma fel. Redan ndr det {drsta i serien bérjade
ghifart pidpekades att ndgonting var galet. Varvet bryvdde siginte om det utan
fortsatte att bygga och har inte dndrat en enda skruv. Sa far man ju inte bira
sig at. Sedan fartygen togs in pa varvet for garantioversyn. som skulle klaras

av pa ett par manader, har det inte hint nagonting. De bara ligger dir vid
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Jag kommer sedan in pa hur myndigheterna agerat. Jag forstar att det
egentligeninte dr industriministerns bord, men det hér hit—det dr en sak som
jag kanske far forsoka att ta upp ocksd i ndgot annat sammanhang hir i
kammaren.

Hur kommer det sig att man dragit in fart- och konstruktionssiikerhets-
certifikat bara for ctt av fartygen. nir det har fyra systerfartyg som ér
behiftade med samma fel? Ar det inte rimligt att man vidtar samma atgirder
nir det giller dem? Det finns anledning att inte bara kritisera varvet utan
ocksd underséka hur klassningssillskapet och sjofartsverket handlagt de hir
frigorna.

Till sist ett par fragor till statsradet: Anser statsridet Asling att av Svenska
Varv levererade fartyg skall uppfylla kontraktsvillkoren? Det ir cn si
elementir fraga att jag nistan skiims for att stiilla den, men med tanke pa
Svenska Varvs instilluing ér den tyvirr nédviindig.

Om levererade fartyg ej uppfvller kontraktsvillkoren. ér det da rimligt att
bestillarna blir lidande? [ dag ir det ju si. Aven om fartygen ligger pa varvet
och Svenska Varv, och faktiskt i forlingningen skattebetalarna, fir betala
rintekostnaderna — dem har varvet i alla fall tvingats éverta — pa totalt drygt
30000 kr. per dag for alla fartygen, sd gar redarna mistc om inseglade
fortjinster. De stiar infor stora svirigheter. Varvet har 1atit antvda att det
beror pa att redarna har ckonomiska problem och inte pa de felkonstrucrade
fartygen. Och det dr klart att om man forhalar saken minad efter manad utan
att redarna har en chans att segla in pengar. sa far de sa sméaningom ocksa
ekonomiska problem. S& kan det vil dndd inte vara meningen att t. ex.
varvsstodet skall anviindas?

Det intriiffade méste rimligtvis allvarligt pdverka fortroendet for Svenska
Varvs ledning. Kan man inte klara den hér situationen trots att det dr klart
och tekniskt kan beldggas var felen sitter — &r man da kapabel att klara den
svara situation som varven ¢éver huvud taget befinner sig i? Med hiinsyn till
alla dessa konstigheter och problem méste jag paminna statsradet om den av
mina bada fragor som han inte besvarade i interpellationssvarct: Avser
statsradet lata utreda hur den hir saken har skotts? Att sdga att det dr en stor
skandal dr definitivt ingen overdrift.

RALF LINDSTROM (s):
Herr talman! Ett av de mest negativa inslagen i den svenska samhiillsde-
batten dr den urskillningslosa smutskastningen av olika féreteelser i
samhillslivet. T radio, TV och tidningar forekommer alltfor ofta att
journalister i sin iver att kritiskt granska beslutsfattarc, byrikrater och andra
samhillsforeteelser offentliggor budskap om misshalligheter utan att forst ha
undersokt uppgifternas riktighet. 1
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Till ndds kan man acceptera att journalister i sin yrkesutdvning — speciellt
ndr bradskan ir stor — gor ett cller annat Gvertramp och hoppar Over
undersdkningar av killmaterialets riktighet.

Vad jag diremot inte kan acceptera ir att ledaméter av Sveriges riksdag i
skrift. i form av interpellationer, gar ut med uppgifter och pastaenden som
tydligen inte alls &r tillvdckligt kontrollerade.

[ deninterpellation som Torkel Lindahl stiillt till industriministern finns ett
flertal uppgifter och pastienden som ir dirckt oriktiga och som inte ir
kontrollerade. T interpellationen siiger han. att fartvgen inte haft i kontrakt
utlovade egenskaper. Fartvgen upptvller inte niigon isklass éver huvud taget.
och de upptyller heller inte fordringarna for certitikat for s. k. heavy cargo.
m. m. Sedermera har man i tidningar och i radio spiitt pa med manga andra
negativa pastienden.

Det verkliga forhallandet ér, efter vad som hittills framkommit, att
fartygen byvggts helt efter de ritningar som varvet fitt frin Arendalsvarvet i
Goteborg och utan pavisbart fusk.

Lloyds, som har till uppgift att utfora fartygsinspektionen for sjotartsver-
kets rikning och som utfirdar certifikat och som bedodmer vilken isklass ctt
fartyg skall fa. har godkiint dessa fartvg for isklass A 1. Enligt ett uttalande av
Llovds VD Kurt Eriksson dr det friga om bra fartvg. Det finns inga som helst
anmirkningar mot dessa fartygsbyggen, enligt hans omdoéme.

Svenska folket har vant sig vid att ta tidningsuppgifter och radio- och
TV-reportage med en nypa salt. Man har vant sig vid att uppgifterna ofta ar
dverdrivna och att de inte alltid siiger hela sanningen.

Far man ddaremot uppgifter frin Sveriges riksdag har man anledning att
kriva en mvcket storre sanningshalt, siirskilt som man da vet att den tid man
har till forfogande tor kontrollatgiirder dr mycket lingre. Nigon storre
bridska med inlimnandet av interpellationer torde mycket siillan forelig-
ga.

De minniskor som sjilva list eller som genom massmedia tagit del av den
interpellation som vi nu behandlar har alltsd haft anledning att tro pd
uppgifterna och pastiendena i densamma. att dessa har varit riktiga och vil
underbyggda. Men s dr alltsd inte alls fallet, och det ir inte bra.

Felaktigheter 1 shdana hiir pastiienden och skriverier iir det naturligtvis
mojligt att ritta till. men det allvarliga i den hiir aftiren dr den skada som
interpellationen och publiciteten kring denna redan har astadkommit.

Alla som har tagit del av de hiir fartygsaffirerna genom massmedia och
riksdagstryck maste ha fatt uppfattningen att vid Sélvesborgsvarvet gér man
bara fuskjobb. Frian den arbetsplatsen vigar man inte gdra nigra bestill-
ningar. De jobbarna och det foretaget kan man inte lita pa. I TV och i
tidningar talas det om “den storsta fartvgsskandalen genom tiderna™. Scdan
hjilper det inte mycket att Llovds VD séiger att varvet i Solveshorg gor bra
jobb och att det inte dr varvets fel att det blivit brik om fartvgen.

Dessa felaktiga upplysningar har fitt gd ut utan tillrittaligganden. och de
har redan skapat en felaktig, negativ uppfattning om Solvesborgs Vary och

dess arbetare och tjdnstemiin. Lindrigt sagt har den kritiken djupt upprort



arbetare och tjinstemén vid varvet. Naturligtvis fragar mansig: Vad héller de
pi med dir uppe i Stockholm och i riksdagshuset? Far en riksdagsman gora
sadana hir uttalanden utan att férst undersoka riktigheten i de uppgifter som
ligger till grund f6r hans uttalanden?

Tyvirr forvirrar den hiir affiren en sedan tidigare besviirlig situation pa
det aktuella varvet. Pd grund av den virldsomfattande varvskrisen har
styrelsen vid Solveshorgsvarvet beslutat att man sé fort som mojligt skall ga
over fran produktion av fartyg till annan mekanisk produktion — en
omstillning som enligt den scnaste varvsutredningen och Svenska Varvs
strukturplan skall vara klar och kunna uppvisa godtagbara resultat redan ar
1981. | annat fall skall varvet liggas ned. En nedlidggning skulle i det
niarmaste innebiira en katastrof for kommunen Sélvesborg. Varvet utgor en
stor del av den grund pa vilken kommunen star.

Herr talman! Med mitt inlédgg har jag inte haft fér avsikt att forséka hjilpa
industriministern med svaret painterpellationen, utan jag har kiint ett behov
av att vid det hér tillfdllet fa rétta ill en del av de felaktiga pdstaenden som
forckommiti denna olustiga affiir. Med mitt inlidgg har jug ocksa velat visa att
jag tar den duktiga och ansvarsfulla tjinstemannakaren och arbetarkiren vid
Sélvesborgs Varvitorsvar. Sjilva har de ju inte méjlighet att uttalasig vid det
hiir tillfillet.

Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Det finns kanske anledning att utdver vad vi nyss fitt hora
gora ndgra kyliga. sakliga papekanden. Bakgrunden ir avsevirt mer
komplicerad in den som har formedlats av t. ex. massmedia.

Fér det forsta vill jag notera att fartygen har klassats av Lloyds. som
godkint fartygen och fortfurande vidhaller att dessa motsvarar de for
isklassen foreskrivna specifikationerna.

For det andra byggdes fartygen for olika isklass vid olika djupgacende,
niamligen for isklass A [ vid 5.65 m djupgiende och for isklass B 1 vid 6,15 m
djupglende. Finska myndigheter har tolkat bestiimmelserna sa att isklassen
skall giilla for maximalt djupgdende. Svenska och finska myndigheter
funderar nu alltsd som biist pa hur dessa bestimmelser skall tolkas.

For det tredje har vi kunnat konstatera att de fem partrederier som bestillt
fartvgen vid Slvesborgs Varv har beddmt situationen olika. Fyra av dem har
tvist med varvet medan for ett rederi dverenskommelse har triffats. Det
sistniimnda rederiet idr ndjt med fartvgen sedan vissa Korrigeringar gjorts.

Torkel Lindahl har i sin interpellation angivit att furtygen inte upptyller
kraven for tung last. s. k. heavy cargo. Den redare som triffat dverenskom-
melsen med Svenska Varv anser att fartvgen vil til heavy cargo, om lasten
placcras pa ett riktigt och vedertaget sitt.

Slutligen vill jag siga att spdrsmalet om skuldbdrdan tycks vara oklart och
att jag inte nu kommer att ga in pd cn niirmarc analys av det. eftersom det ir
cn friga som parterna maste gora upp pa sedvanligt sitt. Didremot kan jag
halla med om att iirendet tycks ha dragit ut vél langt pa tiden. Frigan vem
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som har skulden for detta, Svenska Varv eller redarna, rader det som bekant
delade meningar om.

TORKEL LINDATHL (fp) replik:

Herr talman! I mitt forsta anforande framholl jag att jag ville ta till stind en
utredning av denna fraga. eftersom jag for min del anser att skuldfrigan
faktiskt ir komplicerad. Det dr de facto s att sjofartsverket och Llovds har
godkiint dessa fartvg. Uppenbarligen har man bara satt en godkinnande-
stimpel pa ritningarna utan att sdrskilt noga se efter vad de cgentligen
innebiir. Nir det sedan visar sig att fartygen inte duger i praktiken tar
atminstone sjofartsverket upp ett av fartygen till niirmare granskning och
reagerar. Och vad hiinder di? Jo, bade fart- och konstruktionscertifikat dras
in. Tillgriper verket en sddan dtgird bara darfor att det tvcker att det iir
roligt? Man fick nédstan det intrycket ndr man hoérde Ralf Lindstroms
anférande. Det skulle inte finnas nigon saklig grund for indragandet — det
har liksom bara rdkat ske. Eller finns det i sjilva verket faktiska skiil bakom
det forhillandet att sjofartsverket drog in fart- och konstruktionscertifikat
for ctt av fartygen?

Eftersom det dr friga om en serie av likadana fartyg, kan man fraga sig
varfdr inte samma atgérd vidtagits betriffande systerfartvgen. Ja. svaret ar
kanske att man inte har undersokt de andra fartygen lika noggrant.

Industriministern hiinvisade till att fartyvgen har byggts tor olika isklass vid
olika djupgdende. Det dr ett nytt forfarande som man uppfunnit just for
dessa fartyg men som aldrig har praktiscrats forut. Det ar en direkt livstarlig
idé. Det dr t. ex. mdjligt att ett fartyg blir nedisat och far ett stérre
djupgicnde ndr man kommit in i is 4n vad man hade tinkt sig friin borjan,
Skall skrovetinte vara tillrdckligt starkt for att tdla de pafrestningar som detta
innebir? Fartyget kan ocksd fa slagsida, sd att svagare partier kommer in
under isen, nir denna skruvar sig och borjar torna upp sig. Nej. vi kan inte
tillata att det for sddana forhallanden byggs daliga fartyg.

Och dessutom ir det ovedersiigerligen sa. att fartygen fortfarande inte har
tillrdckligt starka maskiner enligt isklassen. Var felet ligger, Ralf Lindstrom,
vet jag inte. Jag har icke hir statt och anklagat vare sig arbetare cller
tjidnstemiin vid Solvesborgs Varv. Men jag forsoker a andra sidan inte slita
Over med hartassen och sidga att man, eftersom bestimmelserna gillde
tidigare, skall 1ata redare och besattningsmén lida pa grund av att de i stéillet
for att bestilla fartyg i Japan, som de var pa vig att gora. forsokte stddja
Svenska Varv och som tack far skokartonger i stillet for fartyg.

MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman! Det ir ett stort och dyrbart projekt vi diskuterar i dag. Det dr
sikert en hel del sammantallande omstindighcter som gor att ldget ér sé
olyckligt for alla dessa fartyg. Jag instimmer i vad Ralf Lindstrom sade att
Sélvesborgs Vary hiir kanske har kommit i blickpunkten litet for mycket.

Jag vill g in pa frigan om klassificeringssillskapen. De har godkints som
tillsynsmvndighet. och de certifikat som efter besiktning utfirdas av dem har



samma giltighet som om de utfirdats av svensk myndighet.

Enligt tillimpningstoreskritterna till lagen om sikerhet pé fartyg godkinns
sju klassificeringssiillskap 1 Sverige. Alla sju ér utlindska och samtliga har
fritagningsklausuler som fritar séillskapen fran allt ansvar for skador och
forfuster som orsakas av dess organ. personal och funktionérer. De hir
klassificeringssitllskapen utfiirdar foreskrifter for fartvgsmaterial, material-
dimensioner, utrustning. och de godkiénner fartygsritningar. De kontrollerar
byvggandet av fartyg, genomfor periodiska besiktningar och dvervakar
reparationer. Besiktningarna avser speciellt skrov och maskin.

Klassificeringssillskapen har alltsé oerhért viktiga ataganden med avse-
ende pd de ombordanstilldas sikerhet och riittighet till en sd trygg
arbetsplats som det dr majligt att £a till sjoss. Jag tycker det dr riet viktigt att
diskutera i dag om dessa sillskap gor misstag som ir odesdigra och sitter
ménniskors liv i fara. Det hor visserligen inte till industriministerns omrade,
men det sammanfaller i hég grad med drendet i dag.

Jag vill i korthet siga nagonting om hur det har gitt till i ett annat drende
dar klassificeringsséllskapen. som jag uppfattar det. har gjort stora
misstag.

I Karlskrona godkindes for nigra dr sedan ett fartyg som heter Hilas av
Karlskrona. Germanischer Lloyds som di var det sdllskap som godkéinde
béaten hade klassat den i hogsta standard. 1 klartext betyder det att fartyget till
100 % upptyller de sjoviirdighetsvillkor som finns inskrivna i Germanischer
Lloyds grundbestimmelser, och att hon holl klass for s. k. storkusttrafik och
hade forstarkning for gang 1 is. Sjofartsverket kontrollerar livbatar,
brandskydd och andra foreskrivna sikerhetsatgérder. Den 20 januari 1976
sprang det hiir fartvget lick vid ging i bruten isriinna pa vig fran Stockholm
till Norrkoping. Nu kunde man klara upp dethiir olvekstillbudet. och fartyget
kunde ta sig in till Stockholm. Det blev stora forluster for det hir lilla
familjerederiet — det har viill gatt miste om allr.

Enligt en artikel i Goteborgs Handels- och Sjofurts-Tidning den 21 oktober
1977 patalar Sjofolksférbundet, Fartvgsbefalsféreningen och Maskinbefiils-
forbundet det orimliga i att <tt klassificeringssillskap skall fi undandra sig sitt
ansvar, nir det bevisligen har begatts grova misstag vid besiktningen. Denna
fraga diskuterades ocksi pd I'TF-kongressen i Dublin.

Detta ar ett ytterst allvarligt problem. Och vi kan nu sc att det ocksd
dsamkar svenska staten och rederierna stora forluster. Avslutningsvis kan
man friga sig hur manga presumtiva flvtande likkistor det egentligen seglar
omkring pa haven.

Jag har tidigare flera gdnger tagit upp detta livsviktiga drende i kammaren.
bide 1977 och 1978. Klassificeringssillskapens handlande betvder mycket
frin sikerhets- och trvgghetssynpunkt for de ombordanstillda

Vi kanske nu kan hoppas pd nigon 18sning av detta problem. Sommaren
1979 tillsatte ju divarande kommunikationsministern en utredning som leds
av Goran Steen, generaldircktdr for statens haverikommission. Denna
utredning skall se over dessa problem. kanske framfor allt var ansvarsgrin-
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serna gdr mellan klassningssillskapen, sjofartsinspektionen och sjofartsver-
ket.

RALF LINDSTROM (s):

Herr talman! Torkel Lindahl sade att skuldfrdgan inte ér 10st. Jag tror inte
heller att vi hiir skall forsoka losa den. Det pagar forhandlingar mellan
varvets representanter och redarna, och dessa vill naturligtvis inte att vi skall
forsdka reda ut det som de i forhandlingar skall klariagga. Jag tror ocksa att
de dr bittre skickade for den uppgiften.

Attsjofartsverket har dragit in sina certifikat efter det att verket har fattin
anmiirkningar dr inte nagot att forvanas dver. Innan verket riktigt vet vad
som har fororsakat de senaste anmiérkningarna drar det naturligtvis in
certifikaten for att vara pd den siikra sidan.

Vi skall inte heller forsoka losa de tekniska problemen. Det finns det
ménga som iir biittre skickade att gora. Aven dessa problem fir viil 16sas i de
torhandlingar som pigdr, Det dr vil riktigt art man férhandlar i stillet for att
vidta riittsdtgirder? Det tjinar ju alla parter pa.

Vad jag hiir hur anklagat Torkel Lindahl for ar att han i denna fraga har
gitt ut med en rad tvirsiikra pastienden, som inte alls dr ordentligt
underbyggda. Vi far se hur mycket de ér virda. niir forhandlingar och
undersokningar dr avslutade. Men det iir olyckligt att han pé detta vis har gétt
ut med tvirsikra péstaenden. De har klart och tydligt skadat varvets
anscende — kanske mest for att man har fatt tidningarna att wo pa
uppgifterna. Tidningar och radion har da gatt ut med in mer tviirsiikra
pastdenden, vilket inte alls dr bra f6r varvet och dess arbetare.

TORKEL LINDALIL (fp):

Herr talman' Overliiggningar pagar. och vi skall inte siga ndgonting. sade
Ralf Lindstrom. Vid det senaste férhandiingstillfillet kom inte Svenska
Varvs representanter. s man kan ju diskutera i vilken utstrickning det
egentligen pagar forhandlingar.

En sak ir absolut glasklar i skuldfragan. Det ir inte redarna som har
konstruerat. bypgt. godkiint eller klassat fartygen. De har bara kunnat
konstatera att fartvgen inte uppfvller kraven. Och nir saken verkligen
undersoktes, visade det sig att de hade riitt. Skulden ligger ndgon annanstans.
Det ir anledningen till att jag anser att det bor tillsiittas en utredning fOr att
klariigga hur det har kunnat g sa hiir galet. Det dr inte bara cn friga om
pengar och ett varvs anseende. Det dr ocksd en sikerhetsfriiga — fartyg har
gatt med livsfarlig 6verlast. Vad hade Ralf Lindstrom sagt om det verkligen
intraffat en katastrof? Hade det dd varit lika litt att anklaga mig for att
komma med “tvarsikra pastienden™? Det ir mvcket mojligt att jag gor det,
Ralf Lindstrém, men jag skulle vilja hora vari jag har haft fel. Besli mig med
cn faktisk felaktighet. Ralf Lindstrom! Da kanske vi kan borja diskutera
det.

Nej, det hidr dr cgentligen en fraga om tértroendet for Sveriges
varvsniring. och det dr en mycket allvarlig fraga.



Man kan jdmfora denna situation med ett annat fall: Jag gar for att kopa en
vara, vilken som helst, och jag gor upp ett avtal med tillverkaren om att varan
skall uppfylla vissa egenskaper. Nér jag sa smaningom skall betala uppticker
jag att varan inte klarar de krav jag hade stiillt och vad som star i villkoren.
Om jag t. ex. som vanlig fritidsbatskonsument gar och képer en bat som inte
klarar villkoren —den har fér svag motor, den dr for klen i skrovet eller den tal
inte den belastning som forsédljaren har utlovat — och forsiljaren inte ger med
sig efter mina klagomal, dé kan jag g till allménna rcklamationsnidmnden
och f4 rittelse.

Detsades att den friga jag tog upp skulle bli sa besvirlig for Svenska Varv.,
Men det kunde de ha tinkt pa tidigare! Ett av fartygen har legat pd vary sedan
mars 19791 avvaktan pi en 16sning. I december 1979 bérjade jagreagera. Det
far vara niigon matta p4 hur lang tid man skall ha pé sig och hur ling tid en
oskyldig part skall drabbas. Detta anser uppenbarligen ocksa industriminis-
tern. ’

Vi far nog se till att ndgonting gérs om fdrtroendet for Svenska Varv skall
uppritthallas. Uppmirksamma att jag séiger Svenska Varv — jag pekar inte ut
négot speciellt varv. Tyviirr kan diven andra varv drabbas av detta. Eftersom
fragan har varit uppe pa koncernledningsnivé inom Svenska Varv och man
inte dar har klarat av att 16sa fragan hittills, sa dr det ett djupt allvarligt
problem. Och man méiste forsdka losa det. Jag tycker inte det ér rimligt att
den som har bestillt en vara och finner att den inte ér fullgod. dessutom skall
std for kostnaderna for det hela. Det kan jag verkligen inte acceptera.

MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman! Det som dr orimligt i detta fall dr att man t6rst klassar fartvg i
enviss klass —t. o. m. i hogsta klassen — och sedan helt plotsligt bara drar bort
klassen. T den fartygsolycka som jag beskrev — dir rederict har gjort stora
forluster — var fartygets bottenplatar 1 mm i stiillet for 8. Och det var alltsd
godként for ging i is. :

Klassificeringssillskapen ér, som jag sade nyss, sju stycken. och de ér
godkdnda som tillsynsmyndighet pd samma sitt som svensk myndighet.
Sjofartsverket har en mycket liten del av besiktningarna av bitarna. Det édr
klassificeringssillskapen som star for den viktiga besiktningen och godkiin-
nandct av bide maskiner och bottenplitar i bitarna. Sjofartsverket str for
brandtillsyn, kontroll av livbatar och en del annat. Direfter utfirdar
sjofartsverket en klassificering grundad péa de utlindska klassificeringssill-
skapens godkinnande och har ingen mdjlighet att undersdka detta. Sedan far
enskilda rederier och svenska staten. dvs. vi skattchetalare. sta for
kostnaderna. Klassificeringssiillskapen har ndmligen en fritugningsklausul
som undantar dem fran allt ansvar. bide ekonomiskt och ménskligt.

Detta ir til syvende og sidst en vildigt vikiig arbetsmiljofraga f6r alla som
arbetar pa vara bitar runt om i hela viirlden. Sverige {r ju inte ensamt. fragan
beror alla som anviinder sig av dessa stora klassificeringssillskap. Jag hoppas
verkligen att den utredning som nu arbetar och som skall framligga sitt
betinkande i slutet av 1980 kan fa tlldggsdirektiv och paskynda utredningen,
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s& att dessa ohallbara forhallanden kan iindras for att inte enskilda
ménniskors liv skall sittas pa spel och hela deras ekonomi ruseras.

RALF LINDSTROM (s):

Herr talman! Torke! Lindahl sdger att det inte dr redarna som har
konstruecrat fartygen, och det skall vi vil vara glada for. Naturligtvis ar det
fartygskonstruktorer som har gjort det. och de har fatt sina ritningar
godkinda innan produktionen satts i ging. Men redarna har fatt ritningar och
beskrivningar 6ver fartygen som utvisar vad de gar for och hur de ér byggda.
Om sedan inte klassificeringssillskapen skoter sina aligganden ér detta
verkligen beklagligt, for de utgdr ju den myndighet som dr till for att bevaka
att vi fir en produktion av fartyg i landet som ir riktig. Jag instimmer med
Margot Hakansson i att om klassificeringsséllskapens verksamhet inte ir bra,
dé méste vi verkligen se till att det blir en dndring. for det ar ju ett viktigt jobb
de utfor.

Det jag anklagar Torkel Lindahl for dr hans tvdrsdkra uttalanden, bl. a. att
fartygen inte uppfyller ndgot som helst isklasskrav. Det sdager han alltsa mot
Liovds. mot klassificeringssillskapen och mot de statliga myndigheterna,
utan att p nagot vis géra nagra foérbehdll. Detsamma giller pastaendena att
fartygen inte uppfyller fordringarna for s. k. heavy cargo och att foretaget
inte har uppfylit de villkor som stir i kontrakten.

Mer vill jag inte sdga i den hir affiren. f6r sa mycket kan jag inte om den att
jag studerat alla kontrakt och andra shdana handlingar. Jag tvcker att vi skall
overlata den granskningen till dem som nu forhandlar om det hér. Vi borde
nog vara nagot forsiktigare och inte pa det hir viset stilla ut foretag och
jobbare for allménheten.

TORKEL LINDAHL (fp):

Herr talman! Jag haller med Margot Hakansson om det hon sade om
klassificeringssillskapen. men jag vill tilligga att det i det hér fallet ocksd
finns anledning att se pé sjéfartsverket. Jag vill ocksd dn en gdng upprepa min
frdga. om industriministern ar beredd att forséka utreda hur det hir
egentligen har gitt till. Det handlar ju om stora pengar och om milj6- och
sdkerhetsfragor. Vi bér dnda ta reda pa hur det har gitt till och hur vi skall
biara oss it for att undvika att det blir en upprepning.

Mina tvédrsikra pastdenden har nu av Ralf Lindstrém reducerats till att
gilla uttalandet att fartygen inte uppfyller nagra isklasskrav. Men det &r helt
cnkelt sd. De uppfyller faktiskt inget isklasskrav — punkt och slut.

Jag har 1 mina tidigare inldgg redovisat vari felen bestir. Vem som ir
ansvarig for dem far vi férsoka ta reda pd. Men en sak dr vi tydligen eniga om,
och det dr att redarna inte dr de som dr ansvariga for felen. Har da inte nigra
statliga myndigheter reagerat? Ja, finska sjofartsverket ir definitivt pé det
klara med hur det ligger till. S& pass mycket innanlédsning klarar dven jag att
jag forstdr att det inte rader nagra tvivel om att deras tolkning ir riktig. Det
jag tycker dr betinkligt ir att man frin svenska myndigheters sida och fran



klassificeringssillskapens sida i efterhand forsoker g in och iindra tolkningar
och bestimmelser sa att de skall kunna passa for redan existerande fartyg.
Det har alltfér mycket tycke av forsok att ridda sitt eget skinn. Sa fir inte
sikerhetsfragor behandlas. och dérfor far inte statsridet underlita att
tillsiitta en utredning som klargdr hur det har gitt till — det ror sig om alltfor
allvarliga fragor. .

Till sist undrar jag om inte t. 0. m. Ralf Lindstrdm héller med mig om att
det ir orimligt att de som ar oskyldiga i den hér hirvan skall vara de som far
betala for misstagen. De som tillsammans med redarna fir betala ir
skattebetalarna, och det kan inte heller vara rimligt.

MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman! Det dr som jag inledningsvis sade en komplicerad fraga som
vi diskuterar i dag. Man vet att manga stora sjoolyckor inte har orsakats av
kollision eller grundkiinning. Det 4rinte sa linge sedan en stor bt gick under
utan att man kunde finna n&gon anledning till det. Manga ménniskoliv krévs,
och man gissar att olyckorna beror pa svagheter i skrovet. Flera av de hiir
fartygen med skador pa skrovet eller kanske helt otillfredsstillande
bottenplatar ir godkinda av klassificeringssiillskapen. Trots att det har
utfardats certifikat av den hogsta klassen hinder sddana hir saker. Jag tror
inte att man kan lita alltfér mycket pa klassificeringssiillskapen. di de kan
utfirda intyg for fartyg som det hinder sddana hir oforklarliga saker med.
Det giller ocksd de batar som vi diskuterar i dag och som inte haller isklassen.
Sjofartsverket kan naturligtvis inte heller som godkinnande myndighet
undandra sig ansvaret.

Det ir alltsé en svensk myndighet som har ansvaret for de ombordanstill-
das liv och for enskildas egendom. Det ir ytterst allvarligt att ett litet rederi
kan bli av med allt vad det dger. Skattebetalarna fir betala viildigt myvcket
pengar pd grund av att ansvarsforhillandena ér oklara. Det ir de i hogsta
grad cftersom man har en fritagningsklausul som gor att vederborande
undgar allt ansvar f6r klassningen. Jag tycker att det dr rimligt att fraga sig
vad klassningen av fartyg egentligen ér viird. Det ir ju ingen mening med att
ett fartyg klassas i hogsta klass, om klassningssiillskapen kan undandrassig allt
ansvar. Didrmed kan ocksa sjofartsverket undandra sig allt ansvar.

Jag motser enmansutredningens forslag i slutet av aret och hoppas att den
hiir debatten kan fora drendet framét pa ett sitt som ir gynnsamt for Svenska
Varv, sjofartsverket. klassningssillskapen och dver huvud taget alla som ér
berdrda. Det dr de enskildas, redericrnas eller skattebetalarnas pengar som
gar at i onddan vid dessa tragedier.

RALF LINDSTROM (s):

Herr talman! Jag vill fatta mig helt kort. Jag har inte sagt att redarnaskall
betala. Till den frigan har jag inte tagit stillning. Naturligtvis vore det
intressant att hora vilka Torkel Lindahl anser skall betala — staten i den ena
cller andra formen cller méjligtvis tjdnsteminnen och andra vid varvet som,
enligt Torkel Lindahls asikt, eventuellt har gjort nagot konstruktionsfel. Jag
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tycker att den fragan fir behandlas pa ett senare stadium, dd man verkligen
vet vad som har skett.

TORKEL LINDAHL (fp):

Herr talman! Vem skall betala det hela, fragade Ralf Lindstrom. Det ér
klart att det blir Svenska Varv, men forctaget fir skynda sig. FOr varje dag
som gir kostar det 6ver 30000 kr. | rintor.

Sedan vill jag sdga. att har en leverantor levererat en felaktig vara har
vederborande ansvaret att se till att det hela riittas till. antingen pd det siittet
atten fullgod vara levereras i stillet eller att den som mottager leveransen far
ckonomisk kompensation. Sedan kan man alltid diskutera formen f{or
kompensationen.

Jag kan vidarc konstatera att grunden for talet i borjan om tviirsiikra. icke
underbyggda pastienden frin min sida har ryckts undan. Hade nédgon av
mina meddebattdrer visat litet intresse och satt sig in i frigan, hade sadana
tviirsitkra pastdenden om vad jag har sagt icke kommit med i den hir
debatten.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 8 Foredrogs och hiinvisades
Forslag och redogorelser

1979/80:6 till {orsvarsutskottet
1979/80:9 och 10 till finansutskottet

§ 9 Foredrogs och bifdlls
Interpellationsframstiliningarna 1979/80:130 och 131

§ 10 Anmiildes och bordlades

Socialutskottets betéinkande

1979/80:24 om tillsiittande av en parlamentarisk beredning i anslutning till
den sociala véardlagstiftning som fareslas i propositionen 1979/80:1 om
socialtjiinsten

Utbildningsutskottets betéinkande
1979/80:15 med anfedning av motioner om utbildning i jimstilldhetsfragor
m. m.



§ 11 Meddelande om friga
Meddelades att {oljande fraga framstiilles
den 31 januari

1979/80:302 av Hans Nvhage (m) till budgetministern om bryggeriniiringens
betvdelse {or Borasbygden:

[ den strukturplan {6r bryggeribranschen som statliga Brygginvest AB
nyligen framiade foreslds att 10 av de nuvarande 22 bryggerianliiggningarnai
vart land skall Liggas ner under dren 1980-1983. Brygginvest har dirvid
uppenbarligen frimst haft foretagsekonomiska aspekter bakom sitt for-
slag.

Ett av de foretag som omedelbart skulle berdras av en nedliggning ar
Falken i Borés. Diirest detta forverkligas innebir det iinnu ett allvarligt slag
mot Borasbygden, som under de senaste aren varit hart drabbad av
toretagsnedliiggelser med atfoljunde sysselsittningssvarigheter frimst inom
tekoomradet. F. n. utgor ocksa forhdllandena vid Firestone AB ett mycket
svart bekymmer.

Kommer regeringen vid sitt stillningstagande till utredningen om brygge-
riniiringens framtid att beakta de samhillsckonomiska konsekvenserna for
Boriasbygden?

§ 12 Kammaren atskildes k1. 10.30.
In fidem

BENGT TORNELL

iSolveig Gemert
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