Motion till riksdagen

1989/90:T637
av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp)
Kust- och narsjofarten

| samband med tilltagande miljoproblem virlden 6ver har intresset for sj6-
farten som transportmedel visentligt breddats. Det fortjdnar nimnas att ett
miljovinligt transportsitt som jarnvig forbrukar 30 % mer energi dn sjofar-
ten. (Lastbilar forbrukar 254 % mer energi dn sjofarten). Att transportera
gods. mitt i formen | ton per | km kostar:

Med lastbil 9—11 6re

Med jdrnvig 6—8 ore

Med fartyg | -2 ore

Aven i relation till luftfororeningar ar sjéfarten det mest miljovinliga trans-
portsattet.

De miljopolitiska frdgorna bor nu och framdeles viga tungt i vigskdlen.
Framfor allt bor fjarrtransporter och specialgods i betydligt storre utstrick-
ning dn i dag kunna g pa kol.

Ser man till ndrsjofarten frdn vistsvensk synpunkt var detta transportme-
dei det viktigaste i Goteborgs och Bohus lidn fram till bilismens genombrott.
Av den svenska handelsflottans kurstfartyg finns ca 50 % i lanet per &r 1988.
Tyvarr har antalet fartyg gatt ner frdn 238 ar 1950 til} 100 fartyg 1987. Kust-
sjofarten omfattar nu ca 60 rederier/partrederier med fartyg pa totalt 533 000
ton dw. [ Skdarhamn, Tjorns kommun. finns 24 rederier noterade, vilket ar
unikt och gor platsen till ndgot av centrum for sjotransporter. Rederina-
ringen dr av stor ekonomisk betydelse for kommunerna och linet. Niringen
redovisar ungefir 2000 ombordanstillda varav 500 med bostad i linet.

Ser man till sjofartens betydelse i det storre perspektivet. dr det sidkerligen
overraskande for mdnga att sjofarten utfor det mesta av transportarbetet i
Sverige. | procent svarar sjofarten for 41, resten fordelas pd tég. lastbil,
m.m.

Trots oljekatastroferna i viarlden under senare r, r sjofarten det sikraste
och miljovinligaste sittet att transportera. Tyviarr himmas overforandet av
gods till kol av olika faktorer och inte minst av att landbaserade fraktformer
ar gynnade av stat och kommun. Dirfor rdder inte konkurrens pa lika vill-
kor. Det dr beklagligt dd sjofarten troligen ar det transportsystem som utan
alltfor stora kostnader och pdverkan pd naturen kan ta hand om stora delar
av fjarrtransporterna.

Nu har det dndd hint en del positiva saker inom nérsjofartens ram. fram-



forallt de sjofartspolitiska besluten ar 1988. Tyvarr ligger konkurrentlan-
derna standigt fore, inte minst vara broderlander Danmark och Norge, vil-
ket for ovrigt foretradarc for folkpartiet anmarkt pa i flera sammanhang. En
standigt dterkommande fraga ar ocksd behovet av en anknytning till EG:s
sjofartspolitik. Under sommaren 1989 tog den svenska regeringen ctt beslut
vari kravet pa ctt svenskt internationellt register avvisas.

Som framgatt tidigare upprepar vi iakttagelsen att det inte rader konkur-
rens pa lika villkor inom fraktnaringen. Anpassningen p4d hamn- och stuveri-
sidan slapar efter. Det behOvs en rationellare last- och lossningshantering.
Anlitas inte stuverierna s bor man slippa avgifterna.

I ett perspektiv framat kommer anpassningen till dorr- till- dorrtranspor-
ter att fortsatta. Har galler att samhallet och industrin 1 férening deltar i en
utveckling mot fartygstransporter som integrerad del av foretagens plane-
ring. Finns bara viljan gir det att skapa rationella transportkedjor med far-
tyg. Och sddana finns redan — och ar pé viag! Exempel ar de s.k. Vinerskytt-
larna som gdr mellan Vinernhamnar och Goéteborg med bl.a. papper for des-
tination till kontinenten. | Norrland har fem stora foretag gatt sammanien
grupp for att féra 6ver gods fran lastbil till fartyg. Aven pa bohuskusten blir
det aktuellt med kustskyttlar; troligen kan denna trafikform fortsatta till
hamnar nere i Europa.

Farjetrafiken ar ocksd under expansion inte minst i Bohusldn. Det har
ocksa betydelse fran miljosynpunkt genom att langtradartrafiken kan se far-
jan som ett alternativ till landsvigen.

Vi har i denna motion tecknat en i huvudsak positiv bild av narsjofartens
lage och framtid. Negativt ar, som framgatt, besvarande hamnavgifter, bris-
tande teknisk och maskinell utrustning i hamnarna, ojamlik komkurrens pé
hemmamarknaden, och fran utlandet. Andra frdgor som méste dgnas upp-
mairksamhet finns, bl.a. utbildnings- och forskningssidan. Inom ungdoms-
skolan finns p& ndgra hall i landet utbildning i riktning mot yrken ombord pa
fiskefartyg och i handelsflottan. Sy6befalsskolan 1 Goteborg har varitpraglad
av krisen inom sjofarten. Elevantalet var 200 i borjan av 70-talet. men var
70 ar 1988. Genom en ny undervisningsmodell har antalet elever nu okat.
Hur an konjunkturerna blir for syofarten framdeles star klart att en bristsi-
tuation star for dorren, framfor allt nar det galler sjobefal. Det har ocksé att
gora med att medeldidern ar nigot hog inom yrket.

Den utbildning som nu bedrivs i Sjobefilsskolan. som ar en del av Chal-
mers Tekniska Hogskola. ar inte garanterad ndgon fortsattning. beroende p
ekonomiska orsaker. Trots att egenutbildning varit ett begrepp i alla tider
inom fiske och syofart. staller den nya tidens teknik helt andra krav. vilket ar
ett absolut motiv for att utbildningen langsiktigt maste vara kvar och haen
hog standard.

Hemstallan

Med hénvisning till det anforda hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om konkurrensforhdllandena pé fraktmarknaden.
|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
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tionen anforts om
sjobefilsutbildning.')

Stockholm den 25 januari 1990

Kenth Skdrvik (fp)

! 1989/90:Ub756

mojligheterna  att

Leif Olsson (fp)

trygga

fortsatt
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