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Enskild motion M1125 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2023/24:969

av Camilla Brunsberg (M)

Satsningar pa infrastrukturen 1 Blekinge ger
nytta for naringslivet 1 hela Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att utreda
forutséttningarna for att finansiera Sydostldnken fullt ut i den nationella
infrastrukturplanen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for en ny jarnvdg mellan Karlshamn och Sélvesborg och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att utreda
forutséttningarna for ett byggstartbesked av Ronneby Ostra—Néttraby samt
sakerstilla att inga ytterligare forseningar sker och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for en tidigareldggning av kapacitetsdtgirder pa Blekinge
kustbana samt att mdtessparet placeras i Breddkra med anslutning till Ronneby
Airport, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over mojligheten
att koppla ihop Blekinges hamnar med Scanmed-korridoren i1 Sverige och ddrmed
forlanga Baltic Adriatic-korridoren nédr Sydostldnken ar fardigbyggd, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att se Gver
mojligheten att staten tar ett storre ansvar for infrastrukturen runt hamnarna for att
frimja intermodalitet mellan sjofart och jarnvég och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheterna
att 6ka ramarna till ldnstransportplanerna och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att 6ka
transparensen 1 hur medlen fordelas mellan de olika regionernas lanstransportplaner
och tillkédnnager detta for regeringen.



Motivering

Grunden for mobiliteten 1 Blekinge och Blekinges nirhet till grannregioner, mélpunkter
1 6vriga Sverige och kontinenten dr infrastrukturen. Méjligheterna att pendla till studier
och arbete ar avgorande vid foretagsetableringar och ddrmed dven for valet att flytta till
Blekinge. Bra vég- och jarnviagsforbindelser minskar dven behovet av att flytta fran
lanet som kan erbjuda svérslagna boendemiljoer.

Storre arbetsmarknadsregion med ny jarnvag

Blekinges kustbana &r en av Sveriges krokigaste jarnvégar i ett av landets mest tét-
befolkade omrdden utanfor storstdderna. Samtidigt hinder mycket vister om
Hassleholm och Skane vill dven forbattra strickan Héassleholm—Kristianstad. For att
korta restiden med tdg mellan Blekinge och Malmo aterstar strackan inom Blekinge.
Trafikverket har sjdlva beskrivit restiden 1 Blekinge som en brist vilket lett fram till en
overenskommelse om att modernisera Blekinge kustbana genom att bygga en ny
jarnvédg genom lanet, med Solvesborg—Karlshamn som en forsta etapp. Den strickan dr
ocksa en viktig atgdrd for att sdkerstdlla att den utdkade godstrafiken pa nuvarande
Blekinge kustbana genom Sydostldnkens anslutning inte riskerar att storas av och
ytterligare belasta den redan anstringda persontrafiken.

Dagens tre arbetsmarknadsregioner ér for mycket 1 ett litet 1an som Blekinge. En
modern jarnvig gor Blekinge till en arbetsmarknadsregion vilket dr avgdrande for lédnets
utveckling. Genom att behélla den befintliga strickningen pd Blekinge kustbana nir den
nya jarnvagen byggs ges framtida mdjligheter till tvé parallella tdgsystem genom
Blekinge, och pa sa sitt kan vi fa en bana med féarre stopp och kortare restider och en
bana med bittre tillgdnglighet genom fler stopp utdver befintliga stationer samt 6kad
kapacitet for gods.

Kapacitetsatgiarder pa vag och jarnvag genom Blekinge

E22:an dr den storsta och enskilt viktigaste vigen genom Blekinge och binder samman
fyra av fem kommunhuvudorter i lanet. Det dr ocksé den vdg som binder samman
Blekinge med Skéne och Oresundsregionen i vist och mot Kalmar och vidare norrut
mot Ostergétland/Stockholm i 6st. Striickan mellan trafikplats Ronneby st och
Nattraby har varierande standard med ett trafikflode néira kapacitetstaket.

Blekinge kustbana och Oresundstrafiken mellan Képenhamn och Karlskrona dr
pulsadern i Blekinges kollektivtrafiksystem. Antalet resendrer dr idag 10 ganger storre
an for 30 ar sedan. Under senare ar har 6kningen avtagit i takt med att trafikstorningarna
har 6kat. Motesspéret vister om Ronneby dr en av flera avgorande atgirder for att 6ka
robustheten och lindra effekterna av trafikstorningar som ar mycket viktigt for tillfor-
litligheten 1 tagtrafiken. Motessparet bor dértill placeras med ett stationsomrade i
Bredékra med nira anslutning till strategiskt viktiga Ronneby Airport.



Hamnarna och ett utvecklat niringsliv

Blekinge ér ett allt viktigare transitlén for 6vriga Sverige dar hamnarnas betydelse okar 1
takt med handeln med 6stra Europa och Asien. Satsningar pa till exempel Fehmarn Balt
innebdr nya mojligheter for omstéllningen till ett hallbart resande men dd méste anslut-
ningarna frén syddstra Sverige lyftas till samma niva som andra regioner i Sverige.

Godsvolymer 6ver kaj via hamnarna 1 Blekinge har 6kat med cirka 50 procent frdn
2000 till 2020. Blekinge ar alltsa ett viktigt nationellt transitldn dir en ytterst liten del av
det totala godset som passerar ldnet har slutdestination i Blekinge. 94 procent av godsen
genom Karlshamns hamn har start- eller mélpunkt utanfér Blekinge. Motsvarande siffra
for Karlskronas hamn dr 97 procent.

Karlshamns hamn och Karlskrona hamn/Baltic port dr delar 1 TEN-T:s 6vergripande
nétverk. Via motorvégar till sjoss kopplade till hamnarna i Litauen och Polen &r sjo-
transporterna en del 1 det prioriterade stomnitet. I ndtverket utgér hamnarna 16sa dndar
dé det saknas koppling till Scanmed-korridoren i Sverige. Att forstirka denna och
effektivisera transportnétet pa svenska sidan kan goras genom att bygga ut Sydostlanken
1 géllande plan och forlanga Baltic Adriatic-korridoren frin Polen till Karlskrona och
vidare mot Goteborg. De bdda TEN-hamnarna och Solvesborgs hamn &r av stor betydelse
for svensk export och import.

Med utgangspunkt frdn hamnarnas betydelse for svensk export och import bor staten
1 storre utstrdckning framja intermodalitet mellan sjofart och jarnvag. Flertalet hamnar
av betydelse ligger i eller nédra stadsmiljoer dar kommunen ar vighallare och dgare av
jarnvégen. Det dr rimligt att staten tar ett medansvar for att utveckla infrastrukturen 1
sddana lagen, i synnerhet dér stréket som helhet dr eller kan ses som en del ingdende i
TEN-T-natet.

Atgiirda brister och behov i de regionala vigniten

Det ska idag finnas en samverkan som finns 1 planeringssammanhang mellan regioner
och kommunerna. Genom atgarder i ldnstransportplanen genomfors tillsammans med
kommunerna cykelvégar, kollektivtrafikdtgirder med mera. Dérutdver driver regionen
kollektivtrafiken i samrdd med kommunerna. Vi anser att den regionala nivan bor fa
storre inflytande Over den statliga planeringen.

Anslagen till lansplanerna har varit mer eller mindre oférdndrade under en ldngre tid
parallellt med att anslagen till nationell plan kraftigt 6kat. Samtidigt finns det om-
fattande brister och behov 1 de regionala vignéten, som finansieras i ldnsplanerna, som
behover atgérdas for att kunna na de transportpolitiska malen.

Camilla Brunsberg (M)
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