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Sammanfattning

I betinkandet behandlar utskottet regeringens proposition 1998/99:42 om
dndringar i trafikskadelagen samt tvd med anledning av propositionen vickta
motioner. De foreslagna dndringarna géller bestimmelserna om trafikforsik-
ringsavgifter och om preskription samt bestimmelsen om jimkning av ska-
destdnd med anledning av skada pd motordrivet fordon i trafik och pa egen-
dom som transporterats med fordonet.

De nya reglerna foreslés trdda i kraft den 1 juli 1999.

Vidare behandlas i betidnkandet en motion frdn allménna motionstiden ar
1998 som behandlar frigan om jdmkning av personskadeersittning i sam-
band med trafikonykterhetsbrott.

Utskottet tillstyrker propositionen och avstyrker motionerna.

Till betédnkandet har fogats en reservation.

Propositionen

I proposition 1998/99:42 foreslar regeringen (Justitiedepartementet) — efter
horande av Lagradet — att riksdagen antar det i propositionen framlagda
forslaget till lag om andring i trafikskadelagen (1975:1410).

Lagforslaget har intagits som bilaga 1 till betdnkandet.

Motionerna
Motioner vickta med anledning av propositionen

1998/99:L6 av Tanja Linderborg m.fl. (v) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar om f6ljande dndring i 18 § andra stycket trafik-
skadelagen: Skadestand med anledning av skada pa motordrivet fordon i
trafik eller pa ddrmed befordrad egendom jamkas efter vad som &r skiligt
med hédnsyn till forekomsten av ansvarsforsidkring hos den skadestdndsskyl-
dige och omstidndigheterna i 6vrigt,

2. att riksdagen — om yrkade 1 avslds — beslutar om foljande dndring i 18 §
andra stycket trafikskadelagen: Skadestdnd med anledning av skada pa ett
motordrivet fordon i trafik eller pa egendom som transporterats med det far
jamkas efter vad som dr skéligt med hinsyn till den medverkan som fore-
kommit pa dmse sidor och till omstdndigheterna i ovrigt.



1998/99:L7 av Rolf Abjérnsson m.fl. (kd) vari yrkas att riksdagen beslutar
om dndring av 18 § andra stycket trafikskadelagen i enlighet med vad som
anforts i motionen.

Motion vickt under den allménna motionstiden 1998

1998/99:L603 av Elver Jonsson (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en snar dversyn av trafikskadelagens regler,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att olyckor och skador orsakade av rattfylleri i ersédttningshénse-
ende jamkas sa att ”0verkompensation” undviks.

Utskottet
Allmén bakgrund

For skadestandsansvar i allménhet géller i svensk ritt den s.k. culparegeln.
Denna regel, som aterfinns i 2 kap. 1 § skadestandslagen (1972:207), innebér
att den som uppsatligen eller av vérdsloshet vallar person- eller sakskada
skall ersdtta skadan. Regeln géller i och for sig ocksé i friga om skador som
uppkommer vid trafik med motorfordon. Pa detta omrade har emellertid de
skadelidande ett forstiarkt skydd genom trafikskadelagen (1975:1410), som
innehéller bestimmelser om trafikforsdkring och om ersdttning vid trafik-
skada.

Genom trafikskadelagen aldggs varje motorfordonsédgare att ha trafikfor-
sakring for sitt fordon. Trafikforsdkring skall sdlunda finnas f6r motordrivna
fordon som &r registrerade i bilregistret och som inte ar avstdllda samt for
andra motordrivna fordon som brukas i trafik hér i landet. Om trafikforsak-
ring saknas for fordonet, har Trafikforsakringsforeningen ritt till gottgorelse
av den forsakringspliktige 1 form av en trafikforsdkringsavgift. Trafikforsak-
ringsforeningen dr en forening dir alla forsdkringsgivare som meddelar
trafikforsékring dr medlemmar.

Ritten att ta ut trafikforsdkringsavgift framgéar av 31 § trafikskadelagen,
som ocksé innehaller foreskrifter om hur avgifterna skall berdknas. Av lag-
rummet framgér att avgifterna skall bestimmas pa grundval av de arspremier
for trafikforsdkring som har tillimpats hér i landet under den tid trafikforsak-
ring har saknats. Avgiften far med tio procent dverstiga hogsta forsékrings-
premie for fordon av samma beskaffenhet och med samma anvidndningssétt
och geografiska anknytning som det oforsikrade fordonet, och berdkningen
grundar sig dérvid pa en sérskild riskklassindelning av fordonen. Trafikfor-
sékringsavgift far dock alltid tas ut med ett belopp om 50 kronor.

Vid genomforandet av EG:s tredje skadeforsékrings- respektive livforsak-
ringsdirektiv gjordes vissa dndringar i bl.a. trafikskadelagen, som tridde i
kraft den 1 juli 1995 (prop. 1994/95:184, bet. NU24). I samband didrmed
upphdvde regeringen bestimmelserna i trafikforsidkringsférordningen
(1976:359) om riskklassindelning. Trafikforsdkringsavgiften kan saledes
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efter den 1 juli 1995 inte lingre bestimmas pa grundval av foreskrifter om
riskklassindelning.

Erséttning betalas ur trafikforsdkringen, sé snart ndgon i fordonet skadas.
Béde forare och passagerare har ritt till ersdttning. Dessutom utgér erséttning
ur trafikforsékringen till andra, t.ex. cyklister och fotgéngare, som skadas i
foljd av trafik med fordonet. Full erséttning utgér for alla personskador,
oberoende av om nagon har skuld till olyckan eller inte. I princip &r det ocksa
utan betydelse om den skadelidande sjdlv har medverkat till skadan. Har den
skadelidande medverkat till skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet, kan
ersittningen emellertid jdmkas. Erséttning till forare som har gjort sig skyl-
dig till trafikonykterhetsbrott kan dven jidmkas, om foraren dirvid genom
vardsloshet har medverkat till skadan (12 §). Erséttning till forare och passa-
gerare betalas ur det egna fordonets trafikforsdkring, dven om skadorna
skulle ha uppkommit vid en kollision med ett annat fordon. Om skadorna har
orsakats genom vallande i samband med forandet av ett annat fordon, kan det
forsiakringsbolag som har betalat ut erséittningen kréva den tillbaka fran for-
sékringen for det andra fordonet. I sista hand kommer alltsé ersdttningen att
belasta forsikringen for det fordon som har forts oaktsamt.

Om ett motorfordon eller egendom som befordras med ett sddant fordon
skadas vid en singelolycka, utgar ingen ersittning fran fordonets egen trafik-
forsékring. Har skadorna déremot véllats genom ett annat fordon i samband
med kollision, ersitts skadorna fran det andra fordonets trafikforsikring.
Dessa regler innebér att den som vill ha full tickning for vagnskador fér
teckna en frivillig forsékring. Uppstar skador pa egendom som tillhér utom-
stdende och som inte befordras med motorfordon utgér erséttning fran for-
sékringen for det fordon varigenom skadorna orsakats. Ersittning utgar oav-
sett om fordonet har forts oaktsamt eller inte.

Enligt 18 § trafikskadelagen fér den som har drabbats av skada i foljd av
trafik med motordrivet fordon kréva skadestand enligt vad som géller ddrom.
Trafikforsdkringens objektiva ansvar for person- och sakskada som tillfogas
utomstaende nér fordonet ar i trafik har emellertid lett till att jimkning har
ansetts kunna ske av dgares, brukares och forares krav pa skadestdnd fran en
utomstdende for sakskada oavsett vallande pa deras sida. Skadestdnd med
anledning av skada pa motorfordon eller dirmed befordrad egendom skall
darfor jamkas efter vad som dr skiligt med hénsyn till omsténdigheterna. I
trafikskadelagen finns en sdrskild regel som ar utformad i enlighet harmed
(18 § andra stycket). For dessa skadefall ersitter regeln i 18 § andra stycket
jdmkningbestimmelsen i 6 kap. 1 § skadestdndslagen, som anger att skade-
stdind med anledning av bl.a. sakskada kan jimkas, om vallande pa den ska-
delidandes sida har medverkat till skadan, och att jamkning skall ske efter
vad som é&r skidligt med hénsyn till graden av véllande pa 6mse sidor och
omsténdigheterna i 6vrigt. Bestimmelsen i 18 § andra stycket har betydelse
frimst 1 de fall ndr ndgon som inte & motorfordonstrafikant har véllat ska-
dan.

For skada som har fororsakats av ett oforsékrat eller oként fordon ansvarar
samtliga forsdkringsanstalter som vid skadetillfdllet hade tillstdnd att med-
dela trafikforsdkring solidariskt for den trafikskadeersittning som skulle ha
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utgétt fran trafikforsékringen om forsékring hade funnits. Forsdkringsanstal-
terna foretrdds hirvid av Trafikforsékringsforeningen.

Raitt till ersittning enligt trafikskadelagen preskriberas enligt bestimmel-
serna i 28 §. Den som vill bevaka sin rétt skall vicka talan inom tre ar fran
det att han eller hon fick kéinnedom om att fordringen kunde goras gillande
och i varje fall inom tio ar fran det att fordringen tidigast hade kunnat goéras
géllande. Om talan inte vicks inom dessa tider, dr erséttningsrétten forlorad.

Utskottet kommer nedan — efter en redovisning av propositionens forslag i
huvuddrag — att under skilda rubriker ta upp de frdgor som har aktualiserats i
motionerna.

Propositionens forslag i huvuddrag

Propositionen innehaller forslag till dndringar i trafikskadelagens bestdmmel-
ser om trafikforsakringsavgifter, preskription samt jimkning av skadestind
med anledning av skada pd motordrivet fordon i trafik och pd egendom som
transporterats med fordonet. Forslagen grundar sig pd en inom Justitiedepar-
tementet utarbetad promemoria (Ds 1996:25) Jamkning av skadestand enligt
trafikskadelagen, trafikforsékringsavgifter m.m. Promemorian har remissbe-
handlats.

Betriffande trafikforsékringsavgifterna foreslas att trafikskadelagens be-
stimmelser skall anpassas till de tidigare gjorda &ndringarna i trafikforsak-
ringsforordningen i fraga om riskklassindelning m.m. Avgiften far enligt
forslaget med tio procent dverstiga hogsta forsdkringspremie for fordon av
samma fordonsslag och med samma anvindningssitt som det oférsdkrade
fordonet. Vidare foreslas att den lagsta trafikforsakringsavgift som Trafikfor-
sékringsforeningen alltid har rétt att ta ut skall hgjas fran 50 till 200 kronor.

Diérutover foreslas att trafikskadelagens preskriptionsbestimmelse anpas-
sas till vad som géller for preskription enligt konsumentforsiakringslagen
(1980:38). Forslaget innebér att den som vill krdva forsdkringsersittning,
utover de frister som finns i dag, alltid skall ha sex manader pa sig att vicka
talan efter det att forsdkringsgivaren forklarat att slutlig stdllning har tagits i
erséttningsfragan.

Slutligen foreslés i propositionen en dndring av bestimmelsen i 18 § andra
stycket trafikskadelagen om jamkning av skadestdnd, som innebér att det inte
langre skall vara en huvudregel att skadestandet skall jamkas nér motorfor-
don i trafik eller egendom som transporteras med ett sddant fordon skadas.
Enligt forslaget skall skadestdndet i stéllet kunna jamkas efter vad som é&r
skiligt med hénsyn till den medverkan som har férekommit pa dmse sidor,
de sirskilda risker for skador som motorfordonstrafiken har inneburit och
omstdndigheterna i ovrigt.

Lagéndringarna foreslas tridda i kraft den 1 juli 1999.

Jamkning vid skada pd motorfordon, m.m.

Av 18 § trafikskadelagen framgér att den som har drabbats av skada i foljd
av trafik med motordrivet fordon, utan hinder av att trafikskadeerséttning kan
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utgd, i stéllet far krdva skadestand enligt vad som géller ddirom. Regeln géller
dven for skador pa motorfordon och pa egendom som har transporterats i ett
sadant fordon. For sddana skador finns emellertid en sérskild regel. T 18 §
andra stycket foreskrivs, som ndmnts inledningsvis, att skadestind med
anledning av skada pa motordrivet fordon i trafik eller egendom som be-
fordras med fordonet kan jdmkas efter vad som é&r skiligt med hénsyn till
omsténdigheterna.

Bestdmmelsen i 18 § andra stycket har sin grund i trafikforsdkringens ob-
jektiva ansvar for person- och sakskador som tillfogas utomstaende nér for-
donet &r i trafik. Regeln bygger pa ett antagande om existensen av en allmén
princip i svensk ritt om att den som utdvar en riskfylld verksamhet och som
av denna anledning bér ett objektivt ersattningsansvar gentemot utomstdende
redan pé denna grund fér finna sig i1 jdimkning av egna skadestdndskrav mot
utomstdende. Mot bakgrund hdrav har det ansetts foljdriktigt att jimkning
skall kunna ske av dgares, brukares och forares krav pé erséttning av en
utomstéende for sakskada oavsett vallande fran deras sida eller bristféllighet
hos fordonet (se prop. 1975/76:15 s. 84). I praxis har jimkningsbestimmel-
sen kommit att innebéra att, ndr en utomstdende ensam har vallat en skada pa
ett motorfordon, skadestdndet som regel jimkats till hdlften men att undantag
hérifrén gjorts nér det foreligger sérskilda omstdndigheter, sdsom att véllan-
det antingen varit ringa eller mera allvarligt (se rattsfallen NJA 1985 s. 309,
NJA 1987 s. 749 och NJA 1990 s. 569).

Varen 1992 foreslog regeringen i proposition 1992/93:8 om den svenska
trafikskadelagens anpassning till EG:s regelverk m.m. en &ndring i 18 §
andra stycket trafikskadelagen. I propositionen papekades att det var allmént
omvittnat att motorfordonsédgare vars fordon skadas har svart att forstad och
acceptera att deras ritt till skadestand skall jamkas nédr de inte sjdlva pa négot
sétt varit oaktsamma. I den situationen att en utomstaende vallar en skada pa
ett motordrivet fordon och vederborande har en ansvarsforsikring torde det,
enligt vad foredragande statsradet anforde, vara svért att finna négra skél
som talar emot att skadan, om fordonsdgaren, brukaren eller foraren inte
sjdlv har varit pa nagot sitt oaktsam, ersitts fullt ut. Mot denna bakgrund
lades i den da aktuella propositionen fram ett lagforslag med innebdrden att
fragan om jamkning skulle vara beroende av forsékringsforhallandena. I den
maén en foreliggande ansvarsforsdkring ger utrymme att betala fullt skade-
stand till en bildgare som inte pa négot sitt har varit medvallande till en
sammanstotning med exempelvis en cyklist borde sélunda, enligt det da
foreliggande forslaget, ojdmkat skadestdnd kunna tillerkdnnas bilisten.

Vid sin behandling varen 1993 av proposition 1992/93:8 uttalade utskottet
forstéelse for de motiv som lag bakom forslaget, ndmligen att undanrdja den
kénsla av obillighet som ménga bildgare upplever med den nuvarande ord-
ningen. Det var enligt utskottet naturligt att den bilist som upptrétt oklander-
ligt men till f6]jd av t.ex. en cyklists eller viaghéallares vardsloshet fétt sin bil
skadad har svért att acceptera att endast fa en del av sin skada ersatt. Utskot-
tet ansdg emellertid att propositionens forslag, som det var utformat, skulle
kunna leda till nya situationer som pa motsvarande sitt skulle upplevas som
ordttvisa bland skadelidande bilister. En bildgare som rékar ut for oforsak-
rade skadevallare skulle genom den foreslagna bestimmelsen komma att
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uppfatta sig som missgynnad i férhallande till den som fér sin bil skadad av
en forsdkrad. Forslaget borde saledes, enligt utskottets mening, inte genom-
foras utan att mera ingdende Overvdganden kom till stdnd. Dérvid borde,
menade utskottet, provas om inte en mdjlighet att underlata jamkning &ven i
andra fall &n ddr den skadestdndsskyldige har nagon ansvarsforsdkring skulle
kunna inforas. Utskottets sdlunda gjorda stillningstagande innebar att utskot-
tet avstyrkte bifall till regeringens lagforslag savitt avsag 18 § trafikskadela-
gen. Riksdagen f6ljde utskottet och gav, i enlighet med utskottets hemstéllan,
regeringen som sin mening till kdnna vad utskottet anfort (bet. 1992/93:
LU35, rskr. 307).

Forevarande sporsmal har direfter — mot bakgrund av lagutskottets utta-
lande véren 1993 — varit féremdl for fornyade 6vervdganden. I den nu aktu-
ella propositionen framhélls att trafikskadelagen bor dndras sa att jamkning i
fortsattningen sker i mindre omfattning &n i dag. Enligt regeringen &r det
ndmligen naturligt att det kan uppfattas som oskéligt att skadestindet i nor-
malfallet jimkas till hélften trots att den skadelidande inte pd ndgot sétt varit
vallande till skadan. Samtidigt maste enligt propositionen beaktas att motor-
fordon for med sig storre risker i trafiken dn de som foljer med exempelvis
gang- eller cykeltrafik. Detta har att gora med motorfordonens farlighet pa
grund av bl.a. fart och tyngd men dven med deras ekonomiska véirden. Det &r
enligt propositionen rimligt att dessa sérskilda risker paverkar skadestdnds-
beddmningen, och trafikskadelagen bor sdledes dven fortsdttningsvis inne-
hélla en sarreglering om jamkning av skadestdnd med anledning av skador pa
motorfordon och egendom som transporteras med fordonet.

Enligt regeringens mening bor dock finnas utrymme for en relativt fri
provning av jamkningsfrdgan, och i propositionen framhélls att jamkning bor
ske pé ett mer nyanserat sitt dn i dag. Regeln bor darfor, enligt vad som
anfors i1 propositionen, utformas pa ett sidant sétt att den nérmare ansluter till
allménna principer om jamkning vid medvéllande och samtidigt ger mojlig-
het att beakta de sdrskilda riskerna med motorfordon i trafiken. Enligt forsla-
get skall det inte ldngre vara en huvudregel att skadestandet jamkas nar mo-
torfordon i trafik eller egendom som transporteras med ett sddant fordon
skadas. I stillet skall skadestandet kunna jaimkas efter vad som &r skéligt med
hénsyn till den medverkan som har forekommit pa 6mse sidor, de sdrskilda
risker for skador som motorfordonstrafiken har inneburit och omstdndighet-
erna i Ovrigt. Betrdffande hianvisningen till motorfordonstrafikens risker skall
utgangspunkten enligt propositionen vara att dessa risker bor paverka skade-
standet endast om de haft ndgon betydelse i det enskilda fallet.

Anledning till jimkning pad grund av omsténdigheterna i dvrigt kan enligt
propositionen finnas om den intrdffade skadan inte star i proportion till gra-
den av véllande. Den omstdndigheten att den skadelidande har underlatit att
helforsékra ett dyrbart fordon kan innebéra att det finns anledning att jaimka
skadestandet. Bland omsténdigheterna i 6vrig bor, enligt vad som framhalls i
propositionen, sérskilt beaktas om den som vallat skadan har en ansvarsfor-
sékring som ticker skadorna. Finns en sadan forsdkring, torde skadestandet
till en skadelidande som inte varit medvallande till sin skada som regel inte
bora jamkas. Om skadevallaren saknar ansvarsforsikring bor det ofta ocksé
beaktas om den skadelidande har en vagnskadeforsdkring som tacker kostna-
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derna for skadan. Har den skadelidande en sddan forsékring dr det, enligt
regeringens mening, naturligt att denna utnyttjas for att tdcka kostnaderna for
skadan. I sddana fall finns det darfor ofta anledning att jimka skadestandet,
om den skadelidande trots forsdkringen véljer att krdva full ersdttning av en
skadevallande som saknar ansvarsforsékring.

Aven omstindigheter som hénfor sig till skadevéllarens person forutsitts,
enligt vad som anfors i propositionen, kunna medfora att ett skadestdnd
jédmkas. Forutom ungdom och psykiska storningar bor andra individuella
omsténdigheter kunna paverka beddmningen. Det kan t.ex. finnas situationer
dér man inte kan stélla samma krav pé en dldre ménniska som pé en yngre att
reagera snabbt for fordndringar i trafiksituationen.

Den i propositionen foreslagna dndringen av 18 § andra stycket bor enligt
regeringen ge utrymme for en fri beddmning av jaimkningsfrdgan med hin-
syn tagen till omsténdigheterna i det enskilda fallet.

I de tvd motioner som véickts med anledning av propositionen kritiseras
regeringens forslag till utformning av jaimkningsbestimmelsen. Tanja Lin-
derborg m.fl. (v) yrkar i motion L6 i forsta hand att bestdmmelsen i 18 §
andra stycket utformas pa ett sadant sétt att jimkning far ske efter vad som &r
skiligt med hénsyn till férekomsten av ansvarsforsikring hos den skade-
stdndsskyldige och omstindigheterna i ovrigt (yrkande 1). I andra hand vill
motiondrerna se en bestimmelse utan hinvisning till motorfordonstrafikens
risker, varvid jimkning saledes far ske efter vad som &r skéligt med hinsyn
till den medverkan som har férekommit pa dmse sidor och omstdndigheterna
1 6vrigt (yrkande 2).

Aven Rolf Abjérnsson m.fl. (kd) anser i motion L7 att bestimmelsen i 18 §
andra stycket bor utformas sé att jimkning far ske efter vad som ar skéligt
med hénsyn till den medverkan som har forekommit pa 6mse sidor och om-
stindigheterna i dvrigt. Motiondrerna hanvisar till Lagradets bedomning och
anser i likhet hdarmed att hdnvisningen i lagtexten till motorfordonstrafikens
risker bor strykas.

Inledningsvis vill utskottet uttrycka sin tillfredsstillelse dver att regeringen
nu efterkommit utskottets Onskemal och efter fordjupade Gvervdganden
aterkommit till riksdagen med forslag till dndring av bestimmelsen om
jamkning vid skada pad motorfordon m.m. Fragan om jidmkning i dessa situat-
ioner dr, som regeringen ocksd framhéller, komplicerad och det finns
vigande argument i olika riktningar. Det dvergripande sporsmélet hur trafik-
ansvaret skall férhalla sig till det allmdnna véallandeansvaret inrymmer redan
i sig ménga inte helt okomplicerade inslag och har varit féremal for debatt i
den juridiska litteraturen. En grundldggande fraga &r ddrvid om jaimkningsre-
geln bor utga fran ndgon form av allmén princip for hur jaimkning skall ske
nir den som drabbas av skada sjdlv bér ett skédrpt skadestdndsansvar. Ett
alternativ som framhalls i propositionen &r att jimkningsregeln — utan hén-
visning till ndgon viss princip — utformas frén utgdngspunkten att den skall
ge rimliga resultat och i dvrigt fungera vél for just de skadesituationer som
den skall reglera.

Utskottet har ddrvid samma principiella uppfattning som regeringen, nim-
ligen att det 4r mindre ldmpligt att frigan om jamkning av skadestdnd vid
olika former av skérpt ansvar for den skadelidande behandlas efter en gene-
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rell formel. I stéllet bor man forsdka hitta en 16sning som framstér som rim-
lig for just trafikskadorna. Savil principiella som praktiska synpunkter kan
da beaktas liksom Onskemaélet om en avvégning mellan enkelhet och forut-
sdgbarhet a ena sidan och réttvisa och flexibilitet & andra sidan.

Vad forst géller yrkande 1 i motion L6 konstaterar utskottet att motionsyr-
kandet helt 6verensstimmer med det lagforslag regeringen lade fram ar 1992
och som utskottet d& ansag inte borde genomforas. Vad utskottet uttalade
varen 1993 som skil mot att 1ata en ansvarsforsdkring hos skadevallaren vara
utslagsgivande i jamkningsfragan dger alltjamt giltighet. Om motionérernas
forslag genomfors, kan nidmligen nya situationer uppkomma vilka, pa mot-
svarande sitt som med nuvarande ordning, skulle kunna upplevas som orétt-
visa bland skadelidande bilister. En bildgare som rékar ut for of6rsdkrade
skadevéllare skulle sdledes genom den i motionen foreslagna utformningen
av jamkningsbestdmmelsen kunna komma att uppfatta sig som missgynnad i
forhallande till den som far sin bil skadad av en forsdkrad. Utskottet anser
mot denna bakgrund att jimkningsregeln i 18 § andra stycket méste utformas
pa ett sitt som mojliggor att jamkning kan ske pa ett mer nyanserat sétt dn
vad motiondrernas forslag innebdr och dr dérfor inte berett att stilla sig
bakom yrkande 1 i motion L6.

Vad hérefter géller yrkande 2 i motion L6 och motion L7 vill utskottet
peka pa att regeringen i lagradsremissen foreslagit att skadestandet skulle f&
”jamkas efter vad som é&r skéligt med hénsyn till den medverkan som har
forekommit pa dmse sidor, de sérskilda risker for skador som finns vid trafik
med motordrivet fordon och omstidndigheterna i Gvrigt”. Lagradet forordade
att uttrycket de sdrskilda risker for skador som finns vid trafik med motor-
drivet fordon” skulle utgd. Lagradet anforde att ett hdnsynstagande till de
sérskilda skaderiskerna vid trafiken kan ségas i princip ingé redan i bedom-
ningen av den medverkan som har férekommit och framhdll att formulering-
en blivit missvisande eftersom uttrycket ndrmast for tanken till en abstrakt
vérdering av riskerna i allménhet for skador till f61jd av motortrafik. Lagra-
det ifrdgasatte ocksa om den avgransning som gjordes till de sérskilda risker-
na vid trafik ”med motordrivet fordon” var mojlig att upprétthalla i prakti-
ken.

Infor ett stdllningstagande till de aktuella motionsyrkandena vill utskottet
ocksa erinra om att den foreslagna bestdimmelsen i 18 § andra stycket for
denna typ av skadefall, pd samma sitt som i dag, skall ersitta jamkningsre-
geln 1 6 kap. 1 § skadestandslagen. De sérskilda skaderisker som motorfor-
donstrafiken innebar &r dérvid, enligt utskottets uppfattning, av sa stor bety-
delse att det &r motiverat att ndmna dem uttryckligen i lagtexten som en
omsténdighet att ta hdnsyn till vid jimkningsprovningen. Med de fortydli-
ganden som regeringen gjort i propositionen med anledning av Lagradets
uttalanden — ndmligen att avsikten &r att jimkningen skall ske med beaktande
av den betydelse som motorfordonstrafikens risker har haft i det enskilda
fallet — kan utskottet heller inte se att en hidnvisning i lagtexten till motorfor-
donstrafikens risker skulle innebédra nigra mer betydande tillimpningssva-
righeter. Enligt utskottets mening synes de avvégningar som gjorts i propo-
sitionen leda till en rimlig balans mellan de olika intressen som kan gora sig
géllande i forevarande sammanhang. Sélunda gjorda avvigningar kommer
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ocksa, enligt utskottets mening, pa ett lampligt sétt till uttryck i den fore-
slagna lagtexten.

Med det anforda tillstyrker utskottet regeringens forslag i nu behandlad del
och avstyrker bifall till motionerna L6 yrkande 2 och L7.

Mot propositionens forslag i dvrigt har utskottet ingen erinran.

Jamkning av personskadeersittning vid trafikonykterhetsbrott

Trafikskadeerséttning som avser personskada kan enligt 12 § trafikskadela-
gen jamkas, om den skadelidande sjélv uppsétligen eller genom grov vérds-
16shet har medverkat till skadan. Vidare kan jiémkning ske om den skadeli-
dande har gjort sig skyldig till trafikonykterhetsbrott och samtidigt genom
vardsloshet har medverkat till skadan.

I motion L603 av Elver Jonsson (fp) foresprakas minskade mojligheter for
den som gjort sig skyldig till trafikonykterhetsbrott att fa trafikskadeersatt-
ning. Ofta foreligger svarigheter nir det giller att bevisa vérdsloshet, och
dven ndr jimkning sker dr denna enligt motionéren helt otillracklig. Enligt
motiondrens mening bor dvervigas om den som kor rattfull och skadas dver-
huvudtaget skall ha ritt till erséttning fran den obligatoriska trafikforsakring-
en. Ett annat alternativ vore att erséttningen jdmkades betydligt mer &n vad
som sker i dag. Motiondren begir tillkinnagivanden dels om en snar dversyn
av trafikskadelagens regler (yrkande 1), dels om att erséttning for olyckor
och skador som orsakats av rattfylleri bor jimkas sa att ”6verkompensation”
undviks (yrkande 2).

Utskottet ér for sin del ense med motiondren om att det &r angelédget att se
Over bestimmelserna pa ifrigavarande omrade. Av flera olika skél — inte
minst vad géller hdnsynen till det allmédnna réttsmedvetandet — finns det
anledning att ifragasdtta om nuvarande bestdmmelser &dr helt igenom till-
fredsstdllande.

Enligt vad utskottet inhdmtat har Forsdkringsforbundet i en skrivelse till
regeringen i april 1998 (Dnr Ju 98/1647) foreslagit att nuvarande lagregler
om jamkning av personskadeersittning inom trafikomradet dndras sa att
jamkning av erséttning till foraren skall kunna ske i alla situationer dar fora-
ren varit rattfull vid olyckstillféllet, och inte bara nér det konstaterats att han
eller hon samtidigt har varit vardslos. I praktiken gér det ofta inte att styrka
vérdsloshet ens nédr foraren har varit markbart paverkad. Forbundet anser
vidare att jamkningen bor ga langre &n vad som sker i dag, sa att en rattfull
person inte far mer erséttning 4n den som dr hinvisad till den allménna for-
sakringens ersittningsregler.

Med anledning av Forsdkringsforbundets skrivelse ar frdgan om jamkning
av personskadeersittning vid trafikonykterhetsbrott nu foremal for beredning
inom Justitiedepartementet. Enligt uppgift kommer en utfragning rorande det
aktuella sporsmalet att 4ga rum i juni innevarande ar.

Mot denna bakgrund anser utskottet att ndgot formellt tillkdnnagivande
fran riksdagens sida med anledning av motion L603 inte &r behovligt, och
utskottet avstyrker dérfor bifall till motionen.

1998/99:LU19



Hemstéllan

Utskottet hemstéller

1. betrdffande jamkning vid skada pd motorfordon m.m.
att riksdagen med avslag pa motionerna 1998/99:L6 yrkandena 1 och
2 samt 1998/99:L7 antar 18 § i regeringens forslag till lag om dndring
i trafikskadelagen (1975:1410),

res. (m, v, kd)

2. betriffande lagforslaget i 6vrigt
att riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i trafikska-
delagen (1975:1410) i den man lagforslaget inte omfattas av vad ut-
skottet hemstillt ovan,

3. betriffande jamkning vid trafikonykterhetsbrott
att riksdagen avslar motion 1998/99:L603 yrkandena 1 och 2.

Stockholm den 13 april 1999

Pa lagutskottets vignar

Tanja Linderborg

I beslutet har deltagit: Tanja Linderborg (v), Rolf Abjérnsson (kd), Marianne
Carlstrom (s), Rune Berglund (s), Karin Olsson (s), Henrik S Jarrel (m),
Nikos Papadopoulos (s), Elizabeth Nystrdom (m), Marina Pettersson (s),
Christina Nenes (s), Tasso Stafilidis (v), Kjell Eldensjo (kd), Berit Adolfsson
(m), Anders Berglov (s), Viviann Gerdin (c), Ulf Nilsson (fp) och Anne-
Katrine Dunker (m).

Reservation
Jamkning vid skada pad motorfordon m.m. (mom. 1)

Tanja Linderborg (v), Rolf Abjérnsson (kd), Henrik S Jarrel (m), Elizabeth
Nystrom (m), Tasso Stafilidis (v), Kjell Eldensj6 (kd), Berit Adolfsson (m)
och Anne-Katrine Dunker (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 8 borjar med “Infor ett” och
pa s. 9 slutar med ”och L7” bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning och anser att Lagradets fram-
forda synpunkter pé lagforslaget inte kan forbigds utan vigande sakskal.
Enligt utskottets mening dr de motiv som regeringen anger i propositionen
for att i lagtexten behélla hanvisningen till motorfordonstrafikens risker och
ddarmed avvika fran Lagradets bedomning i detta hinseende inte tillrdckligt
barkraftiga. Som Lagradet pdpekat maste ndmligen avsikten — att jimkningen
skall ske med beaktande av den betydelse som motorfordonstrafikens risker
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har haft i det enskilda fallet — anses téckt av hdnvisningen i lagtexten till den
medverkan som har férekommit pa 6mse sidor och till omstandigheterna i
ovrigt. Hanvisningen till motorfordonstrafikens risker dr dessutom, d&ven med
den &ndrade lydelse av lagtexten som regeringen nu foreslér i propositionen,
enligt utskottets mening dgnad att i alltfor hog grad leda tankarna till nuva-
rande ordning. Den omstédndigheten att en sérskild jamkningsbestimmelse
for de nu aktuella skadefallen har tagits in i trafikskadelagen ir, enligt utskot-
tets bedomning, tillrdcklig for att vissa sérskilda omsténdigheter i trafiksam-
manhang, som bor ha betydelse vid jidmkningsbedomningen, kommer att
beaktas i tillimpningen.

Mot den nu angivna bakgrunden anser utskottet att uttrycket ”de sdrskilda
risker for skador som motorfordonstrafiken har inneburit” bor utgd. Detta
ger, enligt utskottets uppfattning, bestimmelsen 6kad klarhet och underléttar
dess tillimpning. Enligt utskottet bor riksdagen saledes, med bifall till mot-
ion L6 yrkande 2 och motion L7, utforma bestimmelsen om jamkning vid
skada pd motorfordon m.m. i 18 § trafikskadelagen i enlighet med vad ut-
skottet nu forordat.

dels att utskottets hemstéllan under 1 bort ha f6ljande lydelse:
1. betraffande jamkning vid skada pa motorfordon m.m.
att riksdagen med bifall till motionerna 1998/99:L6 yrkande 2 och
1998/99:L7 samt med avslag pa motion 1998/99:L6 yrkande 1 antar
18 § i regeringens forslag till lag om é&ndring i trafikskadelagen
(1975:1410) med den édndringen att paragrafen erhaller i bilaga 2 som
Reservanternas forslag betecknade lydelse,
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Propositionens lagforslag

Forslag till lag om &ndring i trafikskadelagen (1975:1410)

Hérigenom foreskrivs att 18, 28 och 31 §§ trafikskadelagen (1975:1410)

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

18§

Utan hinder av att trafikskade-
ersdttning kan utgd fdar den som
drabbas av skada i foljd av trafik
med motordrivet fordon i stillet kra-
va skadestind enligt vad som giller
ddrom. Har den skadelidandes rétt
till trafikskadeersdttning helt eller
delvis fallit bort pd grund av om-
stindighet som har intriffat efter
skadehdndelsen, dr han endast om
sdrskilda skdl foreligger berdttigad
till skadestdind i den delen.

Skadestind med anledning av
skada pd motordrivet fordon i trafik
eller pa ddrmed befordrad egendom
jémkas efter vad som &r skéligt med
hénsyn till omstidndigheterna.

Den som drabbas av en skada i
foljd av trafik med ett motordrivet
fordon far, trots att han kan fa tra-
fikskadeersdttning, 1 stéllet kréva
skadestand enligt vad som géller om
detta. Har den skadelidandes rétt till
trafikskadeerséttning helt eller delvis
fallit bort pa grund av en omstindig-
het som har intrdffat efter skade-
héndelsen, dr han berdttigad till ska-
destand i den delen endast om det
finns sdrskilda skdl.

Skadestdand med anledning av en
skada pa ett motordrivet fordon i tra-
fik eller pa egendom som transporte-
rats med det far jamkas efter vad
som dr skéligt med hénsyn till den
medverkan som har forekommit pd
omse sidor, de sdrskilda risker for
skador som motorfordonstrafiken
har inneburit och omstiandigheterna i
ovrigt.

28§

Den som vill bevaka ritt till ersdttning enligt denna lag eller fordringsrétt i
Ovrigt pa grund av avtal om trafikforsékring skall vécka talan inom tre ar fran
det han fick kénnedom om att fordringen kunde goras géillande och i varje
fall inom tio ar fran det fordringen tidigast hade kunnat goras géllande. For-

summar han det, ar talan forlorad.

Har den som vill kriva trafik-
skadeersdttning anmdlt skadan till
forsdkringsgivaren inom den tid som
anges i forsta stycket, har han alltid
sex mdnader pd sig att vicka talan
mot forsdkringsgivaren sedan denne
har forklarat att slutlig stillning har
tagits till ersdttningsfragan.

Vad som sdgs i andra stycket om
forsdkringsgivaren skall i fall som
avses i 15 § gdlla den myndighet
som handldgger ersdttningsdrendet
och i fall som avses i 16 § gdlla tra-
fikforsdkringsforeningen.
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Nuvarande lydelse

Forbehall om kortare tid for véck-
ande av talan dn som anges i forsta
stycket @r utan verkan mot den som
har ansprék pa trafikskadeerséttning.

Foreslagen lydelse

Forbehall om kortare tid for att
vdcka talan &n som anges i denna
paragraf 4r utan verkan mot den
som har ansprak pa trafikskade-
erséttning.

31§

Saknas foreskriven trafikforsdk-
ring for motordrivet fordon som &r
registrerat i bilregistret och ej &r
avstéllt, har trafikforsékringsforen-
ingen ritt till gottgdrelse (trafikfor-
sdkringsavgift) av den forsdkrings-
pliktige for den tid denne har under-
latit att fullgdra sin forsédkringsplikt.

Trafikforsakringsavgift bestimmes
péd grundval av de arspremier for tra-
fikforsdkring som har tillimpats hér i
landet under den tid trafikforsdkring
har saknats. Avgiften far med tio
procent Gverstiga hogsta forsakrings-
premie for fordon av samma beskaf-
fenhet och med samma anvandnings-
sétt och geografiska anknytning som
det oforsdkrade fordonet. Férhojning
av premie pa grund av omstindig-
heter som ger anledning fill anta-
gande att fordonet med hédnsyn till
innehavarens person utgér sérskild
risk i trafiken far dock beaktas end-
ast om sddana omstdndigheter fore-
ligger 1 det sérskilda fallet.

Utan hinder av andra stycket far
trafikforsdkringsavgift tagas ut med
femtio kronor for tid till dess trafik-
forsdkring tecknas eller forsakrings-
plikten upphér.

Domstol kan sétta ned trafikfor-
sikringsavgift, om sérskilda skél
foreligger. 1 fraga om preskription
av trafikforsdkringsavgift dger 28 §
forsta stycket motsvarande tillimp-
ning.

! Senaste lydelse 1983:309.

Saknas foreskriven trafikforsik-
ring for ett motordrivet fordon som
ar registrerat 1 bilregistret och inte ér
avstéllt, har trafikforsékringsforen-
ingen ritt till gottgorelse (trafikfor-
sdkringsavgift) av den forsdkrings-
pliktige for den tid denne har under-
latit att fullgdra sin forsdkringsplikt.

Trafikforsakringsavgift bestims pa
grundval av de &rspremier for trafik-
forsdkring som har tillimpats hér i
landet under den tid trafikforsikring
har saknats. Avgiften fir med tio
procent Gverstiga hogsta forsakrings-
premie for fordon av samma for-
donsslag och med samma anvénd-
ningssétt som det oforsdkrade fordo-
net. Med fordonsslag avses person-
bil, lastbil, buss, motorcykel, traktor,
motorredskap, moped och terring-
motorfordon. Forhojning av premien
pa grund av omsténdigheter som ger
anledning att anta att fordonet med
hénsyn till innehavarens person ut-
gor en sidrskild risk i trafiken far
dock beaktas endast om det finns sa-
dana omsténdigheter i det sdrskilda
fallet.

Trots vad som sdgs i andra stycket
far trafikforsdkringsavgift zas ut med
tvahundra kronor for tid till dess
trafikforsékring tecknas eller forsik-
ringsplikten upphor.

Domstol kan sétta ned trafik-
forsdkringsavgiften, om det finns
sarskilda skél. I frdga om preskrip-
tion av trafikforsakringsavgift till-
ldmpas 28 § forsta stycket.
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1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 1999.

2. Bestdmmelserna i 28 § andra och tredje styckena tillimpas dven pa ford-
ringar som har uppkommit fore ikrafttrddandet och som vid ikrafttradandet
inte &r preskriberade enligt dldre bestimmelser.

3. Aldre bestimmelser om trafikforsikringsavgift tillimpas dven efter
ikrafttrddandet i drenden som inte &r avslutade hos trafikforsdakringsfor-
eningen nér lagen trader i kraft.
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Av reservanterna foreslagen dndring i regeringens
forslag till lag om dndring i trafikskadelagen

(1975:1410)

Regeringens forslag

Reservanternas forslag

18§

Den som drabbas av en skada i f6ljd av trafik med ett motordrivet fordon
fér, trots att han kan f8 trafikskadeersittning, i stéllet kridva skadestind enligt
vad som géller om detta. Har den skadelidandes rétt till trafikskadeerséttning
helt eller delvis fallit bort pd grund av en omsténdighet som har intréffat efter
skadehéndelsen, &dr han berittigad till skadestdnd i den delen endast om det

finns sérskilda skal.

Skadestand med anledning av en
skada pa ett motordrivet fordon i
trafik eller pd egendom som trans-
porterats med det far jamkas efter
vad som &r skdligt med hénsyn till
den medverkan som har férekommit
pa omse sidor, de sdrskilda risker for
skador som motorfordonstrafiken
har inneburit och omstdndigheterna i
ovrigt.

Skadestdand med anledning av en
skada pa ett motordrivet fordon i
trafik eller pd egendom som trans-
porterats med det far jamkas efter
vad som &r skdligt med hénsyn till
den medverkan som har férekommit
pa dmse sidor och omsténdigheterna
i Ovrigt.
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