Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:2068
av Jimmy Stéhl och Carina Herrstedt (bdda SD)

Konkurrensneutralitet

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
konkurrensneutraliteten mellan transportslagen och tillkdnnager detta for

regeringen.

Motivering
Sverige har en av Europas ldngsta kuster. Transportmaéssigt dr Sverige som en 0 — hela
90 procent av alla varor till och frn Sverige gar pa fartyg. Anda nyttjar vi inte den stora

potential som finns 1 sjofarten.

Enligt Trafikverkets omvérldsanalys 2014 blir belastningen pa det svenska
transportsystemet allt hardare, som ett resultat av en vixande befolkning och ekonomisk
tillvixt. Dessa belastningar sker inte minst vid de redan hért belastade storre stdderna
langs kusten i foretagens jakt efter stordriftsfordelar. Belastningarna leder till 6kade
forseningar genom ldnga bilkder och pa jarnvégar i behov av upprustning. Tung

motorvagstrafik leder dessvirre inte séllan till olyckor.

Samtidigt skédrps kraven péd anpassning till miljoméssiga alternativ. Klimatutmaningar ar
en dominerande fraga pa alla plan i samhéllet, sa d&ven inom infrastrukturen.
Naturvardsverket arbetar efter visionen att Sverige ska vara koldioxidneutralt &r 2050.
Som en del i detta foresprakar de energieffektiva trafikslag. De dr ense med
Trafikverket om att godstransporter méste flyttas over till jarnvég och sjofart inom kort.
Detta samtidigt som Trafikverkets omvérldsanalys visar pad motsatt utveckling. Korta

transporter med lastbil okar.
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Luftkvaliteten i manga svenska stader misslyckas att leva upp till savdl EU:s
gransviarden som svenska miljokvalitetsnormer. Detta beror framst pa utslépp fran
végtrafiken i stiderna. Forutom att det gor tillvaron otrevlig kan det fa langtgaende
fysiska konsekvenser for bland annat personer med luftviigssjukdomar. Aven buller frén

trafik 1 stadsmiljoer skapar miljéstdrningar.

I samband med att utformningen av det befintliga transportsystemet formades uttalades
krav fran Trafikverket att f6lja den sa kallade Fyrstegsprincipen, for att begrinsa stora
ingrepp och den miljobelastning det innebdr att bygga nya vagar och jarnvigar.
Principen innebir att infrastrukturutmaningar i ett forsta steg ska ldsas genom att
paverka transportbehovet och i ett andra steg prova atgarder som pa ett effektivare sétt
utnyttjar befintlig infrastruktur. Forst 1 det tredje och fjirde steget rekommenderas att
bygga om respektive bygga helt nytt. Principen dr alltsa en trappa dér 16sningarna blir
dyrare och mer komplicerade ju hdgre upp i trappan man kommer. Denna ordning
anvinds inte 1 tillrdcklig utstrackning. Det tydligaste beviset pd detta dr att sjofartens
mdjligheter och kapacitet inte sitts i relation till dverbelastade vig- och
jarnvégstransporter.

Dessa problem finns inte for sjofarten. Sjofart dr ett miljoeffektivt transportslag, ar
sakert och har stor kapacitet att avlasta andra transportslag. Dessutom &r sjofart

forknippat med laga troskeleffekter — kostnaderna for kapacitetsokning ar mycket laga.

Om regeringen ska leva upp till sin férhoppning att skapa Europas bésta regelverk for

sjofart bor foljande atgarder goras snarast mojligt.

Konkurrensneutralitet
Sjofarten dr ett trafikslag bredvid andra, och bor behandlas dérefter. For att kunna uppna
en bra och snabb overgang till sjofarten krévs att alla trafikslag konkurrerar pd samma

villkor.

Aven om sjofarten inte ir lika underhallskrivande som &vriga transportslag behovs det
anslag for att 6ka befintliga hamnar, slussar och kanalers kapacitet for att kunna

forflytta godstrafiken till sjon.

I regeringens maritima strategi skriver man att det ur miljosynpunkt ar angeldget att
atgdrder vidtas som innebdr att respektive trafikslag betalar sina externa

samhéllskostnader. Detta gor sjofarten men inte dvriga trafikslag. Sjofarten star for 96
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procent av de kostnader som verksamheten belastar samhéllet med, motsvarande
kostnadstackning for vig dr 60 procent och enbart 24 procent for jairnvagen.

Enligt regeringens maritima strategi dr det av stor vikt att stirka sjofartens
konkurrenskraft i syfte att bidra till ett mer utvecklat transportsystem och ytterst for att
svensk industri ska kunna vidmakthalla och utveckla sin konkurrenskraft. Regeringens
langsiktiga ambition &r att trafikslagen ska konkurrera pa sa lika villkor.

Ett nytt avgiftssystem utreds av Sjofartsverket, men detta system tar inte bort
grundproblematiken med en myndighet som finansieras av anslag och en vars alla
kostnader ska béras upp av de som brukar systemet. Sjofartsverket bor fa samma
anslagsfinansiering som Trafikverket kombinerat med de brukaravgifter som finns idag

for Trafikverket.
Regeringen bor tillsétta en utredning som behandlar konkurrensneutraliteten mellan

transportslagen och tar fram de faktiska kostnaderna for samhillet for respektive

transportslagpolismyndigheten vid flygande besiktningar.
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