Motion till riksdagen

1988/89:T524

av Gorel Thurdin och Martin Olsson (bédda c)
Jarnvagstrafiken i Norrland

En fungerande jarnvigstrafik ar lika viktig i Norrland som i 6vriga delar av
landet. Ett val utbyggt jarnvagsnat med en fungerande gods- och persontra-
fik ger ett miljovanligt alternativ till framfor allt biltransporter. Nar det
senaste trafikpolitiska beslutet fattades av riksdagen och SJs organisation
andrades, trodde sakert manga att ndgon andring skulle ske- till det battre!
Icke det. SJ fortsatter att avhanda sig viss godstrafik pa stora delar av vart
jarnvégsnat liksom persontrafik. framfor alit den i Norrland.

Numera méts vi norrlandska riksdagsledamoter av foljande rubriker nar vi
aterviander hem vid veckosluten: "'SJ hotar dra in godstrafiken™, "Orimligt
byta tag klockan 04.40", "Tagresenarer frdn Norrland tvingas dka pa dyraste
avgingstider™. Vi kan inte acceptera det!

Vi vill namna nagra exempel: I Langviksmon, vid stambanan i utkanten av
Ornskéldsviks kommun, finns foretaget Nordbetong. Foretaget tillverkar
stora betongelement till byggnader. Armeringsjarn fAr man per jarnvag fran
Halmstad. Vidare skickar de alla fiardiga produkter nedanfor Gavle per
jarnvag. Det sker genom att hela vagnar vaxlas i Vannas. Det gar tydligen
inte att vaxla dem direkt i Langviksmon! Foretaget kopte en tomt 1976 vid
jarnvagsstationenoch byggde ett magasin for att kunna fi en rationell
godshantering. Foretaget satsade da 600 000 kr. (Idag skulle det innebéra en
investering pd ca 1.5 miljarder kr.) Tvd ar darefter lade SJ ner den
godsbefordran som foretaget behdvde. Foretaget har da tvingats betala for
sin godshantering pa flera satt, bl a var man tvungen att anstilla egen
personal som hanterar gods.

SJ lagger ner vagnslasttrafiken pd manga hall och den utvecklingen har
pagatt lange. Stora foretag med tunga produkter som investerat i industri-
spar, anvander idag langtradare for sina transporter pd grund av SJs
prispolitik.

Vi kraver att SJ utvecklar godstrafiken istallet for att avveckla den.

Persontrafik kan inte fungera om inte rimliga avgangstider finns. |
Ornskoldsvik dras den enda sovvagnen till och fran Stockholm in. Alternati-
vet blir att resenirer vid hemkomsten till Ornskoldsvik ska stiga upp k1.04:40
t Mellansel och byta till vagférbindelse. Det senaste flyget som anlander till
Ornskoldsvik strax efter midnatt, ter sig rimligare. SJ tycksinte ha intresse av
att skaffa sig ndgon konkurrensfoérdel i Norrland.

P4 samma satt som ovan kan resonemanget foras angaende billiga och dyra
avgangar. SJ synes inte heller hidr ha tagit regionalpolitisk hansyn.

Vi kraver att persontrafiken far rimliga forutsattningar bade tidsmassigt
och prismassigt.




Mojligheterna att utveckla jarnvagstrafiken méste enligt var mening tas till
vara. Ett exempel dar en rimlig investeringskostnad skulle betyda synnerli-
gen mycket ar ostkustbanan. Banverket har utrett att det inte kravs mer dn
hogst 300 milj kr for investeringar i banan mellan Stockholm och Sundsvall
for att kunna ha snabbtég pa strackan. En av lansstyrelserna i Gavleborg och
Visternorrland samt av ett flertal berdrda kommuner bekostad utredning
visar att snabbtag p& denna stracka skulle dels innebara mer an férdubbling
av resandefrekvensen, dels ge betydande forbattringar ur regionalpolitisk
synpunkt, dels dven ha basta 16nsamhet bland aktuella snabbtagprojekt.
Men regeringen har inte foreslagit nigra satsningar for att snabbtagsprojek-
tet skall kunna genomfdras under de narmaste aren, trots att denna del av
landet ar i s& stort behov av forbattrad infrastruktur och trots att detta
jarnvagsprojekt skulle ha positiv inverkan pa persontrafiken dven p& andra
jarnvagsstrackor, t ex Sundsvall-Langsele och Sundsvall-Ostersund.

Mot bakgrund av vikten av att mojliggéra okning av persontrafiken pa
jarnvagen av mi}joskal, energiskal, trafiksakerhetsskal och 1 detta fall aven
regionalpolitiska skal bér riksdagen anvisa 300 milj kr till Banverket for
erforderliga investeringar p4 bandelen Stockholm-Sundsvall for att mojlig-
gora denna den mest 16nsamma snabbtagsforbindelsen.

Som namnts skulle bl a banan Sundsvall-Langsele f fler resenarer om
snabbtégsforbindelsen till Stockholm kommer till stdnd. P4 den férstnamnda
bandelen som kommer att tillhora lansjarnvagarna hotas persontrafiken och
som en foljd harav dven banans fortbestdnd. Det ar viktigt att persontrafiken
dar uppratthalls och garantier ges for nddvandigt underhall av bandelen s att
den finns kvar och persontrafiken aven dar utvecklas positivt nar snabbtag-
forbindelsen till Sundsvall ar ett faktum. Bade for befolkningen och for
industrierna i Adalen skulle en nedliggning av banan vara mycket negativt.

Vad vi har anfért om vikten av att garantera underhdll av jarnvégen
Sundsvall-Harnésand—LAangsele bor enligt var mening ges regeringen till
kdnna.

Hemstillan

Med hanvisning av det anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om persontrafiken i Norrland,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om godstrafiken i Norrland,

3. att riksdagen beslutar att tillfféra Banverket 300 milj kr for i
ordningstallande av banan mellan Stockholm och Sundsvall for
snabbtig,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfoérts om underhéll av bandelen Sundsvall-Harno-
sand—Léngsele.

Stockholm den 23 januari 1989

Gorel Thurdin (c) Martin Olsson (c)
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