Riksdagens snabbprotokoll
2025/26:100

Mandagen den 30 mars

Kl. 11.00-12.33

SVERIGES L&dL&d
RIKSDAG b&d

Det justerade protokollet utkommer inom tre veckor eller vid den tidpunkt som talmannen bestimmer. Talare som vill gora
anmérkningar mot snabbprotokollet ska anméla detta senast k1. 12.00 den tredje vardagen efter sammantradet.

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 9 mars justerades.

§ 2 Anmiilan om findrad partibeteckning

Fran Marléne Lund Kopparklint (M) hade f6ljande
skrivelse kommit in:

Begdran att ldmna riksdagsgrupp

Hiarmed onskar jag 1dmna Moderaternas riksdags-
grupp och bli ledamot utan partibeteckning.
Stockholm 2026-03-26
Marléne Lund Kopparklint (M)

Andre vice talmannen anmélde att dd& Marléne
Lund Kopparklint den 26 mars meddelat att hon inte
langre tillhorde Moderaternas partigrupp hade ledamo-
tens uppdrag i trafikutskottet upphort.

Fran Arin Karapet (M) hade foljande skrivelse
kommit in:

Begdran att ldmna riksdagsgrupp

Héarmed onskar jag ldmna Moderaternas riksdags-
grupp och bli ledamot utan partibeteckning.
Stockholm 2026-03-26
Arin Karapet (M)

Andre vice talmannen anmélde att da Arin Karapet
den 26 mars meddelat att han inte langre tillhérde Mo-
deraternas partigrupp hade ledamotens uppdrag i civil-
utskottet, i arbetsmarknadsutskottet, i EU-nimnden
och i den svenska delegationen till den parlamenta-
riska forsamlingen vid Organisationen for sdkerhet och
samarbete i Europa (OSSE) upphdrt.

§ 3 Anmilan om fordrojt svar pa interpellation

Foljande skrivelse hade kommit in:

Interpellation 2025/26:409

Till riksdagen
Interpellation 2025/26:409 Ratten till LSS-insatser
av Nils Seye Larsen (MP)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den
24 april 2026.
Skalet till drojsmalet &r sedan tidigare inbokade en-
gagemang.
Stockholm den 27 mars 2026
Socialdepartementet
Camilla Waltersson Gronvall (M)
Enligt uppdrag
David Oredsson
Expeditionschef

§ 4 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Framstéllning
2025/26:RS5 till konstitutionsutskottet

Motioner

2025/26:3961, 3971, 3979 och 3984 till naringsutskot-
tet

2025/26:3960, 3972, 3977 och 3985 till naringsutskot-
tet

2025/26:3975 till civilutskottet

2025/26:3968, 3976 och 3983 till socialforsikringsut-
skottet

2025/26:3970 och 3978 till utbildningsutskottet

§ 5 Arenden for bordliggning

Foljande dokument anmildes och bordlades:
Utbildningsutskottets betdnkande
2025/26:UbU10 Gymnasieskolan

Justitieutskottets betdnkanden

2025/26:JuU29 Stirkt sdkerhetsskydd vid overlatelse
av fast egendom

2025/26:JuU11 Straffrattsliga frdgor

2025/26:JuU14 Terrorism
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Finansutskottets betdnkande
2025/26:FiU33 Uppgiftsskyldighet for vissa e-legiti-
mationsforetag

Socialutskottets betdnkande
2025/26:S0U19 Barn och unga inom socialtjansten

§ 6 Svar pa interpellation 2025/26:383 om rege-
ringens ekonomiska prioriteringar

Anf. 1 Finansminister ELISABETH

SVANTESSON (M):

Fru talman! Mot bakgrund av att manga hushall har
svart att fa ekonomin att ga ihop har Ida Ekeroth Claus-
son fragat mig vilken analys jag gjort av att genomfora
skattesdnkningar i detta ekonomiska ldge och vad ana-
lysen visade. Hon har ocksé fragat hur jag motiverar
skattesédnkningar for hoginkomsttagare samtidigt som
allt fler ménniskor i Sverige lever i fattigdom.

Att bekdmpa inflationen och fé igdng den ekono-
miska aterhdmtningen har varit viktigt for att alla i
Sverige ska fa det béttre, inte minst de mest ekono-
miskt utsatta. Budgetpropositionen for 2026 utforma-
des for att bidra till att bryta lagkonjunkturen genom
att starka hushéllens kopkraft. Sénkt skatt pa arbete
och pension, halverad matmomes, séinkta arbetsgivarav-
gifter for unga och sédnkta forskoleavgifter bidrar till
att Sverige vantas bli ett av de lander i EU som far
hogst tillvaxt 2026, enligt EU-kommissionens pro-
gnos. Samtidigt har vi gjort historiska investeringar i
att rusta upp forsvaret och stotta Ukraina, satsningar
som Socialdemokraterna stillt sig bakom.

Regeringens politik, sett dver hela mandatperi-
oden, har gett mest till dem som tjdnar minst. Effek-
terna pd hushallens ekonomiska standard till f6ljd av
regeringens forslag och aviseringar under mandatperi-
oden visar att den ekonomiska standarden procentuellt
sett 6kar mest i den tiondel av befolkningen som har
lagst ekonomisk standard och allra minst i de bada
oversta inkomstgrupperna. Det kan man se i den for-
delningspolitiska redogorelse som gors i varje varpro-
position.

De samlade inkomstskillnaderna, métt med den s&
kallade Ginikoefficienten, har ocksa sjunkit efter att ha
natt en historiskt hog niva 2021 under den socialdemo-
kratiskt ledda regeringen.

Andelen i Sverige som lever med materiell depri-
vation ar 1ag i jamforelse med andra europeiska lander.
Enligt andra etablerade matt, till exempel SCB:s matt
for 1ag inkomststandard och andelen som har en eko-
nomisk standard understigande 60 procent av media-
nen, har den ekonomiska utsattheten minskat sedan
2021.

Niar regeringen tog over 2022 1ag Sverige pa
plats 22 i EU:s tillvéaxtliga. I ar véntas vi ligga pa
plats 6, enligt EU-kommissionens prognos frén no-
vember 2025. Tillvéxten vintas drivas av inhemsk

efterfragan, till stor del tack vare en expansiv finans-
politik.

Anf. 2 IDA EKEROTH CLAUSSON (S):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Mycket
later positivt, men ar det verkligen sa det ser ut i Sve-
rige i dag?

Under den nuvarande regeringens snart fyra ar vid
makten har de ekonomiska klyftorna i Sverige okat.
Manga hushall har fatt det allt svérare att klara sin var-
dagsekonomi, inte minst till foljd av stigande boende-
kostnader, hoga elrdkningar och 6kade matpriser, men
ockséd genom att regeringen har gjort det dyrare att
hiamta ut medicin, forsdmrat bostadsbidraget for barn-
familjer, sdnkt a-kassan och végrat betala ut elstdd.
Fattigdomen har vuxit, och allt fler ménniskor har
skulder hos Kronofogden.

Under samma tid har regeringen genomfort skatte-
sdankningar som gynnat ménniskor med hoga inkoms-
ter och stora tillgdngar. Regeringens prioriteringar har
varit vildigt tydliga och véldigt avsldjande. Det dr van-
ligt folk som féar ta sméillen, samtidigt som regeringen
stottar hoginkomsttagare med stora skattesankningar.
Denna politik som regeringen for 4r inte bara oréttvis
och omoralisk utan har ocksa visat sig vara skadlig for
svensk ekonomi.

Sverige har de hogsta nivaerna av arbetsloshet i
Europa. Tillvdxten har de senaste aren varit historiskt
svag. Svensk ekonomi har utvecklats sémre 4n i ménga
jdmforbara lander, langt under den potential som finns.
Antalet konkurser slar rekord. Tillviaxten skrivs ned
kraftigt, och arbetsldsheten har skrivits upp till en av
de hogsta nivéerna i Europa. Samtidigt exploderar un-
derskotten, och det fran redan rekordhdga nivaer. Det
kan man ldsa i nya prognoser fran Konjunkturinstitutet
och Statskontoret.

Finansminister Elisabeth Svantesson séger att Sve-
rige ar Trumpsikrat. Det &r en naiv syn hos en finans-
minister. Faktum ar att tillvdxten i Sverige har forsam-
rats med SD-regeringens politik. En halv miljon mén-
niskor dr arbetslésa, och vi har de stérsta underskotten
pa en generation. Med en béttre ekonomisk politik
hade Sverige kunnat st béttre rustat for att mota effek-
terna av kriget i Mellandstern.

Fru talman! Vi socialdemokrater har valt en annan
vig. I vart socialdemokratiska budgetforslag foreslog
vi bittre ekonomiska villkor for barnfamiljer, exem-
pelvis genom hdjt barnbidrag och avskaffat karensav-
drag. Vi foreslog investeringar i jobb och utbildning,
starkta resurser till vélfarden och investeringar i infra-
struktur och klimatomstéllning. Nio av tio svenskar
skulle fa det bittre med socialdemokratisk politik &n
med SD-regeringens politik. Det &r faktiskt en helt an-
nan riktning. Det om nédgot ar en politik for jobb, till-
vaxt och ekonomisk trygghet.

I vélfardslandet Sverige har vi haft ett samhalls-
kontrakt som grundats pa 6msesidig tillit mellan stat
och individ. Staten garanterar vélfard, skydd och rtt-
visa medan individen bidrar genom arbete, skatt och



samhillsengagemang. Denna tillit skapar gemenskap
och lojalitet.

Samtidigt visar forskning att utsattheten 6kar och
tilliten undermineras ndr grupper utestings fran
skyddsnitet och staten drar sig tillbaka fran ansvaret
for de mest utsatta. Vilfardssamhillet riskerar att er-
sittas av ett vilgdrenhetssamhille. Ar det nigot som
finansministern onskar?

Anf. 3 Finansminister ELISABETH

SVANTESSON (M):

Fru talman! Tack, Ida Ekeroth Clausson, for fragan
och for den hér diskussionen! Den dr viktig. Vi har gatt
igenom ndgra ar av riktigt tuffa ekonomiska utma-
ningar med hog inflation. Ménga ménniskor har haft
det enormt tajt och svart och har forlorat kopkraft.
Aven om vi ser att det nu borjar vinda ir det fortfa-
rande manga som har det tufft.

Fru talman! Att kunna prioritera dr en av de viktig-
aste egenskaperna hos en politiker. Extra viktigt blir
det i ett svart ekonomiskt ldge. Nir jag blev finansmi-
nister hade Sverige en inflation pad 10 procent. Den
slog extremt hart mot ménga svenskars planbocker,
sarskilt for dem som redan hade sma marginaler. Sam-
tidigt 14g vi pé plats 22 i EU:s tillvixtliga och hade en
hog arbetsloshet till f6ljd av ar av hdg migration och
misslyckad integration. Samtidigt méottes jag ocksa i
min nya roll som finansminister av enorma investe-
ringsbehov.

Allt detta krdver, om man ska kunna vénda laget,
prioriteringar.

Jag jobbade fran dag ett, fru talman, efter en vildigt
tydlig plan. Det handlade om tre delar, som jag vet att
manga hir i kammaren har hort om tidigare. Den forsta
och allra viktigaste delen var att fi ned den mycket
hoga inflationen, som vi vet dr ett gift for bade svens-
karnas och Sveriges ekonomi.

Samtidigt stottade vi hushall med elstod, och vi har
ocksa tre ar i rad, fru talman, sédnkt skatten pa arbete
och pension for att underldtta mitt i en svar tid. Man
har helt enkelt fatt behalla mer av sin 16n. Till detta kan
jag ocksa lagga att vi kan vara glada 6ver att vi genom-
forde halveringen av dieselpriset — &ven om det just nu
stiger pa grund av oroligheterna i Mellandstern. An-
nars hade det varit dnnu tuffare i dag.

Nu véinder mycket, fru talman. Vi ser en aterhdmt-
ning i ekonomin, och vi ser att kopkraften kommer till-
baka. Men det 4r skort. Aven om vi stir pa en stabil
grund i Sverige och kan bygga skyddsbarridrer runt
den svenska ekonomin och svenskarnas ekonomi, ar
det skort beroende pa vad som hander i omvarlden.

Den andra delen av planen som jag har jobbat
mycket med handlar om arbetslinjen, det vill sidga att
allt fler ska komma i jobb, att bryta 1dgkonjunkturen s&
snabbt som det bara gar med en expansiv budget och
sedan sjélvklart att se till att alla mén och kvinnor, sér-
skilt kvinnor som har sttt utanfér arbetsmarknaden
lange, ska fa tillgang till aktiviteter, en push och vért
stod for att komma tillbaka till eller komma in pé ar-
betsmarknaden, kanske for forsta gangen.
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Arbetslinjen handlar naturligtvis ocksé om att gora
det mer 16nsamt att jobba. Det ar darfor som vi tre ar i
rad har sénkt skatten, och det ar darfor vi nu gér fram
med en bidragsreform som gor att det 16nar sig béttre
att jobba.

Den tredje delen av planen handlar om tillvéxt. Vi
vet att det bara dr en vixande ekonomi som kan béra
framtidens alla behov. Nu har vi lagt fram en budget —
och den borjade gélla den 1 januari — for att fa fart pa
ekonomin pé kort sikt och for att bygga motstdndskraft
och tillvéxt pa ldngre sikt. Det finns en grund for detta
i budgeten, med 6 procent av bnp i offentliga investe-
ringar. De kommer inte bara att ge oss okad trygghet
och bittre jarnvagar och végar, utan de kommer att
ocksa skapa nya jobb och jobb a4t ménga smaforetagare
och entreprendrer runt om i Sverige.

Det hir ér den plan jag har jobbat med, och fort-
sittningsvis kommer att jobba med, for att stirka hus-
hallens motstdndskraft och bygga skyddsvallar. Jag
vill darfor fortsétta att gora just detta, att se till att
svenskarna mitt i all denna oro kan kénna tilltro och
framtidstro till sin egen ekonomi och veta att Sverige
star stabilt i tider ndr det blaser — politiskt stabilt och
ekonomiskt stabilt med statsfinanser i varldsklass.

Anf. 4 IDA EKEROTH CLAUSSON (S):

Fru talman! Finansministern later ndjd 6ver ut-
vecklingen i Sverige. Samtidigt kom ju en rapport i
forrforra veckan fran Hyresgéstforeningen, Majblom-
mans Riksforbund, Rddda Barnen och Rdda Korset
som visar att den ekonomiska ojdmlikheten mellan
barnfamiljer 6kar. Klyftan i ekonomisk oro mellan for-
dldrar med l4ga inkomster och fordldrar i en slump-
missigt utvald kontrollgrupp har okat kraftigt sedan
2023. Det &r fjarde aret som undersdokningen genom-
fors, och dér syns ingen ljusning.

Fem av tio ensamstdende fordldrar och tre av tio
sammanboende har under det senaste halvéret haft
svart att kopa néringsrik mat och klader efter arstid till
sina barn. Organisationerna bakom undersdkningen
konstaterar att den illustrerar tva parallella verkligheter
dar skillnaderna i livsvillkor 6kar beroende pa vilka in-
komster fordldrarna har.

Finansministern pratar mycket om arbetslinjen,
och jag tycker ocksé att de som kan ska jobba. Full
sysselséttning har en avgdrande betydelse for hela be-
folkningens livskvalitet och for att minska de sociala
och ekonomiska klyftorna som finns i samhaillet. Soci-
aldemokraternas grundsyn dr att ménniskor vill jobba,
och var politik strivar efter att frimja det goda arbets-
livet och att alla som kan jobba ocksa ska jobba. Ge-
nom att fler jobbar okar skatteintdkter, samtidigt som
de offentliga utgifterna minskar. Var hdgsta prioritet ar
darfor att fa fler i arbete.

Men i takt med den stigande arbetsldsheten riskerar
situationen att forvidrras ytterligare. Bakom siffran
9 procents arbetsloshet finns en halv miljon ménnisko-
6den. Det handlar om ménniskor som inte har rdd att
betala rikningar, férdldrar som inte har rad att lata sina
barn idrotta och vanligt folk som inte har rad att himta
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ut sina mediciner. Regeringen verkar inte forstd hur
hart arbetslosheten slar, framfor allt inte mot de mén-
niskor som vill ha ett jobb att ga till, som vill gora rétt
for sig och som vill kdnna tryggheten i att ha en egen
inkomst.

Finanspolitiska rddet bedomer att det inte &r storre
ekonomiska incitament som ar l6sningen for att
minska arbetslosheten. Varken ytterligare jobbskatte-
avdrag eller bidragstak kommer att ha stora effekter pa
sysselsdttningen. Snarare finns det enligt myndigheten
risk for 6kad barnfattigdom. Det som behovs ar i stéllet
atgirder som rustar den arbetssokande att ta de jobb
som finns.

Den ekonomiska politiken for att uppna full syssel-
sdttning gar hand i hand med den skattepolitik som fi-
nansierar var gemensamma vélfard och viktiga sam-
hillsinvesteringar. Vi horde finansministern prata
mycket om arbetslinjen. Darfor undrar jag varfor rege-
ringen inte gor mer satsningar for att fa fler i arbete.

Anf. 5 Finansminister ELISABETH

SVANTESSON (M):

Fru talman! Den budget som borjade gilla den 1
januari moter pa en hel del sitt de utmaningar som
manga star infor. Vi befinner oss i svara tider, och vi
riskerar att det forblir sa, sarskilt nu nér kriget i Mella-
ndstern pagar.

Vad har vi under nagra korta ér gjort? Vi har sénkt
skatten for alla som arbetar. Vi har sénkt skatten pa
pension. Vi har sénkt skatten pa sparande, och vi har
sdnkt skatten pa drivmedel och pa el. P4 onsdag blir
maten billigare genom att vi halverar matmomsen. Det
ar precis det som ledamoten efterfragar, det vill séga
att underlitta for ménniskor. Matkostnaderna och bo-
endet &r ofta den allra storsta posten for en familjs eller
for en ensamstéende persons ekonomi.

Vad giller bostadsbidragen har vi hojt taken for
forsta gangen sedan 1997. Beroende pa att hyrorna har
blivit hogre har vi ocksa hojt taken. Det har inte gjorts
tidigare. Listan skulle kunna goras langre.

Ar jag stolt over liget? Nej, men jag ér glad over
att vi fran fyra partier tillsammans har stirkt ménni-
skors ekonomi i en tuff tid. Jag har &nda nagra fragor.

Hur ménga ganger har en socialdemokratisk rege-
ring sénkt skatten tre ar i rad for en arbetare? Hur
manga ganger har Socialdemokraterna sénkt skatten pa
pension tre ar i rad? Och hur ménga génger har Soci-
aldemokraterna sett till att drivmedel blivit betydligt
billigare? Hur ménga ganger genom historien har So-
cialdemokraterna lagt ungefér 6 procent av bnp pé of-
fentliga investeringar i infrastruktur, i rattssidkerhet
och forsvar? Hur manga génger har Socialdemokra-
terna fordubblat finansieringen till forsvaret pa mindre
an fyra ar? Hur méanga ganger har Socialdemokraterna
sdnkt — halverat — matmomsen och latit det gélla i ett
ar och nio méanader?

Jag kan fortsétta denna lista, men jag ar glad &ver
att vi ar fyra partier som gor detta i en svar tid.

Vad menar jag med begreppet Trumpsékra? Det ér
enkelt. Svensk ekonomi stér stark, men ménga har det

fortfarande tufft. Det héller pa att vinda, men sjilva
ekonomin och statsfinanserna ar stabila och i vérlds-
klass. Med en statsskuld pa drygt 35 procent — den dr
faktiskt lagre i dag n ndr Magdalena Andersson lam-
nade sitt jobb som finansminister — kan vi gora det som
krévs for att skydda befolkningen rent fysiskt genom
att bygga trygghet och sdkerhet samt genom att stéirka
deras ekonomi.

Ja, svensk ekonomi ar Trumpsékrad pé det séttet att
vi har mojligheter som f& andra lander har. Daremot &r
inte svensk ekonomi Magdalenasékrad. Socialdemo-
kraternas motioner handlar om hojda skatter pad mycket
men utan att man vill prata om det. Man vill sillan det
nir man ir socialdemokrat. Man sédger att man vill
sanka skatten, men sé fort man styr hojer man skatten.

Lét oss titta pa Stockholm — skyltfonstret. I tider
som har varit svéra for ménniskor har man hojt kom-
munalskatten tva ganger och i regionen en géng. Det
drabbar séklart allra mest de som har minst.

Fru talman! Vi tar oss igenom en tuff tid. Ater-
hamtningen har kommit i Sverige. Den &r skor. Det be-
ror bland annat pé att inhemsk efterfragan tar fart med
hjélp av en expansiv budget. Det handlar ocksa om vad
som hénder i omvirlden. Men den hér regeringen, vi
fyra samarbetspartier, ar redo att géra mer om och nédr
det kravs for att bygga skyddsbarridrer kring svensk
ekonomi och kring svenskarnas ekonomi.

Anf. 6 IDA EKEROTH CLAUSSON (S):

Fru talman! Riksdagen har mojlighet att utreda sa-
ker, och riksdagens utredningstjénst har réknat ut att
nio av tio skulle tjdna pa Socialdemokraternas budget-
forslag.

I Socialdemokraternas budgetalternativ prioriterar
vi vanligt folks ekonomi. Vi foreslog en réttvis skatte-
sankning for vanligt folk, som skulle ge lika mycket
som regeringens forslag — som nu har blivit verklighet.

Vi tycker ddremot inte att en ytterligare skattesank-
ning for dem som tjdnar Gver 67 000 kronor i manaden
dr motiverad samtidigt som hilften av alla ensamsta-
ende har svart att sétta mat pa bordet till sina barn. Vi
star inte bakom att man tar bort avtrappningen av jobb-
skatteavdraget. De pengarna hade kunnat ga till
mycket viktigare saker, som att hoja barn- och studie-
bidragen.

Senaste gdngen barnbidraget hojdes var 2018, och
som av en hindelse var det en socialdemokratisk rege-
ring som gjorde det. Sedan dess har kostnaderna rusat
for barnfamiljerna. Men Sverige dr det enda landet i
Norden som inte har hojt barnbidraget under kostnads-
krisen.

Vi vill héja bostadsbidraget for de mest utsatta fa-
miljerna. Regeringen forsémrade nyligen det, vilket ar
helt obegripligt i detta mycket allvarliga kostnadslédge.

Vi vill géra medicinerna billigare. I vart budgetal-
ternativ prioriterar vi att svenska pensiondrer ska ha
rad att hdmta ut sina mediciner.

Vi socialdemokrater foresldr vidare att det ordttvisa
karensavdraget ska slopas. De som maste gora jobbet
pa jobbet ska inte ldngre straffas orimligt hért



ekonomiskt och bli av med tusenlappar eftersom de
tvingas vara hemma nér de &r sjuka.

Det finns faktiskt alternativ i den ekonomiska poli-
tiken som gor skillnad for vanligt folk.
(Applader)

Anf. 7 Finansminister ELISABETH

SVANTESSON (M):

Fru talman! Jag tackar for appladen redan innan jag
borjade prata.

Arligt talat — jag vill tacka for en bra debatt. Det
hér &r en véldigt viktig fraga. Manga ménniskor runt
om i landet kdmpar fortfarande med hdga priser och
hdga hyror och for att fa sin ekonomi att ga ihop. Det
som 4r glddjande &r att det borjar vinda vad géller bade
kopkraften och ekonomin och att vi har en sadan styrka
1 vara statsfinanser.

Det ir alltid roligt att lyssna pa socialdemokrater
nir de ar i opposition. D& kan man ndmligen foresla
mycket, men nir man vil har majoritet och ska ldgga
fram en budget maste man &nda alltid utvirdera vad
som hinder. Det blir spinnande att se hur man ska fa
ihop de fyra partierna pd Magdalena Anderssons sida
och hur man ska underlétta for manniskor och fokusera
pa arbetslinjen.

Vad ir de stora skillnaderna hir? Ar jag emot hojt
barnbidrag? Nej, jag &r inte emot hdjt barnbidrag. Jag
utesluter inte att det behdver hdjas. Men jag tycker
ocksa att skatten behdver sankas for dem som jobbar.
Eftersom de som jobbar har drabbats hardast under in-
flationskrisen dr det helt rimligt att starka deras kop-
kraft, sé att de inte kénner att det bara r bidragen som
hdjs och indexeras upp. Det ir inte rittvist. Aven de
som varje dag gar till jobbet och sliter ska veta att de
far behalla mer av sin 16n under mycket svéra tider.

Jag ska inte st hir och gora mer listor dver allt vi
gor for att stotta hushallen, fru talman. Jag kan bara
konstatera att matmomsen halveras nu pa onsdag.
Dessutom sénks arbetsgivaravgifterna for att anstilla
unga. Det kommer att underldtta for méanga, speciellt
for ménga smaforetagare i tjinstesektorn i Sverige som
har smé marginaler och som nu ar oroliga for att efter-
fragan halls tillbaka.

Man kan gora mycket for att underldtta for savil de
sma foretagen som familjerna och den svenska ekono-
min. Det tinker jag fortsétta att gora.

Tack for den hér debatten! Ha en fortsatt trevlig
veckal!

(Applader)

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.
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§ 7 Svar pa interpellation 2025/26:356 om fird-
tjinst och regeringens fortsatta beredning av Tra-
fikanalys forslag

Anf. 8 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Azra Muranovic har fragat mig hur jag
och regeringen motiverar behovet av en ny utredning
nér Trafikanalys redan har ldamnat forslag om fortydli-
gade kriterier. Hon har dven frigat nir jag och rege-
ringen avser att presentera konkreta lagforslag base-
rade pa de slutsatser som redan har redovisats samt hur
jag och regeringen sdkerstéller att personer med om-
fattande synnedsittning inte drabbas av ojamlik och
rattsosdker tillimpning av fardtjénstlagen under tiden.

Jag har tidigare besvarat fragor och interpellationer
pa samma tema. S sent som den 20 mars besvarade
jag en i princip likalydande fréga fran en partikollega
till Azra Muranovic i en interpellationsdebatt. Jag kan
forsdkra Azra Muranovic att frigan om fardtjanst &r
viktig for regeringen och att jag fortsétter att f6lja den
noga.

Som jag har forklarat i tidigare svar till riksdagsle-
daméter utgor uppdraget till Transportstyrelsen ett vik-
tigt underlag i den vidare beredningen av rapporten
frén Trafikanalys. Uppdraget har till syfte att identifi-
era skillnader i tillimpningen mellan de olika till-
standsgivarna.

Nagon dndring i den ramlag, lagen (1997:736) om
fardtjianst, som reglerar ritten till fardtjanst har inte
skett. Ansvariga huvudmaén, i form av kommuner eller
regionala kollektivtrafikmyndigheter, bor sjilva svara
pa varfor de gor tolkningen att exempelvis personer
med omfattande synskada inte méter de funktionshin-
der som innebér att tillstand till fardtjanst ska beviljas
enligt fardtjanstlagen. Lagen stéller inte upp négot hin-
der for en mer generds tillimpning dn vad som fore-
kommer pa flera héll i landet.

Anf. 9 AZRA MURANOVIC (S):

Fru talman! Jag tackar for svaret.

Jag vill prata om hur det faktiskt &r att leva med en
synskada och den gillande lagstiftningen vi har i Sve-
rige i dag. Nér jag mdter personer beréttar de ndmligen
att det dr vildigt svart att 14sa en busstidtabell, att det
ar svart att se nér bussen kommer och att det ar nést
intill omdjligt att springa till en héllplats nér bussen
inte véntar. Vi vet att kollektivtrafiken ofta inte funge-
rar for den som inte ser.

Om bussen inte vintar, om byten inte funkar och
om informationen inte &r tillganglig blir fardtjdnsten
det enda rimliga komplementet. Utan den blir det vél-
digt svart att leva, verka och arbeta i det svenska sam-
hallet.

Nar jag traffar de hir personerna ér det inte en eller
tva som uttrycker detta. Det &r flera personer med syn-
nedsattningar som beréttar om liknande saker. Det hir
ar ett monster. Méanniskor hamnar i klam mellan kom-
mun och region, mellan fardtjénst och ledsagning. Det
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som hénder &r att vi pekar pa varandra om vems ansvar
det egentligen 4r att tolka lagstiftningen.

Egentligen &r det véldigt enkelt. De hdr méanni-
skorna begér inte mycket. De ska kunna ta sig till job-
bet, och deras vardag ska fungera. Det ar allt.

Fru talman! Det allvarliga i interpellationen &r att
vi inte behdver gissa oss till det hér. Trafikanalys har
redan visat att tillimpningen av fardtjansten har glidit
bort frén lagens intentioner. P4 méanga sidor i utred-
ningen analyseras utvecklingen av rittspraxis och till-
lampning. Den visar alltsa hur tillimpningen faktiskt
ser ut i kommunerna. Det finns ett omfattande un-
derlag for detta. Det finns statistik, och det finns ana-
lys. Och slutsatsen blir tydlig: Systemet fungerar inte
som det &r tinkt.

Trots detta viljer regeringen att inte agera. Man
véljer att utreda vidare. Det &r hir den politiska fragan
uppstar. Nir man vet att det i dag finns ménniskor som
nekas fardtjanst trots omfattande behov och nir man
vet att tillimpningen inte f6ljer lagens intentioner men
anda avstar fran att lagga fram ett forslag anser jag att
det inte langre ir en fraga om kunskap. Det borjar bli
en fraga om politisk vilja.

Ministern siger att han ser allvarligt pa detta. Om
man ser allvarligt pa att ménniskor forlorar méjligheter
att leva, verka och arbeta i ett samhélle agerar man.
Man haller inte kvar en grupp ménniskor i en oréttvis
situation ar efter ar med hénvisning till att fragan be-
reds.

Darfor &r min fraga till ministern valdigt enkel: Hur
lange anser regeringen att personer med synnedsétt-
ning ska behova leva med ett system som man sjilv vet
inte fungerar innan man gér fran utredning till faktisk
handling?

Anf. 10 SANNE LENNSTROM (S):

Fru talman! I nértid har jag trdffat Synskadades
Riksforbund i Uppsala och deras ordforande hér i riks-
dagen. Pa dessa moéten fick jag viktiga medskick, som
jag vill framfora i dagens debatt och till statsradet.

Férdtjansten &r en av de absolut viktigaste indivi-
duella stodsatsningarna for att personer med funktions-
nedsdttningar ska kunna rora sig i och delta i samhallet
som andra och for att de ska kunna arbeta, studera eller
utfora sysslor i vardagen.

Sé ar det tyvérr inte i dag. En orsak dr, som ndmnts
tidigare, att lagen tillimpas allt sndvare, vilket gor att
allt farre far fardtjansttillstand. Detta beror inte pa &dnd-
rad lagstiftning utan pa dndrad réttspraxis, som olika
huvudmén forlitar sig pa olika hart. Det skiljer sig dven
valdigt mycket at mellan olika delar av landet. Gemen-
samma kvalitetskrav for fardtjanst saknas. Det leder
till att fardtjénsten kan anvéndas olika beroende pa var
i Sverige man rakar bo. Det hér ar allvarligt. Det har
gétt sd langt att personer forlorat sina jobb pé grund av
utvecklingen.

Statsradet har uttalat att detta ar olyckligt, och jag
instimmer verkligen i det. Men ndr man som minister
ser en utveckling man inte dr ndjd med géller det att
agera. Problemet hade som sagt kunnat avhjilpas om

man gjort verklighet av de forslag som Trafikanalys
lamnade varen 2023 — i morgon tror jag att det &r exakt
tre ar sedan. Trafikanalys kom fram till att lagstift-
ningen é&r bristfillig och att det behdvs fortydliganden
av vilka kriterier som ska gélla for fardtjanst. Detta har
aven flera berorda forbund papekat, bland annat Syn-
skadades Riksforbund, vars medlemmar berérs av den
hér frdgan — ménga drabbas hart.

Men Trafikanalys forslag far ligga och damma i en
skrivbordslada. Regeringen pastar att det behdvs mer
kartlaggning. Den kartldggningen hade kanske kunnat
genomforas tidigare i sé fall. I stillet drar regeringen
ut pa detta och invéntar svar i januari 2027, det vill
sdga efter valet. Manga drabbade kdnner att man utre-
der saker som man redan vet. Tiden gar medan allt fler
ménniskor drabbas. Vissa blir av med den fardtjanst
som de haft under stérre delen av sitt liv.

Vad vintar regeringen pa? Forra fredagen sa stats-
radet att man behover nya siffror — statistiken har blivit
forlegad, och det 4r vad som kan forvintas nér aren
gér. Det finns dock frdgor som regeringen har berett
mycket snabbare. Vi ska 6ppna riksdagen i sommar for
att bereda fragor som berdr réttspolitik och migrations-
politik. Det brukar vi inte géra. Sommaren ar egentli-
gen tinkt till valrorelse, men dessa produkter laggs
fram efter propositionsstopp. Detta géller dock inte
frédgan om fardtjanst. Det dr mérkligt att man hinner
med flera propositioner, bland annat om serveringstill-
stind, men inte hinner ta fram kompletterande un-
derlag for att réttssikra bedomningen av fardtjénst.
Dar tar det ménga ar, och kénslan ar saklart att det inte
dr en prioriterad fraga for regeringen.

Mina fragor till statsradet ar darfor: Vad vill stats-
radet séga till den som har forlorat sin fardtjénst? Tén-
ker ministern gora nagot for att stoppa denna utveckl-
ing fore januari 20277

Anf. 11 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Forst vill jag tacka bdde Azra Murano-
vic och Sanne Lennstrom for engagemanget. Jag ser
allvarligt pa utvecklingen i olika delar av landet.

Bakgrunden till det uppdrag som regeringen har
beslutat att ge Transportstyrelsen handlar inte bara om
att dren har gatt, som ledamoten sa. En viktig omstén-
dighet dr att Trafikanalys rapport gjordes under pande-
min och presenterades kort dérefter. Jag har tagit del
av Trafikanalys egen statistik som kommit efter att
man ldmnat den rapport som ledaméterna hénvisar till.
Dar har jag noterat att antalet fardtjansttillstand per in-
vanare 2024 var pa ungefdr samma niva som fore pan-
demin. Det skedde en synlig nedgang i antalet bade
tillstand och fardtjanstresor under pandemin. Det gér
inte att utesluta att pandemin har haft en paverkan och
effekt som fororsakat nedgéngen i landet. Dérefter har
tillstanden per invanare 6kat pa manga hall.

Det ar i beredningen av Trafikanalys rapport som
vi har kunnat konstatera att det hér skiljer sig at mellan
olika delar av landet. I Orebro l4n, dir Kristdemokra-
terna dr med och styr, har antalet fardtjansttillstand per



invanare 6kat med 24 procent jamf{ort med fore pande-
min. Samtidigt har fardtjénsttillstdanden per invanare
minskat med &ver 16 procent i Kronobergs lén. Det ar
alltsé uppenbart att det finns skillnader runt om i Sve-
rige. Det dr dérfor regeringen har gett Transportstyrel-
sen i uppdrag att utreda skillnaderna i vilka kriterier
som tillampas vid tillstdndsgivning for att det ska fin-
nas underlag och stod for kommuners och regioners
analyser av hur de ska kunna ta fram bittre riktlinjer
for beslut, s att alla som har rtt till fardtjanst ocksa
far det.

Fru talman! Precis som jag sa i mitt interpellations-
svar finns det i dag ingenting i géllande lagstiftning
som hindrar kommuner och regioner fran att vara mer
generdsa i sin tilldmpning. Azra Muranovic fragar hur
lange det ska dr6ja. Svaret ar att det inte behdver drdja
langre &n tills regionen eller kommunen fattar ett be-
slut om att vara mer generds. Den mdjligheten finns
redan i dag, och det dr i huvudsak dir ansvaret ligger.
Men for att {4 ett béttre underlag och for att kartlagga
hur skillnaderna ser ut i Sverige i dag har Transport-
styrelsen fatt det har mycket viktiga uppdraget.

Med det, fru talman, tror jag att jag ocksa har svarat
pa nagra av Sanne Lennstroms fragor.

Jag kan inte uttala mig géllande enskilda fall och
berittelser om att personer inte fétt fardtjanst fastian de
har uppenbara problem att ta sig fram sjilva. Det ar
myndigheterna sjdlva som féar svara pa fragor om de
beslut de har fattat, som jag ocksa sa i mitt interpellat-
ionssvar. Hur vissa ansvariga huvudmén kan gora tolk-
ningen att exempelvis personer med synskada inte mo-
ter funktionshinder som innebér vésentliga svarigheter
att forflytta sig pa egen hand kan bara dessa huvudmén
sjdlva svara pa. Jag &r inte nojd med situationen, men
vi behover ett bittre underlag som tydliggor skillna-
derna i landet for att kunna vidta rétt atgéarder.

Fru talman! Den viktigaste dtgiarden kan dock de
lokala myndigheterna vidta sjilva redan i dag. Ateri-
gen: Det finns ingenting som hindrar en mer generds
tillimpning. Jag kan tdnka mig att detta foranleder fra-
gor lokalt och regionalt i de olika delar av landet dér
tillstdnden gatt ned. Man kan sékert lira av exempelvis
Orebro lin, dir firdtjénsttillstinden har 6kat per inva-
nare efter pandemin och framat.

Anf. 12 AZRA MURANOVIC (S):

Fru talman! Jag tycker att det borjar bli valdigt tyd-
ligt vad den hér debatten handlar om — inte om un-
derlag, analys och beredning utan om politisk vilja.
Niér regeringen sager att fardtjansten maste utredas yt-
terligare maste man sitta det i relation till hur rege-
ringen agerar i andra fragor. Dar ser vi nagot helt an-
nat.

Nir regeringen fordndrar a-kassan och forsamrar
for ménniskor gér det att fatta beslut utan att hdnvisa
till allt som maste utredas i flera &r. Nér regeringen dri-
ver fram forslag om angiverilagar ar den beredd att ga
vidare trots omfattande kritik och stora fragetecken
kring konsekvenser. Nar regeringen foreslar forédnd-
ringar 1 hogkostnadsskyddet dr det ingen
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beredningsprocess som lyfts fram som ett hinder. Nar
regeringen lagger om bistandet gér det att fatta beslut
snabbt, trots att konsekvenserna blir dramatiska och
langtgaende.

Monstret dr tydligt nér man tittar pa den hér rege-
ringen. Nar den vill fatta ett beslut gér den det. D4 ar
beredningstiden inte ett problem, remisskritik inte ett
hinder och ytterligare utredningar inte nddvéndiga,
oavsett vad andra sdger. Men i den hér fragan, dir man
har chans att stirka réttigheterna for personer med syn-
nedsittning, blir plotsligt beredningen avgdrande. Da
maste vi veta mer och utreda mer, fast fragan redan ar
vélutredd — det underlag som finns ricker inte.

Fru talman! Det ar just det hdr som ar kdrnan. Vi
vet att underlaget finns. Trafikanalys har redan analy-
serat réttspraxis, visat pa skillnader i tillimpningen och
konstaterat att lagen inte fungerar som avsett. Det hér
ar egentligen inte en fraga dér regeringen saknar kun-
skap. Det &r en fréga dir regeringen véljer att inte agera
pa den kunskap som redan finns. D4 blir beredningen
inte ett tekniskt argument utan ett politiskt argument —
ett sitt att motivera att man inte gor nagonting.

Fru talman! Det &r darfor svart att forstd ministerns
resonemang. Samma regering tvekar inte att ga fram
snabbt i andra fragor. Men hér, ddr man kan 16sa ett
tydligt strukturellt problem, viljer man att avvakta.
Det ar inte forsiktighet som lyser fram, utan det dr brist
pa prioritering. Lat oss vara &rliga: Den hér debatten
handlar inte om att regeringen inte kan agera utifrdn
det underlag man har utan om att regeringen inte vill
agera.

Men om det nu &r sé att det rdder brist pa underlag:
Vad exakt dr det som ministern och regeringen behd-
ver veta utover det som Trafikanalys redan har utrett
géllande tillimpningen av lagen?

Anf. 13 SANNE LENNSTROM (S):

Fru talman! Statsradet ndmner att det 4r stora skill-
nader i landet gillande bedomningen. Det &r precis det
som debatten handlar om. Det dr en fraga om rattssé-
kerhet.

Det ér inte okej att minniskor som bor i Skéne
drabbas extra hart av harda bedomningar och att de ska
forlora mojligheten att till exempel ta sig till jobbet el-
ler mojligheten att f6lja med sina barn till en fritidsak-
tivitet.

Det blir en isolering och ett utanforskap, allt medan
tre ar har gatt. Man kan inte lata bli att stélla sig fragan:
Kunde inte det som statsradet efterfragar ha utretts un-
der dessa tre ar som gatt? Kunde man inte ha sett 6ver
den kompletteringen da?

Forutom tidssloseriet finns ett annat sldseri som re-
geringens troga maskineri ockséd har lett till. Forvalt-
ningsritten gar varm med resurser som rullar. Samti-
digt tvingas till exempel blinda personer dras med
overklaganden mot beslut om négot som vi i detta rum
verkar vara dverens om att de faktiskt har ratt till.

Det &r hog tid att gora verklighet av Trafikanalys
forslag. Om jag ska sommarjobba extra hér i riksdagen
i augusti, min sista sommar som ledamot, hade jag
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véldigt gérna hanterat en produkt som lett till béttre
kvalitet i fardtjénsten i hela landet.

Anf. 14 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Det som Transportstyrelsen nu ska titta
pa dr skillnaderna i vilka kriterier som tillimpas vid
tillstdndsgivning. Det &r mot bakgrund av att det har
hént en del sedan Trafikanalys ldmnade sin rapport.

Jag redogjorde for négra skillnader i landet dir det
har 6kat pa vissa héll och minskat pa andra. Det ar
sjalvklart viktigt att ansvar utkrdvs dér ansvaret ligger
pa den lokala och regionala nivan. Jag tror att det finns
mycket att ldra av de regioner dar det har varit mer ge-
nerost.

Med det, fru talman, kan jag inte l4ta bli att ga till-
baka till det jag tidigare har sagt bade en och tva ganger
i den hiar kammaren. Hur vissa huvudmén kan gora
tolkningen att exempelvis personer med synskada inte
skulle mota funktionshinder som innebar visentliga
svérigheter att forflytta sig pa egen hand kan bara de
ansvariga huvudménnen svara pa.

Det som Transportstyrelsen nu har i uppdrag att ut-
reda dr kriterierna som tilldmpas sa att vi far ett béttre
underlag for att utkrava ansvar av de myndigheter som
har ansvaret och ett underlag for de atgirder som be-
hover vidtas for att fler ska kunna fa den fardtjanst som
de rétteligen har rétt till.

Med det hanvisar jag till tidigare svar. Den hér fra-
gan diskuterade jag i kammaren sa sent som for tio da-
gar sedan.

Anf. 15 AZRA MURANOVIC (S):

Fru talman! Den hér fragan diskuterades den 20
mars, och den diskuteras i dag igen. Statsradet ater-
kommer egentligen med samma svar.

Det dr inget i lagstiftningen som hindrar kommuner
och regioner fran att vara mer generdsa i sina bedém-
ningar. Det &r just det som dr problemet. Lagen tillater
i teorin generositet, men i verkligheten ser vi att till-
lampningen blir allt sndvare. Det blir da inget lokalt
problem utan ett systemfel.

Fru talman! Det finns i dag inget i lagstiftningen
som sakerstiller likvardighet, och det finns inget som
driver pa en mer generds tolkning. Det finns inget som
forhindrar att kommuner under ekonomisk press eller
med olika praxis gor allt sndvare beddmningar, utan
det vilar pa deras goda vilja. Det &r just det som ar det
stora problemet.

Trafikanalys har redan visat att tillimpningen har
glidit bort fran lagens intentioner. Att sdga att lagen
tillater generositet rdcker inte nér systemet i praktiken
leder till det motsatta. Vi kan inte ha réttigheter som
bygger pa att enskilda kommuner viljer att vara gene-
rosa och att vi lyfter upp dem som goda exempel.

Rattigheter maste vara tydliga, forutsdgbara och
likvérdiga dver hela landet. Annars ar det inte rattig-
heter. Da &r det en geografisk fraga och en fraga om
generositet.

Darfor blir min avslutande fraga till ministern: Nér
tillampningen systematiskt blir snévare, trots att lagen
i teorin tillater mer, varfor anser dé inte regeringen att
det &r lagstiftningen som behover fordndras utan hin-
skjuter fragan till kommunerna och regionerna?

Anf. 16 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Svaret pd fragan ar att ansvaret i dag
ligger pad kommuner och regioner. Vill riksdagen édndra
det kan riksdagen fatta beslut om det, men ansvaret lig-
ger dér ansvaret ligger.

Det ser olika ut i olika delar av landet, och antalet
fardtjénsttillstand har 6kat pa flera hall. Det var en syn-
lig nedgéng under och efter pandemin, da Trafikanalys
gjorde rapporten som det hinvisas till. Mot bakgrund
av det finns det anledning att granska detta igen.

Det dr mojligtvis latt att skylla pd ndgon annan.
Men kommuner styrs av politiskt tillsatta fullméktige-
forsamlingar. I Kronoberg, som ligger lite sdder om le-
damotens valkrets, har fardtjansttillstdnden per invé-
nare minskat med 6ver 16 procent. I Kronoberg ar So-
cialdemokraterna med och styr. Dar man kan ta ansvar
borde man ta ansvar redan nu pa regional niva. Krist-
demokraterna &r med och styr i Orebro dér firdtjinst-
tillstanden per invéanare har 6kat med 24 procent.

Det handlar just om de skillnaderna och att antalet
fardtjansttillstand har 6kat sedan 2004 och framét. Det
ligger nu pa samma niva som fore pandemin. Det gor
att vi nu behdver ha ett mer gediget underlag for att
kunna utkréva ansvar for att de som har synskada inte
ska fa beskedet att de inte har vésentliga svarigheter att
forflytta sig pd egen hand. Varfor det ar si i dag kan
bara de ansvariga huvudménnen svara pa.

Detta dr en angeldgen fraga for regeringen. Vi ser
allvarligt pa detta. Det ar darfor Transportstyrelsen har
fatt det har viktiga uppdraget.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellationerna 2025/26:398, 401
och 406 om flyglinjer

Anf. 17 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Marie Olsson har fragat mig hur jag
avser att sdkerstélla att tillgédngligheten till Stockholm
for invénare och foretag i norra och véstra Dalarna inte
forsamras om flyglinjen Mora—Arlanda avvecklas, om
jag avser att vidta atgérder for att den allménna trafik-
plikten for flyglinjen Mora—Arlanda ska kunna fort-
satta och hur jag och regeringen beaktar regionala flyg-
platsers betydelse for Sveriges beredskap och totalfor-
svar i arbetet med statligt stod till flygtrafik.

Kalle Olsson har fradgat mig om jag avser att vidta
atgérder for att den allménna trafikplikten pé flyglinjen
Ostersund—Umea ska fortsiitta efter 2027.

Peter Hedberg har fragat mig om jag avser att vidta
atgdrder for att den allménna trafikplikten for



flyglinjen Kramfors—Arlanda ska kunna fortsétta samt
hur jag avser att sdkerstélla att tillgdngligheten till
Stockholm for invanare, foretag och offentliga aktorer
i Kramfors respektive Sollefted kommun inte forsam-
ras om flyglinjen Kramfors—Arlanda avvecklas.

Jag viljer att besvara interpellationerna i ett sam-
manhang.

Luftfarten dr en viktig del av transportsystemet.
Sérskilt i ett land som Sverige med langa avstand och
manga glest befolkade omraden ér flyget viktigt for in-
rikes resor och har dven stor betydelse for Sveriges
ekonomi, konkurrenskraft och 6ppenhet gentemot om-
vérlden.

Regeringen har darfor vidtagit flera viktiga atgér-
der for att stirka luftfartens och flygplatsernas konkur-
renskraft och forbdttra forutsittningarna for god till-
ginglighet med flyg.

For att ta ndgra exempel: Flygskatten ar avskaffad
frén den 1 juli 2025. Regeringen har ocksa beslutat att
cirka 60 myndigheter ska redovisa hur de sékerstéller
fardmedelsneutrala tjinsteresor. P4 regeringens for-
slag har riksdagen vid tva tillfallen beslutat att sam-
manlagt 6ka det statliga bidraget till kommuner for
driftsstod till icke-statliga flygplatser med 6ver 400
procent.

Dérutover har riksdagen pa regeringens forslag
okat den statliga ersittningen till beredskapsflygplat-
serna fran och med i ar.

For Mora flygplats, som ju ocksa ar en beredskaps-
flygplats, har driftsstodet okat frén cirka 2 miljoner
kronor 2023 till cirka 8 miljoner kronor 2025. For
Kramfors-Sollefted Hoga Kusten flygplats har drifts-
stodet okat frdn cirka 7,5 miljoner kronor 2023 till
cirka 8 miljoner kronor 2025.

En utgangspunkt for regeringen ar att den regel-
bundna linjetrafiken inom flyget ska bedrivas pa kom-
mersiella villkor. I vissa fall dr det dock inte mojligt att
bedriva kommersiellt barkraftig och regelbunden flyg-
trafik. Det kan 1 dessa situationer finnas behov av att
inrdtta flyglinjer med allmén trafikplikt for att séker-
stilla olika regioners tillgdnglighet till Sveriges huvud-
stad. For det arbetet ar Trafikverket ansvarig myndig-
het.

Trafikverket har nyligen genomfort en utredning
for att ge underlag for myndighetens kommande beslut
om vilka flyglinjer som bor ha allmén trafikplikt och
vid behov upphandlas inf6r att nuvarande operatdrsav-
tal 16per ut i oktober 2027. Trafikverket remitterar i
sedvanlig ordning sin utredning for att inhdmta syn-
punkter pa forslaget. Jag foljer fragan noga.

Jag kan konstatera att fOrutsdttningarna for den
upphandlade trafiken pa flyglinjen Ostersund—Umea
skiljer sig frén 6vriga upphandlade linjer. I proposition
1992/93:150 lamnades forslag om flygtrafik mellan
Ostersund och Umea. Riksdagen bifoll regeringens
forslag. I instruktionen for Trafikverket ingér darfor att
myndigheten ska se till att det finns regelbunden flyg-
trafik pa linjen Ostersund—Umea.

For att ta bort den allménna trafikplikten pé linjen
kravs darfor ett godkdnnande fran riksdagen samt en
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dndring av forordningen (2010:185) med instruktion
for Trafikverket. Det pagar inget arbete med att d4ndra
forordningen inom Regeringskansliet.

Frdgan om medel for den upphandlade trafiken &r
nagot som regeringen bedomer i det arliga arbetet med
statens budget.

Avslutningsvis: Nar det géller frigan om regionala
flygplatsers betydelse for Sveriges beredskap och
totalforsvar vill jag peka pa att sddana fragor &ven om-
fattas av det padgdende uppdrag som regeringens sir-
skilda utredare pa flygplatsomradet har.

Anf. 18 MARIE OLSSON (S):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka ministern
for svaret pa interpellationen.

Mora flygplats invigdes redan 1980, och den bygg-
des bade utifran behovet av den civila beredskapen och
for att kunna anvéndas for militdra &ndamal. Flygplat-
sen har alltsé funnits i 46 ar. Den fick trafikplikt forst
2023, och nu finns det ett forslag om att dra bort tra-
fikplikten.

Regeringen har uttalat att hela Sverige ska kunna
leva och utvecklas. Samtidigt foreslar Trafikverket nu
att den allménna trafikplikten for flyglinjen mellan
Mora Airport och Stockholm Arlanda Airport inte ska
fornyas. Forslaget riskerar att kraftigt forsdmra till-
gingligheten for invanare och foretag i norra och
véstra Dalarna.

Mora flygplats fungerar i dag som ett regionalt nav
for flera kommuner, som Alvdalen, Orsa, Malung-Si-
len och Vansbro. Néastan hilften av resenérerna till
flygplatsen kommer fran andra kommuner d4n Mora.
Trafikverkets analys fokuserar i alldeles for hog grad
pa Mora som ort och underskattar darfor flygplatsens
betydelse for det storre regionala omlandet.

I kommuner som Mora, Alvdalen och Orsa, dér jag
sjalv bor, &r tillgdngligheten till Stockholm redan i dag
mycket begrinsad. Utan flygforbindelsen okar resti-
derna kraftigt, och mojligheten att resa 6ver dagen for
arbete, myndighetsetskontakter och naringsverksam-
het forsdmras betydligt. Det kommer i stort sett inte att
g4 att ta sig till Stockholm &ver dagen. Just denna flyg-
forbindelse har en relativt hog kostnadstackningsgrad
i jaimforelse med flera andra linjer, som Trafikverket
anda foreslar ska fa fortsatt stod.

Den allménna trafikplikten infordes dessutom, som
jag sa tidigare, forst 2023. Det innebdr att forutsatt-
ningarna for denna linje 6ver huvud taget inte har hun-
nit stabiliseras fullt ut.

Utover den regionala utvecklingen finns ocksé det
sakerhetspolitiska perspektivet. I ett ldge dér Sverige
ater bygger upp sitt totalférsvar spelar den civila infra-
strukturen en viktig roll.

Regionala flygplatser kan vara avgorande for be-
redskap, krishantering och militér rérlighet. Mora flyg-
plats dr byggd for att kunna ha kapacitet for att vara en
viktig militér flygplats. Verksamheten vid denna reg-
ionala flygplats riskerar nu att forsvagas, och det
viacker frdgor om hur regeringen véger samman



Prot.
2025/26:100
30 mars

transportpolitik, regionalpolitik och totalforsvar till en
helhet.

Nu har ministern svarat, och svaren ér till intet for-
pliktande: att flyget ar viktigt, att flygskatten avskaf-
fats, att det statliga stodet till beredskapsflygplatser har
okat och att ministern foljer frigan noga.

Inget av de hér svaren hjilper oss att behalla trafik-
plikten pa Mora flygplats, och inget av dem ar egentli-
gen svar pa de fragor jag stillt i interpellationen. Uti-
fran det vill jag ge ministern mdjlighet att vara lite mer
konkret &n i det inledande svaret.

Jag fragar darfor igen: Avser ministern att vidta
nagra som helst konkreta atgirder, som innebér mer dn
att folja fragan noga, for att den allménna trafikplikten
for flyglinjen Mora—Arlanda ska kunna fortsétta?

Anf. 19 KALLE OLSSON (S):

Fru talman! Tack, statsrddet, for svaret pé interpel-
lationen!

Det &r en lite speciell konstruktion att det ingéar i
instruktionen till Trafikverket att sdkerstdlla trafik
mellan Ostersund och Umed. Det ir inte heller forsta
gangen Trafikverket inkommer till regeringen med en
begéran om att slippa detta uppdrag.

Jag noterar och vilkomnar statsradets svar i den har
delen, och jag hoppas och tror att det kan skingra en
del oro. Samtidigt ar det ju sé att djavulen sitter i de-
taljerna, sa nér statsradet kommer tillbaka till talarsto-
len far han gérna fortydliga exakt vad detta innebér.

Det péagar for ndrvarande inget arbete i regeringen
med att ta bort den allménna trafikplikten, séger stats-
radet. Betyder det ocksé att det inte heller i morgon
kommer att paborjas nagot sddant arbete? Vi far dnda
ha med oss att underlaget inkom till Trafikverket all-
deles nyligen.

Nir det géller det hédr underlaget tycker jag person-
ligen att det lamnar en hel del 6vrigt att 6nska. Det pa-
pekas bland annat att det finns alternativ till det upp-
handlade flyget mellan Ostersund och Umea. Man kan
aka savil tdg som buss som en kombination av de hir
transportslagen, och sé &r det ju.

Problemet &r att det inte blir ndgon attraktiv resa.
Vi talar om en resvég pa bara 36 mil, och man ska be-
tanka vilka mélgrupper det dr som vanligen reser med
flyget i dag. Det ar vardpersonal, patienter, patienters
anhoriga, myndighetsanstéllda och néringslivets akto-
rer.

Med kollektivtrafik tar resan lang tid, fem sex tim-
mar. Man kan inte starta resan fran Ostersund pa mor-
gonen och fa en full arbetsdag i Umea, utan det kraver
att man aker dagen innan och tar en hotellnatt. Det ad-
derar saklart till kostnaden.

Jag ska ndmna en annan sak nér vi dnda ar inne pa
transportslag, tidtabeller och kostnader. Trafikverket
papekar ocksa att man kan flyga kommersiellt mellan
Ostersund och Ume3 via Stockholm. S4 #r det, och det
ar en ganska snabb resa. Man kan komma ned pa tre
fyra timmar. Men Trafikverket undviker nogsamt att
beritta vad det kostar. Om man vill resa i dag fran Os-
tersund till Umea och tillbaka i morgon kostar det, fru

10

talman, 11 195 kronor tur och retur utan incheckat ba-
gage. Man undrar néstan varfor inte Trafikverket lyfte
fram mojligheten att hyra en privatjet, om nu pengar
inte dr en faktor i sammanhanget.

Myndigheten stéller ocksa fragan: Varfor ska just
Ostersund, en relativt vilmiende kommun, ha en flyg-
linje till Umead, en annan relativt vilméende kommun?
Kiruna har ingen flyglinje till Umed, och Géllivare har
ingen flyglinje till Ume4.

Jag skulle aldrig, fru talman, drdmma om att skapa
en sddan motséttning och stilla stdder i Norrlands in-
land mot varandra pa det séttet, sdrskilt inte nér vi pra-
tar om transportmdjligheter, och jag tycker att det ar
trakigt att en statlig myndighet gor just det. Varfor ska
det alltid vara de orter som har langst avstand, sdmst
viagar och minst kollektivtrafik som stélls mot
varandra?

Nér man talar om Jdmtlands 14n maste man forsta
att Ostersund, den enda staden, samlar upp behoven av
omkringliggande kommuner. Ar man Arebo, Brick-
ebo eller Krokomsbo och ska resa till Umed gér man
det via Ostersund.

Léat mig atergé till min initiala fraga, fru talman.
Kan vi helt enkelt utgé fran att det inte heller i morgon
paborjas ett arbete i Regeringskansliet med att for-
dndra eller stryka flyglinjen Ostersund—Ume3?

Anf. 20 PETER HEDBERG (S):

Fru talman! Jag hade for min del kunnat inleda den
hir debatten med att parafrasera Selma Lagerlof och
siga ”Antligen stod statsridet i talarstolen”. Men #rligt
talat hade jag helst sluppit debatten, detta med anled-
ning av att jag trodde att fragan gillande Hoga Kusten
Airport var avgjord.

Ar 2024 meddelade regeringen att man inte avsag
att g vidare med Flygplatsutredningen, som da hade
presenterat forslag om att avveckla trafikplikten vid
Hoga Kusten Airport. Senare under 2024 var jag pa 50-
arsfirandet av Hoga Kusten Airport. Jag hade till och
med dran att f4 invigningstala, inte s& mycket for att
jag ansags ha riddat flygplatsen utan for att jag var
fullmiktiges ordfoérande. Jag kunde konstatera att det
var betydligt fler som tittade pa alla olika typer av
coola flygplan &n som lyssnade pé talet. Men det jag
kdnde den dagen och det jag mdtte fran sa otroligt
manga besokare var den otroliga framtidstro som rege-
ringens davarande besked hade gett.

Nu har Trafikverket meddelat att man aterigen
tycker att den hér flyglinjen bor avvecklas. Jag stéllde
en skriftlig fraga till statsrddet tidigare, och statsradet
aterkommer i svaret pa interpellationen till att medel
till upphandlad trafik bereds inom ramen for budgetar-
betet. Jag aterkommer till det senare.

I Kramfors och Solleftea pagar det just nu en till-
véxt inom bade det militdra och civila forsvaret. Vis-
ternorrlands regemente I 21 har 6kat antalet varnplik-
tiga soldater fran 40 forsta utbildningsaret till 150 un-
der innevarande ar. Detta kommer att 0ka ytterligare
under ndstkommande &r, och om tva ér ar planen cirka
400 varnpliktiga.



For Forsvarsmakten dr flyglinjen Kramfors—Ar-
landa mycket viktig. Ménga varnpliktiga & hemmaho-
rande i Milardalsregionen och aker dérfor hem flera
helger per manad. Personalen vid regementet nyttjar
ocksa flygplatsen for tjansteresor till Stockholm. Flyg-
platsen ar ockséd viktig ur en militérstrategisk bety-
delse, eftersom Forsvarsmakten har stora 6vnings- och
skjutfalt i Sollefted som anvénds i bade nationell och
internationell kontext. Narheten till djuphamnar, flyg-
platser och jarnvégsspér ar dé av stor betydelse. Dér-
utdver har Myndigheten for civilt forsvar civilpliktsut-
bildning pa Sando 1 Kramfors och &r darfor i behov av
flyglinjen for att mdjliggora ett effektivt resande.

Den hér flygplatsen dgs gemensamt av Kramfors
och Sollefted kommuner, men Forsvarsmakten och
MCEF ér statliga myndigheter som ar i behov av flyg-
platsen och uttrycker detta mycket tydligt. Men det ar
sd, och det har foretrddarna for dgarna liksom jag sjalv
uttryckt manga ganger tidigare, att utan allmén trafik-
plikt p& den hér flyglinjen kommer det inte att ga att
upprétthalla den med kommunala medel. Det ar heller
inte rimligt med tanke p& de stora statliga intressen
som finns i regionen.

Fru talman! Jag har stillt fragan om statsradet ar
beredd att vidta atgérder for att allmén trafikplikt ska
kunna fortsétta pa den hér flyglinjen. I interpellations-
svaret har statsradet inte uttryckligen svarat pa den fra-
gan, utan det enda jag kan se som &r kopplat till fragan
ar just att medel bereds inom ramen for budgetarbetet.

Det ar inte ndgot riktigt tydligt besked, och jag vill
aterkomma till statsradets svar pad min skriftliga friga
dar jag tycker att han var nadgot mer tydlig. Dar svarade
han sa hir: ”Regeringen har inte fattat ndgot annat be-
slut i fragan &n det som Peter Hedberg hénvisar till,
namligen att inte g vidare med flygplatsutredningens
forslag i den del som berdr Hoga Kusten Airport.”

Jag tror inte, fru talman, att statsradet vill att jag gor
mig till ensam uttolkare av regeringens vilja. Déarfor
vill jag gérna att statsradet forklarar lite tydligare om
det hér innebir att trafikplikten vid Hoga Kusten Air-
port blir kvar som regeringen tidigare har lovat.

Anf. 21 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Forst vill jag tacka ledamdterna for en-
gagemanget! Jag noterar en omléggning av flygpoliti-
ken fran Socialdemokraterna, ddr man nu verkligen
understryker omsorgen om den upphandlade inrikes-
flygtrafiken. Jag hoppas vi kan se dagens besked som
en omstéllning for hela partiet. Det vore en stor nyhet
att Socialdemokraterna skulle géra upp med den tidi-
gare forda politiken, vilken mojligtvis paverkades av
samarbetspartiet Miljopartiets olika invdndningar mot
flyget. Miljopartiet vill ju aterga till den gamla ord-
ningen som holl pa att ta kal pa det svenska flyget och
inte bara aterinfora flygskatten utan ocksa dubblera
den.

Darfor, fru talman, tyckte jag att det var viktigt att
ge ett bredare svar én endast géllande de enskilda flyg-
linjer som ledamoterna lyfter fram. Svaret pa fragorna
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kopplat till de linjer i den upphandlade trafiken som
ledamoterna tar upp ska uttydas med vad regeringen
har gjort for att stirka inrikesflyget. Det &r det jag me-
nar: Om det engagemang som vi moter i dag fran So-
cialdemokraterna skulle aterspeglas pa fler omraden
skulle det vara bra for svenskt inrikesflyg och for till-
géngligheten i vart avlanga land.

Sa till de ganska konkreta uppfdljningsfragorna.
Marie Olsson frégar om jag avser att vidta konkreta t-
gérder. Ja, det dr det var track record visar att vi har
gjort. Vi har agerat for att stirka flyget, inte bara for
att det dr viktigt for svensk industri, svensk arbets-
marknad och svenskt ndringslivs méjligheter att teckna
affdrer globalt utan ocksa for den samhéllsviktiga de-
len av flyget, dir inte minst de aspekter som ledamo-
terna tar upp ar valdigt angeldgna for regeringen.

Avser jag att vidta konkreta dtgirder? Ja, men jag
kan inte foregripa budgetprocessen. Att inga beslut &r
fattade tror jag ir ett viktigt besked i den hir debatten,
som ocksé Peter Hedberg ar inne pa. Regeringen har
inte fattat ndgot annat beslut. Vi fattade ett beslut 2024
att inte g vidare med de forslag som da fanns om att
ta bort trafikplikten till Hoga Kusten Airport, och vi
har inte fattat ndgot annat beslut.

Vi har tagit del av Trafikverkets forslag, men Tra-
fikverkets forslag ér nu ute pa remiss, och nér jag sdger
att vi foljer det hir noga innebér det ocksa att vi inte
har fattat nagra beslut dn. Det hér ar beslut som Trafik-
verket forfogar 6ver, men det ar forstas en budgetfraga
och darfér kommer det att vara en viktig fraga for
Kristdemokraterna i budgetforhandlingar framover.

Kalle Olsson stéller en motfraga till mitt svar att
det inte pagéar nagot arbete: Kommer det att pdbdrjas
ett arbete i morgon for att &ndra forordningen som
skulle leda till att den upphandlade flygtrafiken mellan
Ostersund och Ume3 avvecklas? Nej, det kommer inte
att paborjas ndgot sadant arbete i morgon. Vi stiller
inte olika delar emot varandra. Jag tycker att det ar en
viktig podng som Kalle Olsson gor i sitt resonemang.
Mot bakgrund av den utveckling som nu sker i flyget
ser vi snarare att det skulle kunna bli fler sddana hir
typer av point-to-point-16sningar. Vi varken har eller
kommer att pdborja nagot arbete for att dndra forord-
ningen som ror den specifika strdckan. Daremot har vi
sett att det uppldgg som vi har i Sverige med att staten
upphandlar trafik skulle kunna kompletteras med att
aven regioner kan upphandla trafik sa att fler linjer kan
bindas ihop i vart avlanga land, inte minst med elfly-
gets utveckling som ldmpar sig sdrskilt for point-to-
point-16sningar. Det finns alltsi stora mojligheter
framdover.

Anf. 22 MARIE OLSSON (S):

Fru talman! Jag kan trygga ministern med att vi so-
cialdemokrater i norra Dalarna ldnge har drivit att det
ska vara trafikplikt pd Mora flygplats. Men om Trafik-
verkets forslag om indragen trafikplikt blir verklighet
riskerar nu norra och véstra Dalarna att isoleras ytter-
ligare. Det &r ett vigval som regeringen maste ta an-
svar for om man inte tillskjuter mer pengar.
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Flygtrafiken mellan Mora och Arlanda 4r ingen lyx
utan en grundlidggande forutséttning for tillgénglighet,
néringsliv och samhéllsservice i ett ganska stort geo-
grafiskt omland. Som jag sa tidigare fokuserar Trafik-
verkets utredning alltféor mycket pa Mora som ort.
Mora flygplats &r en regional knutpunkt for kommuner
som har stora tillgénglighetsbrister. Det giller till ex-
empel Alvdalen och Orsa, kommuner som helt saknar
snabba kommunikationer till Stockholm.

I Alvdalen uppfylls utan flyget sju av Atta tillgéing-
lighetskriterier pA morkrdd niva. Mora flygplats for-
bittrar fem av dem och minskar den samlade bristen
med hela tretton steg. Restiden till Stockholm 6kar an-
nars fran tre timmar med flyg till ndrmare fem timmar
med tag och buss. Detsamma géller for Orsa.

Nistan hélften av resenédrerna har alltsé sin start-
punkt i en annan kommun. Malungsfiren, Orsa, Alv-
dalen och Vansbro ar tydliga delar av upptagningsom-
radet. Att doma den hér flyglinjen utifrdin kommun-
granser missar darfor helt hur det ser ut pa vér lands-
bygd ute i norra och véstra Dalarna.

Trafikverkets forslag var som sagt ocksé svart att
forstd ekonomiskt. Mora—Arlanda har en kostnads-
tackningsgrad pa 22 procent. Det dr hogre dn flera
andra flyglinjer som foreslas fa fortsatt stod.

Den allménna trafikplikten fick Mora flygplats
forst 2023. Det ar for tidigt att dra slutsatsen att
strackan inte dr barkraftig. Historiskt sett har strickan
haft ungefar 4 000 resenérer per ar. Trafikverkets siff-
ror som visar att det tidigare var 7 000 resenirer per ar
giller en period di det fanns turistflyg frin Angelholm.
Det ska 6ver huvud taget inte réknas in. Det blir direkt
missvisande som jamforelse.

Dagens resande visar tydligt att linjen Mora—Ar-
landa anvinds for arbets- och tjansteresor, och kund-
ndjdheten ar faktiskt mycket hog. En nedlaggning av
reguljarflyget riskerar dessutom att fi konsekvenser
langt bortom sjélva flyglinjen. Om trafiken férsvinner
minskar ocksd mojligheten att uppratthalla den dagliga
driften och kompetensen vid flygplatsen. Pa sikt kan
det hota hela verksamheten.

Att avveckla fungerande flyginfrastruktur ar en-
kelt, men att bygga upp den igen tar ldng tid och &r
krangligt. Om regeringen menar allvar med ambit-
ionen att hela Sverige ska leva kan man inte acceptera
beslut som ytterligare forsémrar tillgédngligheten i re-
dan utsatta delar av landet. Om man samtidigt vill
stirka Sveriges beredskap och totalforsvar ér det &nnu
dummare att forsvaga en regional flygplats med strate-
gisk betydelse.

Upphandlade flyglinjer finns dar det inte &r mojligt
for flygbolag att bedriva kommersiell trafik. Skulle
flyglinjen Mora—Arlanda forsvinna blir det oerhort
svart for kommunen som ansvarar for flygplatsen att
driva verksamheten vidare. Déarfor maste staten skjuta
till medel och sikerstélla att flygtrafiken mellan Mora
och Arlanda fér finnas kvar. Ministern har svarat att
det ska ingé i budgetarbetet, och det ir ett lite svavande
svar. Jag skulle vilja ha ett mer konkret svar p&d om mi-
nistern dr beredd att gora allt som gar for att se till att
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de medel som behovs for att behalla trafiken pa Mora
flygplats tillskjuts i budgeten.

Anf. 23 KALLE OLSSON (S):

Fru talman! Linjen Ostersund-Umes #r viktig. Jag
tackar aterigen for statsradets dnnu lite tydligare svar.
Det ar viktigt att ha med sig. Det handlar om interakt-
ionen mellan Jdmtlands ldn och Vésterbotten. Jamt-
land Hérjedalen ingar i norra sjukvardsregionen, och
vi har vért regionsjukhus i Umea. Det &r darfor av stor
vikt att vi har goda kommunikationer dit. Men dven for
universiteten och arbetsmarknaden ar utbytet med
Visterbotten och Umea betydelsefullt. Umea &r ju na-
got av ett administrativt nav for norra och mellersta
Sverige.

Som forhoppningsvis framgick av mitt forsta in-
lagg ar jag delvis kritisk mot det underlag som Trafik-
verket har tagit fram. Jag tror att det &r nddvandigt med
ett bredare perspektiv nir man analyserar den upp-
handlade trafiken. Jag skulle verkligen onska att rege-
ringen gjorde det och ldt fler kriterier inrymmas i un-
derlaget infér kommande beslut.

Fru talman! I slutédndan ar alla de olika transport-
behoven i norra Sverige beroende av att regeringen tar
ansvar for att finansiera de statliga trafikavtalen, alltsa
den trafik som dr viktig men inte kommersiellt barkraf-
tig. Efter de senaste arens kostnadsokningar &r den fra-
gan dn mer akut. Regeringen har inte kompenserat Tra-
fikverket for kostnadsokningarna i trafikavtalen.

Riksrevisionen kom hiromdagen med en gransk-
ning av trafikavtalen. Dar skriver man att sedan 2011
har anslaget for trafikavtal varit relativt oforéndrat 1
nominella termer, bortsett fran enstaka ar med tillfél-
liga 6kningar, vilket innebér att anslagets reala virde
har minskat ver tid. Det dr klart att med en sadan kon-
tinuerlig neddragning &r efter ar aterstar till slut ingen-
ting annat for Trafikverket &n att komma till rege-
ringen med forslag pa neddragningar.

Man kan néstan ta pa den frustration som Trafik-
verket kénner infor de ekonomiska realiteterna. De
skriver i sitt underlag: “Trafikverkets anslag for trafi-
kavtal &r mycket anstringt. De senaste dren har kost-
naderna Okat i stort sett i samtliga avtal, samtidigt som
anslaget inte hojts i tillrdcklig grad. Trafikverket har
darfor tvingats till nedskédrningar i samverkansavtal
om tdg och buss och i nattagstrafiken till 6vre Norr-
land.” Trafikverket fortsétter pd samma tema: "Nuva-
rande anslag gor att det redan idag 4r svart att uppratt-
halla den trafik som bedoms motiverad utifran uppdra-
get.”

Regeringen har satt det hir anslaget pa sviltdiet.
Trafikverket har aterkommande dskat medel for att
upprétthalla grundlédggande tillgédnglighet. Ytterst an-
kommer det faktiskt pa regeringen att vélja vdg. Det
hér &r ju inte forsta gdngen som infrastrukturministern
ar i kammaren for att debattera upphandlad trafik i
norra Sverige. Vi har tidigare debatterat nattagstrafi-
ken. Aven di var ingingen fran Trafikverkets sida att
utan mer pengar maste ndgonting tas bort.



Regeringen och statsradet slar sig gdrna for brostet
och sdger att man skjuter till stora belopp i den nation-
ella planen for att f& bort underhallsskulden och f6r-
battra vigstandarden. Det dr vilkommet, och forhopp-
ningsvis kommer det att innebéra forbattringar i vér del
av landet. Men den trafik vi talar om hér i dag 4r ocksé
en del i att halla ihop hela landet. Det dr dessutom re-
lativt sma pengar som vi talar om, sett till den stora
infrastrukturbudgeten. Det borde inte vara sé att den
redan begrinsade tillgéngligheten i vér del av landet
ska behdva bli 4nnu sdmre bara for att regeringen pri-
oriterar annat fore trafiken i norra Sverige.

Anf. 24 PETER HEDBERG (S):

Fru talman! Oavsett hur det gar i hostens val ar
Andreas Carlson innehavare av uppdraget som infra-
strukturminister i atminstone sex manader till. Det dr
under den perioden den fradga vi nu debatterar r aktu-
ell.

Jag uppeholl mig en hel del i mitt forra anforande
vid Forsvarsmaktens och MCF:s intressen géllande
just Hoga Kusten Airport. Men behovet av flygplatsen
och flyglinjen Kramfors—Arlanda &r naturligtvis storre
in sa.

Kramfors ar en kommun med drygt 17 300 invé-
nare. Trots att vi dr ganska fa invénare &r vi en geogra-
fiskt stor kommun. Vi har ett ndringsliv med foretag
som verkar pa en global marknad. De &r beroende av
flyget bade for kompetensforsorjning och for majlig-
het till tillvéxt. Detta giller inte minst eftersom tigtra-
fiken pé Ostkustbanan ocksa brottas med vildigt stora
utmaningar och svérigheter.

Flyglinjen Kramfors—Arlanda &r helt n6dvindig ef-
tersom tillgéngligheten &r sa dalig generellt, Aven vad
géller tagtrafiken. Vi fick ett 16fte i valrorelsen 2022
av UIf Kristersson att dubbelspar pa Ostkustbanan
skulle vara fullt utbyggt till 2035, men det har han svi-
kit. D& maste regeringen atminstone kunna leverera
samma besked som tidigare om att trafikplikten pa
Hoga Kusten Airport blir kvar.

Fru talman! Jag nidmnde forut den gladje som
manga upplevde 2024 nir flygplatsen firade 50 ar.
Men det jag har métt i mina samtal efter det att Trafik-
verkets forslag blev ként dr inte bara oro utan ocksé en
véldigt stor irritation dver ryckigheten i den hér fragan.
For ett par ar sedan foreslog en utredare att avveckla
flyglinjen Kramfors—Arlanda. D& sa regeringen,
mycket klokt, att flyglinjen ska vara kvar. Det vet And-
reas Carlson att jag har berdmt regeringen for tidigare.
Men helt plétsligt, tva &r senare, dok ett annat besked
fran Trafikverket upp med forslag om avveckling. Det
ar darfor jag vill att regeringen ger ett tydligt svar: Star
beslutet fran 2024 fast eller inte?

Jag vet inte om beskedet att inget annat beslut har
fattats dr sa tydligt som statsradet vill ge sken av. Jag
kan konstatera att i stillet for att fokusera pé att lang-
siktigt utveckla bade néringslivet och flygplatsen
tvingas nu kommunledningarna, tjdnsteminnen, né-
ringslivet, Forsvarsmakten och en inte obetydlig andel
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privatpersoner ldgga ansenlig tid pd att hantera en
fraga som man faktiskt trodde redan var avgjord.

Det statsradet sdger nu ar att inget definitivt besked
kan komma innan hostbudgeten presenteras. Det &r
alltsa 1 oktober. Om jag réknar ritt dr det ocksa efter
valet. Jag tanker att statsradet gidrna skulle kunna {2 ge
lite rad till Solleftea och Kramfors kommuner, som
ager flygplatsen. Hur ska man agera under de sju mé-
naderna? Vad ska man géra medan man véntar pa be-
sked? Om man ska planera for framtiden behdver det
ju finnas tydliga besked.

Fru talman! En del hemmavid har frégat mig vad
jag tror. Det hiander alltifran i taxin pa vég till flygplat-
sen till nér jag traffar manniskor pd Coop. De fragar
vad jag tror ska hdnda och vad regeringen kommer att
gora. Jag far vil erkénna att jag har haft en ganska hog
tilltro till regeringens beslut fran 2024, men jag borjar
bli lite orolig nu nér jag hor hur defensiv statsradet &r.

Med tanke pé vilken positiv utveckling flygplatsen
har haft och med tanke p& Forsvarsmaktens, MCF:s
och néringslivets behov och det faktum att man redan
har pekat ut Héga Kusten Airport som en av tva flyg-
platser dér trafikplikten ska vara kvar talar, har jag
sagt, for att lagt kort ligger. Nu vill jag gdrna veta om
statsradet kan ge det beskedet.

Anf. 25 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Jag tackar s& mycket for engage-
manget.

De besked som regeringen har gett star fast. Vi har
inte fattat ndgot annat beslut, och det innebér att vi inte
har négot annat besked. Det som Peter Hedberg nu be-
skriver som ett besked fran Trafikverket &r fortfarande
bara ett forslag, och detta forslag ar ute pa remiss. De
som har synpunkter pa forslaget kan 1amna dem genom
ett remissforfarande, som forstas kommer att ligga till
grund for det beslut som ska fattas. Det ar ett konkret
rad. I 6vrigt avhéller jag mig fran att ge rad.

Det vi diskuterar hér i kammaren é&r situationen ef-
ter oktober 2027, nir avtalen Ioper ut. Det finns gott
om tid for tillskott i en budget. Jag har redan i debatten
beskrivit vad som kommer att vara en viktig ingéng for
Kristdemokraterna och fér mig som infrastrukturmi-
nister om jag far fornyat fortroende efter valet. Anled-
ningen till att jag inte kan ge mer precisa svar én sé i
dag ir att jag inte kan foregripa budgetprocessen och
att det dessforinnan kommer att vara ett val.

Marie Olsson far gérna beskriva det som ett své-
vande svar, men man kan lika gérna rikta frigan till
Socialdemokraterna. Kommer Socialdemokraterna att
i en budgetforhandling orka halla fast vid den priorite-
ring som vi hor om hédr i kammaren? Det skulle kunna
bli en budgetférhandling med exempelvis Miljopartiet,
om olyckan ar framme och vi inte féar fortsdtta med den
flygvénliga politik som binder ihop vért avlanga land
snarare én att sla sonder en fungerande inrikesmark-
nad, som redan har det véldigt tufft. Det skulle kunna
hdnda om man till exempel infér och dubblerar flyg-
skatten.
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Med respekt for den demokratiska ordning vi har i
Sverige och att vi kommer att ha ett val kan jag inte
sdga exakt hur en regering kommer att agera i oktober
2026 infor att avtalet 16per ut i oktober 2027. En viktig
prioritering for mig kommer dock att vara att den linje
som vi har slagit fast under de hér aren ligger kvar och
fordjupas.

Jag har redan gett besked i frdga om Hoga Kusten
Airport, och jag séiger ocksa i dag att regeringen inte
har gett ndgot annat besked sedan dess.

Det finns goda podnger i bdde Marie Olssons och
Kalle Olssons resonemang. Riktningen framat ska be-
domas utifrén vad regeringen har gjort for att stirka
svenskt inrikesflyg under de &r som jag har varit infra-
strukturminister. Men jag kan saklart inte teckna firma
for andra partier i ett eventuellt annat regeringsun-
derlag. Darfor vore det formétet av mig att i dag séga
exakt hur budgetprocessen kommer att falla ut.

Det som har gjort att kostnaderna har skenat i bud-
geten for den upphandlade trafiken &r framfor allt det
nddavtal som Trafikverket har tecknat med SJ {for natt-
tagstrafiken. Det har tringt undan andra stora delar i
budgeten. Regeringen har agerat for att det inte ska fa
annu storre konsekvenser 4dn vad det har fatt. Det kom-
mer forstds att vara en viktig fraga i budgetforhand-
lingarna framdver.

Betraffande underhéllsskulden, som Kalle Olsson
namner, ar jag glad for stodet och att vi nu dntligen kan
ta tag i den underhéllsskuld som finns pé végsidan. Vi
avsitter 354 miljarder de kommande tolv &ren.

Diremot blir jag lite oroad 6ver Socialdemokrater-
nas skuggmotion pa var budget. Socialdemokraterna
vill dra ned posten med hela 45 miljarder kronor. Jag
vadjar till ledaméterna att gd hem och diskutera detta
internt. Varfor vill man banta den underhallsbudget
som nu gor att vi kan bygga bort underhéallsskulden i
Sverige? Man vill ta bort s mycket som 45 miljarder,
vilket skulle fa direkta konsekvenser i de delar av lan-
det som ledaméterna representerar om socialdemokra-
tisk politik gér igenom.

Anf. 26 MARIE OLSSON (S):

Fru talman! Vi far hora mycket skrdmselpropa-
ganda fran regeringsforetradare hir i kammaren om ett
eventuellt regeringsskifte. Jag ser fram emot ett rege-
ringsskifte sé att det blir ordning pa saker och ting. Mi-
nisterns uttryck var “om olyckan &dr framme”, men
olyckan &r redan framme med tanke pé Trafikverkets
forslag.

Jag instimmer i ledamoten Hedbergs tal om ryck-
ighet. Mora flygplats fick trafikplikt 2023, och nu
kommer ett forslag om att dra in den.

Om trafikplikten dras in kommer det att drabba
mdjligheterna att bedriva akut ambulanstransport och
skogsbrandsbekdmpning. Det kommer ocksa att
drabba mojligheterna att anvinda flygplatsen for be-
redskap, nagot att ha i dtanke utifran det sdkerhetslage
vi befinner oss i nu. Det riskerar att drabba mojlighet-
erna for néringslivsetableringar i hela detta stora geo-
grafiska omréde. En avgoérande del ar ju att kunna ta
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sig till Stockholm och tillbaka &ver dagen eller att
snabbt kunna ta sig till Arlanda.

Just linjen Mora—Arlanda har man dessutom effek-
tiviserat. Flyget startar i Sveg, som far behélla trafik-
plikten, mellanlandar i Mora for att sedan ta sig vidare
till Arlanda. Man flyger alltsd redan dver Mora pa
vigen till Arlanda. I och med Trafikverkets forslag ska
man inte ldngre f4 mellanlanda i Mora.

Kommunerna, framfor allt Mora kommun, har lagt
mycket pengar men ocksa mycket arbete pé att fa en
fungerande flygplats. Om trafikplikten dras in hotas
hela verksamheten. Dessutom far kommuner inte gé in
och stotta enskilda flyglinjer. Det finns domstolsbeslut
pa det. Det &r alltsd en omdjlighet. Det dr bara staten
som kan gora det.

Utifran det hoppas jag for invénarna i hela norra
och véstra Dalarnas del och for néringslivets, akutsjuk-
vardens, beredskapens och bade det civila och det mi-
litdra forsvarets del att ministern och regeringen hjal-
per, i stillet for att bara folja frdgan och darigenom
kanske stjélper Mora flygplats.

Anf. 27 KALLE OLSSON (S):

Fru talman! Jag ser i likhet med Marie Olsson
ocksé mycket fram emot ett maktskifte i host sa att vi
far ett socialdemokratiskt finansierat trafikavtal. Vi har
i flera ar visat att vi ar beredda att skjuta till de pengar
som behdvs for att hilla igang trafiken.

Sedan tidigt 90-tal, dnda sedan 1993, har det gatt
flyg mellan Ostersund och Ume3 baserat pa regerings-
och riksdagsbeslut. Det faktum att linjen har dverlevt
sa lange, trots visst motstand fran ansvarig myndighet,
stimmer till viss eftertanke.

Statsrddet har i olika sammanhang tryckt pa att
Sverige &r ett land som behdver flyget, och jag héller
med om det. I min hemkommun Ostersund har vi till
exempel reviderat vér resepolicy nu for att man ska
kunna anvénda ocksa flyget vid tjdnsteresor, vilket jag
tycker ar bra. Det dr olyckligt att stilla trafikslag mot
varandra. Vi behdver tvirtom fler mojligheter till re-
sande. Framfor allt behdver vi det i norra Sverige for
att fa ekvationen att gé ihop.

Jag horde statsrddet ndmna elflyg, och jag vill av-
sluta pa den bogen. Jag tror att det dr dir framtiden
finns. Vi befinner oss pé troskeln till elflygets intrdde
pa den transportpolitiska scenen. Det hdr dr vildigt
spannande, och det dr exakt pa linjer som denna som
vi skulle kunna f3 till ett skifte.

Min enkla uppmaning och mitt medskick ér att jag
hoppas att regeringen &r offensiv i de har fragorna och
nér vi kommer till upphandling och kravstillan. Vi kan
naturligtvis fa ned kostnaderna for bensin och under-
hall, men vi kan ocksé placera Sverige i framkant.
Ténk vilken hérlig vision att se norra Sverige ga i bra-
schen for att stdlla om flyget!

Anf. 28 PETER HEDBERG (S):
Fru talman! Jag ska vél for sékerhets skull, ef-
tersom mina tva partikamrater har gjort det, ocksa sdga



att jag naturligtvis ser fram emot ett maktskifte — sa att
det inte rader nadgon tvekan om det.

Jag vill uppehélla mig lite vid det statsradet sa om
att det bara &r ett forslag. Naturligtvis har statsradet ratt
i att det finns en viss tdgordning. Problemet med den
tdgordningen ar att den framstér som obegriplig for
manga, ndr man redan har fétt besked om vad som ska
gilla.

Detta ar egentligen inte unikt for den flygplats som
jag framst debatterar i dag, Hoga Kusten Airport, utan
det géller ocksa den tagstricka som jag ndmnde tidi-
gare, Ostkustbanan. Bade hogerledda och socialdemo-
kratiska regeringar har lamnat besked om vad som ska
gélla for vissa etapper, och sedan far man borja om pa
ruta ett igen nar Trafikverket drar tillbaka dem i sina
forslag.

Det blir alltsa inte bara ett forslag. Det blir forslag
och signaler som man tvingas ligga stora resurser pa
att hantera i remissvar. Jag far inte ha rekvisita hér i
kammaren, men jag har faktiskt ett par av remissvaren
med mig. Detta har man naturligtvis jobbat vildigt
snabbt med, for man vill frdin kommunerna skicka sig-
nalen: Nej, det hir gér inte — regeringen maste agera.

Jag vill avslutningsvis, fru talman, séga att det for
min kommun, diar Héga Kusten Airport ligger, skulle
vara vildigt skont med ett besked, inte minst eftersom
vi har varit drabbade av en hel del svarigheter som har
paverkat var infrastruktur, exempelvis de skyfall som
drabbade vért 14n i borjan av september forra aret. Jag
kan konstatera att Kramfors kommun for forsta gangen
pa ganska linge gjorde ett positivt resultat, drygt 27
miljoner. Av dem tvingas man nu anvinda 10 miljoner
for att hantera efterdyningarna av skyfallen for att man
inte har fatt ndgot statligt stod. Det skulle alltsa vara
vialkommet med ett besked, atminstone géillande fra-
gan om trafikplikt pA Hoga Kusten Airport.

Anf. 29 Infrastruktur- och bostadsminister

ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Det &r intressant att det ndr man beskri-
ver socialdemokratisk och miljopartistisk politik i en
flygdebatt beskrivs som skrdmselpropaganda. Det &r
faktiskt med sanningen Overensstimmande. Det ar
skrammande att det i Socialdemokraternas regerings-
underlag finns ett parti som inte bara vill aterinfoéra den
skadliga flygskatten utan ocksd dubblera den — trots
den situation som vi har i omvérlden och trots att vi ser
flygets betydelse av beredskapsskél och nér det géller
samhillsviktigt flyg, ambulansvard och néringslivets
behov, precis som de tre ledaméterna fran Socialdemo-
kraterna véldigt bra har redogjort f6r i den hér debatten
i dag. Detta skulle fa mycket negativa konsekvenser
for svenskt flyg och dven for de flygplatser och till-
géngligheten till de orter som vi i dag har diskuterat.

Vi vet inte vad som kommer att komma ut ur den
rodgrona tombolan om olyckan skulle vara framme.
Det sag vi i gar i Agenda — det var helt obegripligt. Se-
dan satt den socialdemokratiska partisekreteraren och
snarast recenserade Centerns och Vénsterns inldgg. Da
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var inte Miljopartiet med, men vi vet vad de vill gora
for att ldgga en vat filt 6ver svenskt flyg.

Att detta beskrivs som skrimselpropaganda kanske
ar ratt — jag vet inte. Det far ledaméter och andra uttala
sig om, men jag har redogjort for precis hur laget &r.

Men for att avsluta med ndgot positivt tycker jag
att det Kalle Olsson beskrev nir det giller Ostersund,
att man har adndrat resepolicyn, dr vildigt bra. Under
ett besok i Jimtland, i Ostersund, fragade jag sjilv var-
for man hade den resepolicy man dé hade och avradde
fran att anvénda flyget trots att man ville ha mer pengar
fran staten till den regionala flygplatsen. D& gick man
hem och gjorde hemléxan och éndrade. Det tycker jag
ar positivt. Vi har ocksa okat stodet till de regionala
flygplatserna med 400 procent.

Fler borde dock gora detta. Den enda sékra vigen
framat &r att vi nu har en regering som tar flyget pa
allvar och stiarker det. Vi vet inte vad alternativet skulle
vara. Det vet vi inte heller efter den hir debatten i dag.

Interpellationsdebatten var hirmed avslutad.

§ 9 Bordliggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Motioner
med anledning av prop. 2025/26:157 Lag om avgift for
omradessamverkan
2025/26:3966 av Andreas Lennkvist Manriquez m.fl.
V)
2025/26:3974 av Joakim Jéarrebring m.fl. (S)
2025/26:3981 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP)

med anledning av skr. 2025/26:152 Riksrevisionens
rapport om Statens fastighetsverks fastighetsfor-
valtning

2025/26:3980 av Janine Alm Ericson m.fl. (MP)

§ 10 Anmilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 27 mars

2025/26:420 Polismyndighetens myndighetsutov-
ning

av Lawen Redar (S)

till justitieministern Gunnar Strommer (M)
2025/26:421 Regeringens integrationspolitik

av Lawen Redar (S)

till finansministern Elisabeth Svantesson (M)
2025/26:422 Regeringens arbetsmarknads- och in-
tegrationspolitik

av Lawen Redar (S)

till arbetsmarknadsminister och vikarierande klimat-
och miljoministern Johan Britz (L)
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§ 11 Anmiélan om fraga for skriftligt svar
Foljande fraga for skriftligt svar hade framstallts:

den 27 mars

2025/26:658 Dubbelbeskattning och rittssikerhet

hos Skatteverket

av Markus Wiechel (SD)
till finansministern Elisabeth Svantesson (M)

§ 12 Kammaren atskildes k1. 12.33.

Sammantridet leddes av andre vice talmannen.
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