Motion till riksdagen
1989/90:T209

av Lennart Andersson och Soren Lekberg (bada s)
Sodertélje — en knutpunkt i Milarregionen

Den 24 augusti 1988 tecknade SJ, banverket,Stockholms lin landsting och
Sodertilje kommun ett avtal om finansiering av en jdrnvig enligt Sodertilje
Syd-alternativet. Av starka regional- och trafikpolitiska skil beslots att den
s.k. Grodingebanan skulle dras soder om Stockholm via en nya station 1
sodra delen av Sodertilje-Sodertilje Syd - trots merkostnader pé drygt 400
milj. kr. for spdrdragning och stationer.

Skilet till dcnna satsning pa Sodertélje Syd var regional- och trafikpoli-
tiska. Sydalternativet ger mojlighet att fa dels en fjédrrstation. dels en lokal-
tAgstation i direkt anslutning till motorvignatet i Stockholmsregionen via en
sarskild trafikplats. Genom god tillginglighet fran motorvagarna till savil
langtidsparkering for fjarrtagsresenirer som infartsparkering for pendlare
(totalt ca 1 D00 parkeringsplatser) skulle Sydlosningen avlasta vignitet och
minska biltrafiken.

Sodetilje Syd har ocksd forutsittningar att utvecklas till viktig regional
knutpunkt i ¢n integrerad Miilarregion genom banverkets och SJ:s planer pa
en Svealandsbana/Milarbana. Det goda kommunikationslaget utgor forut-
sdttningen for en forskjutning av utbudet av arbetsplatser, utbildning och
tjdnster av regionai betydelse soderut till Sodertilje. vilket stirker Soder-
tornskommunerna och stora delar av Sodermanland. Av detta skil beslot
dven Sodermanlands lidns landsting och Eskilstuna. Nykopings och String-
nds kommuner att anvisa 70 milj. kr. for anslutning av den framtidaMailarba-
nan till Sodertilje Syd.

Sodertélje avviker fran kommunerna i Storstockholm

Under 1980-talet har den socioekonomiska scegregationen dkat inom Stock-
holms lan. Norrkommunernas forsprang vixer ndr det galler befolkningens
utbildning och yrkesstruktur och t.o.m. dodligheten okar nu i vissa soder-
kommuner trots att den gar ncer for ldnet i sin helhet. For Sodertiljes del
visar sig denna obalans bl.a. genom att kommunen har lincts hogsta arbets-
16shet och att sitfran ligger ca 100 % 6ver lansgenomsnittet. | november 1989
redovisade linet en arbetsloshet pa 0.6 % och Sodertilje pa 1.2 %, vilket
t.o.m. ar over riksgenomsnittet pa 1.1 % . Dcnna obalans forstarks om man
inte fullfoljer den regionalpolitiska satsningen for Sodertdrn och S6derman-
land som Sodertilje Svd ar.



For att fullfolja den regionalpolitiska satsningen krdvs kraftfulla insatser
for att bygga ut infrastrukturen bl.a. genom att
- Arlandabanan byggs ut till Sodertilje Syd
- Milarbanan byggs ut enligt SJ:s och banverkets 6nskemal
- vissa vdginvesteringar prioriteras.

Arlandabanan

Sodertilje ligger i dag ca 80 km fran Arlanda flygplats. Beroende pa trafik-
svarigheterna 1 Stockholm ar dock restidsavstandet betydligt storre dn vad
man kan vinta sig. Detta problem giller for ovrigt for alla resenirer soder
om Stockholm. Det dr dérfor angeldget att den planerade jarnvigen till Ar-
landa flygplats redan fran borjan gar fran Sodertilje.

Malarbanan

Norra Sodermanland far som region ett allt starkare samband med Stock-
holmsregionen. Ett konkret samarbete mellan berérda kommuner och
andra intressenter har utvecklats inom Svealandsbaneprojektet. Med Svea-
landsbanan och en utbyggd trafik kring Milaren skapas forutsittningar for
en avlastning av den 6verhettade Stockholmsregionen. Enligt riksdagsbeslut
1988 ingar Svealandsbanan numera ocksa som en del 1 samordnad trafiklos-
ning for hela Milardalen. For att inom rimlig tid na denna krivs emellertid
att staten okar banverkets investeringsram enligt SJ:s och banverkets dnske-
mal och pd andra sitt aktivt medverkar till finansieringen av dessa investe-
ringar.

Prioriteringar av vissa vaginvesteringar

Stationen Sodertilje Syd skall vara klar nir Grodingebanan dppnar for tra-
fik 1994/95. En nédvindig forutsittning for hela Syd-projektet ar att ocksa
trafikplatsen vid E 4 ar klar 1994/95.

En forutsiattning for en god regional utveckling av denna del av Sodertorn
ar att Sodertilje far ytterligare en forbindelse over kanalen. Det bista liget
for en sddan forbindelse dr Saltsjobron. Forutsittningarna for en utveckling
av Syd kriver bl.a. goda forbindelser med vig 225 mot sddra delen av Soder-
torn och Nyndshamn. Bron skall kopplas till E 3/E 4 via Sagoleden och en ny
anslutming vid Jakobsdals trafikplats.

Ny Strangoverenskommelse

Sammanfattningsvis dr det av storsta vikt att en rad atgirder vidtas for att
stirkaden sodra regiondelen 1 Stockholms ldn och férbittra sambanden med
Sodermanland och Milardalen. En utbyggnad av infrastrukturen har hir en
central betydelse. Den reguljiramedelstilldelningen dr inte tillrdcklig for att
inom rimlig tid kunna genomfora alla hogt prioriterade projekt. En sirskild
satsning 1 likhet med den som gjordes i den s.k. Stringdverenskommelsen 1
borjan av 1980-talet erfordras for sodra delen av Stockholms lin och Soder-
manland.
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Hemstéllan

Med hénvisning till det anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om en utbyggnad av infrastrukturen i sédra delen av Ma-
lardalsomradet.

Stockholm den 23 januari 1990

Lennart Andersson (s) Soren Lekberg (s)
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