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KI. 13.00 Om dversyn av
gillande kreditjdvs-~
regler

§ 1 Om bversyn av gillande kreditjéivsregler

Ekonomiministern GOSTA BOHMAN erhdll ordet for att besvara Anna
Wohlin-Anderssons (c) den 13 december anmiilda friga, 1977/78:216, och
anforde:

Herr talman! Anna Wohlin-Andersson har frdgat mig om jag ér beredd
medverka till att gillande kreditjdvsregler ses Gver sd att de anstélldas
styrelserepresentanter i kreditinrittningar och forsékringsbolag ges med sina
arbetskamrater likvirdiga 1dnemdjligheter.

Sdrskilda bestimmelser i lag reglerar bankernas och forsikringsbolagens
mojlighet att limna kredit till anstillda i ledande stéllning och andra personer,
bl. a. styrelseledamdoter, som genom sin anknytning till banken eller forsik-
ringsbolaget intar en sdrstillning som lantagare. Kreditjivsreglerna ir inte
helt lika f6r banker och forsikringsbolag. Styrelseledaméter och styrelsesupp-
leanter i forsdkringsbolag fir inte — bortsett frdn ldn med sikerhet i
forsdkringsbrev — beviljas 14n av det egna bolaget eller av annat bolag inom
samma koncern. Sddana befattningshavare i banker kan diremot beviljas 1an
av den egna banken mot viss siikerhet som anges i lagen cller, i friga om
foreningsbankerna, efter sarskitt tillstind av centralkassan eller centralorga-
nisationen. For de anstélldas styrelserepresentanter géller ssmma regler som
for gvriga styrelseledamaoter.

Reglerna om kreditjiv syftar till att s& ldngt mojligt undvika intressekon-
flikter och missbruk till f6ljd av att vissa befattningshavare har krediter hos
det egna forsdkringsbolaget eller banken.

Kreditjivsreglerna i banklagstiftningen dndrades senast &r 1975 (prop.
1975:73, NU 1975:24, rskr 1975:152, SFS 1975:227-229). Négon éndring i
friga om kreditjaven for styrelseledamdéter, oavsett om de var arbetstagarre-
presentanter eller ej, sattes dock inte i friga vid detta tillfille. I samband med
att forsokslagstiftningen om styrelserepresentation for de anstillda i banker
och forsdkringsbolag ar 1976 ersattes av ¢n permanent lag tog Forsikrings-
fjinstemannaforbundet upp frigan om att upphiva laneférbudet for arbets-
tagarrepresentanterna i forsikringsbolagens styrelser. Foredragande departe-
mentschefen ansdg att dindring i nimnda kreditjivsregler borde Gvervigas i
samband med att forsikringsrorelselagen sdgs Gver for att anpassas till den
nya aktiebolagslagen.

Arbetet med en Gversyn av forsikringsrorelsclagen paborjades ar 1976
inom regeringskanslict. En sirskild utredare har direfter tillkallats hosten
1977 for att stutfora den dversynen. [ friga om banklagstiftningen bedrivs
motsvarande arbete av banklagsutredningen. I bida fallen ligger en prévning 47
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av kreditjivsreglerna inom utredningarnas direktiv. N&got sirskilt initiativ
for dversyn av reglerna behovs dirfor inte frin min sida. Den av Anna
Wohlin-Andersson vickta frdgan tr Gverviigas vid en samlad beddmning av
kreditjivsreglerna nir resultaten av utredningarnas arbete foreligger.

ANNA WOHLIN-ANDERSSON (¢):

Herr talman! Jag ber att {4 tacka ckonomiministern for svaret.

Sedanden 1 juli 1976 har anstillda i bankaktiebolag,sparbank, centralkassa
for jordbrukskredit, forsikringsaktiebolag och 6msesidigt forsikringsbolag
av viss minsta storlek ritt att utse tvd ledamdter och suppleanter i
inrdttningens eller foretagets styrelse. Detta har ocksd skett, och i anslutning
hirtill kan konstatcras att dessa arbetstagarledamoter dr underkastade
samma kreditjavsregler som Gvriga styrelseledamoter.

Ménga foretag har beslutat om generella regler for 1an till arbetstagare.
Detta kan gilla 1an till egnahemsfastighet, fritidshus, insatsligenhet och bil,
och dven 1 vissa fall till oforutsedda utgifter di sirskilda skil foreligger.
Gemensamt for dessa lan till arbetstagare idr att de utlimnas till formanligare
rdnta dn vanliga bankldn och att man inte stdller samma sikerhctskrav.
Eftersom, som jag sade forut. arbetstagarledamoterna lyder under samma
kreditjiivsregler som Ovriga styrelseledamater betyder detta att de inte kan
crhilla,eller behalla, dessa formanligare 14n, och alltsd pé grund av invalet blir
samre stiitlda dn sina arbetskamrater i kredithinseende. Som ekonomiminis--
tern framhdller dr det litet olika vad betriffar banker och {Grsikringsbolag.
Styrelseuppdraget medfor ocksd, som jag framhéller i min fraga, forlust av
den checkrikningskredit utan siikerhet —s. k. blancokredit — som dr mycket
vanlig och som betraktas som en personalférman.

Man kan naturligt vis siiga sig att detta ir det pris vederborande far betala for
sin styrelsepost. A andra sidan kan man friga sig, och det tvcker jag ir det
viktigaste i den har frigan. om valbarhcten som representant for de anstillda
skall ha med lanemadjtigheter och lanebehov att gora. Enligt de siffror jag har
fatt ér det inom forsikringsbranschen mellan 30 % och 50 % av de anstillda
som har nigon form av dessa ldn och som alltsd #r utestingda frin
mojligheten att stiilla upp som arbetstagarrepresentanter — dvs. om de inte
kan placera om sina lan eller inte vill gora det pd simre villkor.

Sarskilt itla drabbas de beresningsskyldiga, dvs. de som har skyldighet att
hélla bil i tjinsten. Inom vissa forsidkringsbolag dr det over 20 % som har
denna beresningsskyldighet, och sa gott som alla av dessa har 1anat pengar till
bilen av forctaget, eftersom billdnen till de beresningsskyldiga idr sdrskilt
formanliga. Och detta tycker jag i sin tur dr riktigt. eflersom foretaget ofta
stdller hogre krav pé den bil varmed den anstiilide skall representera foretaget
in han kanske skulle géra som privatperson. Med de bestimmelser vi har nu
sé dr dessa anstillda. i vissa falt 20 % . inte valbara som representanter for de
anstillda. Detta sagt med samma reservationer som nyss —och att placera om
billdn i dagens lige dr inte det ldttaste.

Nu siger ekonomiministern att tv& olika utredningar arbetar med dessa
fragor. Det ir jag mycket tacksam for, eftersom jag vet att manga anstillda i
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ckonomiministern siiger att det i bdda fallen ligger en prévning av kreditjiivs- Torsdagen den
reglerna i utredningarnas direktiv, vill jag forklara mig néjd med och tacksam 12 januari 1978
foér det imnade svaret.

Om drgdrder for
atr minska blyhal-
ten i bensin

Overliiggningen var hiirmed slutad.

§ 2 Om atgiirder for att minska blyhalten i bensin

Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN erhdll ordet {6r att besvara
Eva Hjelmstrims (vpk) den 12 december anmilda fraga, 1977/78:214, och
antorde:

Herr talman! Eva Hjelmstrém har frdgat mig om jag kommer att ta initiativ
till Atgdrder for att snarast kraftigt minska blyhalten i bensin.

Som jag sade hidr i kammaren vdren 1977 som svar till herr Torsten
Sandberg p4 en liknande fraga dr det mycket angeliget att kraftfulla dtgérder
vidtas for att minska fororeningarna fran biltrafiken. Att begriinsa halterna av
bly och andra skadliga tillsatser till bensin ir en av de viktigaste frdgorna i
sammanhanget.

Produktkontrollnimnden beslutade den 14 december 1977 att foresld en
sinkning av blyhalten i bensin frdn nuvarande 0.4 g/1 till 0,15 g/1 {r. 0. m.
den 1 januari 1980. Produktkontrolinimndens forslag ér f. n. foremal for
remissbchandling. Sedan remissbehandlingen avsiutats kommer regeringen
att fatta beslut i denna friga. Jag vill framhdlla att det tidigare saknats
titlridckligt underlag for regeringsbeslut i frdgan och att problemet intc dr om
skiirpta bestimmelser skall genomfGras utan niir de skall kunna tridda i kraft.
Det ir regeringens mélsiittning att géra vergdngstiden si kort som mojligt.
Jag utgdr ocksé frdn att berorda foretag bedriver sin planering pé ett sddant
sitt att en snabb omstillning underlittas.

Den siinkning av blyhalten i bensinen som jag redovisat hiir bor ses som en
forsta etapp. Pa lingre sikt bor enligt min uppfattning malsittningen vara 2n
Overgdng till blyfri bensin. En siddan &vergdng ir emellertid ett tekniskt
komplicerat problem som kridver ctt relativt omfattande utredningsarbete
innan beslut kan fattas. Jag vill i detta sammanhang héanvisa till den
utredning om hilso- och miljoeffekter av bilavgaser som jag tillsatte under
varen 1977. Utredningen kommer i sitt arbete bl. a. att behandla frigan om
overging till blyfri bensin.

EVA HJELMSTROM (vpk):
Herr talman! Jag tackar jordbruksministern for svaret. Att bilavgaser dr
farliga idr ingenting nytt. Redan 1968 uttalade riksdagens lagutskott att
atgiirder mot avgasfororeningar var vtterst angeldgna. For snart sex ar sedan
hemstiillde bl. a. naturvardsverket hos regeringen att man snabbt skulle
siinka blyhalten i bensin till 0,15 gram per liter. Ingenting hiinde emeller-
tid. 49

4 Riksdagens protokoll 1977/78:57-59
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Nu har produktkontrollnimnden lagt fram ytterligare en rapport och
presenterat dn mer skrimmande fakta om avgascrnas farlighet. Man
konstaterar i rapporten bl. a. att smd barn generellt sett iir kiinsligare t6r toxisk
paverkan och att barn i storstadsmiljoer riskerar kroniska forgiftningar pd sa-
vill nervsystem som njurar och blodbildande organ. P lingre sikt intriider
hjdrnskador.

Att pd sikt dndra den bilterroriserade blytunga miljo som storstiderna
utgdr kriiver att man kraftigt minskar privatbilismen, siitter stopp (6r nya
viigsystem och broar, exempelvis hogbron dver Arstaviken. som bara leder
till 6kad trafik i stadskidrnorna, samtidigt som man bygger ut kollektivtrafi-
ken. Men p&d mycket kort sikt finns en snabb dtgéird som man omedelbart kan
vidta for att forbittra miljén. och det iir att besluta om en Gverging till blyfri
bensin. Tekniskt innebiir det inte de stora problem som jordbruksministern
framhéllerisitt svar,och branschen har onckligen haft tid pd sig. Det dringen
nyhet for vare sig bil- eller petroleumindustrin att avgasféroreningar &r
farliga. Ett foretag har redan siinkt blyhalten i vissa av sina produkter.

Herr talman! Att av ridsla for bilindustrin och petroleumbranschen tillata
en kind forgiftningsprocess fortgl ir oférsvarligt. Man kan dra en parallell.
Nir barn och barnstugepersonal forra dret demonstrerade mot bilism och
fororeningar i Stockholm, prickades personalen for tjdnstefel, men nir
politiker linge vigrat att inse sitl ansvar och tilldtit att barn och vuxna
forgiftas, har det inte hiint nagonting.

Jordbruksministern siiger i sitt svar att 6vergdngstiden skall géras kort. och
det dr naturligtvis positivt. Jag undrar bara: Hur kort? Nir rilknar jordbruks-
ministern med att vi skall fa biittre luft i storstiderna?

Det siigs i svaret att varen 1977 framhdlls att det dr mycket angeldget att
kraftfulla atgiirder vidtas. Det har snart gétt ett ar sedan dess, och ingenting
har hint.

Jag undrar alltsd: Hur Kort skall denna dvergdngsperiod goras?

Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:

Herr talman' Om Eva Hjelmstrom hade lyssnat pd mitt svar, hade hon hort
mig sdga att just nu har vi fatt underlaget med anledning av produktkon-
trollndmndens forslag om siinkning av blyhalten och kan alltsa fatta ett
beslut. Vi har inte kunnat gora det tidigare.

Jag vill understryka att frin miljovardssynpunkt dr det naturligtvis
onskvirt att blytillsatserna i motorbensin avvecklas snarast, men mot detta
onskemadl star de praktiska tckniska realiteterna, och det innebiir att det maste
vara en omstiliningstid for att méjliggdra produktion och distribution av de
nya produkterna. Omstillningstidens lingd kan diskuteras. Om jag inte
minns fel. tog man i Visttyskland fyra ar pd sig for omstiillning. Det iir ocksa
den tid som har diskuterats i vissa kretsar nu. Produktkontrolinimnden har
foreslagit en dvergingstid pa tva &r. Det dr min forhoppning att regeringen
skall kunna géra denna o6vergdngstid dnnu kortare. Men hur ling tid
omstillningen kKommer att ta kan jag inte svara pd i dag.
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Herr talman! Jordbruksministern framhaller att underlag tidigarc har Torsdagen den
saknats for ett beslut om séinkning av blyhalten i bensin. Detta iir inte riktigt. 12 januari 1978
Som jag sade i mitt antorande gjorde bl. a. naturvirdsverket redan 1968 en

framstillning till den didvarande regeringen, diir verket papekade nddvindig- Om dgdirder for
heten av att blyhalten siinktes frin 0.4 g/1till 0,15 g/1 - sd nog har det funnits
underlag for ett sddant beslut tidigare!

Sedan till frigan om Gvergéngsperiodens lingd! Tva r anser jag vara en
alldeles tor lAng dvergdngstid. Det d&r majligt att dndra blyhalten pa betydligt
kortare tid. Det iir klart att detta kostar pengar, men iir det rimligt att det alltid
ir barnen som pd bekostnad av sin hiilsa skall behdva betala de skadeverk-
ningar som uppstar? Bor inte i stillet de som producerar dessa fororeningar f3
std for kostnaderna? Varfor skall det alltid vara de som star ldgst i hierarkin
som maiste betala — med hjirnskador och liknande? Kunde man intc for en
enda géngs skull indra pa det forhallandet och fatta beslut om en mycket kort
Overgangsperiod?

att minska blvhal-
ten i bensin

Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:

Herr talman! Det ir riktigt att det 4r 1968 kom en s&dan framstillning till
den davarande regeringen, och blytillsatserna sinktes ocksa i etapper frdn 0,8
till 0.4 g/1. Underlag for en siinkning till den f6reslagna halten har vi fitti och
med att produktkontrolinimnden har lagt fram sitt f6rslag till regeringen,
som ir i fird med att f6lja upp det. Min férhoppning dr att vi skall kunna gira
Overgingstiden sa kort som det dver huvud taget dr mojligt.

EVA HIELMSTROM (vpk):

Herr talman' Framstillningen &r 1968 gillde savitt jag vet en sédnkning av
blyhalten till 0,15 %. Det maste alltsi redan da ha funnits underlag for att
fatta beslut om en sddan sinkning.

Det ir naturligtvis positivt att f& hora det senaste som jordbruksministern
sade om att han skulle férsoka dstadkomma en sd kort §vergdngsperiod som
mojligt. Jag skulle emellertid ha foredragit att fa ett konkret svar och fa hora
om dtgirderna beriknas taett r, tvd &reller tre &r eller om det kan gd snabbare
att fa bittre luft, bl. a. i Stockholm.

Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:

Herr talman! Jag kan sjilvfallet inte géra ndgon bedémning av anledningen
till att den ddvarande regeringen stannade vid ifrdgavarande grinser, utan jag
kan bara konstatera att blytillsatserna har sinkts i bensinen i tvé steg och att vi
nu tar det tredje steget samt att var mélsdttning ir helt blyfri bensin. Jag
tycker det dr en framgéng att man dnda har kommit si lingt.

Om omstillningstidens lingd har jag redan sagt att det i vissa kretsar har
diskuterats fvra &r. Produktkontrollnimnden har foresiagit tva &r. Det dr
regeringens malsitining att géra Overgdngstiden dnnu kortare.

Overlidggningen var hirmed slutad. 51
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§ 3 Om utbyggnad m. m. av vissa jirnvigsstationer

Kommunikationsministern BO TURESSON erholl ordet f6r att i ett
sammanhang besvara Lars Gustafssons (s), Anna Lisa Lewen-Eliassons (s) och
Lennart Anderssons (s) den 6 december anmiilda frigor. 1977/78:192. 193 och
194, och anforde:

Herr taiman! Lars Gustafsson har frAgat mig om jag iir beredd att medverka
till &tgirder som gor det mojligt att snarast paborja ombyggnaden av
pendeltdgsstationen i Jakobsberg.

Anna Lisa Lewén-Eliasson har frigat mig vilka atgiirder som jag avser att
vidta {6r att intentionerna skall fullféljas niir det giller byggandet av en
jirnvigsstation i Flemingsberg.

Lennart Andersson har frigat mig om jag dr beredd att ligga fram f6rslag
till en utbyggnad och upprustning av Sodertilje Sodra jirnvigsstation.

Eftersom frégorna berdr stationer i Stockholmsomradet har jag funnit det
limpligt att besvara dem i ett sammanhang.

Samarbetet meltan SJ och Stockholms lins landsting i friga om trafikering
och utbyggnad av pendeltagstrafiken i Storstockhoimsomridet regleras i det
s. k. pendeltdgsavtalet frdn ar 1966. Det ankommer sdledes i {irsta hand pé de
bigge avtalsparterna att komma Gverens om hur pendeltigsstationerna i
omridet skall byggas ut och utformas.

Vad giiller stationen Sodertilje Sodra skedde en viss {Orbittring niir
pendeltdgstrafiken startade. Nagon ytterligare utbyggnad och upprustning av
stationen for lokaltrafikens vidkommande har. enligt uppgift, dircfter inte
aktualiseratsav parterna. Detta torde frimst ha sin t6rklaring i att det finns en
ldng rad andra och mer angeligna objekt som bor utfGras forst. Detsamma
giiller anordningarna vid denna station for SJ:s fijdrrpersontrafik.

[ friga om byggandet av en station vid Flemingsberg fOrutsitts i
pendeltigsavtalet att SI provar frdgan scdan man fitt crfarenheter av
pendeltrafiken. Det har SJ ocksd gjort. Hirvid har det kommit fram att en
forutsdtining f6r en station vid Flemingsberg ir att spirkapaciteten forstirks
mellan Alvsjé och Flemingsberg. SI har diirfor fatt regeringens uppdrag att
projcktera ett nytt dubbelspdr dir samt att ta upp Overliggningar med
Stockholms lidns landsting i syfte att nd en dverenskommelse om de
ekonomiska betingelserna for en utbyggnad av ett sddant nvtt dubbelspir.
Projekteringen ir inte avslutad, och jag kan dérfor inte nu ta stdllning till
frigan om ¢n utbyggnad.

Vad slutligen giiller Jakobsbergs pendelstation finns denna inte medtagen
bland de siationer som skulle byggas om enligt pendcltigsavtalets investe-
ringsplaner. I avtalet finns emellertid en passus om att Gverenskommelsen
efter viss tid skulle omprovas med avseende pd investeringsplaner och
diirmed sammanhingande ekonomiska forhdllanden. Enligt min mening ér
det angeliget att en sddan omprovning kommer till stdnd. Detta mdste
emellertid i forsta hand 16sas av parterna.



LARS GUSTAFSSON (s):

Herr talman! Jag f&r tacka kommunikationsministern {or svaret pd min
fraga. Det siger visserligen inte si viirst mycket i sak, och det tycker jag dr
trakigt, for jag kan forsidkra att otdligheten hos alla dem som reser dagligen —
och jag befinner mig bland dem - dr ganska stor. Jag kan ocksd forsiikra
kommunikationsministern att forhdllandena vid stationen verkligen ir helt
oacceptabla.

Det foreligger ju enighet om behovet av och programmet {6r en ombygg-
nad; det idr tvist om finansieringen. Jag finner sjilv, tiksom en partipolitiskt
helt enig kommun och ett partipolitiskt helt enigt landsting, att Sl
stdndpunkt i finansieringsfrigan édr orimlig. Landstinget ir berett att sta for
alla ombyggnadskostnader, men SJ kriver dessutom att man skall ha paslag
forsinas. k. gemensamma kostnader, bl. a. oldnsamma banor i andra delarav
landet.

Stockholmsresenirerna skal) alltsd forst. liksom alla andra medborgare,
vara med och biira kostnader for SJ, bl. a. for dessa olénsamma bandelar, och
det drju heltisin ordning. Men sedan skall de ocks vara med och biira dessa
kostnader en ging till. nu som procentpdslag pa kostnader for anliggningar
som dr av lokal och regional karaktir, och det tycker jag inte ir i sin
ordning.

Kommunikationsministern sdger i svaret: “Enligt min mening dr det
angeliiget atten sddan omprovning kommer till stind. Detta méste emellertid
i forsta hand 16sas av parterna.” DA méste jag frdga kommunikationsminis-
tern: Avser han med uttrycket “att en s&dan omprovning kommer till stdnd™
att det dr just i friga om Jakobsberg som det idr angeliget med en sidan
omprovning? Och nir han siger att detta *'i forsta hand™ skall IGsas av
parterna. dr han da beredd att, om parterna inte kan Igsa dctta, ingripa i den
hiir frigan?

Slutligen vill jag rent allmiint friga kommunikationsministern om han har
en vilja att hjilpa till att 10sa en tvist — for det dr ju verkligen hiir en tvist
mellan parter. Vilken ir kommunikationsministerns ambitionsniva? Ar det
bara att passivt se pa, lata parterna sitta fast dir de sitter och 1ata tiden gé, eller
dr det att aktivt gd in och eventuclit hitta ndgon ny uppslagsinda, som kan
bringa fragor av den hir typen till cn snar 16sning? Jag vore tacksam om
kommunikationsministern ville ta upp detta.

ANNA LISA LEWEN-ELIASSON (s):

Herr talman' Jag ber att fi tacka kommunikationsministern {or svaret pé
min friga. Men jag vill gdrna efterlysa litet mera av fortydligande dn vad som
finns i detta korta svar.

Det har varit manga turer Kring denna station i Flemingsberg — med
utredningar, forhandlingar, uppvaktningar och méten — utan att de har fort
fram till ett slutligt klart stillningstagande och konkreta Atgiirder for
anordnande av stationen. Det borde vara, tycker jag. en sjilvklarhet att alla
inblandade gemensamt och energiskt sokte en slutlig l6sning i stéllet {or vad
som nidrmast dr forevindningar for att skjuta undan fragan.
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Jag vill girna erkéinna att det dr en mycket komplicerad friga. en
forhandlingsfriga med mdanga inblandade parter. Men situationen — den
olosta kommunikationsfragan vid Flemingsberg och Huddinge sjukhus, med
alla samhiillsnyttiga institutioner for sjuk vard och utbildning som ér samlade
ddr - borde foranleda cn kraftanstringning, intc minst, tycker jag, frdn
statsradet och chefen for kommunikationsdeparicmentet.

Om jag utgdr ifrdn att herr statsrddet vill gora en sidan kraftanstringning,
hur skall jag d& uppfatta texten i den budgetproposition som vi nyss har fatt?
Jag ser dir att projekteringen av det tredje och fjirde sparet for strickan
Alvsjo-Flemingsberg, som gjorts pd uppdrag av den socialdemokratiska
regeringen, nu har avancerat sd 1dngt att SJ talar om att den kommer att
redovisas sommaren 1978. Man anmiiler ocksd ett behov av anslag i
anslutning till detta.

Men vad siger di departementschefen? Jag finner f6ljande mening i
departementchefens uttalande: I avvaktan pd en redovisning av SJ:s
uppdrag att projektera ett nytt dubbelspar pa striickan Alvsjo—Flemingsberg,
dr jag inte beredd att tillstyrka nidgon medelsforbrukning for projektet.™

Detta uttalande kan naturligtvis tolkas pd manga sitt. Jag uigr ifrdn att
herr statsradet i dag vill bringa klarhet i vad som egentligen avses. Vilken ér
viljeinriktningen, och hur kommer handlingsmonstret att utvecklas frin
departementets sida i syfte att {4 till stdnd den hir stationen vid Flemings-
berg?

LENNART ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for det svar som jag har
fatt pd min friga, men svaret dr s& knapphindigt och andas cn sidan
osidkerhet att jag anser att jag mdste limna en decl faktauppgifter som
bakgrund.

Jag vill da tala om att Sodertiilje Sédra édr den enda fjirrtigsstation som
finns i Stockholms ldn utver Stockholms Central.att vi diir har express- och
snilltdgstrafik pd linjerna Stockholm—Goéteborg och Stockholm-Malmg, att
vi har en regional tagtrafik pa strickan Stockholm-Sadertiilje—Striingnis—Es-
kilstuna. pendeltigstrafik pd striickan Sodertiljc S6dra—Stockholms Cen-
tral-Miirsta och lokaltrafik mellan Sodertilje S8dra och Gnesta samt mellan
Sodertiilje Sodra och Sodertiiljc Central. Detta ger en uppfattning om
stationens storlek. Jag kan ocksd ange att vi f. n. har drygt 8 000 resenirer per
dag vid denna station. Dirtill skall liggas att stationen togs i bruk 1927 och att
den under mer dn 50 r inte genomgitt ndgon upprustning utan praktiskt
taget ser likadan ut i dag som den gjorde 1927.

Kommunikationsministern stiger i sitt svar att "en viss forbiittring™ skedde
nir pendeltdgstrafiken startade. Vilken forbdttring? Méjligen kan man rikna
som en forbiittring att vi fick ytterligare ndgra meter tak éver plattformarna.
men s& mycket mer var det nog inte vid det tilifillet.

Vidare vill jag pAminna kommunikationsministern om alla de bristcr som i
dag vidlader jirnvigsstationen Sodertiljc Sodra. Alla de tusentals resendrer
som dir skall byta plattform har endast en mycket smal gdngtunnel som enda



forbindelse mellan plattformarna. Resenidrer med barnvagnar, dldre ménni-
skor, méinniskor med nigon form av fysiskt handikapp osv. kan praktiskt
taget inte klara byten mellan de olika plattformarna. Dirtill kommer att
plattformarna f. n. dr ytterst smala. Stora risker for olycksfall foreligger nér
reseniirerna strémmar ut exempelvis frdn pendeltdgen och det pd andra sidan
plattformen rusar forbi ett expresstdg med en hastighet pd dver 100 km/
tim.

Kommunikationsministern sédger i sitt svar att anledningen till att
ingenting hint vid Sodertiiljc Sodra frimst torde vara att behoven varit storre
vid andra stationer. Jag hade hoppats att fa ett mera preciserat svar av
kommunikationsministern. Jag skulle ocksa vilja efterlysa kommunikations-
ministerns egen vilja nir det giller att géra ndgonting pd den hér stationen,
som dr sé eftersatt.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag skall svara frigestillarna i tur och ordning.

Lars Gustafsson frigade vilka stationer som en kommande omprévning
enligt pendeltdgsavtalet skulle avse. Jag vill svara: I princip alla. Jag vidhaller
vad jag sade forut, att det i forsta hand dr parterna som skall géra denna
omprévning och helst ocksi 16sa de problem som kommer fram som ett
resultat av en sddan omprovning.

Vidare frigade Lars Gustafsson: Ar kommunikationsministern villig att ga
in i de hiir avgérandena? Det beror alldeles p& om irendet aktualiseras hos
mig. Jag kan ndmna att Jirfilla kommun i skrivelse till regeringen bl. a. har
hemstiillt att regeringen skall vidta sddana atgirder att Jakobsbergs station
kan byggas om med fortur. Det ir alltsd ett drende som vi har fatt att
behandla,ochdetiirf. n. pd remiss i landstinget. Vi far naturligtvis ta stéllning
till det ndr remissen dr besvarad och drendet ir berett. Sjdlvfallet kan jag i dag
inte siiga vilken stdndpunkt regeringen kommer att inta, men det dr klart att
vi miste inta en stAndpunkt, eftersom vi har ett drende anhingiggjort.

Anna Lisa Lewén-Eliasson anser det onskvirt att jag visar prov pa atl jag
vill gbra kraftanstringningar for att 16sa problemen vid Flemingsberg. Vad
som stdr i huvudtiteln. och som Anna Lisa Lewén-Eliasson hinvisade till,
innebdr att vi har fatt uppgift frin SJ att den utredning som SJ vidtar for att
kunna gora en prioritering skall vara fiirdig sommaren 1978. Jag hoppas att
den blir det. Det finns naturligtvis inget bindande 16fte frin SJ. men man
giordc den bedomningen i hdstas. lavvaktan pd redovisningen frin SJ kan jag
inte tillstyrka medel for projektet, har jag skrivit i departementschefsavsnitiet
i propositionen. Det dr ganska klart, eftersom jag inte vet vilka medel som gar
at. Nir vi fir klarhet i den frdgan och far tillfille att bedoma den i vanlig
ordning kommer jag sjdlvfallet att begidra medel for att 16sa problecmet. sa att
det blir majligt att passa in det hela i budgetdra sammanhang.

LARS GUSTAFSSON (s):
Herr talman! Nir kommunikationsministern sdger att det har kommit en
skrivelsc frin Jarfdlla kommun som dr remitterad och att han vill avvakta

Nr 59

Torsdagen den
12 januari 1978

Om utbyggnad
m. nm. av vissa

Jdrnvagsstationer



Nr 59

Torsdagen den
12 januari 1978

Om urbyggnad
m. m. av vissa
Jdrnvdgsstationer

remissvaret kan jag naturligtvis i det stycket ha en viss forstaelse f6r att han
inte vill gd in i en detaljdiskussion och for att han viiljer att ge ett procedursvar
i stillet for ett saksvar. Kommunikationsministern sidger att han i princip
anser att alla stationer skall kunna byggas om cfter omprévning.

Det rider riitt stor cnighet om att just Jakobsbergs station dr den sdmsta av
alla stationer i Stockholmsomradet, mojligen med undantag {6r Sédertilje
S6dra. Det har t.o.m. omvitinats frdn ett antal andra kommuner i
Storstockholmsomradet att Jakobsbergs station ér klart siimre in de andra.
Min friga blir om inte kommunikationsministern kan halla med om det. Det
ir mig bekant att kommunikationsministern har gjort studier pa Jakobsbergs
pendeltdgsstation och dir maste ha iakttagit hur forhallandena idr. Han hade
en initierad person, nimligen folkpartiriksdagsmannen David Wirmark,som
ciceron. Dennc méste for kommunikationsministern ha kunnat beskriva
ganska utforligt de besviir man har ddr. — Mot den bakgrunden undrar jag om
inte kommunikationsministern har ndgot att sidga om turordningen mellan
stationerna.

Sedan &terkommer kommunikationsministern och sdger att det i forsta
hand dr parterna som skall avgoéra dessa fragor. Det ir sjilvklart, men om
parterna kor fast, 0d min friga. vad gér kommunikationsministern d&? Pa
detsvarade kommunikationsministern att han kunde géra nigot bara om han
far en framstéllning. Det tyder pé ett relativt passivt siitt att sc pa frigan. Folk
som reser pa dessa linjer frigar inte sdrskilt mycket efter kompetensfordel-
ningen. De vill ha vardagsproblem ldsta, och till minniskors vardagsproblem
i den hir regionen hor arbetsresorna. som ar viildigt viktiga for dem. Dirfor
vill de ha svar pa sddana frigor.

ANNA LISA LEWEN-ELIASSON (s):

Herr talman' Jag tildter mig hivda att frigan om Flemingsbergs station
inte dr en frga bara f6ren liten del av landet och ndgonting av ett bypolitiskt
sporsmdl. Jag betraktar detta som en ganska angeligen friga ocksd for
svenska staten, eftersom man har gjort utomordentligt stora investeringar
iven med statsmedel pd denna plats. Alla de institutioner som finns
lokaliserade dit har givetvis byggts upp under forutsittning att frigorna om
kommunikationer dit och diin skall vara l6sta, vilket de inte ir.

Sedan kommer da fragan in, pd vad siitt man skall ta sig fram. Det ar klart
Adagalagt att sprbunden trafik dr mera dndamadlscnlig och pd ldng sikt dven
mera ckonomisk dn landsvégstrafik. Dirfor bor man energiskt ga in for att
astadkomma alla forutsittningar for cn sparbunden trafik.

Avsaknaden av uttalande frin departementschelen i propositionen i ir ger
beligg foratt det nu ér friga om att skjuta upp saken igen —jag kan inte hjilpa
att jag uppfattar det sd. De uttalanden som departementschefen gor i dag ger
inte ndgot annat intryck.

Detta iir en av manga frigor som har med pendeltagstrafiken att gora. Jag
betraktar den som en av de viktigaste trafikfragorna. Det understrok faktiskt
ocksd trafikutskottet i sitt betinkande i november mdnad fGrra Aret.
Kommunikationsministern mdste kidnna vil till att det inte ir 4 alldeles Litt



for parterna att komma Overens. Diskussionen har ju pdgdtt i dratal. Den
skriftviixling som forevarit tyder inte pd att det bara ir att siitta sig ned vid ett
bord och komma overens pa en kvart. Vill kommunikationsministern
mojligen 6verviga att ta itu med frdgan och hjiilpa parterna att bli dverens —
till gagn for trafikanterna, for det idr ju dem som vi allesammans skall
tjdna?

Det kan tiinkas att vi behover en ny Hérjelundersékning eller ndgonting
liknande. Jag vet inte om herr Horjel stér till forfogande, men det kan ju
finnas andra personer som dr dugliga.

Jag frdgar kommunikationsministern: Kan vi véinta oss ctt initiativ av den
karaktiren?

LENNART ANDERSSON (s):

Herr talman' Jag ansdg att det var nodvindigt att jag i mitt anférande
redogjorde for alla de stora bristerna vid Sédertilje Sodra jirnvigsstation och
alt jag dven beskrev de vidriga forhdllandena for de tusentals reseniirerna
varje dag. Jag slutade med att friga vad kommunikationsministern har f6r
upplattning om alla dessa problem och vilka initiativ kommunikationsmi-
nistern dr beredd att ta. Jag fick over huvud taget inget svar pd dessa
fragor.

Dect enda svar jag h’ar fatt dr det mycket knapphiindiga skriftliga svaret, dir
kommunikationsministern siéiger att bristerna framst torde ha sin forklaring i
att det finns en 1dng rad andra och mer angeldgna projekt som bér genomforas
forst. Jag hade hoppats pa att statsradet sjilv verkligen skulle orientera sig om
forhaltandena vid stationen och avge ndgot slags viljeytiring. Vilka initiativ dr
statsradet beredd att ta for att hjidlpa alla de resenirer som maste anvinda den
hiir stationen varje dag vid sina arbetsresor?

Av det svar som har limnats framgdr med all tydlighet att en eventuell
utbyggnad av sparen pd banan ligger mycket ldngt fram i tiden. Det behéver
viinie alls ta in i den hir debatten. Detiir diarfGr verkligen befogat att tala om
en upprustning och utbyggnad av Sddertilje Sodra jirnvigsstation.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

lerr talman! Jag har tre frigande att svara i mina repliker. | min forra replik
hann jag bara med tva av dem. Jag hade {6r avsikt att i den hir repliken borja
med att svara pd Lennart Anderssons foljditaga. Hade Lennart Andersson
velat det hade hans senaste replik varit helt onddig.

Négra storre forindringar foretogs inte pid Sodertilje Sodra station nir
pendehtdgstrafiken startade. Man ansdg da —och det varen dverenskommelse
mellan parterna, antar jag — att det var tillrickligt att hoja tva plattformar till
den standardhéjd som pendeltdgen forutsiitter.

Jag ir sjilvfallet medveten om att moderniscringsarbeten och forbiittrings-
arbeten dr mycket dnskviirda. inte minst insatser som gor det littare att
forflytta sig fran en perrong till en annan — diir det nu finns trappor kan det
bchovas hissar eller rulltrappor. Men jag dterkommer till vad jag sagt flera
ganger forut: Det dr i forsta hand parterna som skall viicka sddana forslag. och
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det har inte skett dnnu. Forslagen kanske kommer, och dé skall vi naturligtvis
prova dem i vanlig ordning. Jag har givetvis tull férstdelse for de behov som
kan visas foreligga.

Lars Gustafsson frigade mig vilken turordning jag anser att det bor vara i
friga om de stationer som enligt avialet skall omprovas, och han frigade
ocksd vad jag gor om parterna vid en sddan omprovning kor fast. Det far vi ta
stillning till d&. I férsta hand skall de sjilva forsoka komma 6verens — det dr
viil inte sd mirkvirdigt.

Jag delar Anna Lisa Lewén-Eliassons asikt att en jirnvigsstation i
Flemingsberg dir en mycket angeliigen friga som bor {Gsas. Men det borde inte
vara sa svart {or en erfaren riksdagsledamot som Anna Lisa Lewén-Eliasson
att halla med mig om att vi i rimlighetens namn forst maste fi den utredning
och prioritering som SJ av min foretridare i detta dgmbete anbefalldes
gora.

Anna Lisa Lewén-Eliasson sidger att man energiskt bor gé in for att 16sa
denna friga. Ja visst, det hade bara varit 6nskvirt att min fGretridare varit
litet mer energisk; han skot ifrdn sig drendet tre gdnger nir det fordes fram av
SJ och fattade bara beslut om att det skulle byggas en station. Forst vid det
fidrde tillfiillet som frigan kom pa tal uppfattade han att innan en station
kunde byggas maiste ytterligarc spar dras. I november 1974 fattade sé
regeringen pd hans forslag beslut om att uppdra &t SJ att prioritera
dubbelsparet. '

LARS GUSTAFSSON (s):

Herr talman! Kommunikationsministern siger nu att om parterna kor fast
far han 1a stéllning till om han skall g& in i férhandlingarna eller inte. Jag
tyckerdetidren passiv instillning. Vi frdgar om kommunikationsministern dr
beredd att redan nu deklarera en vilja att g& in i forhandlingarna.

Det verkar som om kommunikationsministern inte har klart for sig hur
komplicerade problemen #r. Man behéver inte ploja sérskilt djupt i doku-
menten {or att {orstd att det ror sig om riitt komplicerade frigor. Att siiga att
detta inte dr s mérkvirdigt tycker jag dr att vara litet viil nonchalant.

Jag efterlyser alltsd ett rejélt stillningstagande och en viljeyttring frin
kommunikationsministern att g in i forhandlingarna nér parterna kor fast.
Det har de gjort manga glnger. och de kommer att géra det i fortsittningen
ocksd. Men de kan inte halla pd med det hur linge som helst - mdnniskorna
blir otéliga for att ingenting hiinder. Som jag sade f6rut dr det viktigt for
minniskor hur deras arbetsresor ordnas, och fér manga dr de vildigt
provande i denna region, inte minst frin Jakobsbergs pendeltdgsstation,
vilket kommunikationsministern borde ha observerat nir han var dir pé sitt
studiebesok.

ANNA LISA LEWEN-ELIASSON (s):

Herr talman! Jag saknar anledning att i detta sammanhang géra jimforelser
mellan kommunikationsministrar, men sd mycket dr klart att herr Norling
har satt i gdng den utredning som i drets budgetproposition anmiils bli Klar



sommaren 1978. Eftersom den har efterfragats i flera &r dr jag naturligtvis
besviken over att den enda kommentar som kommunikationsministern i ar
gor dr att han inte dr beredd att ta stdllning.

Om utredningen.som SJ siiger. blir klar sommaren 1978, kan man dé tiinka
sig att ndgonting kommer att hiinda innan vi ser ndsta budgectproposition i
januari 19797 Kan det alltsd under budgetéret 1978/79 hiinda niagonting? Det
vore ytterst dnskviirt om vi kunde i atminstone det beskedet i dag.

LENNART ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag maste terkomma med ytterligare en fraga till kommu-
nikationsministern.

Kommunikationsministern hdnvisar till att det dr de tva parterna som skall
ta upp frdgan om en forbiittring av stationerna. Av den bakgrund som jag
tecknade av situationen vid Sodertilje S6dra framgick tydligt att lokaltrafiken
endast iir en del av den totala trafiken. For 6vrig trafik svarar SJ ensam. I den
delen finns det inte anledning att hiinvisa till att parterna skall ta initiativ. Dir
b6ér kommunikationsministern ha stérre utrymme for egna initiativ ndr det
giiller att ta kontakt direkt med SJ och orientera sig om situationen. Jag skulle
dirfor giirna vilja ha ett mer preciserat svar pa fragan vad kommunikations-
ministern dr beredd att gora pa det avsnittet.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Anna Lisa Lewén-Eliasson frdgar om det kommer att hiinda
nigonting i Flemingsbergsfrigan sommaren 1978, Jag vet inte riktigt vad
Anna Lisa Lewén-Eliasson menar med uttrycket “"kommer att hiinda™.

Nir drendet kommer frdn SJ maste det provas. Om det foreligger
fullstdndiga handlingar med ritningar osv. dr det naturligtvis tinkbart att man
kan sétta i gdng och bygga under detta r. Om utredningen didremot ir av
mera tcoretisk art och skall fullféljas med arbetshandlingar och ritningar
sedan regering och riksdag tagit stiillning, kan det naturligtvis inte hinda
ndgonting sommaren 1978. Jag vet inte i vilken form SJ kommer att
presentcra drendet. Det skall jag ta reda pd, men f. n. kan jag inte svara p& den
hir frigan. Nigot kommer naturligtvis alltid att hiinda si fort vi fir SJ:s
prioritering. Vi kommer att prova den och ga till riksdagen med den.

Pi Lennart Anderssons fréga vill jag svara att jag giirna skall informera mig
ytterligare om SI:s planer. Det svar jag kunnat ldmna i dag bygger pa den
information som jag har fatt med anledning av Lennart Anderssons friga.
Det idr klart att man kan separera pendeltigstrafikens behov fran SJ:s behov
for den dvriga trafiken, men pa den punkten kan jag inte ge nigot nirmare
svar i dag.

LENNART ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag tackar {6r det hidr medgivandet frdn kommunikations-
ministerns sida. Vad jag i dag velat siiga dr just att det vid Sédertiilje S6dra inte
enbart férekommer pendeltagstrafik utan en mycket betydande trafik som SJ
ir ansvarig for. Forhdllandena hir skiljer sig allts frdn {orhallandena pa
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mangu andra stationer i Stockholmsomradet.

Kommunikationsministern sadc i ett tidigare inlidgg att han var positiv till
forbiittringar. Jag hoppas dirfor att kommunikationsministern kommer att
prova denna friga i en positiv anda. Jag scr fram emot fortsatia kontakier.
Skulle kommunikationsministerns dyrbara tid ndgon ging medge ett besok i
Sodertiilje, dr han mycket vilkommen.

Overliiggningen var hirmed slutad.

§ 4 Om 6versyn av reglerna for transportstod

Kommunikationsministern BO TURESSON erh6ll ordet {6r att besvara
Hdkan Winbergs (m) den 7 december anmiilda friga, 1977/78:198. och
anforde:

Herr talman! Hikan Winberg har frigat mig om jag avser gbra ndgon
dversyn av reglerna for transportstddet och om jag i s fall dr beredd att préva
forutsittningarna for att dven glas skall ingd i det varusortiment som ir
berdttigat till fraktbidrag vid transport till stodomridet.

Transportstédet i sin nuvarande form giiller under en femdrig forsokspe-
riod.som slutar med utgingen av ar 1978. Innan dess skall stodet utviirderas.
och riksdagen kommer att foreldggas forslag om eventuella dndringar av
stodet. Bl. a. mot bakgrund av de planerade etableringarna av isolerfénster-
tillverkning i stodomradet kommer frigan om transportstodet skall omfatta
glas att provas i samband med utviirderingen.

HAKAN WINBERG (m):

Herr talman! Jag ber att f tacka kommunikationsministern for svaret pa
min friga.

Som statsridet naturligtvis dr vil medveten om har det regionalpolitiska
transportstddet, som till dverviigande del giller Norrlandsliinen — den stora
posten heter ju ocksd “Transportstdd f6r Norrland™ i budgetpropositionen —
fyllten visentlig uppgift foratt skapa samma forutsidttningar {or niiringslivet i
Norrlandslinen som i 6vriga lin och {6r att ge f6retagen i Norrland mgjlighet
till konkurrens pé lika villkor med foretag i Gvriga delar av landet.

Transportstodet har ocksd — bl.a. cfter tlera initiativ frin moderata
samlingspartiets sida — byggts ut och {Orbittrats vid flera tillfiillen.

Det finns dock frigor om hur transportstddet skall avgrinsas som inte ir
fdsta. Skall det bara vara den yrkesmissiga trafiken som {&r stod? Skall s. k.
firmabilar kunna komma i frdga? Ar transportstrickegriinserna och viktgriin-
serna riktigt avvigda? Hur blir det med sjdtransporterna? Bor ctt inomregio-
nalt transportstdd infGras?

Mot denna bakgrund édr den av kommunikationsministern nu aviserade
utviirderingen mycket angeligen.

Det har ocksd under dren forts atskilliga debatter hiir i kammaren om hur
det varuomrade som ir beriittigat till stod skall avgriinsas. Den friga som jag



nu har still giiller sirskilt mojligheterna till fraktbidrag for glas vid transport
till stédomradet. Sidana transporter omfattas i dag inte av stédet. trots atl
varan glas. vilken viil nirmast kan betraktas sdsom ett halvfabrikat. till sin
karaktir kan jimforas med flera av de varor som far stid.

Nu finns det konkreta fall iiven fore de planerade ctableringar som
kommunikationsministern nimner, som visar att nuvarande bestimmelser
om glas sldr snett och férsimrar méjligheterna for den féretagsamhet som dr
ctablerad i Norrland att konkurrera med f6retag etablerade i andra delar av
landet och med foéretag i Norge och Finland. Jag hoppas ddrfor att just
varuomradet glas blir foremal for en speciell observans vid den av kommu-
nikationsministern forutskickade utvirderingen av de nuvarande reglerna.

Overliiggningen var hiirmed sfutad.

§ 5 Om planerad inskrinkning i postverkets lordagsservice

Kommunikationsministern BO TURESSON erholl ordet {6r att besvara
Birger Rosqvists () den 7 december anmiilda friga. 1977/78:201, och
anforde:

Herr talman! Birger Rosqvist har frigat om jug anser dels att den planerade
inskriinkningen i postkontorens &ppethéllande dr cn acceptabel servicefor-
siimring, dels att det dr motiverat att bortse frén det bechov som den enskilda
personen har av att & sin post dven pd l6rdagar. dels att behovet av
forbittringar i postservicen pa landsbygden kan sté tillbaka for postverkets
besparingsambitioner,

Jug vill inledningsvis erinra om att postverket som affirsdrivande verk har
att utfdra sina av statsmakterna fastlagda &ligganden inom ramen for de
intikter verket kan uppnd pd marknaden. Foretagspolitiken méste dérfor
kontinuerligt préovas mot bakgrund av dndrade marknads-. produktions- aoch
ckonomiska forutsittningar. Servicegraden far med andra ord anpassas med
héinsyn till bl. a. efterfrigan och kostnadsutvecklingen.

Postverksamheten iir personalintensiv. Over 80 % av verkets kostnader ir
personalkostnader. Dessa har under senare §r 6kat mycket Kraftigt. Som
cxempel kan ndmnas att personalkostnadsnivinijuli 1977 14g 21 % hogreiini
december 1976. Postverkets méjligheter att mota sddana kostnadshdjningar
med genomgripande, kostnadsminskande dtgiirder iir begriinsade.

Allmint gitler att alla former av l6rdagsservice dr betydligt dyrare {or
foretagen in service under dvriga vardagar. Det far diirfér anses rimligt att de
som trots att billigare alternativ finns indd vill anviinda postkontoren pa
l6rdagar far betala nagot for detta.

Det dr dock inte endast marknads- och kostnadsutvecklingen som har
foranlett postverket att se Over sin lordagsservice. Ocksd de anstilidas
organisationer ansecr att det ir viisentligt att minska omfuttningen av
16rdagsarbetet.

Det iir mot denna bakgrund som postverket har fattat beslut om vissa
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begriinsade dndringar av 16rdagsservicen. For de renodlade posttjiansterna —
in- och utlimning av rckomenderade eller assurerade forsiindelser, postfor-
skott och paket. frimiirksforsiiljning m. m. - skall ingen avgift utgd. Diremot
skall verket fr. 0. m. den 1 september 1978 ta ut ¢n extra avgift om en krona
per bank- eller annan betalningstransaktion pd 6rdagar. Postverket har
foredragit en sddan 16sning framf6r att stidnga vissa filialkontor pa 16rdagar,
ctt alternativ som tidigare diskuterades. _

Dirutdver har verket beslutat att ta ut en avgift om tvd kronor for
forsiindelser som onskas utdelade pa l6rdagar. Detta beslut har postverket
fattat bl. a. mot bakgrund av resultatet av en SIFO-undersokning. enligt
vitken endast 3 % av dc tillfrigade uppgav sig ha bchov att regelbundet ta
emot post pd 16rdagar.

Postverket bedémer att I6rdagsavgifterna kommer att medfora att post-
kunderna i okad utstrickning forldgger sina postbesok till ovriga vardagar
samt att utnyttjandet av postgirot okar. Dirigenom skulle ocksa postperso-
nalens énskemal om minskad 16rdagstjdnstgoring kunna tillgodoses.

Vad giiller postservicen pd landsbyvgden kan konstateras att lantbrevbi-
ringen pd l6rdagar kommer att fullgéras med motsvarande postutdelnings-
och kassaservice som i titort.

FFor egen del finner jag de av postverket beslutade atgirderna motiverade
och viirda att provas. Jag forutsiitter att verket noggrant foljer utvecklingen
och vid behov gor de anpassningar i servicen som beddms befogade.

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman'! Jag ber att fi tacka kommunikationsminstern for svaret.

Tva dagar elter det att jag i december stillde min friga till kommunika-
tionsministern kallade postverket genom sin chef till presskonferens och dir
redogjordes for postverkets beslut som skulle trida i kraft den 1 september
1978. Jag konstaterar nu att vad som d& meddelades i stort sett iir identiskt
med vad kommunikationsministern har svarat hir i dag.

Det finns mycket kring detta beslut som ger anledning till reaktion. Forst
och frimst dr det anmirkningsvart att inget sidgs om denna édndring av
postverkets service i den nu avldmnade budgetpropositionen. Dir nidmns
andra postverkets rationaliseringar, men det finns inte ctt ord om den
forandrade servicen pé lordagar, en dndring som berdr allmidnheten och den
enskilda personen.

Det skall alltsd Kosta extra att utnyttja posten p& I6rdagar. Manga
ménniskor har enbart 16rdagen till forfogande for sina nddviindiga postiren-
den. En avgifisdifferentiering blir en diskriminecring av den som inte kan
utnyttja veckans dvriga dagar. Stdr merintikten for postverket i proportion till
den irritation som systemet otvivelaktigt kommer att skapa?

Det skall kosta extra att fa ett brev utburet pd 16rdagen. Avsindaren skall
siitta pd frimiirken 1or ytterligare 2 kr. for att f ut brevet pd [6rdagen. Det
betyder att dven brev som postas redan pd torsdag. kanske dnnu tidigare i
ménga fall, maste frankeras extra for att siikert komma fram till adrcssaten
fore sondagen. Ett brev betyder ju sd mycket, som postverket brukar sdga.



Om brevet dindd kommer fram f6rst pd mandagen, skall postverket dé betala
tillhaka 6verportot? Blir inte allt detta en onddigt dyr och invecklad procedur?
Och hur blir det med tidningar, som vi kan 6nska att {3 pa 16rdagen genom
postens forsorg? De kan inte belastas med ndgra 2 kr. extra per exemplar.

Sedan, herr talman, till frigan om postdistribution pa landsbygd och i
glesbygd.

Det blir svart att fi den service som finns i dag att fungera pd samma siitt i
fortsdtiningen, med de indragningar som aviseras [or Iordagar, Riksdagen har
uttalat att servicen i stillet skall bli dnnu biittre —ett enigt trafikutskott och en
enig riksdag sade forra dret att det dr i hog grad angeliget att fSrbiittringar i
postverkets service pd landsbygden kommer till stdnd, diven om det medfor
kostnadsokningar for verkets del. Och i &r siiger kommunikationsministern i
budgetpropositionen att "verket kunnat genomfora framgdngsrika rationali-
seringar pd landsbygden dir postkontor med lagt utnyttjande har kunnat
ersiittas med motoriserad lantbrevbiiring. F6r manga postkunder - inte minst
bland éldre, rorelsehindrade samt icke bilburna kunder — har dvergingen till
sddana rullandc postanordningar ocksd inneburit serviceforbittringar. Dértill
har postverket genom lantbrevbiiringsorganisationen fatt majlighet att for
kommunernas rikning formedla olika former av social service.™

Hurskall allt detta g4 ihop. och hur blir det i fortsitiningen, nir postverkets
atgiirder sikiar till att pd olika siitt komma ifrdn eller minska brevbirarturer?
Postverket dr ett allmédnhetens serviceftretag som égs av staten. Men var
kommer det att finnas den service pd landsbygden som lantbrevbiringstu-
rerna skulle bli i stillet for postkontoren som har dragits in? Och hur blir det,
kommunikationsministern, med 1977 ars riksdagsuttalande som jag nyss
dberopade?

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag skall inte dgna mycket tid &t att kommentera det hiir. Att
vi inte har ndmnt nigonting i budgetpropositionen om dessa forindringar
beror pd att vi beddémde det sa att detta r frigor ver vilka postverket sjilvt
har att besluta. Det kan vara en omdomesfriga, det skall jag medge, men
sjalvfallet var inte avsikten att hemlighdlla ndgonting. for detta ér ju allom
bekant.

Jag skulle girna vilja svara pd frigan om landsbygdens {Grsorjning med
postservice dir det forekommer lantbrevbiirare — det finns ungefiir 2 700
lantbrevbirarlinjer. Lings dessa ges en forndmlig service &t minniskor
huvudsakligen i glesbygder. och denna service kommer inte att bli simre pd
annat sitt An att utdelningen av vanliga brev pd 16rdagarna upphor. Det ir
alltsd precis samma inskrinkning i lantbrevbiirarnas service som i postan-
stalternas 1 titorterna.

Jag skulle gérna vilja viterligare trycka pd det forhéllandet som jag niimnde
i mitt svar, att det hir sedan linge dr ett mycket starkt krav frin
personalorganisationernas sida. Postverket har ungefiir 15000 personer i
arbete varje 16rdag. Alla &r medvetna om hur starka krav personalen p alla
omrdden i samhiillet stiller pd att fA bort 1ordagsarbete cller minska det sa
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mycket som mdajligt. Det édr i forsta hand med utgdngspunkt i detta som
postverket vidtagit dessa atgiirder

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Kommunikationsministern siiger nu att det blir minskad
service pd landsbygden. Det kan inte harmoniera med vad trafikutskottet och
riksdagen sade forra dret.

Det skall bli samma minskning pd landsbygden som i titorterna. Om
breven belastas med ett par kronor extra for att de skall biiras ut, betyder det
att en del brev icke biirs ut pd Iordagar. och det kan innebiéra att vissa
lantbrevbirarturer dédrigenom kortas ned. Lantbrevbiraren kommer inte till
de miinniskor som eventuellt skulle vilja gora inbetalningar eller pd annat sitt
anlita lantbrevbiraren. Kommunerna har ju ocksi abonnerat pi viss social
service som lantbrevbitraren utriinar.

Allt detta kan inte tolkas pd annat sétt dn att det maste bli {Grsdmringar
framfor allt for landsbygdens folk.

Kommunikationsministern sade tidigare att bara 3 % av enskilda minni-
skoransdg sig ha behov av att regelbundet f post pé l0rdagar. Ja, man kanske
inte kiinner behov av att fi post varje I6rdag. Manga glnger kan det vara
papper som gar dirckt i papperskorgen, men det kan vara viktig post ocksa.
Fir jag den inte pd 16rdagen, nér jag anser mig bechdva den, kanske det ér for
sent att f4 den pd mandagen. Detta kan stilla till irritation och besvir.

Sjilvfaliet vill sA ménga som mojligt av de anstillda vara lediga pa 16rdagar.
Men postverket har under ménga ar anlitat skolungdomar, som giirna stéller
upp l6rdagar. For deras del dr detinte positivt att mgjligheten till extraarbete
férsvinner.

Postverket kallar ailtsé inte in sin personal 100-procentigt pa [6rdagar, utan
man har en hel del extra personal vid dessa tillfillen.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag har intc sagt att postverket kallar in sin personal 100-
procentigt. Jag preciserade med att man har 15 000 personer i arbete. Det ir
tillriickligt for att personalorganisationen starkt skall driva kravet att man
minskar ned s mycket som mdgjligt.

Skotungdomar anviinds, men huvudsakligen till brevbiring. En massa
andra saker maste utforas i den inre tjiinsten, sortering och sddant, och det ér
just sorteringstjdnsten som begriinsas pd 1ordagarna och som gor att man inte
kan dela ut vanliga brev pd lantbrevbirarlinjerna.

Jagiir medveten om att man kan ha viktig post,som man kan vilja ha dven
pd en 16rdag. Men dé far man i all rimlighets namn inte hesitera att betala 2-
kronan — s farligt dr det kanske inte.

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Det éir inte mottagaren som skall betala de tvd kronorna enligt
det hiir forslaget utan avsiindaren. Och det kan tiinkas att mottagaren anseratt
brevet idr viktigare iin vad avsidndaren gor.



Jag vill nir det giller landsbygden ta ett exempel frin min egen kommun,
Oskarshamn. Vi har en gammal socken som heter Misterhult, och dar drogs
postkontoret in for en tid sedan. D4 utlovades en lantbrevbararlinje och en
service likvirdig med den man hade nér postkontoret fanns.

Man har inget postkontor oppet pa lordagarna nu. Lantbrevbiraren har
hittills kort sin ordinarie tur, och folk har kunnat lita pa att han kommer. Men
det kan man alltsd inte gora sedan detta nya system trétt i kraft. D4 har man
inte samma mdjligheter till den service som man hittills fatt och som
utlovades nir postkontoret drogs in.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Ortsborna kan utan ndgon som helst tvekan lita pA att de dven
lordagar f&r den service av lantbrevbiraren som tillhandahalls pd post-
anstalterna.

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Kommunikationsministern verkar inte vilja agera for en
andring. Han dristillet synbarligen positivt instilld till det forslag som posten
framlagt och tror att det hiar kommer att fungera lika bra som det fungerat
hittills.

Nir dndringen tritt i kraft och verkat en tid far vi vél se vem av oss som har
ratt.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 6 Om atgarder for att bevara kanalleder

Kommunikationsministern BO TURESSON erhdll ordet for att besvara
Olle Erikssons (c) den 8 december anmilda friga, 1977/78:205, och
anforde:

Herr talman' Otle Eriksson har frigat mig om jag dr beredd att redovisa min
syn pd hur man pd sikt skall sidkra de viktigaste svenska kanalernas
fortbestdnd, finansiering och utveckling.

Statsmakterna har under de senste dren tagit stillning till frigor rérande
Gota kanal, Trollhitte kanal och Sodertilje kanal. Dessa tre kanaler fir av
flera olika skiil anses vara de viktigaste svenska kanalerna.

Avtal om 6vertagande av Gota kanalbolag har triffats mellan staten och de
tidigare fgarna. Upprustningsarbetena kan nu paborjas. Forhandlingar om
huvudmannaskapet och den framtida driften av kanalen har nu tagits upp
med bl. a. berérda landsting. Det dr min avsikt att &terkomma til] riksdagen i
denna friga nir samtliga forhandlingsresultat foreligger.

I Trollhitte och Sddertilje kanal har ca 110 milj. kr. investerats under
senarc &r i syfte att 6ka kanalernas trafikkapacitet. Vidare har riksdagen
nyligen pé regeringens forslag beslutat att kanalavgifterna skall sittas ned och
att kapitalkostnaderna t. v. inte skall belasta sjofarten.

S Riksdagens protokoll 1977/78:57-59
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I friga om Gvriga kanaler fir man i varje sarskilt fall bedoma viirdet av olika
insatser med hinsyn till de intressen som finns. Jag kan emellertid konstatera
att investeringarna i de nimnda kanalerna inte gett foretagsekonomisk
lonsamhet. Investeringarna har dock beridknats f3 positiva sambhdlleliga
effekter.

I den man s&dana pétagliga effekter kan pavisas kan det bli aktuellt att
prova frigan om olika insatser dven for andra kanaler. Jag vill emellertid
betona att de lokala och regionala intressenterna i regel maste ha ett
avgorande ansvar for att kanalerna skall kunna finnas kvar.

OLLE ERIKSSON (c):

Herr talman! Jag vill tacka statsridet for svaret.

Statsradet inleder med att redogéra for de upprustningar som skett pa stora
och viktiga avsnitt av det svenska kanalniitet. Niir riksdagen fattade besluten
om statligt upprustningsstdd for dessa leder fanns det ett brett stdd for
besluten, och ingen vill nog pastd ndgot annat dn att besluten var helt riktiga
och sjdlvklara.

Men, herr statsrdd. det aterstar tyvirr cn del viktiga avsnitt av det svenska
kanalnitet som behdver ses Gver och upprustas. For att tydligt belysa detta
skall jag, liksom i min friga, ta exemplet med Dalslands kanal, som jag i
motsats till statsridet vill hinfora till de viktigaste svenska kanalerna, och
gora en jimforelse bl. a. med Gota kanal.

Dalslands kanal ir ett forndmligt byggnadsminnesmarke. signerat av den
kéinde jiarnviigs- och kanalbyggarcn Nils Ericson. Dalslands kanal har ett stort
viirde ur turist- och miljosynpunkt. Den &r ocksd av riksintresse och hivdar
sig vil jimford med Go6ta kanal som turistmdl och attraktiv farled for
fritidsbatar. De senaste tre 4ren har antalet fritidsb&tar och batar under tio
nettoregisterton som passerat Dalslands kanal varit stérre iin for Gota kanal,
och Gkningen bara fortsitter.

Med denna utveckling och denna press p& kanalen och omridet dirom-
kring forstar statsradet sikert att det inte 4r ldtt for de sma kommunerna i
Dalsland och Nordmarken att tillsammans med landstingen i P- och S-lin
ekonomiskt klara de upprustningar som krivs, utéver de stora driftsunder-
skott som mdste tickas varje ar.

Om man bara ser till dessa kommuners storlek och skattekraft samt till
kanalens utnyttjandegrad, s& borde Dalslands kanal faktiskt ha gitt fore Gota
kanal, eller i varje fall borde den ha fatt statliga upprustningspengar
samtidigt.

Ytterligare skdl som talar for en statlig satsning pd Dalslands kanal ir att
kanalens sjosystem dr klassat som ett omrade av riksintresse for det rérliga
friluftslivet. Vidare ar omridet vid kanalen i Dalsland och Nordmarken ett av
véra primira rekreationsomrdden, och kanalen dr ndgot av ryggraden i detta
omréde.

Hur stora insatser skulle di behdvas? Ja, har ar det inte friga om nagra 45
miljoner som i fallet Géta kanal. Vi skulle med ca en tiondel av det beloppet
kunna klara de nodvindiga upprustningsarbeten som Aterstar.



Eftersom jag av ménga skl vill hiinfora Dalslands kanal till de viktigaste Nr 59
svenska kanalerna - vid sidan av Trollhéitte,"S(')'dertéilje och Goéta kanaler — ber Torsdagen den
jag att f3 friga kommunikationsministern: Ar statsrddet beredd att Sverviga 12 januari 1978
ett statligt upprustningsbidrag for t. ex. Dalslands kanal, om framstéllning

hérom gdrs? Om drgdrder for

Nu dr emellertid inte Dalslands kanal den enda som det hir rérsigom. Jag 4/ mminska olycks-
tog bara den som ett belysande exempel. Det finns dven andra kanaler som riskerna vid plan-
kriver upprustning och oversyn. Dirfor vill jag stilla ytterligare en friga: korsningar mellan
Paghr det inom departementet nﬁgon kartldggning eller utredning om de Jjérnvég och lands-
svenska kanalerna och deras framtid? vdg

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Det var sjilvfallet inte min avsikt att pi minsta sitt forringa
viirdet av Dalslands kanal. Jag dr dvertygad om att den fyller en viktig uppgift
for framfor allt friluftslivet.

P4 Olle Erikssons friga huruvida nigot arbete med dessa frdgor pagir inom
regeringens kansli vill jag svara att naturvdrdsverket har gjort en framstéli-
ning till regeringen om att man skall utreda kanalfrdgorna i landet. Arendet
bereds f. n. inom regeringskansliet. Annu har alltsa ingen utredning tillsatts.
Men jag har anledning betona att det inte dr nigot uttryck for bristande
intresse for kanalfragor frAn min sida.

OLLE ERIKSSON (c):

Herr talman! Jag tackar for detta tillagg.

Anledningen till min friga rorande utredning om eller kartldggning av de
svenska kanalerna 4dr att jag tror det dr nigonting som vi snart méste ta itu
med. Som avslutning p& denna friga vill jag i egenskap av turistordférande i
landskapet Dalsland inbjuda landets kommunikationsminister till en battur
nigon sommardag pi var vackra Dalslands kanal. Jag lovar att det kommer
att bli en mycket mjukare och behagligare fird for statsridet dn de firder som
han inbjuds till nir man vill visa prov pd krokiga och gropiga svenska

viigar,

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag tackar for denna inbjudan! Det skall bli mig ett ndje att
komma. Och d4 skall jag ta med mig min kanot, fér jag tycker mycket om att
paddla kanot pa kanaler.

Overliggningen var hidrmed slutad.

§ 7 Om atgirder for att minska olycksriskerna vid plankorsningar
mellan jirnvag och landsvig

Kommunikationsministern BO TURESSON erhéll ordet for att besvara
Marianne Karlssons (c) den 15 december anmilda fraga, 1977/78:219, och 67
anforde:
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Herr talman! Marianne Karlsson har frigat mig vilka &tgirder regeringen
avser att vidta for att minska olycksriskerna vid plankorsningar mellan
jirnvig och landsvig.

I sin friga anger Marianne Karlsson att ett stort antal olyckor under den
senaste tiden har intréffat vid plankorsningar mellan jirnvig och landsviig,
sirskilt ddr bommar ersatts av ljus- och ljudsignaler. _

Jag vill inledningsvis ndimna att ett flertal olika skyddsétgirder vidtas vid
korsningar mellan jirnvig och vig. Principerna for vilka skyddsanordningar
som skall finnas vid plankorsningar finns angivna i den s. k. siikerhetskungo-
relsen. Enligt denna krivs helbommar med ljus- och ljudsignaler vid
korsningar med stark ging- eller cykeltrafik och halvbommar med ljus- och
ljudsignaler vid korsningar med stark biltrafik samt vid alla korsningar
mellan allménna vidgar och dubbelspar. Vid andra korsningar med allmin
trafik anvinds normalt enbart ljus- och ljudsignaler. Vidare tas plankors-
ningar bort dir sd dr mgjligt bl. a. genom att parallellvigar och planskilda
korsningar byggs. Antalet plankorsningar vid SJ minskar p4 detta sidtt med
drygt 100 per &r.

Arligen satsas ca 15 milj. kr. pa trafiksikerhetsfrimjande Atgirder vid
plankorsningar samt ca 30 milj. kr. pd byggande av planskilda korsningar.
Betydande belopp ldggs ocksd fortlopande ned pd underhall.

Statistiken Over kollisioner mellan jarnvigsfordon och viigfordon visar pé
ett minskande antal olyckor. Under ticarsperioden 1967-1976 intriffade i
genomsnitt 110 olyckor per &r, vilket dr nidrmare 30 % firre olyckor dn under
foregiende tiodrsperiod. Utvecklingen ir siledes positiv, diven om vintern
1976-1977 uppvisade en mindre olycksékning till f6ljd av de besvirliga
snoforhdllanden som d& riddde. Det bor ocksd noteras att den ndmnda
successiva olycksminskningen har skett trots att trafiken okat kontinuer-
ligt.

Att bommar ersitts med ljus- och ljudsignaler dr numera relativt ovanligt,
men det kan ske bl. a. ndr vigtrafiken eller jarnvigstrafiken har minskat
kraftigt vid en korsning. Det finns inga beléigg for att dessa korsningar skulle
vara sirskilt olycksbelastade.

Aven om antalet olyckor vid plankorsningarna successivt har minskat, ar
det angeliget att fortsétta att forbéttra sidkerhetssituationen.

SJ. trafiksidkerhetsverket och vigverket arbetar kontinuerligt med att
forbdttra sikerheten vid korsningar mellan jirnvdg och vig. Detta arbete
bedrivs frimst av den s. k. plankorsningsdelegationen, som tillsatts av de tre
verken,

Under hosten 1977 har ocksd pébérijats ett utvecklingsprojekt i syfte att
forbittra beslutsunderlaget rérande trafiksiikerhetsfrimjande atgdrder vid
plankorsningar mellan jirnvidg och vig. Arbetet utfors inom ramen for
transportforskningsdelegationens verksamhet.

MARIANNE KARLSSON (c)
Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsminister Turesson for
svaret.



Anledningen till denna frdga ir att vi i mitt hemtin Ostergétland drabbats
av flera svéra olyckor vid plankorsning mellan jirnvig och landsvig. L4t mig
nimna tre olyckor som intriffat under den senaste tiden. Den forsta var den
stora olyckan vid Sya utanfor Mjolby dir en personbil vid olyckstillfiillet
orsakade tAgursparning. Bilféraren och ett antal resenirer omkom. Den andra
olyckan hiinde i Fagelsta utanfor Motala ddr en ung kvinna omkom och en
skadades mycket svart. Den tredje olyckan hiinde i Skiinninge dir en ung
man i personbil kdrde p& tdget. Bilen totalforstordes, men foraren hade
dnglavakt och undkom utan skador.

Arligen intriffar mellan 65 och 110 kollisioner med personskador som foljd
i plankorsningar. Det dr mycket ovanligt att olyckor orsakas av fel pa
skyddsanordningarna. Av 116 olyckor under ar 1976 har 8 orsakats av att
jarnvigspersonal ej vidtagit foreskrivna &tgidrder, medan 108 faller pa
fordonsforaren.

Kollisionernas fordelning efter korsningarnas skydd visar stora variationer,
med relativt 1aga olyckstal med bommar och halvbommar, medan kryssmiir-
keskorsningar samt ljus- och ljudsignaler har hdga olyckstal. Vid de
korsningar jag tidigare nimnde finns det i dag ljus- och ljudsignaler. 1
Figelsta har det tidigare funnits bommar, men dessa har tagits bort.

Ca 70 % av olyckorna intriffar i korsningar som fordonsforarna ir viil
bekanta med och 60 % dérenskild vig korsar jirnvig. Skymd sikt dr den mest
pafallande omstédndigheten vid kollisioner i obevakade korsningar. Genom
cn studie av siktstrickoriett urvalav kryssmirkeskorsningar frin hela landet
visas att praktiskt taget inga korsningar hade “fri sikt”. Diremot torde
“skymd sikt” férekomma i minst 7 000 korsningar i Sverige, om man raknar
in dem som ir helt obevakade.

Fragan blir d& hur man till billigaste pris forhindrar kollisioner. Svaret éir att
personskadekollisioner i plankorsningar forhindras billigast genom komplet-
tering av befintliga ljus- och ljudanliggningar med halvbommar.

Jag vill stilla frigan: Ar kommunikationsministern beredd medverka till
att de medel som finns tillgiingliga i st6rsta mojliga utstrickning anvinds for
komplettering med halvbommar just i plankorsningar? Det vore av stort
viirde om man i det utvecklingsprojekt som enligt svaret pabdrjades hosten
1977 ville ta hinsyn till det som anf6rts i min friga.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Det ir sjdlvklart att jag dr villig att medverka till att man s
snart och sd langt som majligt forhindrar sddana hir olyckor. Ett uttryck for
det dr att jag dven i &rets budgetproposition foreslar riksdagen att anvisa
medel for detta indamal. Med hansyn till att vi har 26 000 sddana korsningar i
vért land mé emellertid var och en forsté att det tar en viss tid, eftersom det
kostar nagra tiotusental kronor for varje korsning som forses med bommar
eller ljussignaler. Jag finner det naturligt att den utredning som transport-
forskningsdelegationen pdbdrjade i hostas genom att studera riksdagsproto-
kollet héller sig underrittad om éven sddana informationer och &sikter, som
framfors i riksdagen, och didrmed dven fir del av Marianne Karlssons
synpunkter och uppfattningar i denna fraga.
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MARIANNE KARLSSON (c):

Herr talman! Jag ber aterigen att f& tacka kommunikationsministern for
hans besked. Det kommeratt lugna ménga i min hemtrakt,som tycker att det
varit mycket obehagligt med de obevakade jirnvigsovergéngarna.

Overlidggningen var hiirmed slutad.

§ 8 Om atgirder for att sikerstilla kommunikationerna pa jirn-
viigsstrickan Ljusdal-Hudiksvall

Kommunikationsministern BO TURESSON erholl ordet for att besvara
Birger Olssons (c) den 16 december anmilda fraga, 1977/78:221, och
anforde:

Herr talman! Enligt underhandsmeddelanden dverviiger SJ att vid tidta-
bellsindring varen 1978 pi bandelen Ljusdal-Hudiksvall dra in dels all
vagnslasttrafik, dels en motorvagnsforbindelse for persontrafik. Birger
Olsson har med hinvisning hirtill frigat mig vilka atgdrder jag avser att
vidtaga for att sikerstidlla kommunikationerna pd ifrigavarande jarnvigs-
linje.

Vad forst giller vagnslasttrafiken innebér SJ:s preliminira beslut att denna
ldggs ner helt vid stationerna i Delsbo och Fredriksfors samt begriinsas till viss
kund i Nisviken. SJ:s beslut har 6verklagats av Hudiksvalls kommun i den
ordning som giller for handliggning av drenden om nedldggning av icke
16nsamma jirnvigsstationer. Beredning av drendet pAgari kommunikations-
departementet. Avgivna remissyttranden ir f. n. ute hos kommunen for
yttrande. I detta lige idr jag inte beredd att gbra nirmare uttalanden i
fragan.

Vad sedan giller persontrafiken pa jidrnvigslinjen si pagér f. n. inom SJ
arbete med utformning av nya tigtidtabeller frin den 28 maj 1978. Arbetet
hidrmed dr dnnu inte avslutat. Jag dr dirfor inte heller i denna friga beredd att
glra ndrmare uttalanden.

JOHAN OLSSON (c):

Herr talman! D4 Birger Olssons uppdrag som ersittare i kammaren for
Gunnar Bjork i Givle nu har upphort, far jag i hans stélle ta emot svaret. Jag
vill uttala mitt tack for det svar som kommunikationsministern har
ldmnat.

Som framgdr av de ménga fragorna till kommunikationsministern i dag och
under hosten 1977 har man ménga problem ute bygderna just nu med
anknytning till SJ. Jag anser att det som héller pa att ske verkligen fordrar
regeringens uppmarksamhet, och detta skeende bor beddmas frAn mera
langsiktig synpunkt och i ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Bakgrunden till Birger Olssons friga dr att SJ beslutat att dra in
vagnslasttrafiken pa bandelen Ljusdal-Hudiksvall samt ett av de fyra dagliga
motorvagnsparen, nidmligen det forsta p& morgonen. Konsekvenserna av



detta beslut 4r manga och patagliga. Det blir simre forbindelser mellan  Nr 59

Ljusdal och Hudiksvall. Ljusdal &dr beroende av Hudiksvall bl. a. for viss Torsdagen den
central service, t. ex. sjukhus. Det blir vidare svArare att besoka det stérre av 12 januari 1978
dessa centra 6ver dagen. Det blir ocksa sdmre férbindelser med fjarrtrafiken

mot Stockholm och mot Sundsvall for méinniskor som bor utefter denna
linje.

Vad giller godstrafiken ter det sig ganska Odesdigert ndr man ser hur
beroende en del foretag i Delsboomridet dnda dr av Sl:s vagnslasttrafik.
Andringen kommer #dven att piverka vagnslasttrafik frin Ljusdal till
Hudiksvalls hamn dér avlastning sker av varor som skall gd med bat.

Man ifrdgasétter pd orten det riktiga i att géra dessa indragningar. En viss
vagnslasttrafik skall nda bibehallas for ett speciellt foretag i Ndsviken. Man
undrar dirfor om det ar riktigt och I6nsamt att i 6vrigt dra in den allménna
trafiken. I synnerhet for Delsbo kommer det att bli stora nackdelar.

Jag tycker att man skall se denna friga i stort. Jag méiste liksom ménga
andra hir befara att SJ:s beslut innebér en risk for hela bandelens framtid.
Borjar man ta den ena biten férst och den andra sedan, kommer man i ett liige
dir det dr helt omojligt att fortsétta trafiken.

Kommunen har overklagat beslutet och ldnsstyrelsen har i sitt yttrande
instimt i de synpunkter som kommunen har framfort, nimligen att man bor
fortsiitta med ifrAgavarande trafik.

Jag vet att kommunen har uppvaktat kommunikationsministern tidigare,
och kommunikationsministern har da sagt att han vore beredd att fara till
Ljusdaisomrédet och Hudiksvallsomridet och studera dessa frigor. Det dren
hel rad frigor som dr ackumulerade hir som beror SJ. Eftersom kommuni-
kationsministern inte i svaret i dag kan ge nigra l6ften, vill jag uttala
forhoppningen att han ér beredd att komma upp. Det kanske inte blir en lika
trevlig fdrd som en kanottur pd Dalslands kanal, som Olle Eriksson nyss
inbjdd till, men den kanske blir nyttig och lirorik for bdde kommunikations-
ministern och minniskorna i omradet.

Om persontrafiken
pd jdarnvdgslinjen
Bords—Géteborg

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 9 Om persontrafiken pa jirnvigslinjen Boras-Goteborg

Kommunikationsministern BO TURESSON erhéll ordet for att besvara
Hans Nvhages (m) den 10 januari anmilda friga, 1977/78:226. och
anférde:
Herr talman! Enligt Hans Nyhage innebir det forslag till tidtabell for linjen
Boras—Gdteborg som statens jarnvigar presenterat mycket allvarliga forsim-
ringar for de manga minniskor som dagligen reser med tdg till och fran sina
arbeten inom Bords- och Goteborgsregionerna. Aven skolresande elever
kommer att drabbas om forslaget forverkligas. Med hédnvisning hértill har han
fragat mig om jag ér villig medverka till att de av SJ foreslagna forsimringarna
av tagtrafiken pd den ifrdgavarande linjen ej forverkligas. T
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Som jag alldeles nyss framholl i mitt svar pd Birger Olssons friga pagar
inom SJ f. n. arbete med utformning av nya tagtidtabeller frin den 28 maj
1978. Linjen Bords—Goteborg berdrs av detta arbete. Tidtabellsarbetet drdnnu
inte avslutat. Jag &r dérfor inte heller i denna friga beredd att géra nérmare
uttalanden.

HANS NYHAGE (m):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret. Enligt uppgifter som jag har fatt
skall remissvar i detta drende ha inkommit till kommunikationsdeparte-
mentet senast den 23 januari. Jag vore tacksam f3 veta om detta ir riktigt eller
felaktigt. Ar uppgiften riktig dr det vil nu som man skall framfora sina
synpunkter. Efter den 23 januari skall ju forslaget faststéllas, och sedan har vi
savitt jag forstar inga majligheter att paverka frigans behandling. Jag vill
alltsa ta detta som bakgrund till att jag stiiller frigan for att vara ute i tid med
att forsoka paverka forhallandena.

Jag vet inte hur jag skall tolka kommunikationsministerns svar. Jag stillde
en principfriga, om kommunikationsministern skulle vilja medverka till att
forsimringar inte genomfdrdes. Det vore tacknimligt att fi besked om
kommunikationsministerns principiella instdllning och om kommunika-
tionsministern vill vara vénlig medverka till att férsdmringar inte intrif-
far.

Frigan dr foraniedd av det gamla vanliga, for vilken gang i ordningen vet
jag inte, ndmligen att SJ aviserar forslag som klart forsdmrar resemdjlighe-
terna for ett betydande antal méinniskor. Min fraga géller linjen Bords-Go-
teborg, men jag kunde pAd samma grunder precis lika girna ha tagit ndgon
annan linje, t. ex. Bords—Varberg inom Sjuhiiradsbygden.

Det dr helt naturligt att de som direkt berors av férsidmringen reagerar och
framf6r protester. Man undrar med all riitt vilka djupsinniga tankar som ligger
bakom fGrslag att forsimra anpassningen till anstilldas arbetstider och
skolelevers ldstider.

Det kan ju 4ndé4 inte vara obekant for de ansvariga inom statens jirnvigar
vilka tider som normalt giller for det stora antalet arbetstagare och for véra
skolelever.

Vi har i Bordsregionen ett betydande antal minniskor som pendlar mellan
denna region och Goteborgsregionen. Atskilliga av dem i#r helt enkelt
tvingade dirtill med hinsyn till sysselsiittningssituationen i Bordsomraidet,
vilket som bekant har drabbats mycket hart av den rddande sysselsittnings-
situationen. Borde det inte ricka med de bekymmer som ligger i att de inte
kan fa arbete pA hemmaplan, utan att SJ dértill pa till synes ej siirskilt tungt
vigande skil ytterligare skall fylla p deras bckymmer genom att forsvéra
eller ndrmast omojliggra resemdjligheterna for dem?

Och vad &r det for reell service SJ ger de industrianstillda som bor i Boris
men som arbetar i Goteborg genom att t. ex. erbjuda dem en buss med
avgingstid ki. 4.45, dvs. p4 tok for tidigt, eller ett tdg med avgingstid kl. 6.30,
dvs. for sent for manga? S dr det allts enligt forslaget. Vad ér det for reell
mening med en avgéngstid frin Goteborg kl. 16.56, dvs. for tidigt for ménga



industrianstillda, eller kl. 17.45, innebidrande avsevirda vintetider for Nr 59
samma minniskor? Skulle det verkligen inte vara mdjligt att anpassa tiderna Torsdagen den
nagot litet biittre till de reella arbets- och skoltider som giller? Vad dr det for |5 januari 1978

mening med att underldta att 1ata saviil buss som tag stanna vid ett stort antal
stationer, diirtill manga i rad, och dérigenom omdgjliggora for ett betydande
antal ménniskor att utnyttja kollektivtrafiken? Ocks det dr en konsekvens

Om persontrafiken

pd jarnvdgslinjen

av det nya forslaget. Bords-Géteborg
Ett betydande antal skolelever frdn det berdrda omradet gir i gymnasie-

skola i Goteborg. De far nu avsevirt forlingda vintetider — frin som tidigare i

genomsnitt ndrmare tre timmar per vecka upp till nio timmar, med en

sammanlagd res- och vintetid av 20 timmar per vecka, alitsd tvd och en halv

arbetsdag! Anser inte kommunikationsministern att det finns skil for att

uttrycka en mening om att resmgjligheterna inte bor f& forsimras pé det hir

siittet?

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag vill helt lugnt och stilla konstatera att den linga rad av
frigor och svar som Hans Nyhage iett ndgot affekterat tonlidge framforde inte
bor stéllas till mig utan till SJ. Jag gor inte upp négra tidtabeller at SJ. Jag har
inte tagit del av de nya tidtabellerna — som dnnu inte dr faststillda. Det ar
naturligtvis pd SJ-planet som frigor av den hir arten bor tas upp pa detta
stadium. Nir SJ vil har faststéllt tidtabellerna kan de méjligen komma under
regeringens behandling i fall av besvir.

Det ir riktigt att det foreligger besvir f. n., men det dr nigra kommuner
som har besvirat sig, och inte Gver ndgra tidtabellsforslag., utan &ver
preliminéra forslag till beslut om indragning av jarnvigsstationer. De
drendena dr nu ute pa remiss och aterkommer i slutet pd denna ménad till
departementet. Direfter kommer regeringen att ta stillning till forslagen.

Hans Nyhages friga dr ju mycket generellt formulerad. Den innebir att han
frigar mig om jag vill medverka till att de av SJ foreslagna forsimringarna av
tagtrafiken pd den ifrdgavarande linjen ej forverkligas. Det dr en friga som jag
inte kan svara pa for dagen. Vi mastc forst se vilka forslag som kommer att
framstiillas. Jag har naturligtvis inte alls ndgonting emot att frigan stills, och
jag hdller ocksd med Hans Nyhage om att ifall man skall pdverka ett direndes
handliggning ir det bra att vara ute i god tid, men allra bist ir det naturligtvis
d4 om man i forsta hand for forhandlingarna direkt och stiller frAgorna och
kraven till SJ.

HANS NYHAGE (m):
Herr talman' Jag beklagar om mitt argumenteringssitt [ater affekterat — det
var verkligen inte min avsikt, och jag har heller ingen anledning att vara
affekterad, framfor allt inte mot kommunikationsministern. Jag beklagar
alltsd om mitt argumenteringssétt uppfattas sa.
Men jag fick inget svar pd min direkta friga, om det 4r sd, att synpunkter
skall ha inkommit till kommunikationsdepartcmentet senast den 23 januari.
Om det ir pa det sittet, menar jag att kKommunikationsministern dnd3 maéste 73
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varaden som man i detta Iidge skall viinda sig till, och det ir dirfor som jag har
gjort det.

Det dr sd dags att agera nér tidtabellen &r faststilld! Det édr vil innan den
faststills som vi har mdjlighet att pAverka den, ochdet iir det jag forsoker gora
nu. Forslaget foreligger ju — det dr ingen hemlighet, eftersom det dr en
offentlig handling. Av forslaget — det kan var och en konstatera som vill titta
pd det — framgdr att det blir klara forsimringar for ett betydande antal
miénniskor i Borisrcgionen. Det giller alltsd anstillda, och det géller
skolelever.

Jag kan inte forstd annat dn att konsckvensen blir att man tvingas anvinda
andra kommunikationsmedel, t.ex. egen bil, enskilt eller i samikning.
Befrimjar detta verkligen resefrekvensen pd statens jarnvigar? Biir det inte
precis tvirtom sd att den minskar? Och sé tar man aterigen detta till intidkt for
att gora ytterligare indragningar och ytterligare forsimringar. Borde man inte
forsdka angripa problemet pa precis motsatt sdtt —se vad man kan gora for att
oka resandefreckvensen i stillet for att minska den?

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Som jag nimnde i min replik dr den tidpunkt Hans Nyhage
talarom—den 23 januari - den sista dag d& de kommuner som har besviirat sig
dver jirnvigsstationsindragningar har att inkomma till kommunikationsde-
partementet med remissyttranden. Det har ingenting med tidtabellen att
gora. Tidtabellsfrslaget har ju delgivits kommunerna, men det behandlas
inte i samma ordning och efter samma metod som indragning av jirnvigs-
stationer.

Savitt jag har mig bekant har SJ:s ledning for avsikt att ndgon ging i
februari manad faststilla de tidtabellsforslag som dé foreligger. Didrefter kan
de naturligtvis mdgjligen genom besvir &ver sidana beslut bringas till
regeringens provning.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 10 Om malmexporten over Lulea hamn

Kommunikationsministern BO TURESSON erhéll ordet for att besvara
Sten-Ove Sundstrims (s} den 17 december anmiilda fraga, 1977/78:224, och
anforde:

Herr talman! Sten-Ove Sundstrom har frigat mig nir jag avser vidta de
atgiirder som skapar konkurrenskraftiga fraktpriser pd malmbanan och siikrar
malmexporten dver Luled hamn.

Nir det giller den forsta delen av fragan vill jag upprepa vad jag tidigare har
svarat Sten-Ove Sundstrom pd en i det néirmaste likalydande fraga.

Fraktpriserna pd malmbanan regleras i ett avtal mellan SJ och LKAB.
Regeringen har inte for avsikt att gripa in i detta avtal. Regeringen kommer
diremot att prova frdgan om bidrag till LKAB och eventuelit andra foretag



inom Statsforetagsgruppen for att mildra cffekterna av den djupa och
{dngvariga ligkonjunkturen.

Nir det géller malmtransporterna till Luled vill jag siga att den s. k.
malmbaneutredningen, som LKAB nyligen avslutat, visar att fraktkostna-
derna inte har ndgon avgorande betydelse vid valet av utskeppningshamn.
Diremot visar utredningen att Narvik har vissa marknadsmiissiga {Ordelar
framfor Luled. Utredningen slar dock fast att Luled skall behdllas som
utskeppningshamn for de kunder som vill himta sin malm dér.

STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman' Jag tackar kommunikationsministern f6r svaret pd min
fraga.

[ borjan av november ménad 1977 stéllde jag en liknande friga om Atgirder
for konkurrenskraftiga fraktpriser pA malmbanan for att bl. a. klara malmex-
porten dver Luled hamn. Vid det tillfdllet pekade jag p& att det behdvs snabba
atgidrder frin regeringens sida for att de anstillda lings malmbanan och vid
malmhamnen i Luled inte skulle kiinna sin anstdllningstrygghet hotad.
Statsrddet Turesson delade min uppfattning pd den punkten. Men direfter
vidtogs inga atgdrder for att komma till ridtta med problemet.

Resultatet av denna politiska passivitet kan vi nu se i Norrbotten, didr NJA
valt att frakta 20 000 ton malm fran Kiruna till Luled med lastbil. Dessa
transporter tar fyra manader pd is- och snébelagda vintervigar med allt vad
det innebir i form av olycksrisker i trafiken. Foretaget tjinar ca 200 000 kr.
jamfort med kostnaderna for tdgstransport via malmbanan.Om man valt att
frakta malmen med SJ hade dessa malmtransporter klarats av pa ungefir ett
dygn.

Samtidigt som detta sker — vilket ju dr ett exempel pa trafikpolitiskt

vansinne — si stdller SJ undan ca 1 500 malmvagnar darfor att man inte har
ndgra frakter pd s6dra omloppet. Det dr mycket osiikert nidr man kan starta
trafiken igen.
' Enligt vissa tidningsuppgifier utesluter inte NJA att foretaget dven i
framtiden kommer att anviinda sig av landsvigstransporter, Det dr sanner-
ligen inte att undra dver att de anstillda vid SJ och LKAB kiinner sig oroade
for att de inte skall fa behélla sina jobb i framtiden.

Av kommunikationsministerns svar framgar att regeringen kommer att
prova frdgan om bidrag till NJA. Det framglr ocksd av svaret att den s. k.
malmbaneutredningen, som LKAB nyligen avslutat, visar att fraktkostna-
derna inte har ndgon avgorande betydelse vid valet av utskeppningshamn.
Men det exempel som jag redovisat klargor ju att eftersom NJA fraktar sin
malm via lastbil p& ungefir samma stricka maste just malmfraktpriserna pi
den hir banan vara av avgdrande betydelse.

Jag tycker att det dr synnerligen markligt att man trots det som skett inte
har vidtagit ndgra atgdrder och mdiste dirfor fi stilla en {6ljdfraga: Nar
kommer regeringen att préva frigan om bidrag till LKAB d& det giller det
sodra omloppet?
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Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! For att ta den sista fragan forst kan jag siiga att regeringen just
i dessa dagar haller pd att verviiga frigan om bidrag till vissa Statsforctags-
enheter,bl. a. NJA,som Sten-Ove Sundstrom efterlyst och som jag talade om
i mitt svar till Sten-Ove Sundstréom i hostas.

Nir det giller de transporter av 20 000 eller 10 000 ton malm - bida
uppgifterna forekommer - frdn Kiruna till Luled som nu skall ske med lastbil
efter NJA:seget fria val vill jag gidrna hilla méd om att det ter sig riitt mirkligt.
Att malmtransporterna pd sodra omloppet av malmbanan temporirt har
upphort beror, enligt uppgifter som jag fatt, pd att LKAB:s lager i Luled ir
fyllda och att man inte kan frakta dit mera malm forrin man salt ut en del av
de lagren. Sedan kom NJA p4 att man behdvde ytterligare 10 000 eller 20 000
ton malm av en speciell kvalitet i Luled, och d& skall man anviinda sig av
lastbilstransporter.

Jag forestiller mig att det ldgre pris jimfort med SJ-transport som detta
transportsitt betingar maéjligen kan ha sin forklaring i att det, som vi alla vet,
finns ett stort 6verskott av lastbilar i Norrbotten f. n. For att hélla dem
sysselsatta har man kanske offererat ctt ligre pris. Men jag medger att det iir
en ganska konstig situation att halla pd i flera manader med sex bilar for att
frakta ner till Luled en malmkvantitet som man eljest skulle ha kunnat
transportera per jirnviig pa ett par dagar.

STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! NJA borjar naturligtvis inte att frakta 20 000 ton malm frin
Kiruna till Luled pd landsvig med hjilp av lastbilar med langa sldp pa grund
av att man vill halla dkeriiigarna med arbete. Man g6r det {Gr att tjina just den
summa som jag nimnde, 200 000 kr. D4 skall man komma ihdg att 20 000 ton
dr en ritt begrinsad kvantitet jamfort med vad NJA i vanliga fall brukar
behgva.

Vi kan hir spara en utveckling som ir vildigt otrevlig fran trafikpolitisk
synpunkt. Jag linner det synnerligen miirkligt, inte minst med tanke pé de
uttalanden kommunikationsministern gjort i Norrbottenspressen, att man
inte kommit Eingre i striivan att géra ndgot verkligt &t det hir. Det ér inte bara
att registrera otrevligheterna — man maste ocksad regera niir man sitter i
ansvarig stillning.

Nir vi fick budgeten hiromdagen slog det mig plotsligt, da jag liste forsta
sidan i den bilaga som ror kommunikationsdepartementet, att det dir star
villdigt vackra ord. Bl. a. heter det: "De trafikpolitiska atgdrderna maste
ddrfor anpassas si att de harmonierar med t. ex. nirings- och sysselsitinings-
politiken, regionalpolitiken. miljopolitiken och energipolitiken.™ Just det hdr
sittet att transportera dylikt gods slar mot alla de punkterna. Jag tycker déirfor
att det dr markligt att man inte verkligen gar in och tar itu ordentligt med
problemet utan bara passivt avvaktar. Det kan ytterst resultera i att man
tvingas ligga ned exporten dver det sodra omloppet.



Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Det finns inga sddana risker. Den lilla malmkvantitet det nu
dr friga om dr en brikdel av de miljontals ton malm som normalt fraktas pa
sodra omloppet. Det kan aldrig bli tal om — nér den hir trafiken kommer i
ging igen — att utfora transporterna pé landsvig.

Jag sade inte att NJA hade anviint lastbil for att glidja ndgra dkeridgare i
Norrbotten. Jag sade att dessa pd grund av situationen dér, med det stora
Overskottet pa lastbilar, troligen har kunnat offerera ett ligre pris dn jarnviigen
f6r att dver huvud taget halla sin transportapparat i ging.

STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Det dr visserligen en relativt liten malmkvantitet det ér fraga
om, 20 000 ton, men det tar i varje fall for de hir sex lastbilarna i skytteltrafik
fyra manader att frakta den kvantiteten. Inte minst ur trafikpolitisk synpunkt
men dven ur miljésynpunkt osv. dr det viktigt att man ger sig in i sjdlva
kdrnan av problemet.

Detta ar inte nytt p nigot satt. Jag tycker darfor att det dr markligt att inget
gors, bl. a. mot bakgrund av vad man kunnat liésa i intervjuer med statsradet i
Norrbottenspressen. I samband med att de hér lastbilstransporterna startade
talade statsridet i en intervju om att han efter helgen, nir medarbetarna kom
tillbaka, skulle forsoka géra ndgonting at det hela —dtminstone forfattaen PM
e. d. Av svaret och de synpunkter statsradet lagt fram hir att ddma kommer
han definitivt inte att géra ndgonting utan bara avvakta de eventuella
allminna stodatgdrder som LKAB kan vidta.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 11 Om jﬁrnvﬁgsﬁﬁtet i Kalmar lin

Kommunikationsministern BO TURESSON erhil} ordet for att besvara
Birger Rosqvists (s) den 17 december anmilda fraga, 1977/78:225, och
anférde:

Herr talman! Birger Rosqvist har, mot bakgrund av pagidcende breddnings-
arbete pd jirnviigen mellan Sandbiickshult och Berga, stiillt f6ljande friga till
mig: Ar kommunikationsministern beredd att medverka till att riksdagens
beslut om ett ssmmanhingande jirnvigsnit i denna del av Kalmar }in ocksd
blir ett tillfredsstillande, fungerande jirnvigsnit?

Jag hade kunnat svara ett enkelt ja p4 frigan: Givetvis skall vi ha ett
fungerande jidrnvidgsndt. Jag vill emellertid komplettera med f6ljande
upplysning.

Som ett led i pagdende rationaliseringsstrivanden undersker man f. n.
inom SJ mojligheterna att pé olika stationer — diribland Berga — komplettera
sikerhetsanordningarna sd att tigexpedieringen i dkad utstrdckning kan
klaras utan sirskild stationspersonal. Om det nu skulle visa sig limpligt att
foreta en sddan sikerhetsteknisk komplettering p& Berga station, s forindras
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inte mojligheterna att trafikera stationen och att dir t. ex. utvixla godsvagnar
mellan linjen Nissjo—Oskarshamn och spéret mot Kalmar.

BIRGER ROSOVIST (s):

Herr talman! Jag ber att f3 tacka kommunikationsministern for svaret.

Anledningen till att jag tagit upp frigan ér farhdgor hos den personal som
finns efter den hiir banstrdckan och som tvivlar pd att de aktuella jirnvigs-
delarna kommer att fungera tillfredsstdllande, om de planer som aviserats
trider i kraft. Om en station gors obevakad innebdr det att stationens
signalanldggning lases pa det siittet att personal pd platscn inte kan rubba
ndgot, t. ex. viixlarna. Enda mdjligheten ar att en angrinsande station skickar
med en viixelnyckel som sedan fortast mojligt skall atergd till utlimnings-
stationen. Stationen blir dd vad vi i dagligt tal kallar en hillplats.

Genom det arbete som pigér med breddning av en tidigare smalspdrig
jdrnvig, som kommer att fi en sammanbindning med en bredspérig jarnvig,
blir Berga station nu ¢n s. k. grenstation.

Kommunikationsministern upplyser i svaret om att man haller pd att
komplettera sikerhetsanordningarna, vilket innebér att man skall kunna dra
in personal. Jag vill d4 fraga: Ar det nigon form av fjirrblockering man #r ute
efter? Jag har svart att tinka mig att det 4r det som &r pd ging.

Jag undrar hur personalen skall reagera nér den far hora att man, om det
visarsig lampligt,skall fércta en siikerhetsteknisk komplettering som innebir
att man drar in personal! Tink om sddana funderingar gjordes nér det giller
t. ex. kommunikationsministern eller mig! Tank om man betraktade det som
en siikerhetsteknisk komplettering att dra in véara jobb! — Det senaste var mera
skdmtsamt.

Regeringen har beslutat att Hogsby kommun, i vilken Berga ligger, skall
tillhoraden s. k. grd zonen. I och med det har regeringen forklarat sin vilja att
regionalpolitiskt prioritera kommunen. Men &r detta ett execmpel pa det, si
inger det farhagor for framtiden. Man medverkar alltsé till att personal dras in
vid en jirnvigsstation som inte ir utsatt for nigon minskning av trafik —
trafiken kommer otvivelaktigt att 6ka nér stationen blir den grenstation som
man lings den hdr jirnvigslinjen lingtat efter i mdnga ar.

Jag vill komplettera med en friga till kommunikationsministern: Vem &r
det som avgér om det dr ldimpligt att dra in personal?

Jag dr vill medveten om SJ:s iver att dra in p4 olika hall och kanter. Om det
dr SJ som beslutar, torde saken redan nu vara avgjord. Men kommunika-
tionsministern kanske har nigra synpunkter att komplettera med.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag sade i mitt svar att man f. n. inom SJ undersGker
maojligheterna att bl. a. pA Berga station komplettera séikerhctsanordningérna
sd att tdgexpedieringen i Okad utstrickning kan klaras utan sdrskild
stationspersonal. Det har alltsd dnnu inte fattats nigot beslut om det.

Enligt uppgift som jag fick alldeles nyss fr&n SJ ir ndgon avbemanning av
Berga station f. n. inte aktuell. Det finns alltsd inga bestimda planer pi
det.



Jag ir inte siiker pA om Birger Rosqvist har klart for sig definitionerna pé
obemannad resp. obevakad station. En obemannad station ir en station dér
det inte finns ndgon personal. Termen obevakad station diremot ar ett
siikerhetsmissigt begrepp. Det innebir att tAgen expedieras utan att stationdr
personal behdver vara nidrvarande for sjilva tigexpedieringen. Men det
hindrar inte att det finns stationir personal i tjidnst pa stationen for att silja
biljetter samt skota godsexpediering, viixling av vagnar och sidant.

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Jag r medveten om att obevakade och obemannade stationer
inte dr samma sak. Men gor man en station obevakad innebir dven det att
uppgifierna for personalen pd platsen minskar och att personalstyrkan
antingen pa sikt eller omgdende dras ner.

Kommunikationsministern séiger att planerna pd att géra denna station
obevakad inte &r definitiva och att SJ dnnu inte har fattat nigot beslut. D4 vill
jag hemstilla till kommunikationsministern att man pi departementet har
denna friga under observation. Som framgatt av andra svar hir i dag och som
vi erfarit under tidigare debatter har SJ visat stor iver att rationalisera och dra
in personal. Det torde vara Gverflodigt att dra in personal ett &r innan
breddningen blir klar. Nar trafiken dnd4 dr avsedd att 6ka borde man, dven
om det blir mindre arbetsuppgifter under nigra manader, kunna ha kvar den
personal som finns och didrmed bevara Berga station som en bevakad
station.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 12 Om civil flygforarutbildning vid F 5

Kommunikationsministern BO TURESSON erhdoll ordet for att besvara
Karl Erik Olssons (c) den 30 november anmilda interpellation, 1977/78:83,
och anforde:

Herr talman! Karl Erik Olsson har fragat vilka atgirder jag avser vidta for
att utbildningsresurserna vid F 5 skall utnyttjas for civil flygforarutbildning
och pé sa sitt bespara sambhillet betydande kostnader.

Chefen for flygvapnet har i sin programplan konstaterat att fortidsav-
gangen av flygforare frin flygvapnet har blivit ett alltmer akut problem.
Flygbolagen, SAS och Linjeflyg, har vidare presenterat sa stora rekryterings-
behov att krigsdivisionernas beredskap. krigsduglighet och tjinstbarhet
enligt chefen for flygvapnet blir helt oacceptabla om rekryteringen dven i
fortsdttningen huvudsakligen sker frin flygvapnet. Den nyligen inrittade
reservofficersutbildningen av flygforare, som ocksd ir anpassad till civila
dndamal, kan minska fortidsavgingen bland aktiva flygforare. Chefen for
flygvapnet anser att de civila flygbolagens pilotbehov dr en friga som kréver
snabb behandling inom den civila sektorn av sambhiillet.

De redovisade konsekvenserna av fortidsavgangen inger enligt chefen for
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forsvarsdepartementet oro. Frigan om rekrytering av flygforare Gvervigs f. n.
inom flygbolagen. For SAS del &r rekryteringsfrigan naturligen en skandi-
navisk fraga. Den nyligen paborjade reservofficersutbildningen av flygforare
kan endast till mycket liten del tillgodose flygbolagens pilotbehov. Mot denna
bakgrund 6vervigs f. n. inom fOrsvars- och kommunikationsdepartementen
hur sdvil flygvapnets som flygbolagens behov av flygftrare skall kunna
tillgodoses. Detta redovisas under fjirde huvudtiteln i drets budgetproposi-
tion. Med hinsyn hdrtill 4r jag inte nu beredd att nidrmare uttala mig om
majligheterna att utnyttja utbildningsresurserna vid F § for civil flygforarut-
bildning.

KARL ERIK OLSSON (c):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret pa
min interpellation.

Den civila luftfarten har alltsedan andra virldskriget rekryterat sina piloter
bland flygférare som har utbildats och tjinstgjort vid flygvapnet. Denna
rekrytering var under l&ng tid naturlig och dndamalsenlig dven for flygvap-
net.

Fordelarna med detta system har emellertid vints till kostnadskrivande
nackdelar, frimst genom édndrade anstéliningsformer for flygvapnets piloter
och 8kande kostnader for komplicerade flygsystem. Flygvapnet vill behilla
sina till stora kostnader utbildade krigsflygplanspiloter lingre, samtidigt som
flygbolagen vill rekrytera sina aspiranter tidigare.

Med en rekryteringsbas under 1940- och 1950-talen pd mellan 100 och 200
arligen grundutbildade flygfrare innebar SAS och Linjeflygs forarrekrytering
i stort sett inga problem for flygvapnet. I dag dr forhallandet ett helt annat:
25-35 forare per arskull ir ett alldeles for litet rekryteringsunderlag for de
civila bolagen samtidigt som det ir ett pressat minimum for flygvapnet.

Det ir nodvindigt att vidta snabba Atgirder for att fordindra denna
situation, om det civila behovet skall tillgodoses och om flygvapnet samtidigt
skall kunna behdlla sina forutsittningar att losa alagda uppgifter. Av
kommunikationsministerns svar forstar jag att han delar denna uppfattning,
som #ven uttalas av chefen f6r flygvapnet. Jag noterar ocksd med tilifreds-
stillelse att man f. n. diskuterar dessa fragor inom forsvars- och kommuni-
kationsdepartementen. I budgetpropositionen anfors dven att chefen for
flygvapnet har en positiv instéllning till att medverka med militéira resurser
for att Astadkomma I8sningar. Att forsvaret i sddana sammanhang kompen-
seras for 6kade kostnader dr naturligt.

F 5 i Ljungbyhed har i dag en utbildningsorganisation som skulle kunna
tiicka in storsta delen av grundutbildningen av civila piloter. Dessutom har
F 5 en lidrarkdr som med en begriansad vidareutbildning skulle vara vil
limpad att handha denna utbildning.

F. n.finnsen viss 6verkapacitet vid F 5. Sysselsittningsliget for flyglérare i
det §vre dldersskiktet dr problematiskt. Den dvre ldersgrinsen, 45 ér, skulle
kunna hdjas betydligt pa grund av att den civila flygutbildningen dr mindre
fysiskt pafrestande dn den militiira.



I nuvarande lidge ter det sig dirfor onddigt att bygga upp cn sirskitd civil
flygskota for utbildning av piloter {6r de kommersictla flygbolagen. Vid 5
finns i dag sd gott som allt som erfordras for att genomtora en flygutbildning
som skulle tillfredsstilla bade ett militirt och ctt kommersiellt behov.

Kommunikationsministern vill i dag med anledning av de éverviganden
som pagar pa departementsnivad inte uttala sig om majligheterna att utnytija
utbildningsresurserna vid F 5, och detta maste jag viil ha ¢n viss {6rstielse
for.

I sammanhang med budgetpropositionen framhdlls stindigt nodvindig-
heten av restriktivitet och Aterhallsamhet i ekonomiskt avseende. T vart
samhiillsekonomiska ldge &dr detta odiskutabelt. Mot denna bakgrund ter det
sig om mdajligt viktigare in ndgonsin att optimall utnyttja befintliga resurser
dven for att tillgodose de nya bchov som uppkommer. Behovet av en snabb
I6sning av den civila [lvgforarutbildningen ir vi tydligen ocksd Gverens
om.

Aven om kommunikationsministern nu inte vilt uttala sig om mojlig-
heterna att utnyttja F 5 for civil ygutbildning vill jag friga kommunika-
tionsminisiern om inte de befintliga resurserna vid F 5 maste viigas in som en
tung och betydelsefull del i de dverviiganden som gors inom departemen-
ten.

BERNT EKINGE ({p):

Herr talman’! Jag har viil en viss forstaelse {Or att kommunikationsminis-
tern i dag intc kan ge s mycket mera i sitt svar dn vad han gjort.

Kommunikationsministern Konstatcrar i svaret att {rdgan dr foremal for
dverviganden inom forsvars- och kommunikationsdepartementen. I ¢n
motion som viickies i borjan av {orra aret hemstiillde jag att riksdagen hos
regeringen skulle begira en utredning om civil trafikflygarutbildning.
Trafikutskottet anforde i sitt betinkande 1976/77:12 att utskottet fann det i
motionen aktualiscrade sporsmdlet angeldget och att frigan enligt vad
utskottet erfarit var foremal [6r dverviiganden inom regeringens kansli. Detta
sade alltsd trafikutskottet for snart ett ar sedan. Sedan dess har det tydligen
inte skett s& mycket mera. Det kan vara {orstdeligt. Detta dr en komplicerad
fraga. Flera departement iir inblandade osv.

Nu sdger kommunikationsministern att frigan kommenteras nigot under
fidrde huvudtiteln i &rets budgetproposition. Jag hade personligen gidrna sett
att frigan dven hade kommenterats i kommunikationsdepartementets del av
budgetpropositionen. Jag sokte efter en sddan kommentar, men (Grgives.

Nir luftfartsverket i december 1976 avgav ett remissyttrande dver chefens
for fivgvapnet skrivelse till regeringen framholl man att orsaken till att man
allisedan andra virldskriget huvudsakligen rekryterat sina piloter fran
flvgvapnet var att man saknade cn civil trafiklygarutbildning som kunde
férse marknaden med ett tillrdckligt antal vilutbildade och {or sina arbets-
uppgifter limpliga piloter. Det dr naturligtvis ett riktigt och sjilvklart
konstaterande.

Luftfartsverket siger vidare i denna remisskrivelse att den enda fast

6 Riksdagens protokoll 1977/78:37-39
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organiserade flygskola for utbildning av trafikflygare helt frdn grunden som
funnits i vart land iir Svenska luftfartsskolan. vilken sttt under tillsyn av
skoloverstyrelsen och luftfartsverket.

Skolan bedrev sin verksamhet under dren 1969-1976 och hade sitt
administrativa centrum i Nykdping. Den teorctiska utbildningen gavs dels i
Nykoping. dels i Stockholm, och dels vid Den Danske Luftfartsskole i
Kopenhamn.

I detta sammanhang skall man viil ocksd peka pd - vilket gjorts bade i
fragan och i svaret —att det finns berdringspunkter mellan den civila och den
militiira utbildningen pé detta omrade. Didremot kan man stélla sig utomor-
dentligt tveksam —jag forstdr att det fir den tveksamheten som i dag rdder —till
det rimliga i att kombinera militdr utbildning inom flygvapnet med civil
flvgforarutbildning. Négon har sagt att utbildning inom flygvapnet f6r civil
luftfart dr ungefir detsamma som att pd Formel [-bilar utbilda en méinniska
som skall bli busschauffor. Var och en forstar att det inte kan vara nagot
limpligt arrangemang. Niir det géller flygvapnets behov av stridsflygare kan
det naturligtvis rdda tvivel om det rimliga i att kombinera denna stridsflygar-
utbildning med utbildning for civilt bruk.

Man kan ocksd peka pa forbindelsen med den utbildning som sker vid
artilleriflygskolan. En sddan utbildning ges i Nykdping i samarbete mellan ctt
civilt foretag. Nyge-Aero, och artillerict genom ett siirskilt avtal.

Aven om vi skulle fi en civil trafikflygarutbildning. blir den i bérjan
naturligtvis av ganska begrinsad omfattning. D4 kan det vara rimligt att
koordinera den dels med den verksamhet som bedrivs inom svenska
luftfartsskolan, dels med den verksamhet som sker inom artilleriflyget, Art
Flyg S. Den utbildning som sker for arméns rikning ir enligt de bedomare
som kan detta bittre dn jag mer lidmpad for civila flygare iin vad utbildningen
av stridsflygare &r.

Jag har, herr talman, i egenskap av ordi{drande i en arbetsgrupp som
arbetsmarknadsdepartementet har tillsatt for bevakning av'de hir frigorna i
Nyvkoping, i en skrivelse till kommunikationsministern pd arbetsgruppens
viignar framhallit dessa synpunkter. Vi hariskrivelsen uttalat [6rhoppningen
att kommunikationsministern skall finna anledning att tillsdtta en sirskild
utredningidenna friga. Vi har ocksé forklarat att det dr angeliget att en sddan
utredning kan arbeta s& snabbt som mdjligt. Jag skulle girna vilja veta hur
kommunikationsministern ser pd majligheten att tillsdtta en sddan utredning
samt hans uppfattning om tidsaspekten. Viir alla medvetna om att detta ér
en viktig och angelidgen friga.

Jag har bara velat foga dessa synpunkter till debatten. Jag vore tacksam om
kommunikationsministern villec ge ndgra synpunkier pd hur det kommande
arbetet skall utvecklas.

Under detta anforande Overtog tredje vice talmannen ledningen av
kammarens forhundlingar.



ERIC HAGELMARK (fp):

Herr talman! T sitt svar till Karl Erik Olsson hiinvisar kommunikations-
ministern till de dverviiganden som f. n. gors i forsvars- och kommunika-
tionsdepartcmenten. Chefen for flygvapnet anser att det krivs en snabb
behandling inom den civila scktorn for att man skall kunna tillgodose
flvgbolagens behov.

Det tar litet tid att utbilda piloter, och dirfor vill jag stiilla ndgra fragor till
kommunikationsministern. Jag skall inte vara riktigt sd snill som Bernt
Ekinge och Karl Erik Olsson har varit tidigare.

Jag vill fraga: Hur ldngt har man kommit i sina 6verviganden? Vad dr det
man 6verviiger? Skall flygvapnet hjilpa till med utbildningen och stilla sina
resursertill forfogande, skallen ny flygskola etableras eller skall man utveckla
de smé resurser som finns och som Bernt Ekinge nyss forsokte redogdra for?
Han talade om Nyge-Aero.

Det rdder viill knappast ndgot tvivel om att det mest ekonomiska och
rationella och det snabbaste séttet att tillgodose sdvil flygvapnets som de
civila bolagens flygforarbehov miste vara att nyttja hela den utbildningskapa-
citet som finns vid F 5. Dir finns i dag en vil fungerande flygskola med
stodfunktioner, med personal, med flygplan och utbildningsmateriel och
med lokaler. Dessutom har Klippans kommun satsat mycket pd samhiillet
Ljungbyhed i frdga om bostider och annan samhiillsservice. All verksamhet i
Ljungbyhed kretsar kring F 5. Detta har ocksa sin betydelse niir man vill ha en
samlad bild av resursliget {or ifrdgavarande utbildning.

Sedun vill jag viinda mig till herr Ekinge, som jag tror har fitt den hiir
utbildningen litet grand om bakfoten, om jag sd fir uttrycka mig. Vid
krigsflygskolan i Ljungbyhed far de blivande flygforarna —det dr ungefirett ar
de ligger diir — en ganska gedigen utbildning, det ir riktigt, jimf6rt med vad
man kanske fir vid Nyge-Aero. Man har i alla fall 130 timmar pé jetflyg nir
man kommer ut, och det tror jag édr en nodvindig utbildning for civilfly-
get.

Nir flygvapnets piloter dr fardigutbildade pd Ljungbvhed gar de ut till
tlygforbanden och dir flyger de Draken och Viggen. Det ir dir de. som herr
Ekinge uttryckte det, utbildas til]l Formel 1-forare for att sedermera kora buss.
Mendet drjudendelen av utbildningen som vi vill ha bort.och det dirden som
kostar s4 mycket pengar. Det kostar miljontals kronor att ge blivande civila
piloter en utbildning som de inte behdver. Det ér dirfor vi vill ha en
dircktrekrytering av civila piloter frin Ljungbyhed. Vi vill alltsd intc att de
skall ut pd forbanden och flyga Draken till vildiga kostnader, eftersom de
egentligen inte har ndgon nytta av detta niir de sedan blir civilpiloter. Ungefar
i 30-arséldern gér de over till civila flygbolag, och di har dec alltsd kostat
flygvapnet en oerhdrd massa pengar.

Dirfor dr det viilldigt viktigt att f& i ging en civil flygfGrarutbildning si
snabbt som mojligt. Diir kan vi spara pengar., och det iir precis vad vi behéver
hdr i landet.
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Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag tiinkte mig dd jag svarade pa den hiir frigan att det skulle
vara ganska klart att niir dverliggningar pagar mellan tva departement kan
inte den ena departementschefen gora ndgra siirskilda uttalanden. Nu har
Karl Erik Olsson och Bernt Ekinge uttalat viss forstaelse for detta. Jag hade ju
hoppats att de skulle ha full forstdclse for en sddan sjilvklar sak.
inblandade. Det ir inte bura forsvaret och den civila luftfarten. Vi har ocksd
inte minst budgetdepartementet att tiinka pa, eftersom civil flygforarutbild-
ning ir en mycket dyrbar grej. Det gor att vi i vara 6verviiganden om en
utredning inte har kommit riktigt s& [dngt att vi {6r dagen har nigra direktiv
klara. Men jag {Orsikrar att inom de niirmaste ménaderna kommer vi att
{Granstaltaom en utredning. Om det skall bli en sirskild fristdende utredning
eller en interdepartemental utredning kan jag for dagen inte siga nigonting
bestimt om.

Det stora problemet niir det giiller civiltlygets forsérjning med piloter resp.
forsvarets behov av att behdlla sina piloter ér ju att man aldrig kan tvinga
minniskor —inte ens piloter —att ta en viss anstillning. Aven om det finns en
civil flygutbildning kan man inte hindra att de som utbildas tor forsvarct
séker inster inom de civila flygbolagen. Jag vet inte om dessa tjdnster r
siirskilt attraktiva, men i s& fall kan man inte hindra de militiira piloterna att
“hoppa av™, och di har man problemet.

Detta idr en stor och besviirlig friga som kommer att kvarstd. Men viir helt
Overens om att det behdvs en civil pilotutbildning, och detta dr sdkert ocksa
ekonomiskl motiverat.

Till sist vill jag siiga att det dr manga om budet. Dct dr inte bara de
torliggningsulternativ som berdrts hiir som kommer i {raga. Jag kan forsiikra
kammaren att i min valkrets bdde invdnarna och naturligtvis ocksa lands-
hovdingen har aspirationer pd att fi vara med ndr denna friga skall
avgoras.

KARL ERIK OLSSON (c:

Herr talman! Kommunikationsministern férviintar sig fullstindig {orsta-
else for att han inte har ndgon uppfattning i dagsliget. Ja. sddan forstielse
skulle man kunna ha, men samtidigt dr vi verens om att denna friga blivit
alltmerakut, vilket ocksd kommunikationsministern har uttalat i sitt svar. D3
tvingas man kanske att ta en mer bestimd stillning.

Atten (rga dr komplicerad och svar {ar ju inte i och fOr sig leda till ait den
skjuts pd framtiden.

Sedan vill jag siiga till Bernt Ekinge - det gjorde redan i viss min Eric
Hiigelmark —att det hiir inte dr friga om att géra en sammanblandning av civil
och militiir utbildning {or att man placerar dem pd samma stiille. Det iir friga
om att utnyttja gemensamma resurser foren gemensam grundutbildning och
dirmed spara in en del pengar som i dag kanske kastas ut i onédan,



BERNT EKINGE (fp):

Herr talman! Enligt den princip som jag alltid haft tycker jag att det i dessa
sammanhang ir mest intressant att diskutera med statsrdet, det far de dvriga
herrarna verkligen ursikta.

Jag kan trots detta inte underlita att sdga att jag forsSkic pecka pd det
torhallandet att man inte kunnat samordna utbildningen ens inom det
militdra. Dirfor har jag svart att forstd att man nu kan samordna en bit av det
militdra och det civila. Vi har ju i dag artilleriflygskolan, som ér forlagd till
Nykoping. Den militira flygutbildningen har alltsa inte de militira myndig-
heterna kunnat samordna. Det var bara den omstiindigheten jag ville peka
pa.

Statsridet siger att vi borde ha full forstaelse. Niir jag sade viss forstdelse
var det darfor att under forsta halvan av forra dret sade trafikutskottet att
frigan var under behandling i regeringens kansli. Dirfor hade jag kanske
hoppats att den skulle ha kommit liingre.

Nu blir jug lugnad och ir glad att hora att statsridet lovar denna utredning
t. 0. m. inom de ndrmaste manaderna. Det tycker jag badar gott.

Jag har all forstelse for att det ir manga som skall vara med. Dirfor tycker
jag man skall bidra med sakargument i olika riktningar for att fi frigan belyst.
Det har jag velat gora.

I Nykoping har vi i dag artilleriflygskolan och det som ar kvar av svenska
lufifartsskolan. Vid Nygefiltet har vi s& bra anldggningar att arméstaben gett
underhandssignaler om att man vill fortsétta att ha ett avtal om lokaliscring
av artitleriflygskolan just till Nykoping. Och niir nu F 11 kommer att std tom
inom en viss tid, om vi inte hittar nigot vettigt anvindningsomrade, d&
menar vi att det dr angelidget att se pa de hir frigorna sd att man kan gora en
samordning inom hela omradet. Annars kan man i virsta fall riskera att F 11
helt enkelt stdr tom och blir en orintabel anliggning. Och det kan ur
samhiillsekonomisk synvinkel egentligen inte forsvaras.

Jag tackariin cn gang {6r de besked vi fdtt och ser fram emot att vi far halla
kontakt med utredningen och jobba vidare med denna viktiga friga.

ERIC HAGELMARK (fp):

Herr talman! Det var i alla fall glidjande att kommunikationsministern
siger att utredningen kommer till stind inom de nirmaste ménaderna.

Dessutom sédger kommunikationsministern att man inte kan tvinga
piloterna, utan att de kan “hoppa av™. Detédrskont att det éir pd det sdttet, men
om det inte finns piloter i de civila bolagen blir ju trycket pd flygvapnets
piloter stort, och det kan gora att viblir av med dem. vilket kan skapa problem
- det har omtalats redan i budgetpropositionen.

Jag hoppas iind& att utredningen kommer snart och att den kommer fram
till ett bra resultat.

Jag kan mycket vil forstd att Bernt Ekinge hellre vill diskutera med
kommunikationsministern dn med oss. Men vi vill bara ritta till ett
missforstaind som herr Ekinge gjorde sig skyldig till. Och dessutom: De
resurser vi talat om finns redan pd F 5.

Overliggningen var hiirmed slutad.
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§ 13 Om persontrafiken pi Visterdalsbanan

Kommunikationsministern BO TURESSON erholl ordet for att besvara
Ove Karlssons (s) den | december anmilda interpellation, 1977/78:86. och
anforde:

Herr talman! SJ har genomfort forindringar i servicen pd Visterdalsbanan;
personal har dragits in pd kvillstid. Ove Karlsson har med denna utgdngs-
punk! frgat mig om jag anser det riktigt att forutsdttningarna {or en framtida
persontrafik pd banan undergrivs innan riksdagen fattat beslut om en ny
trafikpolitik.

Som en f6ljd av bl. a. automatiscring av fallbommar har det blivit mojligt
for SJ att avkorta kvillstjdnstgoringen for stationspersonalen vid Malungs
station. Nagra andra besparingsatgirder dr enligt vad jag inhdmtat frin SJf. n.
inte planerade vad giller persontrafiken p& Visterdalsbanan.

Den dtgird som genomforts pd Malungs station pdverkar endast obetydligt
servicen pa linjen och kan inte ségas pd nigot sitt undergriiva forutsittning-
arna for cn framtida persontrafik.

OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Jag vill tacka kommunikationsministsern for svaret pd min
interpellation. Jag iir dock inte ndjd med det.

Jag kan inte hdlla med om vad statsrddet sdger: "Den atgird som
genomforts pd Malungs station paverkar endast obetydligt servicen pé linjen
och kan inte siigas pd nigot siitt undergriva forutsittningarna for en framtida
persontrafik.” Jag kan inte heller instimma i att det ror sig om avkortad
kvillstjanstgoring pa stationen — kvillstjansigdringen har ju helt upphdrt.

Interpellationen dr stidlld mot bakgrund av plancrade (orindringar i
servicen 1 form av personalindragningar kvillstid, som redan hunnit
verkstillas sedan interpellationen stélldes. | motsats till kommunikationsmi-
nistern anser jag att det méste betraktas som en mycket altvarlig forsiimring
av scrvicen fran SJ gentemot allmidnheten nér jirnvigsstationen i Malung nu
stangs kvillstid. Det innebir ju att den ca 13 mil ldnga banan kviillstid far
bemanning vid cnbart en station. och jag férmodar att det finns risk for att
dven den bemanningen kan dras in inom cn inte alltfor aviigsen {ramtid.
Upplysningar om ankommande tigs eventuella férseningar kan alltsd inte
limnas allminheten. Det innebdr att personer som under kvillstid vill
forvissa sig om Sl:s tjinster inte kan gora detta. Hartill kan liggas de
miljomissiga forsdmringar som uppstar for den dkande personalen och som
kan drabba ocksd den resande p& grund av att motorvagnarna maste st ute
under natten. ndr man intc har mgjlighet att anviinda lokstallct.

Den som bor i cller har besdkt Malung vet att det kan bli mycket kallt dér
och att det kan falla stora mingder snd. Dir kan alltsd vara svéra
viiderlekstorhéllanden vintertid. De motorvagnar som dé skall sta ute maste
under sédana forhallanden l4tt kunna drabbas av tekniska svarigheter i form
av driftstorningar, inte minst med tanke pa vagnarnas alder.

Den lokf6rarpersonal som nu berdrs anser sig hart drabbad. Man anser att
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att garantera att vagnarna dr i fullgott skick pd morgonen. Berord lokforar-
personal har dirfor i skrivelse till trafikomrideschefen meddelat att man vill
gardera sig gcnom att 1ita motorerna vara i gdng hela niitterna under
vinterhalvéret for att varken resande eller personalen sjilv pd morgonen skall
behova sitta sig i kalla vagnar.

Den nu vidtagna dtgidrden innebdr att SJ inte har velat lyssna pd vare sig
personalens eller kommunens protester. D& maste man ju friga sig om SJ pd
allvar har pdborjat avvecklingen av persontrafiken pd Visterdalsbanan. Det
dr niimligen uppenbart att man pd SJ inte dr intresserad av att lyssna p& nigon.
Det siigs bara att man skall spara pengar, och besparingarna skall tydligen
goras sd all allminhet och personal drabbas pd ctt drastiskt sitt.

Med SI:s sitt att lyssna pd vad som siigs frn skilda hall formodar jag att
man ocksd kommer att fullf6ija dtgdrderna och tidigarelidgga avgdngen f{rin
Malung pa stndagar Gl k1. 14.15, som man vill gora fran tidiabellsskiftet den
28 maj. Sker detta maste det vara viterligare en uppfoljning av planerna att
forsimra underlaget for banan, sd att en avveckling av persontrafiken kan
foretas. En sddan dtgird — att tidigareldgga avgdngen av sdondagstiget — maste
ndmligen vara ett led i arbetet att géra det svarare for allménheten att utnyttja
SJ:s yinster fran Malung. Vilken bestkare i fjdllvirlden skulle vilja piboria
sin hemresa mitt pd dagen? Andra firdsitt kommer naturligtvis da att ta

Om persontrafiken
pd Visterdalsba-
nan

over.

Jag har den bestimda uppfattningen att inga fordndringar borde ha
vidtagits forrian beslut om en ny trafikpolitik fattats. Ett sddant beslut drojer
tvdligen ytterligare, och under den tiden forsimras servicen pd Visterdals-
banan successivt. sd att 6nskemdlet om ny rullande materiel blir 6verflo-
digt.

Mitt 6nskemadl idr att Viisterdalsbanan firen rejil upprustning, och p4 dessa
punkter dmnar jag dterkomma, samt att nya motorvagnar snarast sitts in. Det
skulle behdva ske omedelbart. Tyvirr maste jag cmellertid dir vara
pessimistisk. Jag befarar att vidtagna och aviserade atgiirder syftar till en
nedlidggning av persontrafiken pa Visterdalsbanan. Jag hoppas att jag har fel.
Men di méstc man frin SJ:s sida ocksé vara villig att lyssna pd miinniskornas
onskemél. Framtiden kommer att visa om jag har fel elier inte.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag frdga om statsridet 4r beredd
medverka till att persontrafiken pd Viisterdalsbanan bibehdlls och att banan
upprustas pd siitt som dr nddvindigt.

Kommunikationsministern BO TURESSON:
Herr taiman! Ove Karlsson kom i detta anforande in pd en hel rad frigor
som inte berdrdes i interpellationen, och jag har darfor varken mojlighet eller
anledning att g& in pd dem nu.
Frigan gillde ju om det beslut som nu har fattats av SJ, att avkorta 87
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kviillstjiinstgoringen, innebiir att (Grutsitiningarna for en framtida person-
trafik pd Viisterdalsbanan undergrivs. Jag har svarat att det anser jag inte. Om
man skall siiga att det dr en avkortning ecller ett borttagande av kvillstjinst-
gOringen dr mera en semantisk friga. Man kan ju siiga att kvillstjiinstgo-
ringen avkortas till noll, men det kanske inte har s stor betvdelse.

Nir sista tget kommer till Malung pé kviillen dr stationen stingd och det
finns inte ndgon personal dir. Men det gdringet tg frin Malung den hir tiden
pd kviillen. P& det tdg som kommer finns motorvagnsforare, och han kan
hjilpa de resande med att limna ut resgods, om de begér det. Sivitt jag vet iir
det hir den enda atgird som ir aktuell. Skulle det bli svarigheter for personal
och for trafikanter med hinsyn till det striinga klimatet vintertid far sirskilda
dtgiirder vidtas f6r att klara de forhéllandena. Det ér inte sérskilt mirkviirdigt
att ordna.

Den nya tidtabellcn kommer inte att inncbira indragningar av ndgra
persontdg, sivitt jag vet. Jag kan utan vidare siiga att jag har en mycket stark
pcrsonlig Onskan att persontrafiken pd den hiir banan bibehélls. Frigan
kommer naturligtvis att provas i kommunikationsdepartementet och av
regeringen niir vi ser over den det av SJ-nitet som for ctt par ir sedan av SJ-
ledningen togs in i den grupp om 27 banor som man ville ha nedliggnings-
undersikta. Om man skall gora nigot omddme vill jag sdga att Visterdals-
banan i den gruppen inte tillhdr de mest hotade.

OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Jag vill tacka kommunikationsministern for de komplette-
ringar han har gjort med uttalandet om att sérskilda atgéirder far vidtas om det
skulle visa sig att det dr svirigheter att klara forhdllandena vid Visterdals-
banans dndstation pd kviillstid och i anslutning till avgdng pd morgonen. Jag
formodar att det innebir att det skall finnas personaltillgdng som kan klara
uppkomna svarigheter, och jag tycker i sd fall att man kunde behélla
personalen dtminstone vintertid tills bittre vagnsmateriel kan séttas in ochen
eventuell upprustning av banan kan ske. Detta innebdr ju att kviillstjinst-
goringen, som kommunikationsministern ocksd uttryckte det, avKkortas till
noll.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 14 Om SJ:s sektorsplanering

Kommunikationsministern BO TURESSON erholl ordet for att i ett
sammanhang besvara dels Hans Peterssons i Rostdnga (fp) den 1 december
anmiilda interpellation, 1977/78:88, dels Hugo Bengtssons (s) den 2 december
anmdlda interpellation, 1977/78:91, och anforde:

Herr talman! Hans Petersson i Rostdnga och Hugo Bengtsson har i
interpellationer tagit upp vissa planer for S:s trafik i Skane.

Hans Petersson har i anslutning dirtill frigat mig om jag anser att det dr



rimligt att forutsittningarna for den skdnska jirnvigstrafiken undergrivs
innan riksdagen fattat beslut om den nya trafikpolitiken samt om jag avser att
vidta atgirder for att forhindra en sammanlidggning av trafikomriden som ur
regionalpolitisk synpunkt inte bor liggas samman.

Hugo Bengtsson har frigat mig vilka atgirder jag avser att vidta for att
forhindra att SJ genom ensidig sektorplanering motarbetar myndighcternas
och kommunernas striivanden pé andra viktiga omréaden.

Jag besvarar interpellationerna i ett sammanhang.

SJ skall enligt sin instruktion drivas efter foretagsckonomiska principer.
Om andra faktorer, t. ex. néringspolitiska. lokaliseringspolitiska. trafikpoli-
tiska eller sociala, skall viigas in dd verksamheten utformas ir det regeringen
som skall gora detta. Om regeringens beslut innebiér att en plancrad
rationaliseringstgird e) kan genomftras kan SJ behdva begiira ersittning av
skattemedel for att ticka den fOrsimring av l6nsamheten som man far
vidkinnas.

S4 till de speciella frdgor som interpellationerna beror.

Linjen Eslov-Tomelilla 4r en av de tta bandelar som enligt riksdagens
beslut 1976 skall nedlaggningsprovas. Provningen giller persontrafiken. De
foriindringar som under senare 4r fOretagits pa linjen fr i [6rsta hand ses som
en foljd av en starkt vikande trafikefterfrigan.

SJ har informerat berérda kommuner om att de motorvagnar som gar till
och frin Landskrona i stort sett har tjinat ut. Med hiinsyn till att intiikterna av
trafiken inte tillnirmclsevis formar bira kostnaderna {6r nya vagnar har SJ
underrittat kommunerna om att trafiken successivt maste skiras ned. I detta
sammanhang har SJ fort fram tanken pd att ersitta jarnvigstrafiken med
landsvigstrafik. Enligt min mening bor denna friga i forsta hand 16sas genom
Overliggningar mellan kommunerna och SJ. DA far man diskutera jirnviigs-
trafikens driftkostnader och behov av investeringar samt hur dessa skall
finansieras. Jiarnviigstrafikens for- och nackdelar far jamforas med motsva-
rande viigtrafiks for- och nackdelar.

Nir det giiller SJ:s beslut att ligga samman Malmé. Trelleborgs och Ystads
trafikomrdden har jag nyligen hir i kammaren besvarat en friga av Margit
Sandéhn. Jag framholl di att det — mot bakgrund av Sl:s ekonomiska
situation — var angeliget att genomfbra administrativa forindringar som inte
leder till forsdmringar i trafikservicen. Beslutet har nu Sverklagats hos
regeringen. Jag kan inte uttala mig om vilket beslut regeringen kommer att
fatta innan bercdningen i regeringskansliet dr avslutad.

HANS PETERSSON i Rostanga (fp):

Herr talman! Jag har i min interpellation pastatt att SJ undergriiver
forutsiittningarna for framtida skansk jirnvigstrafik innan riksdagen ens
tagit stilining till den nya trafikpolitiken. Jag har frigat kommunikations-
ministern om han anser att SJ:s agerande ar rimligt. Jag tackar statsridet f6r
svaret. Beklagligt nog fick jag inte veta om Bo Turesson anser att SJ:s
agerandc dr rimligt eller ej.

Jag och en landsiinda med mig anser det i alla fall inte rimligt. Och det iren
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numera i jarnvigshinseende styvmoderligt behandlad landsinda jag foretri-
der.

I svaret ppekas att SJ skall drivas efter foretagsekonomiska principer. Men
om det {Oreligger andra faktorer, skall dessa vigas in d& verksamheten
utformas, och det ir regeringen som skall avgéra detia.

LAt mig d4 med en géng sla fast sAvil vad giller nedliggningar av jarnviigar
i Sk&ne som vad giller sammanliggning av berorda trafikomraden: hér finns
alla de faktorer som man skall viiga in vid utformningen av verksamheten —
niiringspolitiska, lokaliseringspolitiska, trafikpolitiska och sociala.

Jag skall illustrera hur vi i min landsidnda ser pa SJ:s nedldggningspolitik.
genom att citera ledaren i en av vara skinska tidningar efter det att jag vickt
min interpellation. Tidningen ar Mellersta Skdne.

“*Ar det Lars Peterson eller Bo Turesson som ska ha inflytande &ver landets
trafikpolitik?”", frdgar tidningen inledningsvis. Tidningen har f. 6. "Dodgri-
vararbetet™ som rubrik pa den ledare som jag hir citerar:

“"Men samtidigt som SJ i reklam och annonser uppmanar ménniskorna att
ta tiget gor foretaget det for vart r allt svérare for méanniskor att resa pa det
viset. Metoderna ir raffinerade: bandelar med 1ag resandefrekvens gors
effektivt omojliga med hjélp av listiga tidtabellsforindringar.

Ofta gardet till si att uppehdllen prickas in pa tider som SJ frdn bérjan vet dr
alldeles omdjliga att utnyttja!

Och vad hinder da? Jo, SJ gor forstds en ny undersdkning av antalet
resande pd den aktuella bandelen och kan d4 snabbt konstatera att det stringt
taget inte finns nigon anledning lata den vara kvar eftersom folk dndi inte
utnyttjar den!

Exemplen pa den sortens trafikpolitik skulle kunna mangfaldigas. Sirskilt
flitigt har den kommit till anvindning i den hir landsandan som ju en ging i
tiden bokstavligt talat var inrutad av jdrnvigslinjer.”

Jag kinner igen resonemanget. Jag kunde sjilv ha fort det for 15 ar sedan,
da jarnvidgen forsvann frAn min lilla kommun. Nu skall tydligen jarnvigs-
trafiken forsaimras i den stérre kommun dér jag i dag bor, ndmligen Svalévs
kommun. Enligt uttalande skall ju persontrafiken upphora pd linjen
Eslov-Landskrona. For siikerhets skull klipper man da ocksé till med linjen
Landskrona—-Kaivlinge. Folk fran Landskrona skall allts i framtiden inte ens
kunna &ka tag till residensstaden. Mgjligtvis kan man stiga pa i kommunens
utkant, i Asmundtorp — om tadget eventuellt skulle stanna dér. Linjen
Eslov-Tomelilla skall nedlidggningsprovas, och dé frdgar man sig: Varfor?
Den fragan borde naturligtvis riktas till de manniskor som bor lings banan.
De vet nidmligen svaret.

Vi har i vart land en energibrist. Den kommer att fortsdtta, och den
kommer att f{Orvirras. Jdarnviigstrafiken méste dirfor forbéttras — inte
forsimras. Vart samhiille anses vara miljomedvetet. Diarfor vill vi ha
forbittrade jarnvigsforbindelser. Regeringsdeklarationen talar om decentra-
lisering och frimjande av kollektivtrafiken. Allt talar siledes for forbiittrade
jarnvigsforbindelser. Men hur skall detta ske, nidr man ser hur bandel efter
bandel forsvinner? Kvar tycks bli ndstan enbart stambanor. SJ:s verksamhet



blir med aren alltmer centraliserad.

Dirmed ér jag innc pa en ny centralisering: ssmmanldggningen av Ystads,
Trelleborgs och Malmé trafikdistrikt till ett enda, lokaliserat till Maimo.
Denna sammanliggning gar stick i stiv med nuvarande regionalpolitiska
striivanden for Malméhus 1dn, och den innebdr att ett statligt verk minskar
sysselsittningstillfillena i tvd av linets regionala centra. Avsikten var ju i
stiillet att dessa skulle tillforas arbetstillfillen.

En friga i detta drende har tidigare stillts hidr i kammaren, och darfor
behdver jag intc ta upp frigan om sysselsittningsliget i vare sig Ystad eller
Trelleborg — den frégan bor alltsd vara vl kdnd. Jag vill i detta sammanhang
bara betona att dessa bdda kommuner har varit och kommer svitt jag forstar
att bli &n mer i behov av lokaliseringspolitiska itgarder.

Enligt min mening bor fragestillningen for regering och riksdag vara
denna: Ar det rimligt, riktigt och ekonomiskt forsvarbart att ett statligt verk
arbetar emot regionalpolitiska strivanden? Bor inte tminstone regeringen
vara delaktig i beslut som &r av uppenbar regionalpolitisk karaktir? Mig
forefaller det som om allt vad logik heter vore borta nir ett statligt verk — i
hopp om rationaliseringsvinster — drar in sysselsdttning i orter dér staten
tidigare och framgent satsar pengar for att i sin tur skaffa sysselsittning.

Till sist, herr talman! Nog ir jag litet besviken 6ver kommunikationsmi-
nisterns svar. Dir finns inte skuggan av personligt stillningstagande.

HUGO BENGTSSON (s):

Herr talman' Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret p
min interpellation. Frigan dr sdsom framgatt av interpellationen féranledd av
att SJ for kommunerna i Landskronaregionen talat om att vagnparken ir
nedsliten, att man inte har rdd med nyinvesteringar for att ersitta den
nedslitna materielen och att man till f6ljd hdrav kommer att gora successiva
inskrinkningar i persontégtrafiken pa linjerna Landskrona-Kévlinge och
Landskrona—Eslov. All persontrafik avses vara avvecklad 1980.

Statsradet redovisar i svaret de principer efter vilka SJ har att arbeta, vilket
innebir att foretagsekonomiska principer skall ligga till grund f{or SJ:s
handlande. Jag 4r inte ovetande om detta riksdagens beslut. Men statsradet
maste ocksd veta att ocksd andra virderingar méste in i den hiir bilden nir
kommunernas och andra myndigheters strivan att 16sa en bygds problem &r
av nodden. Jag begir inte att SJ i sina utspel gentemot de aktuella
kommunerna skall lova att ta sociala och en rad andra hinsyn, men jag hade
hoppats att statsradet skulle visa ndgon f6rstelse for de problem som uppstér
i den aktuella bygden om de intentioner som SJ framfort skulle realiseras.

Vi har s sent som ungefdr for sju manader sedan hir i riksdagen diskuterat
en nedskirning av den svenska varvsindustrin. Detta beslut kom att innebira
en kraftig nedskiirning av antalet anstillda vid Oresundsvarvet i Landskrona.
I samband hirmed uttalades av sdvél industriministern i propositionen som i
den aktuella debatten och frin utskottet nodvindigheten av att kraftfulla
atgirder vidtogs fran alla hall for att kompensera Landskronaregionen for
bortfallet av denna sysselsiittning.
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En kommunal kommitté arbetar sedan dess med uppgiften att forsoka
skaffa nya sysselsittningstillfilicn. Dessa underliittas sannerligen inte av att
SJ nu meddelar att man kommer att skiira ner den sparbundna trafiken till och
fran Landskrona och inom tva &r helt ligga ner densamma. De foretag som
kan tinka sig att nyetablera dnskar givetvis gora detta i en bygd som iir stadd i
utveckling och inte i tillbakagéng. Jag hade vagat hoppas att statsridet skulle
ha sagt att indragningar och plancrade nedliggningar inte nu far ske. Ett
sadant beslut far i sd fall fattas {orst i samband med att den framtida
trafikpolitiken i vart land fastliggs. At nu gora indragningar och nedligg-
ningar kan komma att innebdra bindningar som inte passar in i cn
helhetslosning. Det svaret fick jag inte, men jag hoppas pa forstielse {or
synpunkterna. Statsrddet har ju mojlighet att komma tilibaka.

Riksdagen har vid flera tilifdllen — vilket jag 4r Gvertygad om att statsridet
kénner till — uttalat att ndgon nedlaggning av jarnviigar och jarnvigsstationer
mot berdrda kommuners vilja inte fir ske under pagiende utrednings- och
pldneringsarbete. Frigor om utbyggnad av jidrnviigsniitet resp. nedliggning
av vissa strickor bor tas upp niir detta arbete dr fardigt.

Mot denna bakgrund menar jag att det nu mdste gélla for regeringen att i
avvaktan pd ett nytt trafikpolitiskt beslut se till att inte SJ raserar den
trafikservice vi har, en service som givetvis maste ingd i den framtida
trafikpolitiken. :

Nu framhéller statsridet i svaret att intikterna fran den aktuella person-
trafiken inte formdr bira kostnaderna for de nya personvagnar som skulle
behéva sittas in. Jag kan inte instimma i ett sddant resonemang. Aven om
jag dr medveten om att persontrafiken har ett daligt underlag, s& méste viil
anda de totala inkomsterna frin trafiken i dess helhet bedémas. Godstrafiken
till och frdn Landskrona 4r inte obetydlig. De lastade och lossade vagnarnas
antal uppgick till intc mindre dn ungefor 11 500 under senastie budgetdret.
Viger jag samman detta med inkomsterna frin f6rsdlda biljetter, som under
samma tid uppgick till 3 231 000 kr., s& tycker jag nog att bilden blir betydligt
bittre.

Att nu ersitta jarnvigstrafiken med landsvigstrafik, som SJ antytt, ir
ingen adekvat 16sning, framst beroende pé att den i si fall aktuella viig 17
héller en alltfor dalig standard. Upprustningen av denna vig har linge sttt
hogt pa Onskelistan i berdrda kommuner, men den har stindigt skjutits
framat i tiden. '

Far jag ocksa papeka, i anledning av vad statsrddet framhaéller i svaret om
den daliga beldggningen pé berdrda linjer. att SJ hir far ta pé sig ett mycket
stort ansvar. Det 4r, som riktigt framhadlles, mycket hért nedsliten vagnmate-
riel som trafikerar berérda linjer. Detta uppmuntrar sannerligen inte
ménniskor att anvinda jirnvagen. Man borde givetvis i tid ha sett om sitt hus
och satt in nya vagnar. Detta skulle sikerligen ha medverkat till en ¢kad
resandefrekvens. En annan sak som paverkar antalet resendrer dr att man
sedan ndgra &r slutat att stanna pd vissa smdstationer utmed de aktuella
banorna. Det dr helt klart att om tdgen inte stannar vid bebyggelsekoncen-
trattonerna s& soker minniskorna sig éver till andra kommunikationsmedel,



och underlaget for jirnviigen minskar. $J har enligt mitt formenande sjélva
ett stort ansvar i den uppkomna situationen.

Nu framhdller statsradet att frigan om den framtida persontrafiken pé de
aktuella linjerna i Landskronaregionen i forsta hand fr 0sas genom
overliggningar mellan SJ och berérda kommuner och att man da far diskutera
jarnviigstrafikens driftkostnader och behov av investeringar samt hur dessa
skall finansieras.

Vil statsrddet med detta antyda att kommunerna skall g& in och betala en
del av SJ:s investeringskostnader, sd maste jag siga att jag dr nigot forvanad.
Statsradet kiinner innerligt viil till kommunernas svéra situation. Att i detta
Jige antyda att vtterligare kostnader skulle viiltras ver pA kommunerna
finner jag helt orealistiskt. Det inncbiir i s fall endast att i niista omgéng har
regeringen {oretridare f6r kommunerna i kanslihuset med begidran om dkade
bidrag frdn staten. En s&dan karusell bor vill alla forsoka att {orhindra.

Vad som kan medverka till en losning av denna — och som jag vet en rad
andra liknande frigor i andra bygder — 4r att statsridet snarast ser till att
presentera ett forslag till ett nytt trafikpolitiskt beslut. Och intill dess ett
sddant har fattats far, som jag tidigare framhallit, inga inskrinkningar av den
omfattning som det hir 4r friga om genomforas.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Lat mig ta kammarens tid i ansprik négra fi minuter.

Hans Pelersson i Rostanga frigade: Varfor skall bandelen Elsév-Tomelilla
nedlidggningsprovas? Det dr mycket enkelt, och det sade ja itt svar — det
beror pé att riksdagen beslutat det.

Hans Petersson i Rostinga forde ocksé in energifrigan. Del dr en vildigt
stor och komplicerad fraga. och det finns kolossalt minga synpunkter att
anligga pd den. Men rent generellt kan man vil sidga att det inte idr sjilvklart
att det gar &t mindre cnergi for att utféra en viss transportprestation med 1ag
in med bil. Enecrgidtgdngen beror pd hur stor beliggning man har. Giiller det
ett vanligt tag skall vi komma ihag att det alltid finns ett lok i framéndan pd
taget, och loket viger 70 ton. Det behdvs en hel massa vagnar for att den
vikten skall kunna slds ut, s& att man inte fr en onddig belastning. En
rillsbuss viger ungefir 40 ton. Finns det bara fyra passagerare i rdlsbussen far
var och en av dem s att sdga sldpa omkring tio ton. Det dr klart att det ar
oekonomiskt. Man klagar ibland p4 att det dr oekonomiskt att &ka personbil,
om det bara sitter en person i varje bil. Men de har ju bara med sig ett ton
vardera, medan man i en déligt utnyttjad rilsbuss som sagt far slipa med sig
mangdubbelt mera i friga om ton dodvikt.

Aven om friktionen mellan jirnviigsvagnens hjul och stélrilen dr mindre
in mellan viigfordonets ringar och vigen ir det inte sjilvklart att det alltid gar
4t mindre energi vid jirnvigstransporter. Tviirtom kan sddana ibland vara
forfirligt oekonomiska pa grund av att den rullande jdrnviigsmaterielen ér sa
tung, vilket den méiste vara av sikerhetsskil och hdllbarhetsskdl. Ddrmed
inte sagt annat dn att vi i de fall diar det pdvisbart finns ctt stort underlag
sjdlvfallet skall anviinda oss av rédlsbunden trafik. Det &r jag den forste att
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plidera for.

Hugo Bengtsson yrkade pé att vi inte skall fatta nigra nedliggningsbestut
innan den kommande trafikpolitiska propositionen behandlats av riksdagen.
Jag delar helt den uppfattningen. Det dr inte heller friga om det i Landskrona.
Vi far verkligen hoppas att jag skall kunna f& majlighet att fullfolja min avsikt
att framligga en trafikpolitisk proposition for riksdagen (6re 1980.

Sedan klagar Hugo Bengtsson pa den daliga vagnmateriel som SJ stiiller till
forfogande nere i Skine. Han sdgeratt SJi tid borde ha sett om sitt hus och satt
in nya vagnar, och han menar att SJ har ett stort ansvar for den situation som
uppkommit. Det dr klart att SJ har ett ansvar, men det storsta ansvaret, Hugo
Bengtsson, vilar pd ledaméterna av denna kammare. Det dr ju riksdagen som
ar efter ar i ett &rtionde har formenat SJ de investeringsanslag som ir
nodviindiga for att SJ skall kunna upprétthilia sin kvalitetsstandard. Jag
vgar pstd att av de nu nidrvarande ledamdéterna i den hidr kammaren ir det
bara en som intagit en annan stindpunkt. Det #r jag sjdlv ndr jag vid
behandlingen av trafikutskottets betinkanden réstat for vpk-motioner och
vpk-reservationer , diir man begiirt 6kade investeringsanslag for att ge SJ
mdjlighet att leva upp till de standradkrav som denna kammare stéller pa SJ.
Det var 19 vpk-roster och en moderatrdst, nimligen min, som stddde sddana
forslag. Jag kunde gora det dirfor att jag som ledamot av SJ:s styrelse pd den
tiden hade varit med om att till riksdagen framfora krav pd att fa
investeringsmedel, s& att man skulle kunna klara nddvindiga nyanskaff-
ningar.

Formuleringen i den del av mitt svar som avsig Hugo Bengtssons
interpellatioﬁ,'.:i":r;lnebar inte nigon antydan om att kommunerna skulle vara
med om att betala Sl:s investeringar. Det var bara ett enkelt konstaterande att
man méaste ha klart for sig hur finansieringsfrigan skall I6sas. Detta kan ge
mig anledning att d4nnu en ging framhélla for riksdagen att det dr hér i
riksdagen som SJ:s investeringsanslag beslutas.

HANS PETERSSON i Rostinga (fp):

Herr talman! Jag har litet svart att forstd Bo Turessons matematiska
spekulationer, och frdgan &r om jag kan ge honom godként. Jag utgér
naturligtvis frin att det inte bara finns fyra passagerare ombord pé rilsbussen.
Belidggningen beror givetvis ocksd pd om man lidgger trafiken sd att den passar
miénniskorna 6ver huvud taget.

Jag stillde frigan varfor linjen Eslov—Tomelilla skulle dras in. Jag &r vil
medveten om riksdagens beslut, men det dr minniskornas “varfor” jag
vidarebefordrar — det giller de midnniskor som bor vid denna linje. De stiller
sig den fragan, och de pastdr att de vet varfér man méste dra in denna
linje.

Aven linsstyrelsen har uppmirksammat SJ:s agerande nir det giller de
nya tidtabellerna, som gér att médnniskorna har svért att 4ka tig pd de mindre
bandelarna i Skéne. Man har skrivit till SJ:s centrtalférvaltning med
anledning av de tidtabellsforslag som foreligger for senare delen av 1978 och
forsta delen av 1979. I den skrivelsen granskar och kritiserar ldnsstyrelsen



ndgra tidtabellsdndringar som SJ foreslagit. Linsstyrelsen betonar att det ar
olimpligt att dndra t. ex. pA morgontéget frin Svalov till Malmé. Far SJ
igenom sin vilja dindras tidtabellen s& att det blir omdgjligt att dka med taget
fridn Svaldv till arbeten som bdrjar k1. 8 i Lund eller Malmd. Med tanke pd
nuvarande arbetsmarknadslige far man inte éindra pa tagtidiabellen s att det
blir svarare for dem som arbetar pé platser utanfér hemorten att komma till
sina arbetsplatser.

Vad sedan giiller den linje jag har tagit upp, nimligen Eslov-Tomelilla, vill
linsstyrelsen ha kvar morgon- och eftermiddagsforbindelsen pa jirnvigen.
Miénga, siger linsstyrelsen, reser med dessa tig, och det dr orimligt att dndra
tidtabellen si att de tva turer som anviinds bara kan utnyttjas av strérese-
nirer. Det dr alltsd pd detta sitt som SJ mister sina kunder. Man mister de
resendrer som annars girna skulle vilja ta tiget, darfor att tidtabellen
successivt dndras si att det dr omdjligt att anvidnda sig av det biista
kommunikationsmedel som finns hir i landet.

HUGO BENGTSSON (s).

Herr talman! Jag dr tacksam for kommunikationsministerns deklaration
att han ocksd hoppas att han snart kan presentera ett fOrslag till nytt
trafikpolitiskt beslut for kammaren. Jag noterar dven med tillfredsstillelse att
han hoppas att det inte skall bli ndgon nedliggning eller indragning av
persontrafiken pa de sparbundna linjerna till och frdn Landskrona. Jag har
aktualiserat frigan hir med anledning av de Gverldggningar som fGrevarit
mellan foretridare for SJ och berdrda kommuner. Men detta kommunika-
tionsministerns uttalande gdér mig litet lugnare.

Nu sdger kommunikationsministern att Sk:s besvdrliga lage pd investe-
ringssidan faller tillbaka pd kammarens ledamdéter, som inte har varit
tillriickligt generdsa da det giillt att se till att bereda SJ erforderliga medel for
investeringar, Jag dr naturligtvis medveten om den rad beslut som fattats hir
och om att SJ stiindigt velat ha mer pengar.

Vi lever och kommer vill allt framgent att f leva i ett samhiille didr man
kriaver mer in vad samhillet kan stilla till forfogande. Det dr nog dess viirre
et fenomen som vi f3r liira 0ss att leva med. Men jag hyser naturligtvis stora
férhoppningar om att situationen pd detta omride nu radikalt och markant
skall forbittras med hidnsyn till kommunikationsminister Turessons
forflutna, som han papekade hir, och till hans alldeles speciella intresse for
dessa frigor.

Det dr naturligtvis inte riktigt just av SJ att komma till kommunerna och
siiga att det ser ut si och si pa de aktuella bandelarna, ndr man under en f6ljid
av ar har férsummat dem. Hade man anvént en del av de mede! som flutit in
fran dessa matarbanor — jag vill beteckna dem s& — hade situationen inte
behdvt vara sddan som den dr i dag. Matarbanorna behovs vil. Jag forestiller
mig att SJ inte bara kan k6ra med sina linglinjer; man méste vil ocksa se till
att minniskorna kan komma till och frn de stora banorna.

Fragans allvar i stort framgdr tydligt en dag som den hir, d& kommuni-
kationsministern haft att besvara en rad frigor och interpellationer som berdr
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praktiskt taget samma sak och som givit uttryck for den oro som miénni-
skorna kiinner runt om i landet. ddrsituationen dr ungefir densamma. SJ talar
om f6r de kommunala fértroendevalda att man kommer att gora inskrink-
ningar och pé litet sikt ligga ned den spdrbundna trafiken. Och sé vill man i
nista andetag diskutera - med samma kommunala fortroendevalda -
kommunala ersittningar for att SJ skall kunna uppritthalla sin busstrafik!
Om den hir utvecklingen far fortsitta drdjer det naturligtvis inte linge fGrrin
man vill ha ersdtining ocksa for den sparbundna trafiken.

Jag fick en forsikran av kommunikationsministern att interpellations-
svaret nir det giller SJ:s investeringar inte skall tolkas s, att SJ kommer att
begira att kommunerna skall vara med och betala investeringarna i SJ:s
rullande materiel. Det ir iindd tillfredsstillande.

Jag tycker att kommunikationsministern nu pd allvar fir ta itu med den hiir
fragan. Se till att presentera riksdagen ett totalforslag, si att vi kan fatta ett
samlat beslut i den hér frigan frin nya friska utgdngspunkter! Det bestut som
fattades for 15 &r sedan dr maldtet och kan inte fa lov att ligga till grund for
bed6mningarna ldngre.

CARL-WILHELM LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Jag har nu suttit och lyssnat p4 debatten i ett stort antal fragor
om SJ. Jag har fatt formdnen — eller dr det ndgonting annat? — att axla den
nuvarande kommunikationsministerns mantel i SJ:s styrelse och haft viss tid
pd mig att i styrelsen ta del av dessa frigor och fundera dver dem. Jag kan
darfor inte underltata att nu i riksdagen framfor en del reflexioner.

SI:s siitt att arbeta har regering och riksdag en ging dragit upp riktlinjerna
for. och det har bl. a. en socialdemokratisk regering mycket kraftfullt
genomdrivit hir i riksdagen. Det har vi att leva med dnnu ett tag. Jag horde
med gliidje kommunikationsministerns uppfattning att man inte bdr vidta
niigra allmédnna atgirder forridn trafikpolitiska utredningen har lagt fram sitt
betdnkande. Det giiller 1 praktiken ocksa de problem som SJ nu stir infér och
som miste klaras av innan ndgot nytt trafikpolitiskt beslut kommer att
fatias.

Kommunikationsministern sade ocksd mycket riktigt att riksdagens
ledaméter kan ldgga fram forslag och begiira 6kade anslag.

Jag har funderat pd om man skulle kunna viinda pd diskussionen och siiga
s& hir: Riksdagsmiinnen tar upp klagomal i de olika distrikten frin méinniskor
som kiinner sina resor hotade och som fér svarigheter med anledning av de
inskriinkningar som SJ pd grund av den ckonomiska situationen mdste géra.
Men vad gor d& dessa riksdagsledaméter inom sin egen kommun for att
hjilpa SJ att f& de transporter som erfordras for att SJ skall kunna ga ihop?
Den regionala planeringen siger vildigt litet om de aktiva dtgiirder som bade
niiringsliv och kommuner kan vidta for att 6ka SJ:s godsmiingd och antalet
passagerare. For den opinionsbildare som en riksdagsman ir borde det vara
ett intresse att i sin ort medverka till att SJ far tillrickligt mycket att
transportera. Dirigenom kan han &stadkomma de miljomissiga och
samhiillsekonomiska effekter som vi alla lingtar efter.



Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herrtalman! Med anledning av Hugo Bengtssons senaste anforande vill jag
sdga atl det dr sjialvklart att vi alltid méste viiga olika behov mot varandra,
eftersom resurserna inte ricker till allt. Det var emellertid inte detta som
foranledde mig att svara Hugo Bengtsson, utan det var nirmast det att han
beskyllde SJ for att inte ha sett om sitt hus i tid, for att kora med délig
vagnmateriel. Han sade att SJ har sjilvt ett stort ansvar for den situation som
har uppstatt. Detta menade jag var litet orittvist, eftersom SJ inte har fatt de
ekonomiska resurserna att modernisera sin materiel.

HUGO BENGTSSON (s):

Herr talman! Kommunikationsministerns uppfattning att vi ocksa har ett
ansvar for den intréffade situationen och inte fir ligga hela ansvaret pd SJ kan
jag dela. Men det ricker inte for att frita SJ frin ansvar; hade SJ i tid sett om
sitt hus skulle man i dag inte behdvt vara i denna situation.

Carl-Wilhelm Lothigius sade att vi som opinionsbildare i olika delar av
landet borde medverka till att underlaget for SJ ytterligare forbiittras. Jag har
pd den punkten ingen annan uppfattning dn han, och jag vet att de
kommunalt fortroendevalda i de kommuner som jag talar for ocksa delar den
uppfattningen och vill att SJ skall fi s& mycket som majligt av frakterna och
persontrafiken. Men det kan bli litet problematiskt med hinsyn till hur SJ nu
dirigerar godset och gor indragningar som innebir att foretag och méidnniskor
inte kan anviinda sig av SI:s tjinster pd samma siitt som tidigare. Det bor
ocksd komma in i bilden.

Overldggningen var hiirmed slutad.

§ 15 Foredrogs och hiinvisades

Motioner

1977/78:227 och 228 till konstitutionsutskottet
1977/78:229-231 1iill finansutskottet
1977/78:232-235 till skatteutskottet
1977/78:236 till justitieutskottet

1977/78:237 och 238 till férsvarsutskottet
1977/78:239 och 240 till socialforsidkringsutskottet
1977/78:241 och 242 till socialutskottet
1977/78:243 och 244 till utbildningsutskottet
1977/78:245-247 iill trafikutskottet
1977/78:248 och 249 till jordbruksutskottet
1977/78:250 till civilutskottet

§ 16 Foredrogs och biftlls
Interpellationsframstillningar 1977/78:109 och 110

§ 17 Tredje vice talmannen meddelade att propositionerna nr 100 och 101
skulle siittas sist pd morgondagens foredragningslista.
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§ 18 Anmiildes och bordlades

Redogdrelse

1977/78:3 Riksdagens l6nedelegations redogérelse for dess verksamhet
under ar 1977

§ 19 Anmiildes och bordlades

Motioner

1977/78:251 av Erik Adamsson om dndrad mandatperiod for riksdagsut-
skotten

1977/78:252 av Ingegdrd Freenkel m. fl. om kvinnopristfrigan

1977/78:253 av Sven-Gosta Signell m. fl. om forbud mot insamling och
forsiljning i anslutning till vallokal

1977/78:254 av Oswald Siédergvist m. fl. om folkomrostning om Kiirnkraft

1977/78:255 av Eric Enlund om alkoholupplysning

1977/78:256 av Rune Torwald och Erik Johansson i Hallsta om beskattningen
av traktamenten

1977/78:257 av Lars Werner m. fl. om upphiivande av lagen om tillfilligt
ombhindertagande

1977/78:258 av Rune Johnsson i Molndal och Mdrta Fredrikson om ersiittning
at yrkesfiskare vid katastrofer i samband med oljeborrning

1977/78:259 av Rune Torwald och Johan Olsson om viss dndring i bokfo-
ringslagen

1977/78:260 av Eva Winther om utbetalning av forskott for vissa sjukrese-
kostnader

1977/78:261 av Hugo Bengtsson och Gusti Gustavsson om besvir vid arrende
av kyrklig jord

1977/78:262 av Eric Enlund och Ingegdrd Freenkel om &ldersgrinsen for
amatérboxning

1977/78:263 av Margareta Andrén om biittre skolmilj6 {6r barn med allergiska
besvir

1977/78:264 av Christer Nilsson m. fl. om inrdttande vid universitetet i
Link6ping av en professur i onkologi

1977/78:265 av Karin Ahrland om Oversyn av bestimmelserna om
viigskyltar

1977/78:266 av Kerstin Andersson i Hjdrtum och Kerstin Géthberg om
tdgreserabatt for handikappade

1977/78:267 av Rune Johnsson i Molndal och Mdrta Fredrikson om fortsatt
bemanning av Méiseskirs fyrplats

1977/78:268 av Alf Livenborg om en forsoksverksamhet pd vissa av SJ:s
trafiksvaga bandelar

1977/78:269 av Bjorn Eliasson m. fl. om férbud mot flygbesprutning av
lovskog

1977/78:270 av Bo Forslund m. fl. om planmiissig sanering efter industrined-
ldggningar

1977/78:271 av Bérje Stensson om vidgad varudeklaration



1977/78:272 av Lars Werner m. fl. om forstatligande av viss byggnadsmate- Nr 59

rialindustri, m. m. Torsdagen den
1977/78:273 av Tommy Franzén m. fl. om personalutrymmen vid vissa 12 januari 1978

servicearbeten

1977/78:274 av Karl Haligren m. fl. om arbetstagares ritt till ledighet for
utbildning

1977/78:275 av Karl Hallgren m. fl. om tilltride till arbetsplats under
arbetskonflikt

1977/78:276 av Nils Hjorth m. fl. om infdrlivande av Alvkarleby. Tierp och
Osthammar med det allmidnna stddomradet

1977/78:277 av Rune Jonsson i Husum och Stig Olsson om arbetsloshetsfor-
sikringen for deltidsanstillda

1977/78:278 av Lars Werner m. fl. om l0nesittningen for unga arbetsta-
gare

1977/78:279 av Inga Lantz m. fl. om Aatgirder mot barnolycksfall i vissa
bostadslidgenheter

1977/78:280 av Bdrje Nilsson om dversyn av landshévdingsimbetet

1977/78:281 av Lars Werner m. fl. om hyresstopp, m. m.

1977/78:282 av Anna Wohlin-Andersson m. fl. om vidgad riitt till bostadsbi-
drag

Anmdlan av inter-
pellationer

§ 20 Anmilan av interpellationer

Anmaildes och bordlades féljande interpellationer som ingivits till
kammarkansliet

den 11 januari

1977/78:111 av Thure Jadestig (s) till socialministern om inventeringen av
vissa ldger-, kurs- och sommarhemsgirdar, m. m.:

1969 ars barnstugeutredning anforde i sitt slutbetankande SOU 1975:94 att
socialstyrelsen och arbetsmarknadsstyrelsen gemensamt skulle uppriitta en
upprustningsplan for kommunernas och de folkrorelsesigda ldger-. kurs- och
sommarhemsgérdarna. Man skulle genomftra dels en inventering, dels en
allmiin upprustningsplan.

Under hésten 1977 erholl socialstyrelsen regeringens uppdrag att svara for
en inventering. Kommunerna uppmanades att inventera och kostnadsbe-
rikna eventuell upprustning i friga om savil byggnationer som inventarier.
Tyvirr hade kommunerna endast ca en manad pi sig for detta arbete.

Med hinsyn till den korta handlidggningstiden har man anledning férmoda
att minga kommuner icke kunde genomftra denna inventering enligt
socialstyrelsens 6nskemal.

Med hiinvisning till vad som anforts anhdller jag att {4 stilla foljande fragor
till socialministern: 99
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Anser statsridet att den tid som stod till kommunernas forfogande kan
anses vara rimlig?

Ar statsridet beredd att medverka till en fornyad kommunal invente-
ring?

Vilka ekonomiska resurser #r staten beredd att stilla till f6rfogande?

Vilka resultat har den aktuella inventeringen kommit fram till?

1977/78:112 av Rune Angstrom (fp) till industriministern om atgirder for att
frimja syssclsdttningen i Vindeladalen:

Nir divarande statsministern Olof Palme den 1 april 1970 limnade
svenska folket beskedet att vattenkraften i Vindelidlven cj skulle byggas ut
gav han samtidigt 16ftet till folket i 4dalen att de skulle kompenseras for den
forlust av arbetstillfillen som beslutet innebar.

Under de sex 4r som den socialdemokratiska regeringen sedan regerade
blev aldrig 16ftet om sirskilda atgdrder for att frimja sysselsiittning och
utveckling i Vindelddalen infriat. T stédllet har det “eviga™ véntandet pé
initiativ frn statsmaktens sida hiimmat andra initiativ i omradet och haft en
forédande inverkan pa den regionala utvecklingen.

Nir den nuvarande regeringen tradde till gavs hoppfulla signaler om att
ndgot skulle hinda i omradet. En arbetsgrupp tillsattes for att utvirdera och
prioritera foreslagna objekt, och vid den uppvaktning infor regeringen varen
1977 som skedde under ledning av landshovdingen i AC lidn betygade de
ndrvarande statsriden sin vilja att fullfolja de gamla l6fiena till folket i
Vindelddalen. Under varen och hésten 1977 har kommunema i Vindel&ddalen
in en gdng inventerat lampliga objekt for att frimja sysselsittning och
utveckling i omridet, och det &r klart dokumenterat att 1impliga objekt finns
for omedelbar igdngsittning.

Under tiden som detta planeringsarbete pagatt har det uppstitt oro och
undran kring en del uttalanden fran regeringshill angdcnde beslutsamheten
att ge Vindelddalen den sirskilda kompensation som tidigare utlovats.

Uttalanden kan ryckas loss ur sitt sammanhang och dédrigenom forvanskas,
och missforstdnd kan uppstid. Av den anledningen iir det viktigt att bringa
klarhet i sakliiget da det giiller utlovade sérskilda atgérder till Vindeladalen.

I detta syfte hemstiller jag om kammarens tillstdnd att till industriminis-
tern stilla foljande fragor:

1. Ar industriministern beredd att pa regeringens vignar forklara att det
gamla 16ftet till folket i Vindeladalen, att sirskilda atgirder skall vidtagas for
att kompensera den uleblivna vattenkraftsutbyggnaden, fortfarande ar
gillande?

2. Kan industriministern ldmna en redogorelse for hur planeringsldget dr
for dagen da det giller de avsedda &tgéirderna?

1977/78:113 av Arne Andersson i Ljung (m)till kKommunikationsministern om
pendeltagstrafiken pd jarnvigsstrackan Goteborg-Alingsds:

D4 SJ presenterar planer om inskrinkt trafik pa en bandel ar motivet ofta
ett svagt och vikande resandeundecrlag. S& dr inte fallet f6r den planerade



inskrinkningen i trafiken pé strickan Goteborg-Alingsas. An mer svarfor-  Nr 59

staeligt ter sig SJ:s beslut eftersom det ocksa strider mot riksdagens uttalande Torsdagen den
att nedliaggningar inte skall ske innan riksdagen kunnat ta stillning till ett 12 januari 1978
overgripande trafikpolitiskt beslut. Trafikbegrinsningen pd nimnda stricka

har varit foremal for forhandlingar mellan SJ och Géteborgsregionens
kommunalférbund. Dessa forhandlingar har nu strandat.

Tidigare uttalande av kommunikationsministern har kunnat tolkas s att
ett ingripande under tiden som forhandlingar pagdr mcellan parterna inte ar
lampligt.

Mot bakgrund av att SJ:s tidtabell for vdren, med stora inskrdnkningar, nu
ar bekant och att forhandlingarna mellan parterna strandat vill jag till
kommunikationsministern stélla foljande fraga:

Ar kommunikationsministern nu beredd att med skyndsamma Atgirder
ingripa for att trygga fortsatt lokal persontrafik mellan Goteborg och
Alingsas?

Anmdlan av inter-
pellationer

1977/78:114 av Oswald Sidergvist (vpk) till utrikesminisiern om I&n frén AP-
fonden till svenska fGretag i Brasilien:

Militdrdiktaturen i Brasilien skiljer sig inte pa ndgot sitt, vare sig till arten
eller graden, frin de Svriga latinamerikanska diktaturerna. Dodsskvadroner,
som mordar dem som végar protestera mot fortrycket, hirjar med regimens
goda minne och far Oppet stéd av polis och militir. Det senaste exemplet ir
frikéinnandet av chefen for dédsskvadronen i Sdo Paolo, poliskommissarie
Sergio Flaury. Han atalades for mord pd tv& minniskor. Rattegingen var full
av oklarheter, och &klagaren deltog i den "under protest™. Trots ménga andra
liknande anklagelser som dnnu inte bechandlats infor réitta befordrades Flaury
“for forjanstfullt arbete™, och i dag 4r han chef for den storsta polisavdel-
ningen i Sdo Paolo.

Censur av tidningar hor till ordningen for dagen, och i november 1977
staimde drkebiskopen i Sdo Paolo statens president infor hogsta domstolen
darfor att den katolska veckotidningen O Sio Paolo inte kunnat trycka ett tal
av oppositionsledaren i senaten.

Anda sedan militirerna tog makten 1964 har de systematiskt gynnat den
privata storforctagsamheten, bide inhemsk och utldndsk. Det arbetande
foikets rdttigheter har lika systematiskt undertryckts. Det dr forbjudet att
organisera sig i fackforeningar. Kritik frdn den politiska oppositionen
resulterar ofta i suspenderingar av enskilda deputerade eller, som nu senast
varen 1977, att parlamentet helt enkelt stings.

Svenska foretag har i stor utstrackning utnyttjat det foretagsvinliga
klimatet i Brasilien. Det 4r ingen tillfdllighet att S3o Paolo ir den fjdrde storsta
“svenska™ industristaden. Den roll som svenska forctag spelar i Brasilicn
rimmar illa med det svenska talet om solidaritet med folken i tredje viirlden.
Under hosten 1977 har vi fatt ett nytt exempel pa detta. I ett dokument fran
svenska ambassaden som pliderar for att svenska fOretag bor ges mojlighet

till 6kade krediter heter det: "-—— kanske minst lika viktigt som Gvriga 101
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framforda forslag vore ——— att hos AP-fonderna refinansiera sig for
langfristiga krediter till fast riinta i svenska kronor”.

Mot bakgrund av det anforda vill jag friga utrikesministern:

Ar det i linje med den utrikespolitik som Sverige siger sig vilja fora att
tilldta att svenska arbetares pensionspengar investeras i en diktaturstat av
Brasiliens typ?

1977/78:115 av Oswald Sidergvist (vpk) till handelsministern om forckoms-
ten av svensk vapenexport till Brasilien, m. m.:

I ett remissvar till handelsdepartementet 6ver utredningsbetdnkandet
»(kade insatser for svensk export till u-linder” har Svensk-brasilianska
handelskammaren gett ett uppseendevickande forslag. P4 s. 6 punkt 8 i
remissvaret star foljande: “Ovrigt. En mycket stor del av den totala u-
landsimporten bestar av vapen; en stor potential for en 6kad svensk export till
u-lander existerar sdledes. Om Sverige avstar frin denna exportmgjlighet
medfor det inga oldgenheter {6r u-landet utan enbart en forlorad svensk
exportaffir. Den svenska vapenindustrin och framst flygvapenindustrin
(iiven varvsindustrin) star infér mycket stora problem varfor en dndrad attityd
hos myndigheterna, frin att bedoma dylika affdrer utifrén allminpolitiska
grunder till att se det mera kommersielit, kan f& stor inverkan pa det svenska
sysselsittningslaget.”

Bestdimmelserna for svensk vapenexport dr vilkdnda och behover inte
upprepas hir. Fran tidigare fall vet vi ocksd att lagens skrivning om “'interna
strider” inte giller och siledes inte heller forhindrar export av vapen till
diktaturregimer som terroriserar och fortrycker det egna folket. Det har gillt
under bdde den socialdemokratiska och den nuvarande regeringens tid. Om
ldget i en stat 4r “stabilt™ sd dr det tilldtet att exportera svenska vapen dit. Hur
stabiliteten uppritthalls, iven om det sker genom terror, politiska mord och
allmint fortryck av oliktidnkande, har ansetts som en underordnad fraga.

Svensk-brasilianska handelskammaren dr en privat intresseorganisation
som tillvaratar svenska foretags intressen. Skrivningen i dessa dokument ger
ind4 anledning till vissa fragestéllningar. Pigdr det. under rddande kris, en
uppmjukning av regeringens instéllning till vapenexport, "'till att se det mera
kommersiellt™? Ar det for den borgerliga regeringen, liksom det var for den
socialdemokratiska, ointressant hur en regim behandlar sina egna medbor-
gare nir frigor om vapenexport avgors? Efter det senaste drets alla hogstimda
tal om "minskliga rattigheter” borde sa inte vara fallet.

Mot bakgrund av det framforda vill jag friga handelsministern:

Vilka slutsatser har dragits och vilka eventuella atgirder har vidtagits i
handelsdepartementet med anledning av det refererade remissvaret?

Pagir det nigon svensk vapenexport och/eller krigsmaterielexport till
Brasilien, och, om sé ar fallet, vad bestir den av?



§ 21 Meddelande om fragor
Meddelades att foljande frdgor framstilits
den 11 januari

1977/78:245 av Knur Wachimeister (m) till budgetministern om beskatt-
ningen av vissa reseformaner:

Amnar budgetministern vidta Atgarder for att de ungdomar som i god tro
utnyttjat AMS friresor ¢j i efterhand skall bli beskattade for denna
formén?

1977/78:246 av Gudrun Sundstrom (s) till bostadsministern om utbyggnad av
Kvarnsvedens Pappersbruk:

I'en framtid blir det allt viktigare att dtervinna pappersavfall. Kvarnsvedens
Pappersbruk i Borlidnge dr ett forctag som tog initiativ till att dteranviinda
pappersavfall i tillverkningen. Avtal har tecknats med flera kommuner i
Dalarna och utanfor lanets granser om att motta returpapper som insamilats.
F. n. forbrukas 27 000 ton returpapper i tillverkningen, och foretaget forespér
en tredubbel anvindning av returpapper pa tio ar.

Kvarnsvedens Pappersbruk har nu svirigheter att utdka sin verksamhet,
om inte regeringen ger tillstdnd till utbyggnad av anldggningen. Ansdkan
finns inldmnad, och pd grund av den arbetssituation som nu dr rddande i
Borlinge dr det angeldget att besked ldmnas i denna friga.

Med anledning dérav vill jag frdga bostadsministern:

Niir tinker regeringen limna besked till Kvarnsvedens Pappersbruk omen
utbyggnad, si att foretaget kan utdka sin verksamhet att tillvarata returpap-
per?

den 12 januari

1977/78:247 av Tage Sundkvist (¢) ill industriministern om atgirder for att
trygga fortsatt verksamhet inom tekoindustrin:

Svensk textil- och konfektionsindustri har under manga ar tvingats arbeta
under svéra konkurrensforhallanden. Detta har medfort att staten vid flera
tillfdllen tvingats ingripa for att ridda produktionen och sysselsiittningen.
Under hosten 1977 beslutade riksdagen pd f{orslag frdn regeringen om
atgirder som avsag att Litta trycket pd tekobranschen. Dessa atgirder synes
dock inte vara tillrickliga. Som exempel hirpd kan ndmnas att Strands
konfektionsfabrik i Katrineholm avser att fullfélja utfiirdat varsel och ddrmed
nedldgga driften i februari ménad. Strands 4r en till alla delar helt modern
konfektionsfabrik, som synbarligen har klarat sig bra genom tidigare
tekokriser i landet. Detta gor det dn angeldgnare att atgidrderna nu dr av sdan
art att dven goda foretag kan riddas.
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Med anledning av det anforda vill jag fraga industriministern:

Vilka atgiirder dr industriministern beredd att vidta, utdver tidigare gjorda
ataganden inom tckobranschen, for att trygga fortsatt verksamhet i vilut-
vecklade och modcrna féretag?

1977/78:248 av Anron Fdgelsbo (c) till justitieministern om offentliggérande
av forteckning 6ver innehavare av frikort hos SAS:

Ar justitieministern beredd att for riksdagen redovisa motiven till att
forteckningen dver tidigare och nuvarande innehavarc av frikort hos SAS inte
offentliggjorts?

1977/78:249 av Bengr Gustavsson (s) till utbildningsministern om utbygg-
naden av museilokaler pd Julita gard:

Nordiska museet dr som #gare engagerat i utbvggnad av muscilokaler pd
Julita gard i Katrineholms kommun. Nirmast aktuell 4r en andra ctapp, som
avser ett riksforrdd for kulturhistoriskt virdefulla foremdal. Davarande
regering foreslog 6,7 milj. kr. for indamaélet 1975, vilket bifolls av riksdagen
1976. Redan 1975 hade byggnadsstyrelsen fatt i uppdrag att med stod av
riksdagens bemyndigande paskynda investeringarna om arbetsmarknads-
laget s& kriavde. Projekteringsarbetet forsenades dock. Det dr nu av syssel-
sdttningsskil nodvindigt att arbetet far komma i gng. I regionen ar f. n. 43
byggnadsarbetare arbetslosa och 8 varsiade om uppsigning om en mdnad.
Yitterligare 15 byggnadsarbetare skulle bli arbetslosa i mars om byggnationen
i Julita inte d& fir komma i ging som ldnsarbetsndmnden Onskar. Byggnads-
styrelsen har med hénvisning till de speciella forutsidtiningarna i skrivelse till
utbildningsdepartementet understillt frigan om projektets utforande rege-
ringens provning. DA regionens niringsliv brottas med mycket stora
svirigheter, vilket sjilvfallet pdverkar byggnadsverksamheten i starkt nega-
tiv riktning, och dé nista vinter kastar innu morkare skuggor framfor sig, 4r
ett snabbt och positivt besked i detta drende nédviindigt.

Med stdd av ovanstdende motivering vill jag frdga om utbildningsminis-
tern avser att handligga drcndet si att Nordiska museets byggnation i Julita
nu kan fa sittas i gang.

1977/78:250 av Ulla Ekelund (c) till jordbruksministern om forslag till
riksdagen rorande fritidsbatar:

Antalet fritidsbétar i Sverige beriiknades 1976 uppg till 700 000. Det arliga
nettotillskottet har under scnare Ar uppgdtt till ca 40000 bdtar. Tva
utredningar har sysslat med frdgor som ror samhillet och fritidsbitarna.

I den forra utredningen berérs bl. a. statliga och kommunala insatser for
batlivet, miljoproblem, sjosikerhet samt registrering och avgift tor {ritidsba-
tar. Den scnare utredningen bchandlar endast registreringsfrigan och
framldgger olika alternativ.



Med hiinvisning till vad som hir anf6rs vill jag friga: Nr 59

Nar.avscr statsridet att presentera forslag med anledning av de utredningar Torsdagen den
som gjorts?

12 januari 1978

§ 22 Kammaren atskildes kl. 16.17. Meddelande om

frdgor
In fidem
SUNE K. JOHANSSON

/Solveig Gemert
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