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En modern hallbar sjofartspolitik for
tillvaxt och trygghet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utvirdera
tonnageskatten for att fa fler svenskflaggade fartyg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om férhandsbesked for
sjofartsstod och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklade
myndighetskontakter for svensk sjofartsndring och tillkéinnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sidkerstélla en vl
fungerande infrastruktur till och frdn hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheterna
att kunna tillgodose miljovianligt brinsle 1 hamnar och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om miljodifferentierade
farledsavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om en dversyn som
sdkerstéller att sjotrafikens olika avgifter och skatter inte sammantaget forsdmrar
svensk sjofarts konkurrensvillkor och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla
rekrytering av ny personal till sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om jarnvégsfarjor och
tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om béttre samordning
avseende sjo- och flygraddning mellan stat, ideell organisation, region och kommun
och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om krav pd landstrom néir
batar ligger 1 svenska hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Sjofarten ar viktig for svenskt niringsliv och klimatomstéllningen. Bétar har formaga att
frakta stora kvantiteter varor savél som riktigt stora foreméal som exempelvis lyftkranar,
maskiner och som i fallet nya Slussen en bro fran Kina. Trangseln pa véra vatten ar va-
sentligt mycket mindre 4n pé végar och spar. Sjofarten dr viktig och kommer sannolikt
bli viktigare i var allt mer globaliserade viarld. Sveriges drygt 50 hamnar &r tillsammans
med inre vattenvigar en dnnu delvis outnyttjad resurs som ger goda mojligheter att av-
lasta vagnitet och minska de fossila utsldppen.

Moderaterna tror pd forskning och innovation. Utvecklingen av motorer som drivs
pa fossilfritt brinsle gér just nu mycket snabbt. Detta giller ocksa sjofarten. De svenska
hamnarna méste darfor rustas for en ny, modern, gron, hallbar och tillgénglig sjofart. En
sjofartspolitik som ldngsiktigt bidrar till jobb, tillvixt och tar klimathotet pa storsta
allvar.

En politik for fler svenskflaggade rederier

Hosten 2016 beslutade riksdagen om ett svenskt tonnagebeskattningssystem, dér syftet
har varit att 6ka den svenska handelsflottans konkurrenskraft och 6ka andelen svensk-
registrerade fartyg (prop. 2015/16:127, bet. 2016/17: SkU®6, rskr. 2016/17:6).
Bestdmmelserna innebér att kvalificerade rederier ska kunna vilja mellan vanlig
bolagsbeskattning och tonnagebeskattning. Tonnagebeskattning innebér att rederiernas
inkomst bestdms schablonmissigt utifrn fartygens last- och passagerarkapacitet, dvs. 30
fartygens tonnage, oberoende av inkomster och utgifter. De nya reglerna tradde 1 kraft
den 20 oktober 2016, och de kunde tilldimpas forsta gdngen for beskattningsér som borjar
efter den 31 december 2016.

Moderaterna vill se en 6kning av antalet svenskflaggade fartyg. Tonnageskatten dr
avgorande for detta och behover kontinuerligt ses 6ver. Detta sker kontinuerligt i manga
andra ldnder men Sverige har sedan skatten infordes inte gjort nagon sddan dversyn.
Detta har forsvarat ambitionen att fa fler svenskflaggade fartyg. Moderaterna vill darfor
se en omedelbar dversyn av tonnageskatten.

Inf6r forhandsbesked for sjofartsstod

Sjofartsstod lamnas till arbetsgivare for skatt pa sjdoinkomst samt arbetsgivarens kostna-
der for arbetsgivaravgifter och allmén Ioneavgift. De senaste tio dren har sjofartsstodet
legat pa 1 genomsnitt 1,7 miljarder kronor per ar. Enligt Myndigheten for trafikanalys ér
detta stod for rederier en forutséttning for de fartyg som de i dag finns i svenska fartygs-
registret. En forsvarande omsténdighet ar att rederier inte pa forhand kan fa besked om
de ar berdttigade. Langsiktighet dr en viktig och barande del for sjofartsndringen. Darfor
bor stodet utformas pa ett sadant sétt att besked ges for en rimligt 1&ng tidsperiod. Besked
bor ges 1 forvdg vilket innebér att foretagen far rimliga forutsattningar att planera sin
langsiktiga verksamhet. Moderaterna vill att regeringen utreder en modell som ger for-
handsbesked angdende sjofartsstod.



Infor principen en vig in avseende myndighetskontakter

Nar taxor for den statliga tillsynen och godkdnnandet utformas &r det viktigt att det gors
ur ett effektivitetsperspektiv med utgdngspunkt fran brukaren. Den administrativa bérdan
for aktorer verksamma inom sjofartsndringen riskerar att hdmma utvecklingen. Manga i
branschen ger uttryck for att myndighetskontakter dr komplicerade. Darfor bor en sd
kallad one-stop shop for myndighetskontakter, dir det ricker med en enda kontakt in i
myndighetsvérlden, overvdgas. Detta for att 1 s hog utstrackning som mdjligt minska
den byrékratiska bordan for sjofartsbranschen. Moderaterna anser att regeringen skynd-
samt bor tillsdtta en utredning for att forenkla de administrativa rutinerna.

Sdkerstill en vil fungerande infrastruktur till och frdn hamnarna

Tillgdngligheten till och fran svenska hamnar dr viktig for svensk sjofart. I en transport-
kedja till sjos ansvarar staten for végar och farleder till sj6s. Hamnar och anslutning till
och fran dessa ér ett kommunalt ansvar. Nar flera politiska nivaer skall samverka i en
gemensam ambition att stirka svensk sjofart behovs tydliga avtal och vél utbyggda sam-
arbetsformer. Har finns det fortsatt mycket mer att gora for att sdkerstilla infrastruktur-
en till och fran svenska hamnar. Regeringen bor darfor se Over samarbetsrutiner mellan
staten och de kommuner som ansvarar for infrastrukturen till och fran svenska hamnar.

Sdkerstill tillgdngen till miljovanligt bransle 1 svenska hamnar

Svensk sjofart spelar en viktig roll for att nd mer hallbara transporter. For att sjofarten
skall kunna stilla om maéste staten bidra till att bygga upp en fungerande infrastruktur av
fossilfritt brinsle i anslutning till de svenska hamnarna. Detta kan handla om allt frén
storskalig biodrivmedelstillverkning, LNG och metanol samt en utbyggd elinfrastruktur.
Staten skall inte peka ut ett specifikt drivmedel utan istéllet skapa incitament for att en
vixande fungerande marknad av fossilfria drivmedel 1 anslutning till de svenska ham-
narna. Detta forutsitter en langsiktig plan dir foretag och stat samverkar. Det behovs
dérfor en 6versyn av mojligheterna for att kunna tillgodose tillgdngen till miljovanligt
bréinsle 1 de svenska hamnarna. Regeringen bor skyndsamt tillsétta en utredning som
formulerar tydliga mal i arbetet att skapa en svensk sjofart som langsiktigt drivs pa
fossilfria drivmedel.

Miljodifferentiera farledsavgifterna

Det skall vara létt och 16nsamt att gora rétt for foretag och rederier 1 omstdllningen fran
fossilt till fossilfritt drivna motorer. Idag kan Sjofartsverket ge miljorabatt. Detta system
bor dock utvecklas sé att farledsavgifterna langsiktigt och forutsdgbart gynnar fossilfritt
drivna fartyg. Regeringen bor skyndsamt ge Sjofartsverket 1 uppdrag att ta fram en
sddan modell.

Sakerstill svensk sjofarts konkurrenskraft

En stiarkt konkurrenskraft bidrar till att den svenska sjofarten kan fortsitta utvecklas,
vixa och ha en hog innovationstakt. Det &dr i det sammanhanget mycket viktigt att sjo-



trafikens olika avgifter och skatter, som exempelvis farledsavgifter, lotsavgifter, och
stimpelavgift, inte sammantaget innebdr konkurrensnackdelar for svensk sjofart.
Regeringen bor gora en dversyn avseende skatter och avgifter med en sammantagen
beddmning av svensk sjofarts konkurrenskraft i en internationell kontext.

Fornya den svenska flottan av isbrytare

Sjofartsverket har fem isbrytare som samtliga dr byggda pa 1970-talet. Behovet av att
fornya den svenska flottan av isbrytare ar stort. Dessa dr viktiga for transporter av varor
vintertid fran norra delen av Sverige. Den nya isbrytarflottan ska kunna drivas med
fossilfria drivmedel, bryta en 32 meter bred isrdnna och mala ner sju meter hoga isvallar.
Nar nya fartyg kan borja upphandlas &r 1 dagsldget oklart. Regeringen bor déarfor paborja
arbetet fOr att hitta en finansiering av en nddvandig fornyelse av den svenska flottan for
isbrytare.

Sakerstall tillgdng till personal for svensk sjofart

Svensk sjofart vittnar om svérigheter att rekrytera personal till svenska batar. Yrken till
sjoss lockar allt farre unga minniskor och internationella rederier anstéller personal fran
fattiga delar av viarlden med mycket laga loner. Svenska rederier varken kan eller ska
konkurrera med laga 16ner och sdmre anstillningsvillkor. Den svenska modellen ar att
konkurrera med kompetens och hog utbildningsniva. Har finns det fortsatt mycket att
gora for att gora svensk sjofart skall bli en attraktiv arbetsgivare. Regeringen bor gora
en Oversyn och i dialog med svenska rederier och hamnar se 6ver olika utbildningsalter-
nativ i syfte att sdkerstilla sjofartens langsiktiga personalbehov.

Sakerstall fortsatt tillgang till svenska jarnvégstarjor

Antalet transporterade vagnar pa tagfirjorna har de senaste decennierna sjunkit kraftigt,
fran 200 000 per ar 1 borjan pa 1990-talet till idag knappt 20 000. I dagsldget ar Stena
Line det enda rederiet som driver tagfarjetrafiken mellan Sverige och Tyskland. Det
finns marknadsmaéssiga orsaker till denna fordndring med bland annat tillkomsten av
Oresundsbron. Risken ir dock att den svenska jarnvigsfirjetrafiken inom en relativt
snar framtid helt kommer att upphora. Detta gor Sverige sérbart. Det racker med en
storre olycka eller en attack mot Oresundsbron for att den svenska godstgstrafiken helt
skall vara avskuren fran dvriga Europa. Detta dr oroande utifrn perspektiven nérings-
politik och totalforsvar. Regeringen bor déarfor se 6ver hur svensk godstrafik kan sédker-
stillas Aven i ett scenario dir godstrafiken éver Oresundsbron tillfilligt stoppats.

Forbéttra samordning mellan stat — ideella organisationer, region
och kommun avseende flyg — sjordddningen

Att rddda liv till sjoss ar viktigt. I Sverige regleras sjoraddningsansvar i Lagen om
skydd mot olyckor och Forordningen om skydd mot olyckor och definieras som
“efterforskning och rdddning av méinniskor som ér eller kan befaras vara i sjondd och
for sjuktransporter fran fartyg”. Enligt denna férordning ansvarar Sjéfartsverket for



sjordddningen. Sjofartsverket 4r huvudman for Sj6- och flygraddningscentralen (JRCC),
en sedan 2010 integrerad samordningscentral pd Kdringberget i Géteborg.

Det praktiska arbetet att ridda liv delas dock mellan stat, region, kommun och ideell 1
form av Svenska sjordddningsséllskapet, kommunala riddningstjinster, kustbevakningen
och den ideella foreningen Sjordaddningsséllskapet. Det ér av stor vikt att dessa forméar
att samverka pd ett optimalt sdtt och regeringen bor gora en 6versyn av mojligheter till
ytterligare forbéttringar.

Sakerstall tillgdng till landstrom 1 svenska hamnar

Koldioxidfri el medfor stora mojligheter for Sverige att bidra till klimatmalens uppfyl-
lelse, men ocksa for att skapa nya jobb och exportmdjligheter. Industrin och transport-
sektorn bor 1 storsta mojliga man dra nytta av svensk hallbar ren el. Samtidigt stéller
okad efterfragan pa el ocksa krav pa en utbyggd och driftséker infrastruktur. Batar som
ligger 1 hamn med péslagna fossildrivna motorer dr dyrt, omodernt och till skada for
klimatet. Det finns ingen rimlig anledning att inte alla fartyg som lagger till i svenska
hamnar skall drivas av landstrom. Regeringen bor skyndsamt tydliggora regelverket
kring detta, att batar som ligger 1 hamn med paslagna motorer inte skall sldppa ut fossila
avgaser, och didrmed initialt sdkerstdlla tillgdngen pé landstrom i alla svenska hamnar.

Skapa tydliga regler for vattenskotrar

Vattenskotrar blir allt vanligare i svenska vatten. Férordningen om vattenskotrar under-
kéndes i en EU-dom 2009. Det innebér att det i praktiken saknas ett fungerande regel-
verk for vattenskotrar. Manga vittnar om att de stor manniskor och djurliv. Det finns
dven exempel dér forare i brist pd omdome utsatt méanniskor for direkt fara och skada.

Vattenskotrar behover precis som alla andra fordon ett fungerande regelverk med
krav pa forarbevis och tydliga regler var, hur och pa vilket sitt man far kora. Transport-
styrelsen har utrett hur ett kdrkort med teori och praktik skall kunna se ut. Regeringen
bor sé skyndsamt som mojligt se till att ett regelverk kommer pé plats.
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