Motion till riksdagen

1989/90:Sk672
av Wiggo Komstedt (m)

Forsaljningsskatten pd motorfordon m.m.

Genom éndring i lagen (1978:69) om forsal)ningsskatt p& motorfordon och
bilskrotningslagen (1975:343) skall forsaljningsskatt resp. skrotningspremie
utga for lastbil med skdpkarosseri och med en totalvikt om hogst 3 500 kg
mot tidigare gallande 3 000 kg (prop. 1989/90:50, SkU 10, SFS 1989:1031).
Motsvarande andring har samtidigt (SFS 1989:1027) skett i anvisningarna till
2 3 i lagen (1968:430) om mervardeskatt, varigenom avdrag for ingdende
skatt icke medgives for brukare av dylikt fordon med totalvikt om hogst
3 500 kg mot tidigare gallande 3 000 kg. Samtliga andringar har tratt i kraft
den | januari 1990.

Under de tva senaste kalenderaren saldes i Sverige i genomsnitt ca 11 200
lastbilar med skdpkarosseri med en totalvikt mellan 3 000 och 3 500 kg. Dy-
lika lastbilar forekommer huvudsakligen i tvd helt skilda utféranden och
med helt olika utseenden och anvandningsomraden, varav den ena i dagligt
tal brukar kallas skdpbil och den andra van.

Sképbilen utmirkes ddrav av forarhytten, som normalt endast har plats
for forare och en passagerare, avskilts fran lastutrymmet medelst en mellan-
vagg, som samtidigt utgor det slutna lastutrymmets ena kortsida. Sképet an-
vandes huvudsakligen for olika typer av varudistribution. Fordonet anvan-
des dven som servicebil inom olika servicenaringar och ar dd méanga ganger
forsett med olika typer av inredningar for verktyg och reservdelar. Under
dren 1988 och 1989 saldes i Sverige ca 4 500 resp. 5 900 siddana fordon. I
och for sig saknas uppenbarligen anledning att skattemassigt behandla dessa
fordon annorlunda dn andra distributions- och servicefordon med hogre to-
talvikt an 3 S00 kg.

Inkopspriset for en skadpbil av ifrdgavarande slag — och med en tjanstevikt
om drygt 1 S00 kg — uppgar till exempelvis 110 000 kr. exkl. forsaljnings-
skatt, skrotningspremie och mervardeskatt. Sistnamnda poster uppgar unge-
farligen till 10 000 kr., 300 kr. resp. 28 000 kr. eller alltsa tillhopa ca 38 000
kr., vilket utgdr 35 % av inkopspriset. En dylik fordyring innebdr att denna
typ av skdpbil lar komma att ersattas med storre skapfordon med totalvikt
over 3 500 kg. Effekten blir sdlunda icke ndgon 6kad inkomst for statskgssan
men diremot 6kat vigslitage (genom tyngre fordon) och simre miljo (hogre
bransleforbrukning).

Den sa kallade vanen utmarkes darav att fordonet saknar avskilt lastut-
rymme och ofta innehéller mer eller mindre lyxig inredning. Harigenom kan



vanén med forde! anvindas som en vaniig personbil. Under &ren 1988 och
1989 sdldes i Sverige ca 5 600 resp. 6 300 sddana fordon. Med hansyn till det
i varfe fall mo6jliga anvandningsomradet som personbil saknas anledning att
skattemdssigt behandla dessa fordon annorlunda dn “vanliga” personbilar.
(Fordonet borde enligt vigtrafikkungorelsen 6ver huvud taget icke rubrice-
ras annat &fi som personbil.)

Det bor ankomma pa utskottet att utarbeta forfattningsandringar.

Hemstallan

Med héanvisning till det anforda hemstalls
att tiksdagen beslutar att de inledningsvis angivna lagarna dndras
sdlundd att forsdljningsskatt och skrotningspremie icke skatl utga for
de ovan beskrivna skapbilarna och att avdrag for ingdende mervirde-
skatt & inkopspriset skall medgivas for desamma.

Stockholm den 25 januari 1990

Wiggo Komstedt (m)
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